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ميزان رضايت‌مندی مسافران از نصب تجهيزات کنترل سرعت 
بر روي اتوبوس‌هاي بين شهري 

عبدالرضا رحماني فضلي1، يونس کاوياني2

از صفحه 21 تا 34

تاريخ دريافت:90/1/19تاريخ پذيرش:90/4/23

چكيده: 
در چند دهة گذش��ته اس��تقرار و به کارگيري سيستم‌هاي هوشمند کنترل سرعت به عنوان راه‌حل مؤثر 

جهت افزايش ش��ناخته ش��ده است و با درجات مختلفي از کارايي توسط کشورها مورد استفاده قرار 

گرفته است.

  ل��ذا اي��ن پژوه��ش در چارچوب تئوري کارکردگرايي ضمن بيان ديدگاه‌هاي مربوط به سيس��تم‌هاي 

اطلاعات جغرافيايي به طور اخص، از طريق مطالعات ميداني‌‌، ميزان رضايت‌مندی مس��افران محور 

ارتباطي تهران-کردستان را مورد بررسي قرار داده است. در اين پژوهش با استفاده از روش‌هاي علاوه 

بر اثبات رضايت‌مندي از بکارگيري ش��يوه‌هاي نوين کنترل تردد وس��ايل نقليه عمومي ميزان مشابهت 

جواب‌ها به تفکيک شهرستان‌هاي استان مشخص شده اند.

واژگان کليدي: 

مديريت پايدار سيس��تم‌هاي حمل و نقل ، س��امانه اطلاعات جغرافيايي، زيرس��اخت‌هاي 
اطلاعات مکاني

Abdolreza.rahmanifazli@gmail.com ،1 - دانشیار، گروه جغرافیا، دانشگاه شهید بهشتی
kavyani.younes@gmail.com 2 - دانشجوی دوره دکتری، گروه جغرافیا، دانشگاه شهید بهشتی
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مقدمه
ظهور اقتصاد دانش پايه مبتني بر فناوري اطلاعات و ارتباطات، موجب توجه جدي علوم 
برنامه‌ريزي به عرصه‌هاي جديد توسعه الکترونيک و توسعه هوشمند شده است. در اين فرايند 
جديد از توس��عه، تصميم‌س��ازي و تصميم‌گيري بهينه نيازمند دسترس��ي به اطلاعات رقومي، 
به منظور مدل‌س��ازي ابعاد متنوع سيس��تم‌هاي حمل و نقل تس��هيل شرايط انجام تعاملات در 
محيط‌هاي مجازي اس��ت. با توجه به جنبه‌ه��اي جغرافيايي و فضايي، ارتباطات توپولوژيک 
ابع��اد متن��وع نظام حيات بش��ري و تعدد س��ازمان‌ها و ارگان‌ها در عرصه مديريت ش��هري، 
شاهد اهميت روزافزون اطلاعات مکاني و زيرساخت‌هاي اطلاعات مکاني در فرايند توسعه 
الکترونيک و هوش��مند به خصوص در عرصه کنترل ترافيک هس��تيم. به همين دليل، امروزه 
توسعه زيرساخت‌هاي فناوري اطلاعات و ارتباطات به يکي از نياز عمده جوامع و عرصه‌اي 
مهم براي س��رمايه‌گذاري س��ازمان‌هاي دولتي و خصوصي تبديل ش��ده اس��ت. بنابراین، این 
پژوهش س��عی دارد ميزان رضايت‌مندی مس��افران از کاربست روش‌هاي نوين کنترل سرعت 
وس��ايل نقلي��ه عموم��ي، نقش داده‌هاي مکاني را در تحقق مديري��ت پايدار حمل و نقل مورد 

بررسي قرار دهد.

مديريت پايدار
کليد دستيابي به توسعه پايدار بهره‌گيري از مديريت پايدار است، يکي از ارکان مهم مديريت 
کارا، دسترسي به اطلاعات دقيق و مستدل است. سامانه‌هاي اطلاعات جغرافيايي، اطلاعات 
گرافيكي و توصيفي در زمينه‌هاي مختلف مربوط به يك مكان را به هم پيوند داده و مورد تجزيه 
و تحليل قرار مي‌دهد و اطلاعات مورد نياز را براي تصميم‌س��ازي و تصميم گيري در عرصه 
مديري��ت و برنامه‌ري��زي فضا را فراهم مي‌کند. به‌كارگيري س��امانه‌هاي مديريت اطلاعات1 و 
سامانه‌هاي اطلاعات جغرافيايي2 در جهت مديريت و برنامه‌ريزي، استفاده صحيح و هدفدار 

1. Management Information System (MIS) 

2. Goegruphy Information System (GIS) 

ميزان رضايت‌مندی مسافران از نصب تجهيزات کنترل سرعت بر روي اتوبوس‌هاي بين شهري 

www.SID.ir

www.


Arc
hive

 of
 S

ID

فصلنامه 
علمی- ترویجی 

سال هشتم- شماره 16

23

از فضا، تش��خيص و كنترل تغييرات محيطي و تجزيه و تحليل داده‌ها از جمله دس��تاورد‌هاي 
بشر در به‌كارگيري فناوري‌هاي جديد بوده است )مركز‌ اطلاعات جغرافيايي تهران،1374(.

اکن��ون چندي��ن دهه از عمر س��امانه اطلاع��ات جغرافياي در ايران مي‌گذرد و بس��ياري از 
سازمان‌ها اقدام به توسعه سامانه‌هاي اطاعات جغرافيايي خود کرده‌اند. با اين وجود هرکدام 
به س��بک و ش��يوه خود به جمع آوري داده‌هاي مورد نياز و برپايي پايگاه داده‌هاي جغرافيايي 
اقدام مي‌کنند. اما آنچه بخصوص براي مديريت يکپارچه و پايدار حمل و نقل نيازمند است، 
اتخاذ راهبردها، سياست‌ها، تدوين استانداردها و فراهم آوردن تأسيسات زيربنايي به اشتراک 
گذاري داده‌ها است، به اين وسيله امکان تبادل داده‌ها و صرفه‌جويي در هزينه استقرار سامانه 
اطلاعات جغرافيايي فراهم مي‌آيد. اين مهم با استفاده از سامانه » زيرساخت‌هاي اطلاعات 
مکاني1« امکان‌پذير اس��ت. با وجود تأکيد بر اين موضوع در برنامه چهارم توس��عه2 اقتصادي 
– اجتماعي کش��ور مبني بر »اس��تقرار منظومه ملي اطلاعات مكان محور3« اما در اين زمينه 
اقدامات درخوري صورت نگرفته است و هنوز سازمان‌ها به طور مستقل و بنا به سلايق خود 

اقدام به توسعه سامانه‌هاي اطلاعات جغرافيايي مي‌کنند. 

سامانه اطلاعات جغرافيايي
س��امانه اطلاعات جغرافيايي بخش��ي از سيس��تم‌هاي اطلاعات مديريت محسوب مي‌شود 
كه اطلاعات مكاني و جغرافيايي مورد نياز تصميم‌س��ازان و تصميم‌گيران را فراهم مي‌آورند. 

سيستم اطلاعات مديريت به‌طور كلي در زمينه‌هاي زير فعاليت مي‌کند.
1 - گردآوري داده‌ها؛

2- وارد كردن داده‌ها به سيستم و ذخيره آن‌ها؛
3 - تجزيه و تحليل داده‌ها و تبديل آن‌ها به اطلاعات مفيد؛

4 - ارائه اطلاعات.

1. Spatial Data Infrastructure (SDI) 
2. موضوع بند )ج( ماده 155 قانون برنامه چهارم توسعه 

3. National Spatial Data Infrastructure (NSDI) 
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س��امانه اطلاعات جغرافيايي: سامانه‌اي رايانه‌اي است که به منظور گردآوري، سازماندهي 
مديري��ت بازيابي، تجزيه و تحليل داده‌ه��اي فضايي، اخذ خروجي و توليد اطلاعات فضايي 

مورد استفاده قرار مي‌گيرد. 
واژه جغرافيايي در تعريف اين سامانه گوياي آن است كه موقعيت عناصر داده‌هاي فضايي 
بر حس��ب مختصات جغرافيايي )طول و عرض جغرافيايي( عوارض ش��ناخته مي‌شوند. واژه 
اطلاعات اين مهم را نشان مي‌دهد كه سامانه اطلاعات جغرافيايي به منظور ارائه دانسته‌هاي 
مفيد و مس��تدل به مديران و برنامه‌ريزان مرتبط با فضاي جغرافيايي )محدوده تعامل انس��ان و 
محيط( است. واژه سيستم نشان دهنده آن است که GIS از چندين مجموعه مرتبط با هم با کار 
کردهاي متنوع تشکيل شده است و تعامل قسمت‌هاي مختلف اين سيستم، مانند: مجموعه‌هاي 
سخت‌افزاري، نرم‌افزاري، نيروي انساني، نوع داده‌ها، کاربران و نوع نيازهاي آنان، مدل‌ها و 
روش‌هاي تحليل فضايي موجبات تکميل حلقه‌هاي اين سيستم را فراهم مي‌آورد )كارتر، 1993(.

س��امانه اطلاعات جغرافيايي قابليت گس��ترده‌اي در زمينه ارائه اطلاعات به صورت نقشه، 
تصاوي��ر رنگ��ي، جداول و نمودارهاي آم��اري و ... دارد و مي‌توان آن را به مثابه يك فناوري 
چندجانبه انگاشت كه از توانايي لازم براي حل مسئله به عنوان يك سيستم پشتيبان در تصميم‌1 

مورد استفاده قرار داد. 
  آنچه س��امانه اطلاعات جغرافيايي را از ديگر س��امانه‌هاي اطلاعاتي متمايز مي‌کند تكيه بر 
مكان��ي ب��ودن منابع داده )ثبت مختصات جغرافيايي عوارض و پديده‌هاي فضايي( و ذخيره و 

تحليل توأمان داده‌هاي مکاني و توصيفي است.
در تعاريف سامانه اطلاعات جغرافيايي دو رويكرد فناورانه و حل مسئله2 ملاحظه مي‌شود. 
از بعد فناورانه، سامانه اطلاعات جغرافيايي به مثابه ابزاري براي وارد كردن، ذخيره و بازيابي، 
بهنگام‌س��ازي، مديري��ت، تحليل و اخ��ذ خروجي از داده‌هاي فضايي تعريف مي‌ش��ود. اين 
رويكرد به جنبه حل مس��ئله توس��ط سامانه اطلاعات جغرافيايي توجه کم‌تري نشان مي‌دهد و 

1. Decision system suport

2 .problem solving - 
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صرفاًٌ با رويكردي ابزاري به آن مي‌نگرد. اما بعد حل مسئله بر به‌کارگيري عملكردها و توابع 
تحليلي خاص س��امانه اطلاعات جغرافيايي ب��راي توليد و مديريت داده‌ها و اطلاعات مورد 
نياز در فرايندهاي تصميم‌س��ازي و تصميم‌گيري تأکيد دارد. هم‌چنين طي ساليان اخير سامانه 
اطلاعات جغرافيايي تحول زيادي يافته اس��ت و امروزه با استفاده از محيط شبکه‌هاي محلي 

و شبکه اينترنت به نقش بسيار قدرتمندي در توليد و تبادل داده و اطلاعات ايفا مي‌کند.
 

شکل 1: روند تحولات سامانه اطلاعات جغرافيايي در سال‌هاي اخير

جايگاه حمل و نقل در توسعه پايدار
توسعه پايدار از ديدگاه‌هاي مختلفي مورد بررسي قرارگرفته‌است، باعنايت به‌ جميع تعاريف 
مذكور مي‌توان گفت توسعه پايدار: »فرآيندي‌است فراگير، سيستماتيك و درون‌زا، در راستاي 
ارتق��اي كيفي��ت زندگي در ابعاد اجتماعي، اقتصادي و زيس��ت‌محيطي ك��ه با نگرش به‌زمين 
به‌عنوان يگانه جايگاه بشري در جهان هستي، خود را متعهد به رفع نيازمندي‌هاي نسل‌حاضر 

و تأمين منافع نسل‌هاي آينده مي‌داند« )عزيزي، 1380(.
كميسيون توسعه پايدار سازمان ملل متحد موارد مطرح شده در دستور كار 21 را به‌صورت 
موضوعي طبقه‌بندي كرده‌اس��ت. اين كميس��يون، موضوع‌هاي توس��عه پايدار را در چهار بعد 
اجتماعي، اقتصادي، زيس��ت‌محيطي و بنيادي و سازماني طبقه‌بندي كرده‌است.جدول شماره 

1 طبقه‌بندي موضوعي توسعه پايدار را نشان مي‌دهد )كميسيون توسعه پايدار، 2002(.
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جدول 1: طبقه‌بندي موضوعي شاخص‌هاي توسعه پايدار توسط كميسيون توسعه پايدار سازمان ملل متحد

ابعاد زيست‌محيطيابعاد بنيادي و سازمانيابعاد اقتصاديابعاد اجتماعيرديف

آموزش و پرورش1
وابستگي اقتصادي، 

ميزان بدهي و حمايت 
رسمي از توسعه

تصميم‌گيري فراگير و 
همسو )تصميم‌سازي 

تلفيقي(

تدابير حمايتي از منابع 
آب‌ شيرين سطحي و 

زيرزميني

كشاورزي و تأمين امنيت ظرفيت ساختاريانرژياشتغال2
غذايي

3

تندرستي و 
بهداشت، دسترسي 

به منابع آب و 
سيستم بهداشتي 

دفع فاضلاب

توجه به شهرهاعلوم و فناوريالگوي توليد و مصرف

توليد مواد زائد و مسكن4
مديريت آن

اطلاعات و افزايش 
توجه به نواحي ساحليآگاهي عمومي

رفاه و كيفيت 5
مشاركت و قراردادهاي حمل و نقلزندگي

بين‌المللي
حفاظت از محيط‌هاي 
دريايي و جزاير مرجاني

حفظ ميراث 6
حكومت و نقش معادنفرهنگي

ماهي‌گيريگروه‌هاي مدني

توسعه و ساختار توزيع درآمد/ فقر7
اقتصادي

قانون‌گذاري و ايجاد 
تنوع زيستي و فناوريچهارچوب‌هاي بنيادي

آمادگي رويارويي با تجارتجرم و جنايت8
مديريت پايدار جنگل‌هامصايب و رفع آن‌ها

آلودگي هوا و كاهش ازنمشاركت عموميباروري اقتصاديجمعيت9

9
ارزش‌هاي 

اجتماعي، مذهبي و 
اخلاقي

تغييرات اقليمي در جهان --
و بالا آمدن آب درياها

استفاده پايدار از منابع --نقش زنان10
زمين

دسترسي به زمين و 11
توريسم پايدار--منابع زميني

حمل و نقل--ساختار اجتماعي12

13
عدالت و 
محروميت 
اجتماعي

تغيير كاربري--
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نيازهاي اساسي افراد
نيازهاي اساسي افراد به سه گروه تقسيم مي‌شوند. اين نيازها عبارت‌اند از: برخورداري از 
محي��ط طبيعي، برخورداري از رفاه و بهداش��ت ف��ردي و بـــــرخـــــورداري از ايمنـــــي و 

امنيـــــت . جدول شماره2، موضوع‌هاي مرتبط با نيازهاي اساسي را نشان مي‌دهد.

جدول 2: نيازهاي اساسي افراد به لحاظ تأمين امنيت
موضوع‌هاي مرتبطانواع نياز

ايمنـــــي و امنيـــــت

اقدامات پيشگيرانه از سوانح و بحران‌هاي طبيعي و غير طبيعي
امكانات مقابله با سوانح و بحران‌هاي طبيعي و غير طبيعي

مقابله با جرم و جنايت و تروريسم
فراهم كردن امكانات تأمين جاني، مالي و شغلي

 نب��ود ايمني و امنيت منجر به وقوع بحران مي‌ش��ود. بح��ران »حادثه‌اي كه به‌طور طبيعي و 
يا به وس��يله خود بش��ر به‌طور ناگهاني يا به‌طور فزاينده به‌وجود آيد و س��ختي و مش��قتي را به 
جامعه انس��اني تحميل کند كه جهت برطرف كردن آن نياز به اقدامات اساس��ي و فوق‌العاده 
است.« و مديريت بحران »علمي - كاربردي است كه به‌وسيله مشاهده سيستماتيك بحران‌ها 
و تجزيه و تحليل آن‌ها در جس��ت‌وجوي يافتن ابزاري اس��ت كه به‌وس��يله آن‌ها بتوان از بروز 
بحران‌ها پيشگيري کرد و يا در صوت بروز آن در خصوص كاهش آثار آن، امدادرساني سريع 

و بهبودي آن اقدام نمود«.
چارچوب و الگوي اساسي بحران الگوی اساسی برای تشریح دقیق بحران شامل سه بخش 

اصلی زیر است:
الف( شناخت دقيق خطر وقوع بحران؛

ب( تعيين ميزان آسيب پذيري جمعيت، ابنيه و تأسيسات و دارايي‌ها نسبت به بروز بحران؛
ج( ارزيابي دقيق تناوب و ميزان بروز خطرات بحران.

بحران طبيعي و نآرامي‌هاي اجتماعي معمولًا داراي عواقب مختلفي هس��تند که عبارت‌اند 
از: مرگ، آسيب ديدگي، خسارت و از دست دادن دارايي و خسارت اقتصادي در سطح ملي، 
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خس��ارت و ناب��ودي مواد و محصولات غذايي، قطع جريان تولي��د، قطع روند عادي زندگي، 
نابودي وضعيت معيش��تي، قطع روند عادي ارائه خدمات ضروري، آتش‌س��وزي، خسارت به 
ساختمان‌ها، خسارت ديدن تأسيسات زير بنايي، خسارت به پل‌ها و بزرگراه‌ها، طغيان آب و 
شكس��تن س��د و بندها، شيوع بيماري و آثار ثانويه رواني و اجتماعي، فعاليت باندهاي تبهكار 

و... مهم‌ترين آثار بحران به شمار مي‌روند )ناطقي الهي،1378(.
تهي��ه‌ی نقش��ه و به تصوي��ر درآوردن پراكندگي فضاي��ي جرایم، تحليل و ارزيابي مس��ائل 
والگو‌ه��اي جناي��ي و جرم به منظور شناس��ايي وكش��ف جرایم، افزاي��ش كارايي پليس و در 
نهايت كاهش جرم، را نقش��ه‌برداري جرم1 مي‌گويند. امروزه نقش��ه برداري جرم را، بخشي از 

فرايند تحليل جرم2 مي‌دانند )هريس، 1999(. 
 در ادامه به كاربرد‌هاي مهم اين سامانه‌ها در تحليل جرائم و امنيت شهرها و محله‌ها اشاره 

مي‌شود:
1- تش��كيل پايگاه اطلاعات جغرافيايي با اس��تفاده از اطلاعات فضايي) نقش��ه پراكندگي 
محله‌هاي شهري( و اطلاعات توصيفي آن‌ها كه تهيه و گردآوري مي‌شوند. اين اطلاعات 
شامل اطلاعات مكان و زمان وقوع جرم، چگونگي وقوع جرم،مشخصات مجرمان و… 

است. 
2: دس��ته‌بندي محله‌هاي ش��هري از نظر وقوع فعاليت‌هاي مجرمانه،زمان وقوع جرم، سن و 

جنس و ديگر مشخصات مجرمان. 
3- شناس��ايي مكان‌هاي آلوده به جرم و نقاط بحراني3 از نظر وقوع جرم، بخش��ي از تحليل 
جرم به شمار مي‌روند. نقاط بحراني جرم كه به خصوص هنگام طبقه‌بندي توزيع فضایي 
جرایم مشخص مي‌شوند عبارت‌اند از: مكان‌هاي كوچكي كه احتمال وقوع جرم در آن‌ها 
به صورت مكرر در يك مدت زمان مش��خص وجود دارد. با شناس��ایي اين گونه مكان‌ها 

مي‌توان اقدامات لازم را برای كنترل جرایم به عمل آورد. 

1. Crime Mapping 

2. Crime Analysis 

3. Hot Spots 
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4- تحليل‌هاي همسايگي: با استفاده از اين تحليل رابطه محل سكونت مجرمان و موقعيت 
محله‌ه��ا و موقعي��ت قربانياني كه مورد هدف مجرمان و متجاوزان به حقوق عمومي قرار 

مي‌گيرند مورد بررسي قرار مي‌گيرد.
 ،)buffering( :5- استفاده از توابع فاصله در تحليل جرایم. با استفاده از توابع فاصله مانند
مي‌توان به تحليل رابطه ميان مكان وقوع جرایم و يا محل س��كونت مجرمان و موقعيت 
مکان‌ه��اي وق��وع جرم در س��طح محله‌ها ش��هري پرداخت. تحقيق��ات در مورد جرایم 

زنجيره‌اي نيز احتمال سكونت مجرمان در مكاني خاص را تقويت مي‌كند.  
6- مکان‌يابي بهينه مراکز انتظامي و مشخص كردن حوزه فعاليت افسران گشت و مأموران 

پليس و يافتن بهترين دسترسي‌ها براي رسيدن به محل وقوع جرم.
7- تهيه و ارائه گزارش‌هاي مصور)نقش��ه اي( توس��ط پليس با استفاده از سامانه اطلاعات 

جغرافيايي.
8- با استفاده از مدل‌هاي آماري و فضايي موجود در يك سامانه‌هاي اطلاعات جغرافيايي 
مي‌ت��وان پي��ش بيني كرد كه در چه مكان‌ها و چه زمان‌هاي��ي احتمال وقوع جرم افزايش 

مي‌يابد. 
 9- توس��عه روش‌هاي جلوگيري و كنترل جرایم با اس��تفاده از سامانه اطلاعات جغرافيايي 
و بهره گيري از سيستم موقعيت ياب جهاني كه اختصاراً با عنوان GPS شناخته مي‌شود 

)كرمي،1381(.

شاخص‌هاي مورد بررسي 
é ميزان اطلاع از کارايي تجهيزات کنترل سرعت؛

é ميزان افزايش احساس امنيت و آرامش در برابر وقوع سوانح احتمالي؛
é اطمينان از رسيدن به مقصد در ساعت مشخص؛

é اطمينان از کنترل و هدايت وسيله نقليه توسط راننده يا رانندگان؛
é اطمينان از نظارت و کنترل راهنمايي و رانندگي؛
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é توسعه سيستم‌هاي نظارت هوشمند براي ساير وسايل حمل و نقل عمومي؛
é اميدوار‌کننده بودن کاهش تصادفات و حوادث جاده‌اي ناشي از کاربست روش‌هاي نوين؛
é ميزان رضايت از کنترل و نظارت راهنمايي و رانندگي بر تجهيزات کنترل سرعت حرکت. 

تحليل واريانس براي بررسي تفاوت بين شهرستاني
بر اس��اس نتايج حاصل از تحلیل واريانس که در دو جدول زير مش��اهده مي‌شود، در سطح 
خطاي 5 درصد تفاوت معنا‌داري بين سهميه‌هاي شهرستاني در يک مورد طي چهار سال تحت 

بررسي وجود دارد )با توجه به مقدار sig در جدول اول که کم‌تر از 0/05 است(.
براي ارائه يک تحليل دقيق‌تر و ارائه يک دسته‌بندي مناسب از شهرستان‌ها، از روش دانکن 
اس��تفاده ش��ده است که نتايج در جدول بعدي ارايه ش��ده است. مطابق با اين جدول تعداد 3 
دس��ته‌بندي مختلف براي شهرس��تان‌ها در نظر گرفته ش��ده است. در اين دسته‌بندي شهرستان 
شماره 8 )‌قروه و كامياران‌( در دسته آخر قرار دارند که گوياي تفاوت قابل توجه آن‌ها با ساير 

شهرستان‌هاي استان است.

جدول3: شهرستان‌هاي مورد بررسي استان کردستان
12345678910رديف

مريوانکاميارانقروهسنندجسقزسرو ابادديواندرهدهگلانبيجاربانهشهرستان

جدول 4: تحليل آماري روابط درون گروهي و بين گروه‌هاي شهرستان‌ها
ANOVA

total
Sum of Squares df Mean Square F Sig.

Between Groups 400/183 9 04/204 240/3 007/0
Within Groups 189 30 63
Total 400/37 39
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جدول 5: تحليل آماري روابط بين گروهي شهرستان‌ها

Total
Waller-Duncan

شهر N
Subset for alpha = 0.05
1 2 3

5 4 E20200/3
10 4 E24825/3
2 4 E28100/3
4 4 E24400/4 E24400/4
6 4 E25575/4 E25575/4
1 4 E27600/4 E27600/4
3 4 E28750/4 E28750/4
7 4 E28025/5 E28025/5 8025E2/5
9 4 3300E2/8 3300E2/8
8 4 E2022/1
Means for groups in homogeneous subsets are displayed.

بررس��ي‌هاي آماري نش��ان مي‌دهد که شهرس��تان‌هاي زیر در طيف‌هاي مش��ابهي به لحاظ 
جواب‌گويي پرسش شوندگان بوده اند.

é سروآباد، بيجار و مريوان در يک طيف
é ديواندره، سقز، بانه، دهگلان و سنندج

é کامياران و قروه

جدول 6: تحليل آماري معناداري شاخص‌هاي مورد بررسي در ارتباط با فرضيه پژوهشي
One-Sample Kolmogorov-Smirnov Test
S economic
N 100
Normal Parameters Mean 2/7910

Std. Deviation 1/15191
Most Extreme Differences Absolute 0/101

Positive 0/095
Negative -0/10

Kolmogorov-Smirnov Z 1/009
Asymp. Sig. (2-tailed) 0/261
a. Test distribution is Normal.
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One-Sample Statistics

N Mean Std. Deviation Std. Error Mean
Seconomic 100 2.7910 1.15191 .11519

One-Sample Test
Test Value = 3

t df Sig. (2-tailed) Mean Difference

95% Confidence Interval of the 

Difference
Lower Upper

Seconomic -1.814 99 .073 -.20900 -.4376 .0196

براي اخذ معنا‌دار بودن جواب‌هاي ارايه ش��ده به پرس��ش‌نامه‌ها با پاس��خ کاملًا مناس��ب تا 
مناسب به يک طيف 0 تا 100درصد تقسيم شدند. در اين طيف براي گزينه کاملًا نامناسب 0 
و براي گزينه تا حدي مناس��ب 33/ و براي گزينه مناس��ب 0/67 و در نهايت براي گزينة کاملًا 
مناس��ب 1/0 در نظر گرفته ش��ده است. در اين صورت اگرM نشان دهنده ميانگين مربوطه به 
هر س��وال باش��د با فرض آماري   در حالت H0 يعني نامناسب بودن و 

در خالت H1 به معناي مناسب بودن ويژگي مورد نظر است.
با توجه به اينکه در اين آزمون tailed-2( .Sig =0/073( است که از حد معناداري 0/05 
بالاتر اس��ت فرضيه پژوهش��ي به اثبات رس��يده است. بر اس��اس اين فرض تمايل به رسيدن 
ب��ه مقص��د در زمان کم‌تر به طور معناداري در مقايس��ه به تمايل رس��يدن ب��ه مقصد با رعايت 

استانداردهاي سرعت متناسب با استاندارد وسيله نقليه در حد پايين‌تري قرار مي‌گيرد.

نتيجه‌گيري 
س��امانه‌هاي اطلاع��ات مکاني حمل و نقل در واقع ابزاري س��ودمند ب��راي بهبود نحوه‌ي 
برنامه‌ريزي و طراحي پروژه‌هاي حمل و نقل و ترافيک اس��ت. اين سيس��تم‌ها مي‌تواند روند 

تصميم‌گيري‌ها را در مهندسي حمل و نقل و ترابري متحول کند.
é الزام سازندگان خودرو به تجهيز وسايل نقليه به تجهيزات هوشمند کنترل سرعت)GPS(؛

é نظارت مستمر و کنترل دوره‌اي راهنمايي و رانندگي بر تجهيزات نصب شده؛
é الزامات قانوني، تشويق و ارايه تسهلات لازم براي صاحبان وسايل نقليه به منظور نصب 
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سيستم‌هاي هوشمند کنترل سرعت؛
é آموزش و اطلاع رساني عمومي در خصوص فوايد استقرار و نصب سيستم‌هاي هوشمند. 
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