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ارزيابی قانون جديد رسيدگي به تخلفات رانندگي کشور 
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از صفحه 75 تا 89
تاریخ دریافت:91/2/20 تاریخ پذیرش: 91/3/5

چکیده:
   در ایران پس از سال ها قوانین و مقررات راهنمایی و رانندگی مورد بازنگری قرار گرفت. این 
مطالعه با هدف تعیین نظرات ذی نفعان مربوطه از جمله رانندگان، پلیس حاضر در صحنه، کارشناسان 
و خبرگان مرتبط در مورد قانون جدید رسیدگي به تخلفات رانندگي کشور انجام شد. مطالعه حاضر 
از نظر نوع تحقیق کاربردی و از نظر روش توصیفی از نوع پیمایشی است. در این مطالعه 801 نفر 
شامل 241 کارشناس و متخصص حمل و نقل و 560 راننده وسیله نقلیه شخصی و عمومی مورد 
بررسی قرار گرفتند. از پرسش نامه  های محقق ساخته که جداگانه برای رانندگان و کارشناسان تهیه 
شده بود استفاده شد. انتخاب رانندگان به صورت تصادفی هدفمند و سهمیه ای به نسبت توزیع 
رانندگان در محورهای بین شهری و بقیه در محورهای درون شهری بودند.  یافته ها: این تحقیق نشان 
داد که میانگین سنی کارشناسان و خبرگان ترافیکی 8/6 + 35/5 و میانگین سنی رانندگان مورد بررسی 
10/5+ 37/8 بود. به نظر افراد مورد مطالعه مهمترین برتری قانون جدید و بالاترین تأثیر به ترتیب 
مربوط به افزایش مبلغ جریمه، درج امتیاز منفی و توقیف خودرو به علت دو تخلف هم زمان حادثه 
ساز است. در خصوص سازگاری میزان جریمه با درآمد 70/9 درصد از کارشناسان و خبرگان آن را 
ناسازگار عنوان کرده اند. 75/9 درصد از کارشناسان و خبرگان و 66/8 درصد از رانندگان رضایت 
بالا و متوسط از قوانین جدید راهنمایی و رانندگی داشتند. بین میزان جریمه با سطح درآمد جامعه 
 r = -0/28( و میزان رضایت از قوانین جدید راهنمایی و رانندگی ارتباط معناداری منفی مشاهده شد
و p >0/001(. بین کاهش تخلف رانندگی و میزان رضایت از قوانین جدید ارتباط معناداری منفی 

.)r = - 0/25 و  P > 0/001( . مشاهده شد

1. این پژوهش با حمایت دفتر تحقیقات کاربردی راهور انجام شده است.
2. دکترای اپیدمیولوژی، استاد دانشکده بهداشت و رئیس مرکز تحقیقات ارتقاء ایمني و پیشگیري از مصدومیت ها، 

Email: hsoori@yahoo.comدانشگاه علوم پزشکي شهید بهشتي
3. مدیر پژوهشی مرکز تحقیقات ارتقاء ایمني و پیشگیري از مصدومیت ها، دانشگاه علوم پزشکي شهید بهشتي

4. عضو هیئت علمی دانشگاه علوم انتظامی
5. معاون اجتماعی و فرهنگ ترافیک پلیس راهور ناجا

Archive of SID

www.SID.ir

www.SID.ir


76

سال نهم-شماره 17
علمی-ترویجی
فصلنامه

مطالعات

نتایج این تحقیق نشان می دهد که قوانین جدید راهنمایی و رانندگی کشور فرصت های ارزشمندی 
را برای کاهش تخلف و جرح و فوت ناشی از سوانح ترافیکی ایجاد کرده است و نظر مثبت اکثر 
رانندگان، کارشناسان و متخصصان عرصه ترافیک از قانون جدید که می تواند حامی مناسبی برای 
اثربخشی بیش تر این قانون در کشور باشد. اعمال جدی، کامل و مستمر اجرای قوانین جدید توسط 
افزایش  افزایش رضایت مندی کاربران، نکته ای اساسی در  پلیس، به روز کردن مستمر قانون و 

موفقیت این قانون در پیشگیری از تخلف و جرح و فوت ناشی از سوانح ترافیکی کشور است.

کلید واژه ها: نظر سنجی/ جرائم نقدی/ توقیف/ سرعت مجاز/ راهنمایی و رانندگی/ مقررات/ 
تخلفات
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مقدمه و بیان مسئله
   نظرسنجی مجموعه ای از اقدامات سازمان یافته و روشمند برای سنجش عقاید عمومی 
موجود در یک جامعه یا بخشی از آن است که نتایج آن مبین جهت گیری ذهنی روانی جامعه 
است و از دستاوردهای حاصله از به کارگیری این اقدامات روشمند می توان برای توصیف 
وضعیت و بیان عوامل موثر بر شکل گیری نگرش های عمومی و نیز ارتقای کمی و کیفی 
جامعه یا سازمان استفاده کرد )حاجیانی، 1385(. در ایران پس از حدود 4 دهه، قوانین و 
مقررات راهنمایی و رانندگی مورد بازنگری قرار گرفت و با بهره گیری از تجارب پلیس 
راهور ناجا و کشورهای مختلف تلاش شد قانون رسیدگي به تخلفات رانندگي به روز و 
پس از تصویب مجلس شورای اسلامی برای اجرا ابلاغ شود. قانون جدید رسیدگی به جرایم 
رانندگی با سی و پنج ماده و سی و دو تبصره در جلسه علنی هشتم اسفند هزار و سیصد و 
هشتاد و نه مجلس شورای اسلامی تصویب شد و در تاریخ 24 اسفند 1389 به تأیید شورای 

نگهبان رسید )دفتر تحقیقات کاربردی راهور، 1390( .
   بدیهی است اجرای مقررات جدید چالش ها و فرصت هایی را ایجاد می کند که رویکرد 
علمی به آن ها می تواند در نتیجه گیری مناسب تر برای کاهش سوانح ترافیکی کشور مؤثر 
باشد. از جمله مسائلی که باید به طور دقیق بررسی و مورد توجه مجریان مقررات جدید قرار 
گیرد بررسی نظرات کاربران حوزه ترافیک است. این مطالعه با هدف تعیین نظرات ذی نفعان 
مربوطه از جمله رانندگان، پلیس حاضر در صحنه، کارشناسان و خبرگان مرتبط در مورد قانون 

جدید رسیدگي به تخلفات رانندگي کشور انجام شد. 

روش شناسی
  مطالعه حاضر از نظر هدف کاربردی و از نظر روش توصیفی از نوع پیمایشی است. طبقه 
آماری مطالعه را کلیه ی رانندگان، پلیس حاضر در صحنه، کارشناسان و خبرگان مرتبط با 
سوانح ترافیکی شناسایی شدند. پرسش نامه طرح روایي و پایایي شد، برای تعیین پایایی 
سؤالات هر بخش از آزمون آلفای کرون باخ استفاده شد. نتایج این آزمون نشان داد که ثبات 
درونی ابزار برای سؤالات مربوط به رانندگان معادل 76 درصد، و برای سؤالات مربوط 
برای هر قسمت جداگانه  پرسشنامه ها  اعتبار سنجی  برای  بود.  کارشناسان 85 درصد  به 
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با قانون جدید و  هر پرسش نامه برای 5 نفر از کارشناسان و مدیران ارشد پلیس مطلع 
متخصصان عرصه ترافیک ارسال شد. نظر صاحب نظران به منظور تعیین روایی محتوایی 
پرسش نامه، پرسیده شد و اعتبار سؤالات پرسش نامه را در 3 سطح )ضروری، مناسب و 
نامناسب( ارزیابی شد. ضمناً به منظور تعیین روایی ظاهری پرسش نامه، درخواست شد 
ارتباط )relevance(، را در 4 سطح )غیر مرتبط، مرتبط  این مرحله مقیاس های  که در 
اما نیازمند اصلاحات جدی، مرتبط اما نیازمند اصلاحات جزیی، کاملًا مرتبط( و شفافیت، 
اهمیت  و سادگی  را با امتیازدهی 1 تا 5 مشخص کنند. در روایی محتوا برای هر یک از 

سؤالات 1CVR و برای کل سؤالات شاخص روایی محتوا )CVI( محاسبه شد. 
   سپس بر اساس امتیازات به دست آمده از نظرات کارشناسان و با توجه به جدول لوشه 
در خصوص سؤالات تصمیم گیری گردید پرسش نامه  های محقق ساخته برای رانندگان 
از طریق مصاحبه و تکمیل توسط پرسشگران و برای کارشناسان و خبرگان عرصه ترافیک 

به صورت خود تکمیلی2 پر شده اند. 
   برای جمع آوری اطلاعات از 8 نفر در مقطع کارشناسی یا بالاتر که آموزش های لازم را 
دیدند استفاده شد. انتخاب رانندگان به صورت تصادفی هدفمند و سهمیه ای به نسبت توزیع 
رانندگان وسایل نقلیه شخصی، تاکسی و وانت، اتوبوس، مینی بوس و کامیون بود. رانندگان 
کامیون، و اتوبوس در محورهای بین شهری و بقیه در محورهای درون شهری بودند. افسران 

کارشناس مورد مطالعه می بایست افسر کادر بوده و در عرصه انجام وظیفه می کردند. 

یافته های تحقیق
   تعداد کل نمونه معادل برای رانندگان 560 نمونه و برای کارشناسان و خبرگان 241 نمونه بود. 
رانندگان از 7 مرکز استان کشور شامل تهران، مشهد، اصفهان، تبریز، اهواز، یزد و رشت مورد 
مطالعه قرار گرفتند. میانگین سني افراد 37/8 سال با حداقل و حداکثر 20 و 77 و انحراف معیار 
10/5 بود. به طور کلي، 88/9 درصد رانندگان مورد نظر مذکر و بقیه مؤنث بودند، بیش از نیمي 

از آن ها دیپلم یا پایین تر و 62/5 درصد ایشان راننده وسیله نقلیه شخصي بودند.

1. Content Validity Ratio
2. Self Administered
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   جدول شماره 1 توزیع فراواني و درصد ویژگی های عمومي جامعه رانندگان مورد بررسي را 
نشان می دهد. محل زندگي اکثر پاسخ دهندگان وسایل نقلیه شخصي، استان محل جمع آوری 

اطلاعات و محل زندگي رانندگان اتوبوس و کامیون از 17 استان کشور بود. 
 

جدول شماره 1: ویژگی های عمومي جامعه رانندگان مورد بررسي در تحقیق

         فراواني ) % (
متغیر      مذکر    مؤنث       جمع  

تحصیلات:   
9 )1/6%(   2 )3/3%( بی سواد              )1/4%( 7    

65 )11/7%(   0 )0/0%( ابتدایي             )% 13/2( 65    
107 )19/3%(   4 )6/6%( راهنمایي            )20/9%( 103    
147 )26/5%(  13 )21/3%( دیپلم            )27/2%( 134    
81 )14/6%(  13 )21/3%( فوق دیپلم             )13/8%( 68    

110 )19/9%(  17 )27/9%( لیسانس             )18/9%( 93    
30 )5/4%(  10 )16/4%( فوق لیسانس             )4/1%( 20    
5 )0/9%(   2 )3/3%( دکتراي تخصصي             )0/6%( 3    

شغل:   
197 )36/2%(   4 )6/8%( راننده            )39/8%( 193    

24 )4/4%(   1 )1/7%( کاسب/ فروشنده            )4/7%( 23    
89 )16/4%(  21 )35/6%( کارمند دولتي           )14/0%( 68    
67 )12/4%(  7 )11/9%( کارمند بخش خصوصي         )12/4%( 60    
37 )6/8%(   1 )1/7%( شغل آزاد با درآمد بالا            )7/4%( 36    

80 )14/7%(   4 )6/8%( شغل آزاد با درآمد کم           )15/7%( 76    
36 )6/6%(  8 )13/6%( دانشجو             )5/8%( 28    
14 )2/6%(  13 )22/0%(   1 )0/2%( خانه دار     

وسیله نقلیه:   
350 )62/7%(  57 )91/9%( شخصي             )59/0%( 294   
75 )13/4%(   5 )8/1%( تاکسي و وانت            )14/1%( 70    
67 )12/0%(   0 )0/0%( اتوبوس             )13/3%( 67    
62 )10/7%(   0 )0/0%( کامیون             )12/0%( 60    

7 )1/2%(   0 )0/0%( میني بوس               )1/4%( 7    
جمع     498     62      560

* جمع اعداد کمتر از 560 مربوط به پاسخ نداده ها می باشد.
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   در مجموع 241 نفر کارشناس و خبرگان عرصه ترافیک در 7 مرکز استان کشور شامل 
تهران، مشهد، اصفهان، تبریز، اهواز، یزد و رشت مورد مطالعه قرار گرفتند که از بین آن ها 146 
نفر )63/5 درصد( افسر پلیس، 18 نفر )7/8 درصد( محقق یا مدرس دانشگاه، 53 نفر )23/0 
درصد( مهندس یا کارشناس حمل و نقل و 5/7 درصد جزء سایر متخصصان حوزه ایمنی و 
سوانح ترافیکی بودند. میانگین سني افراد 35/5 سال با حداقل و حداکثر 23 و 60 و انحراف 
معیار 8/6 بود. به طور کلي، 89/6 درصد پاسخ دهندگان مذکر و بقیه مؤنث بودند، و 62/1 

درصد دارای سطح تحصیلات لیسانس یا بالاتر بودند.
می کنند  مقررات  رعایت  بیشتر  رانندگان  بودند  معتقد  کارشناسان  به  نسبت  پلیس  افسران 

.)P> 0/001(
 

جدول 2: توزیع فراوانی میزان رعایت مقررات راهنمایی و رانندگی توسط رانندگان از نظر 
پلیس و خبرگان ترافیکی

   
    

       کم      )29/8( 42     )50/5( 48    )38/1( 90    0,001<
     متوسط    )62/4( 88     )49/5( 47   )57/2( 135 

       زیاد     )7/8( 11       )0,0( 0    )4/7( 11 
      جمع      141          95          236 

 
   به نظر پلیس مهم ترین اقدام برای پایین آوردن آمار تصادفات رانندگی در کشور به ترتیب 
اصلاح معابر و ایمنی راه ها )35/8 درصد(، ارتقای ایمنی خودروها )29/9 درصد(، اعمال 
شدید تر قانون )20/1 درصد(، و آموزش عمومی مردم )8/2 درصد( بودند. به نظر افسران 
پلیس حاضر در صحنه براي کاهش سوانح ترافیکي، پلیس برای تخلفات حرکت با دنده عقب 
در آزاد راه ها و بزرگراه ها )29/4 درصد(، عبور از چراغ قرمز راهنمایی و رانندگی )23/8 
درصد(، تجاوز از سرعت مجاز )16/7 درصد( و رانندگی در حال مستی و مصرف داروهای 

روان گردان یا افیونی )15/1 درصد( باید با شدت بیش تری اعمال قانون کند.

رعایت مقررات 
توسط رانندگان

پاسخ دهنده
P. valueجمع پلیس )%(      سایر متخصصان )%(
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افسران پلیس شاغل در استان های کرمان )90 درصد(، خوزستان )87 درصد(، تهران )83 
درصد(، و البرز )82 درصد( بیشتر از قانون جدید رضایت داشتند اما رضایت افسران پلیس 
شاغل در استان های آذربایجان شرقی )56 درصد( و اصفهان )67 درصد( کم تر از سایرین 

.)P> 0/001( بود

جدول شماره 3: توزیع فراواني و درصد نظرات کارشناسان پلیس و مشخصات حوزه ترافیک در مورد 
قانون جدید راهنمایي و رانندگي کشور

         پلیس      سایر کارشناسان و متخصصان      جمع
نیاز به بازنگري قانون راهنمایي و

 رانندگي قانون کشور: *   
35 )21/1%(   4 )13/8%(       31 )22/6%( هر سال   
33 )19/9%(   6 )20/7%(       27 )19/7%( هر دو سال  

71 )42/6%(      13 )44/8%(  58 )42/3%( 5-3 سال 
27 )16/3%(             6 )20/7%(      21 )15/3%( 10-6 سال  

241                  95            146       
مهم ترین برتري قانون جدید: *

110 )45/6%(             45 )47/4%(      65 )44/5%( افزایش مبلغ جرائم   
81 )33/6%(             42 )44/2%(      41 )28/1%( درج امتیاز منفي  
50 )20/8%(             8 )8/4%(       40 )27/4%( توقیف خودرو  

آیا اعمال قانون جدید در تمام 
سال باید یکسان باشد: **   

119 )60/1%(   28 )50/0%(       91 )64/1%( بلي   
79 )39/9%(   28 )50/0%(       51 )35/9%( خیر   

* P>001/0, ** Not significant 

بر اساس اطلاعات جدول شماره 3، 43/1 درصد از کارشناسان و خبرگان مقررات راهنمایی 
و رانندگی را به طور متوسط و 48/4 درصد مقررات را به میزان بالا رعایت کرده اند. 43/5 
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درصد از کارشناسان اعتقاد داشتند آموزش عمومی مهم ترین اقدام برای پایین آوردن آمار 
تصادفات رانندگی در کشور است. 58/9 درصد از کارشناسان و خبرگان آموزش عمومی را 

به عنوان مهم ترین اقدام برای رعایت بیش تر قوانین رانندگی ذکر کرده اند. 
   60/9 درصد از رانندگان افزایش مبلغ جرائم را مانع تخلف رانندگی عنوان کردند. 68 درصد 
از رانندگان مقدار جرایم را متناسب با درآمد مردم اعلام کرده اند. 57 در صد از رانندگان با 
توقیف خودرو در دو تخلف حادثه ساز هم زمان موافق بودند. در خصوص دخالت افراد 
در تدوین قوانین و مقررات رانندگی بر اساس نظر جامعه: پلیس راهنمایی رانندگی به میزان 
48/4، رانندگان 19/6، متخصصان سلامت 15، متخصصان ترافیک 11/2، حقوق دانان 1/4، 

نمایندگان مجلس 1/1 درصد باید دخالت داشته باشند. 
   در خصوص عدم رعایت مقررات راهنمایی و رانندگی توسط خبرگان و کارشناسان 89/5 
درصد تجاوز از سرعت غیر مجاز را ذکر کرده اند و برای اختصاص بیش ترین میزان جریمه 
در تخلفات این گروه 34/7 درصد تجاوز از سرعت غیر مجاز را ذکر کرده اند. به نظر 36/8 
درصد از رانندگان برخورد پلیس با متخلفان باید ملایم تر و به نظر 36/4 درصد از رانندگان 

باید شدید تر باشد.
   در خصوص سازگاری میزان جریمه با درآمد جامعه 70/9 درصد از کارشناسان و خبرگان 
آن را ناسازگار ذکر کرده اند. 75/9 درصد از کارشناسان و خبرگان از قوانین جدید رضایت 
بالا و متوسط و 24/1 درصد ناراضی بودند. 70/5 درصد از رانندگان افزایش جرائم رانندگی 
را باعث کاهش تخلف رانندگی می دانند. 68/8 درصد از رانندگان رضایت بالا و متوسط و 
تنها 33/2 درصد ناراضی بوده اند. بین میزان جریمه با سطح درآمد جامعه و میزان رضایت 
و   r  =  -0/28( منفی مشاهده شد  معناداری  ارتباط  رانندگی  و  راهنمایی  قوانین جدید  از 

 .)P>0/001
ارتباط  قوانین جدید  از  میزان رضایت  و  رانندگی  تخلف  کاهش  و  افزایش جرائم  بین    

.)P > 0/001 و r= -  0/25( معناداری منفی مشاهده شد

بحث و نتیجه گیری
   به نظر پلیس مهم ترین اقدام برای پایین آوردن آمار تصادفات رانندگی در کشور به ترتیب 
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اصلاح معابر و ایمنی راه ها، ارتقای ایمنی خودروها، اعمال شدید تر قانون و آموزش عمومی 
مردم است. به نظر افراد مورد مطالعه مهم ترین برتری قانون جدید و بالاترین تأثیر به ترتیب 
مربوط به افزایش مبلغ جریمه، درج امتیاز منفی و توقیف خودرو به علت دو تخلف هم زمان 
حادثه ساز است. کارشناسان اعتقاد داشتند آموزش عمومی مهم ترین اقدام برای پایین آوردن 
آمار تصادفات رانندگی و به عنوان مهم ترین اقدام برای رعایت بیش تر قوانین رانندگی در 
کشور است. تشدید اعمال قانون برای رانندگان متخلف در تجاوز از سرعت مجاز و نبستن 
کمربند ایمنی توسط راننده و سرنشین جلو ضروری است. کارشناسان و خبرگان درج امتیاز 

منفی را به عنوان تأثیرگذارترین مورد در قانون جدید راهنمایی و رانندگی ذکر کرده اند.
رانندگان، افزایش مبلغ جرایم را مانع تخلف رانندگی عنوان کردند و مقدار جرایم را متناسب 
با درآمد مردم اعلام کرده اند و با توقیف خودرو در دو تخلف حادثه ساز همزمان موافق 

بودند. به نظر رانندگان، افزایش جرایم باعث کاهش تخلف رانندگی شده است.
   در این مطالعه بین کاهش تخلف رانندگی و میزان رضایت از قوانین جدید ارتباط معناداری 
منفی مشاهده شد. درفشی و همکاران در سال 1387 در یک نظرسنجی تلفنی از مردم تهران 
درباره ی مقررات راهنمایی و رانندگی نشان دادند که 32 درصد از پاسخ گویان معتقدند 
مقررات راهنمایی و رانندگی را تا حدی می توان رعایت کرد. 42 درصد از پاسخ گویان 
معتقدند به دلیل جمعیت زیاد در تهران نمی توان مقررات راهنمایی و رانندگی را رعایت 
کرد. 52 درصد از پاسخ گویان به دلیل جلوگیری از تصادف و حفظ جان خویش به  چراغ 
عابر پیاده بیش تر توجه می کنند. 23 درصد از پاسخ گویان معتقد بودند آموزش از طریق 
رسانه ها در رعایت کردن مقررات از سوی مردم  موثر است و توجه به چراغ عابر پیاده در 
بین زنان و توجه به چراغ راهنما در بین مردان بیشتر است. قوانین مربوط به عابران پیاده را 
مردان و رانندگی با سرعت مجاز را زنان بیشتر نادیده می گیرند. در استرالیا در بررسی رضایت 
مندی از قوانین راهنمایی و رانندگی مشاهده شد دو سوم از مردم حامی قوانین راهنمایی و 
رانندگی بوده و یک سوم از مردم انعطاف پذیری قوانین را در مناطق مختلف خواستار بودند. 
دغدغه اصلی مردم داشتن قوانینی با سخت گیری کم تر برای محدودیت سرعت و اجرای 
این قوانین و علت نارضایتی آن ها برای اجرای قوانین در مورد رانندگان بود به جای این که 
قوانین روی میزان سرعت اعمال شود. وضعیت حواشی راه ها باید بهتر درک شود. قضاوت 
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در مورد ارتباط این شرایط با تصادف به خوبی روشن نیست. رانندگان در همه شرایط به 
طور کلی نظر مثبتی نسبت به قوانین داشتند، آن ها از خود قوانین شکایتی نداشتند ولی از 
دیگر  توسط  قانون  اجرای  عدم  و  محدودیت سرعت  در  قوانین خصوصاً  اجرای  راه های 
رانندگان شاکی بودند. پیشنهاد شد که رانندگان در مورد قوانین راهنمایی و رانندگی باید 
اطلاعاتشان به روز بوده و سالانه از آن ها امتحان به عمل آید. بیش تر افراد احساس قرابت 
و راحتی با قوانین راهنمایی و رانندگی داشتند خصوصاً در مناطق محلی. رانندگان مسن تر 
رضایت و دانش بیش تری نسبت به قوانین پایه ای راهنمایی و رانندگی نسبت به رانندگان 
جوان داشتند. در مطالعه حاضر به نظر رانندگان، افزایش جرایم باعث کاهش تخلف رانندگی 
شده است در حالی که پلیس نسبت به سایرین توقیف خودرو را بیش تر موثر و بالعکس 
سایر کارشناسان نسبت به پلیس درج امتیاز منفی را مؤثرتر دانسته یا وجه برتری قانون جدید 
می دانند. تحقیقات نشان داده است که ماهیت و شدت جرایم می تواند خود منجر به تخلف 
شود. احکام زندان در بسیاری از کشورها وجود دارد. در بریتانیا لغو مجوز را در حتی اولین 
تخلف حادثه ساز قائل می شوند. در ایتالیا لغو گواهی نامه برای 15 روز در بار اول تخلف 
اعمال می شود و برای دفعات بعدی این زمان به طور معمول سه ماه یا بیشتر است )بق و 

همکاران، 2003(. 
   افزایش مقدار نقدی جریمه ها این احتمال که پلیس برای تخفیف دادن به متخلفان برگه 
جریمه ای غیر واقعی و به خاطر تخلف کم هزینه تر صادر کند را بیش تر می کند. این کار 
موجب ایجاد خطای جدی در اطلاعات جمع آوری شده توسط پلیس و احیاناً گمراهی 
استفاده کنندگان از این داده ها برای برنامه های کنترل و پیشگیری خواهد شد و آمار علت 
تخلفات را خدشه دار خواهد کرد. میزان رضایت از قوانین با سطح درآمد جامعه ارتباط معنا 
دار منفی داشت که نشان می دهد تطابق میزان جرایم با سطح درآمد جامعه رضایت مندی از 
قوانین جدید راهنمایی و رانندگی را افزایش می دهد و برعکس عدم تطابق جریمه با درآمد 
خانواده نارضایتی را به دنبال خواهد داشت. همچنین کاهش تخلف با میزان رضایت ارتباط 
معنا دار منفی نشان داد که مؤید مطلب مذکور است. برخی کشورها مانند فن مقدار جریمه 
تخلفات رانندگی متناسب با میزان درآمد خانواده ارزیابی شده این رقم برای مثال در مورد 

سرعت به 125 هزار دلار هم ممکن است برسد. 
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در سال 1384 آئین نامه راهنمایي و رانندگي با ایجاد یک ساختار قانوني شکل گرفت و مورد 
اصلاح قرار گرفت و نیازها را پوشش داد. در عمل اقتصاد، ایمني، کیفیت زندگي لحاظ و 
سپس قانون جدید راهنمایي و رانندگي به اجرا در آمده است. قانون ابزار خوبي را در اختیار 
پلیس قرار داد و بحث نوع مجازات ها در قوانین قبلي بحث جریمه نقدي بود که براي افراد 
ثروتمند افزایش جریمه تأثیری نداشت. منگنه کارت راهنمایي رانندگي نیز مشکلاتي را به 
همراه داشت. در قانون فعلي موارد جدیدی به عنوان محرومیت های اجتماعي و رفتارهاي 
بازدارنده اضافه شد. بحث جریمه هاي مالي یا نقدي از کم ترین مبلع از 3 هزار تومان تا 
200 هزار تومان )مصرف مواد روان گردان و مستي- امتیاز منفي یا نمره منفی( رسید. در 
برخی کشورها راننده ابتدا داراي 30 نمره مثبت است و اگر نمره مثبت صفر شود توقیف 
خودرو انجام می شود. در قانون ما هم این کار با شکل نمره منفي اعمال شد به نحوی که با 
هر تخلف نمره ای منفی تعلق می گیرد و اگر فرد 30 نمره منفي بگیرد گواهي نامه براي 3 
ماه توقیف حتي می تواند به ابطال گواهینامه منجر شود. اخذ نمره منفي یکي از مجازات های 
بازدارنده است. توقیف وسیله نقلیه یکي از مجازات های جدید است که می تواند مؤثر باشد. 
توقیف خودرو گاه مؤثرتر از جریمه است. در بحث توقیف خودرو اگر تخلفات حادثه ساز 
را دو مورد با هم مرتکب شود تا 72 ساعت می توان خودرو را متوقف کرد. توقیف پلاک 
وسیله نقلیه و این که چطور می شود مبلغ جریمه را دریافت کرد، اگر راننده اي خودرو اش 
متوقف شود بحث تسویه حساب مطرح می شود. چنانچه کسي جریمه شود و تا 4 ماه جریمه 
را پرداخت نکند پلاک شخص توقیف می شود. اگر میزان جریمه از یک میلیون تومان بیش 
تر شود و اگر پرداخت نکند پلیس می تواند خودرو راننده را متوقف کند. استفاده از بازرسان 
نامحسوس مورد وثوق آموزش دیده در قانون جدی نوشته شده و از این وضعیت استفاده 
کرده و به درجه داران دیپلم نیز اجازه داده شده تا در ثبت تخلفات مشارکت و ظرفیت های 
نیروي انساني را به حداقل برسانند. کساني که ده سال سابقه دارند و تجربه لازم را کسب 
کرده اند اجازه استفاده از تجهیزات الکترونیکي را دارند. بستن کمربند ایمني ردیف جلو از 
قبل اجباری بود که برای ردیف عقب جدیداً در حوزه جاده ها اجباري شده است. مخصوصاً 
در مورد حمل و نقل عمومي اجباري بودن آن حتمی است. استفاده از صندلی ایمني کودک 
در این قانون پیش بیني شده است. مجوز بازدارندگي در تعیین مجازات، در قانون جدید 
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راهنمایی و رانندگی تخلفات حادثه ساز را به صراحت و مشخصاً تعیین کرده است که 20 
مورد است. 

   یکی از ضعف های قانون جدید، بحث معاینه فني است که در خودروهای جدید تا 5 سال 
نیاز به معاینه فنی ندارد. موفقیت قانون در مشارکت مردم و تعهد مجریان قانون به اجرای 
صحیح آن است. تنها مردم در کاهش تخلفات نقش نداشته سهم خودروساز، متولیان احداث 
جاده ها نیز باید در نظر گرفته شده و در مورد سوانح ترافیکی که راننده دخالت مستقیم نداشته 
باید غرامت اجتماعی1 وجود داشته باشد. در بحث های بین المللی نیز می بایست مشارکت 

داشته و از درس های سایر کشورها ایده بگیریم )مهماندار، 1390( .

   نتیجه گیری
  قوانین جدید راهنمایی و رانندگی کشور فرصت های ارزشمندی را برای کاهش تخلف و 
جرح و فوت ناشی از سوانح ترافیکی ایجاد کرده است. نظر مثبت اکثر رانندگان و کارشناسان 
و متخصصان عرصه ترافیک از قانون جدید می تواند حامی مناسبی برای اثربخشی بیش تر این 
قانون در کشور باشد. اعمال جدی، کامل و مستمر اجرای قوانین جدید توسط پلیس نکته ای 
اساسی در افزایش موفقیت این قانون در پیشگیری از تخلف و جرح و فوت ناشی از سوانح 
ترافیکی کشور است. اغلب رانندگان کشور مقررات راهنمایی و رانندگی را رعایت می کنند و 
قانون جدید را در کاهش تخلفات و سوانح ترافیکی مؤثر می دانند و معتقدند پلیس با متخلفان 
باید با جدیت بیش تری برخورد کند. شرایط محیط راه باید رانندگان را به رعایت قانون 
تشویق کند. در مواردی که اجرای کامل قانون به دلیل محدودیت های امکانات )مانند کمبود 
پارکینگ یا مهندسی نامناسب معابر( مقدور نیست لازم است برای رفع این محدودیت ها اقدام 
شود. دلیل بیش تر تخلفات عدم آگاهی و نگرش مناسب است، برنامه ریزی های آموزشی 
بالاخص در خصوص مقررات جدید راهنمایی و رانندگی می تواند اطاعت از قوانین را به 
نحو مطلوب و استانداردی افزایش دهد. اطلاع رسانی به مردم و رانندگان در باره ی قانون 
جدید هنوز نیاز به پیگیری دارد. نقش رادیو، بیلبورد تبلیغاتی به خصوص برای رانندگان 
وسایل نقلیه عمومی با اهمیت تر است. رضایت افسران پلیس شاغل در استان های آذربایجان 
شرقی و اصفهان کم تر از سایرین بود. لازم است در این خصوص بررسی و توجه جدی 

1. Social compensation

ارزیابی قانون جدید رسیدگی به تخلفات رانندگی کشور از نظر کاربران حوزه ترافیک
Archive of SID

www.SID.ir

www.SID.ir


87

سال نهم-شماره 17
علمی-ترویجی

فصلنامه

مطالعات

تری صورت پذیرد. گرچه هنوز هزینه تخلف رانندگی در کشور ما نسبت به سایر کشورها 
پایین است، اما بیش تر افسران پلیس میزان جریمه ها را بیش تر از سطح درآمد جامعه ارزیابی 
می کردند در حالی که تنها 47/6 درصد متخصصان عرصه ترافیک چنین نظری داشتند. در 
شهرهایی که میزان رضایت مندی مردم از قانون جدید کمتر است )مانند اصفهان و تبریز( 
تبیین آثار مثبت قانون جدید باید بیش تر مورد توجه دست اندر کاران قرار گیرد.  عادت به 
تخلف، عجله در رسیدن به مقصد و عدم رعایت مقررات توسط دیگران عمده ترین دلیل 
تخلف هستند. شاید همانند برخی کشورها، لازم باشد مقدار جرایم نقدی متناسب با درآمد 
متخلفان باشد تا اثربخشی اعمال قانون در پیشگیری از تخلف بیش تر شود. به روز کردن 
مستمر قانون راهنمایی و رانندگی و نقش بازرسان نامحسوس در اجرای کامل تر قانون جدید 

اجتناب ناپذیر است.  

منابع:
- آیا به دلیل دست کاری و تحریف در نظرسنجی ها، نباید نظرسنجی کرد؟ وبلاگ 24/5/1389
 /02/04  08:23 »ایسنا«  ایران  دانشجویان  سنجی  افکار  مرکز  رییس  ابراهیم.   حاجیانی   -

فکوهی، ناصر -85
- دفتر تحقیقات کاربردی پلیس راهور ناجا. قانون رسیدگی به تخلفات رانندگی. ابلاغیه سال 

.1390
- دفتر تحقیقات کاربردی پلیس راهور ناجا. جدول جریمه های تخلفات راهنمایی و رانندگی. 

ماده قانون رسیدگی به تخلفات رانندگی 1390
کفایی س.  و  ز  دیداری  م، محمودی پ،  زاغی  آبادی،  ادریس  درفشی ف، چهره ش،   -
نظرسنجی از مردم تهران درباره مقررات راهنمایی و رانندگی مرکز مطالعات و تحقیقات 

رسانه ای روزنامه همشهری .1387
- مهماندار م ر)1390(. قوانین جدید راهنمایی و رانندگی. مجموعه مقالات همایش ملی 
حمل و نقل و ترافیک. تهران: دانشکده علوم و فنون راهنمایی و رانندگی دانشگاه علوم 

انتظامی.
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