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1. استاد دانشكده بهداشت و رئيس مركز تحقيقات پيشگيرى از مصدوميت ها، دانشگاه شهيد بهشتى (نويسنده مسئول:                                         )
2. مدير پژوهشى مركز تحقيقات ارتقاء ايمنى و پيشگيرى از مصدوميت ها، دانشگاه علوم پزشكى شهيد بهشتى.

3. عضو هيئت علمى دانشگاه علوم انتظامى
4. عضو هيئت علمى دانشگاه علوم انتظامى

چكيده 
 اولين مرحله اجراى قوانين جديد راهنمايى و رانندگى براي كاهش تخلف و سوانح ترافيكى، از 
ارديبهشت 1390 به اجرا درآمده است. دريك مطالعه كارآزمايي شاهد دار مداخله در طول زمان 
كليه افرادى كه در طى زمان تعريف شده در مطالعه (از اول خرداد 1390 تا پايان آبان همان سال به 
عنوان گروه بعد از مداخله و شش ماه مشابه سال 1389 به عنوان گروه كنترل) كه دچار تصادفات 
منجر به مصدوميت يا مرگ ناشى از شش تخلف سرعت غير مجاز، سبقت غير مجاز، عبور از 
چراغ قرمز، حركت مارپيچ، حركت با دنده عقب در كشور و انجام دو تخلف همزمان حادثه ساز 
شده اند مورد بررسى قرار گرفتند. نمونه هاى مورد مطالعه از نمونه هاى در دسترس از اطلاعات فاوا 
و پزشكى قانونى جمع آورى شد و تأثير قانون جديد با عوامل مرتبط با تصادف جرحى و مرگ 
سنجيده شد.مصدوميت و فوت ناشى از سوانح ترافيكى در محورهاى درون شهرى و برون شهرى 
بعد از اجراى قانون جديد كاهش يافته و اين ميزان كاهش در طى شش ماه نيز ادامه داشته است. 
كاهش مصدوميت ناشى از سوانح ترافيكى در گروه سنى 29-20 سال بعد از اجراى قوانين بيشتر 
از ساير گروه هاى سنى بود. اثر قانون جديد بر  فوت سر صحنه ناشى از سوانح ترافيكى مؤيد اين 
است كه قانون جديد موارد فوت را به ميزان 8/7 درصد و موارد مصدوميت را به ميزان 33/3 در 
صد كاهش داده است. مرحله اول اجراى قانون جديد در كل توانسته است در كاهش تخلفات 
همين طور مصدوميت و مرگ ناشي از سوانح ترافيكي تأثير مثبت داشته باشد. عدم تأثير قانون 

جديد در بعضى از استان هاى كشور بايد بررسى شود.

كليد واژه ها
قوانين، راهنمايى و رانندگى، درون شهرى، برون شهرى، جرح، فوت

تأثير قانون جديد رانندگى در ميزان مرگ و جرح ناشى از تخلفات پرخطر  
حميد سورى1 الهه عينى2، ابراهيم وهاب زاده3، اصغر محبى4

(از صفحه 27 تا 38)
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تأثير قانون جديد رانندگى در ميزان مرگ و جرح ناشى از تخلفات پر خطر

مقدمه
 نظام ترافيك از پيچيده ترين و خطرناك ترين نظام هايى است كه افراد جامعه روزانه مجبور به 
مواجهه با آنها هستند (پدن، 2004). در سال 1998، حوادث ترافيكى دهمين علت مرگ و نهمين 
علت ايجادكننده بار بيمارى1 بوده اند و پيش بينى مى شود DALY ناشى از آن در سال 2010 
ميلادى پس از بيمارى هاى ايسكميك قلبى و افسردگى در رتبه سوم قرار گيرد (پدن، 2002). با 
توجه به گذار اپيدميولوژيك و گسترش روند صنعتي شدن و تغيير شيوه زندگي كنوني، آنچه كه 
بيش از همه سلامت بشر امروز را تهديد مى كند، ديگر عوامل بيمارى زاى بيولوژيك نبوده بلكه 
مخاطرات محيطي ساخته بشر از جمله حوادث است. حركت به سمت مدرنيزه شدن و در نتيجه 
نبود توازن بين رشد ترافيك جاده اى و شرايط محيط، تراژدى حوادث ترافيكى را در كشورهايى 
كه سطح درآمد پايين و متوسط دارند وخيم تر كرده و به روند روبه رشد آنها سرعت بخشيده است. 
85 درصد ميرايى و 90 درصد بار بيمارى ناشى از حوادث جاده اى در جهان مربوط به اين گروه 
از كشورهاست و به همين دليل نيازمند توجه بيشترى هستند(نقوي، 1381). در مقالات، عامل 
انسانى شايع ترين عامل در ايجاد و بروز حوادث ترافيكى گزارش شده است (ايوانس، 2003). 
اين عوامل شامل هم رفتارهاى رانندگى (مانند سرعت غيرمجاز و تخطى از قوانين رانندگى) وهم 
اختلال در مهارت هاى رانندگى (مانند عدم تمركز خستگى و ناتوانى هاى فيزيكى و ...) مى شود. با 
وجود اينكه اثر قانون جديد راهنمايى و رانندگى در تغيير در ميزان مصدوميت هاى ترافيكى براي 
كاهش درصد خطاهاي انساني در بروز سوانح ترافيكي در نظر گرفته شده است، ارزيابي علمي 
از ميزان تأثير گذاري اين مداخلات در كاهش بروز سوانح ترافيكي صورت نگرفته است. در اين 
مطالعه با تعيين ميزان مرگ و مير و مصدوميت ناشى از سوانح ترافيكى 6 ماه قبل از اعمال قانون 
جديد (اجبارى شدن كمربند ايمنى براى همه سرنشينان، كسب نمره منفى در تخلفات، اخذ جرايم 
نقدى در 20 تخلف سانحه ساز، افزايش جريمه در موارد (سرعت غير مجاز، سبقت غير مجاز، 
عبور از چراغ قرمز، حركت مارپيچ، حركت با دنده عقب، توقيف خودرو در دو تخلف حادثه ساز 
هم زمان)، افزايش مهلت جريمه، معافيت 5 ساله خودروهاى نو از معاينه فنى) و 6 ماه پس از اعمال 
قانون جديد اثر اقدامات پليس راهنمايى و رانندگى مورد سنجش قرار گرفت. حدود 450 هزار 
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مورد حادثه منجر به جرح يا مرگ مورد تجزيه و تحليل قرار گرفت و مشخص شد چه سهمى 
از حوادث جرحى و منجر به مرگ در كشور كاهش يافته كه به دليل قانون جديد است و در چه 
محورهاى درون شهرى يا برون شهرى، در چه شهرهايى و در چه گروه سنى از رانندگان اين 

كاهش بيشتر بوده است.
روش شناسى مطالعه

در يك مطالعه كارآزمايي شاهد دار مداخله در طول زمان كليه افرادى كه در طى زمان تعريف 
شده در مطالعه (از اول خرداد 1390 تا پايان آبان همان سال به عنوان گروه بعد از مداخله و شش 
ماه مشابه سال 1389 به عنوان گروه كنترل) كه دچار تصادفات منجر به مصدوميت يا مرگ ناشى 
از شش تخلف پرخطر سرعت غير مجاز، سبقت غير مجاز، عبور از چراغ قرمز، حركت مارپيچ، 
حركت با دنده عقب و توقيف خودرو در دو تخلف همزمان در كشور شده اند، مورد بررسى قرار 
گرفتند. نمونه هاى مورد مطالعه از نمونه هاى در دسترس فرم كام 114 اطلاعات فاوا- پزشكى 
قانونى جمع آورى شد. داده هاى حاضر از فرمت Access به فرم SPSS تبديل شدند. تأثير قانون 
جديد با عوامل مرتبط با تصادف جرحى و مرگ توسط آزمون هاى آمارى نسبت شانس OR و 
مدل رگرسيون لجستيك سنجيده شد. ساير يافته هاى آمار توصيفى نيز در قالب نمودار و جدول 

ارائه شده است.

يافته ها
تطبيق يافته هاى جدول 1 (ص 30) نشان مى دهد كاهش ميزان مرگ سر صحنه به ازاى صد 
هزار نفر جمعيت در طى 6 ماه بعد از اجراى قانون 11/1 درصد به دليل اجراى قانون جديد و 
كاهش ميزان مصدوميت به ازاى صد هزار نفر جمعيت در طى 6 ماه بعد از اجراى قانون 13/6 

درصد نيز به دليل اجراى قانون جديد راهنمايى و رانندگى است.   
نمودار 1 و 2 (ص 31) مقايسه موارد منجر به مصدوميت ناشى از سوانح ترافيكى را در 
محورهاى درون شهرى و برون شهرى قبل و بعد از اجراى فاز اول قانون جديد رسيدگى به 
تخلفات رانندگى نشان مى دهد كه اجراى قوانين جديد منجر به كاهش مصدوميت ناشى از سوانح 
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ترافيكى شده و اين ميزان كاهش در طى شش ماه نيز ادامه داشته است. 
نمودار 3 و 4 (ص 32) موارد منجر به فوت ناشى از سوانح ترافيكى را در محورهاى درون 
شهرى و برون شهرى قبل و بعد از اجراى فاز اول قانون جديد رسيدگى به تخلفات رانندگى نشان 
مى دهد كه اجراى قوانين جديد منجر به كاهش ميزان فوت ناشى از سوانح ترافيكى شده و اين 

ميزان كاهش در طى شش ماه نيز ادامه داشته است. 

جدول 1: شاخص هاى اپيدميولوژيك نرخ مصدوميت و مرگ ناشى از سوانح ترافيكى جاده اى قبل و بعد از 

اجراى فاز اول قانون جديد رسيدگى به تخلفات رانندگى

بعد 1390قبل 1389عنوان
نسبت شانس 

OR

حدود اطمينان 

(CI 95%)

--7473300074961702كل جمعيت ايران

تعداد كل موارد مرگ ناشي از سوانح 

--30742801ترافيكي در سر صحنه در 6 ماه

تعداد كل موارد جرح ناشي از سوانح 

--6999262009ترافيكي در 6 ماه

ميزان مرگ سر صحنه به ازاي صد هزار نفر 

0/95–1/47/30/90/86جمعيت در 6 ماه

ميزان مصدوميت به ازاي صد هزار نفر 

0/89 –7/9382/70/880/87جمعيت
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نمودار 1: مقايسه موارد منجر به مصدوميت ناشي از سوانح ترافيكي درون شهري قبل و بعد از اجراي فاز اول 

قانون جديد رسيدگي به تخلفات رانندگي به تفكيك مقاطع زماني يك ماهه

نمودار 2: مقايسه موارد منجر به مصدوميت ناشي از سوانح ترافيكي برون شهري قبل و بعد از اجراي فاز اول 

قانون جديد رسيدگي به تخلفات رانندگي به تفكيك مقاطع زماني يك ماهه
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نمودار 3: مقايسه موارد منجر به فوت (سر صحنه) ناشي از سوانح ترافيكي درون شهري قبل و بعد از اجراي 

فاز اول قانون جديد رسيدگي به تخلفات رانندگي به تفكيك مقاطع زماني يك ماهه

نمودار 4. مقايسه موارد منجر به فوت (سر صحنه) ناشي از سوانح ترافيكي برون شهري قبل و بعد از اجراي 

فاز اول قانون جديد رسيدگي به تخلفات رانندگي به تفكيك مقاطع زماني يك ماهه

تأثير قانون جديد رانندگى در ميزان مرگ و جرح ناشى از تخلفات پر خطر
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جدول 2 آمار مقايسه اي مرگ ناشي از سوانح ترافيكي بر اساس گزارش پزشكي قانوني را نشان 
مي دهد. بر اساس اين يافته نيز بيشترين در صد تغييرات در آذر ماه و كمترين درصد تغييرات در مهر 

ماه در قبل و بعد از اجراي قوانين جديد مشاهده مي شود.

جدول 2: آمار مقايسه اي مرگ ناشي از سوانح ترافيكي بر اساس گزارش پزشكي قانوني

درصد تغييرات مجموع مرگ 1390 مجموع مرگ 1389 ماه

16.4-20371703خرداد 

10.7-22041968تير 

13.6-23332016مرداد 

11.7-24492163شهريور 

10.3-22712036مهر 

18.5-21361740آبان 

25.4-19571460آذر 

جدول 3 نتايج مدل رگرسيون لجستيك براي تعيين اثر قانون جديد رسيدگي به تخلفات 
رانندگي بر رخداد فوت (سر صحنه) و مصدوميت ناشي از سوانح ترافيكي را نشان مي دهد 
كه قانون جديد راهنمايي و رانندگي توانسته است موارد فوت را به ميزان 8/7 درصد و موارد 

مصدوميت را به ميزان 33/3 در صد كاهش دهد.
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جدول 3: نتايج مدل رگرسيون لجستيك براي تعيين اثر قانون جديد رسيدگي به تخلفات رانندگي بر رخداد 

فوت (سر صحنه) و مصدوميت ناشي از سوانح ترافيكي

حدود اطمينان (CI 95%) نسبت شانس طبقه مرجع طبقه متغير 

برنامه مداخله فاز اول قانون 
- - طبقه مرجع   قبل رسيدگي به تخلفات رانندگي 

0/97 – 0/87 0/92 - بعد             فوت

0 /76 – 0/750/74-بعد         مصدوميت

نتيجه گيري
يافته هاي پژوهش نشان داد قانون جديد راهنمايي و رانندگي توانسته است موارد فوت را به 

ميزان 8/7 درصد و موارد مصدوميت را به ميزان 33/3 در صد كاهش دهد.
مقايسه اجراي قوانين جديد در محورهاي درون و برون شهري در قبل و بعد از اجراي قانون 
جديد منجر به كاهش مصدوميت ناشي از سوانح ترافيكي شده و اين ميزان كاهش در طي شش 
ماه نيز ادامه داشته است. موارد منجر به فوت ناشي از سوانح ترافيكي در محورهاي درون شهري 
و برون شهري قبل و بعد از اجراي فاز اول قانون جديد رسيدگي به تخلفات، منجر به كاهش 
ميزان فوت ناشي از سوانح ترافيكي شده و اين ميزان كاهش در طي شش ماه نيز ادامه داشته است. 
كاهش مصدوميت ناشي از سوانح ترافيكي در گروه سني 29-20 سال بعد از اجراي قوانين بيشتر 
از ساير گروه هاي سني بود. در مقايسه ميزان مرگ ناشي از سوانح ترافيكي بر اساس گزارش 
پزشكي قانوني، بيشترين درصد تغييرات در آذر ماه و كمترين درصد تغييرات در فروردين ماه در 
قبل و بعد از اجراي قوانين جديد مشاهده مي شود و در مجموع قانون جديد راهنمايي و رانندگي 
شانس فوت را به ميزان 92 درصد و شانس ميزان مصدوميت را تا 75 در صد كاهش داده است. 
پيشگيري و كنترل از صدمات ترافيكي نيازمند شناسايي عوامل خطر مؤثر بر آنهاست. مائو و 
همكاران (1997) نشان دادند كه مصرف الكل توسط راننده، تجاوز از حد مجاز سرعت، استفاده 

تأثير قانون جديد رانندگى در ميزان مرگ و جرح ناشى از تخلفات پر خطر
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نكردن از كمربند ايمني، پرتاب شدن به بيرون از خودرو به دنبال حادثه، شرايط بد آب و هوايي و 
تصادف از رو به رو با وقوع صدمات ناشي از حوادث ترافيكي ارتباط داشتند. خواب آلودگي راننده 
در زمان رانندگي، مذكر بودن و سن بالاي وي، وقوع تصادف در تقاطع هاي بدون كنترل ترافيكي، 
روي پل ها و درون تونل ها، بارش برف و يخ بندان بودن جاده از ساير عوامل مرتبط با وقوع صدمه 
ترافيكي گزارش شده اند (ژانگ و همكاران، 1999). در ايران با اينكه بين 80-70درصد حوادث 
ترافيكي در جاده در اثر برخورد با وسايل نقليه ديگر اتفاق افتاده ولي نسبت شانس بروز صدمه در 
اثر برخورد خودرو با اشياي طبيعي و مصنوعي كنار جاده بيشتر از برخورد با وسايل نقليه ديگر 
است (خلجي و همكاران، 1385). كلية مداخلات انجام گرفته ضرورتاً منجر به كاهش سوانح 
ترافيكي نشده اند. يكي از اين مطالعات تأثير طرح تشديد مجازات موتورسواران متخلف بر تعداد 
مصدومان ناشي از سوانح ترافيكي را مورد ارزيابي قرار داده است. يافته هاي مطالعه نشان داد كه 
ميانگين روزانه تعداد مصدومان ناشي از سوانح ترافيكي مراجعه كننده به بيمارستان سينا در ماه اول 
اجراي طرح ساماندهي در مقايسه با ماه قبل از اجراي آن و متناظر سال قبل افزايش معنا داري يافته؛ 
اما بروز صدمات شديد ناشي از تصادفات و همچنين بروز صدمات ناحيه سر و گردن كاهش يافته 
است. با توجه به نتايج به دست آمده اين نتيجه گرفته شد كه گرچه اجراي طرح ساماندهي عبور و 
مرور موتورسواران در پليس راهور تهران بزرگ، تعدد جراحات ناشي از سوانح ترافيكي مرتبط با 
موتورسيكلت را كاهش نداده است، اما با ايجاد تغييرات در الگوي بروز اين سوانح موجب كاهش 
صدمات شديد و صدمات وارده به نواحي سر و صورت مصدومان شده است (يونسيان، 1385). 
در سال 1987 در نيوزيلند صدور گواهي نامه موقت براي افراد 24- 15 ساله آغاز شد. در يك 
دوره 2 ساله در 6 ماه اول رانندگي به همراه يك فرد مراقب در خودرو و در يك و نيم سال بعد با 
محدوديت در رانندگي شبانه و حمل مسافر همراه بوده است. انجام اين مداخله در نيوزيلند باعث 
كاهش سوانح ترافيكي در جوانان شده كه در طول زمان نيز اين كاهش وجود داشته است (مورگانا، 
2011). يافته هاي مطالعه حاضر نيز مؤيد كاهش ميزان مصدوميت هاي فوتي و غير فوتي بعد از 
مداخله قوانين جديد راهنمايي و رانندگي است. در بعضي از استان هاي كشور كاهش معنا داري 
مشاهده نشد كه بايد دلايل عدم تأثير پذيري در اين استان ها به دقت مورد بررسي قرار گيرد. از 
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نقاط قوت اين مطالعه بررسي به هنگام اثر مداخلات قوانين جديد راهنمايي و رانندگي بر ميزان 
مصدوميت و فوت ناشي از سوانح ترافيكي در سطحي ملي است. 

مرحله اول اجراي قانون جديد در كل توانسته است در كاهش تخلفات رانندگي  همين طور 
مصدوميت و مرگ ناشي از سوانح ترافيكي تأثير مثبت داشته باشد. اين كاهش با تعديل عوامل 
مخدوش كننده براي تخلفات منجر به فوت 8/7 درصد و براي تخلفات منجر به جرح 33/3 
درصد بوده است. قانون جديد 1 تا 3 ماه بعد از شروع اجرا، تأثير كاهشي در بروز سوانح ترافيكي 
را نمايان كرده است. بيشترين كاهش موارد تخلف و جرح و فوت ناشي از سوانح ترافيكي در 
ساعات حضور فعال پليس در صحنه بوده است. در استان هايي كه قانون جديد تأثير قابل توجهي 
در جرح يا فوت ناشي از تخلفات رانندگي نداشته است، لازم است علل موضوع موشكافي شده 
و به صورت ويژه در رفع موانع احتمالي اقدام سريع انجام شود. توسعه استفاده از ابزار و وسايل 
الكترونيك مي تواند تأثير قانون جديد به خصوص در ساعات و محورهايي كه پليس حضور كم 
رنگ تري دارد را افزايش دهد. مداومت در اجراي كامل و صحيح قانون جديد مي تواند در تداوم 
و افزايش اثربخشي آن بسيار موثر باشد. همراه با اجراي كامل قانون جديد  توجه به ارتقاي ايمني 
خودروها   ، آموزش عمومي جامعه در ارتقاي رفتار رانندگي ايمن و ارتقاي ايمني راه از نكات 
ضروري در كاهش سوانح ترافيكي در كشور است. قانون رسيدگي به تخلفات رانندگي هنوز 

ظرفيت هاي تعريف نشده اي براي پيشگيري از سوانح ترافيكي در كشور را دارد. 
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