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اعزام کاروان دریایی به غزه 
باید در ده ها شکل تکرار شود

ام 
پی

حضلرت آيت الله خامنه ای رهبر معظم انقاب اسلامی در پيامی، حمله ی 
جنايتكارانه و قسلاوت آميز رژيم صهيونيسلتی به کاروان دريايی امدادی 
و بشردوسلتانه را، حمله به افكار عمومی و وجدان های بشلری از سراسر 
جهان خواندند و تأکيد کردند: امروز فلسلطين ديگر نه مسلئله ی عربی و 
حتی نه فقط اسلامی، بلكه مسئله ی حقوق بشلری جهان معاصر است و 
حاميان اين رژيم سلفاک و گستاخ، به ويژه آمريكا، انگليس و فرانسه جداً 

بايد پاسخگو باشند. 
متن پيام به اين شرح است:

بسم الله الرحمن الرحیم
ــه كاروان دريايی  ــتی ب ــاوت آميز رژيم صهيونيس حمله ی جنايتکارانه و قس
امدادی و بشردوستانه، حلقه ی ديگری از زنجيره ی جنايت های بزرگی است 
ــات ننگين خود را با  ــرير و خبيث، هفتمين دهه ی حي ــه آن حکومت ش ك
ــت. اين نمونه ای است از رفتار گستاخانه و بی رحمانه ای كه  ــته اس آن انباش
ــرزمين مظلوم فلسطين ده ها  ــلمانان در اين منطقه و به خصوص در س مس
سال است كه با آن دست و پنجه نرم می كنند. اين بار اين كاروان، اسلامی 
ــر جهان را  ــری از سراس يا عربی نبود، بلکه افکار عمومی و وجدان های بش
ــد  نمايندگی می كرد. اين حمله ی جنايت بار بايد برای همه مدلل كرده باش
ــم است كه اين بار  ــن تری از فاشيس ــم، چهره ی جديد و خش كه صهيونيس
ــر و بيش از همه دولت ايالات  ــوی دولت های مدعی آزادی حقوق بش از س

متحده ی آمريکا، حمايت و كمك می شود.
آمريکا و انگليس،  فرانسه و ديگر دولت های اروپايی كه از اين جانيان بالفطره، 
ــانه ای و نظامی و اقتصادی كرده و همواره پشت سر  ــی و رس حمايت سياس
ــخگو باشند. وجدان های  ــتاده اند، جداً بايد پاس فاجعه آفرينی های آنان ايس
ــر جهان بايد جداً بينديشند كه بشريت امروز با چه پديده ی  بيدار در سراس

خطرناكی در منطقه  ی حساس خاورميانه روبه رو است؟ 
ــتاخ و ديوانه ای امروز بر كشور غصب شده فلسطين  چه رژيم سفاك و گس
ــه سال محاصره ی غذايی و  و مردم مظلوم و داغديده آن تحکّم می كند؛ س

دارويی و حياتی يك و نيم ميليون زن و مرد و كودك در غزه، به چه معنی 
است؟ كشتار و حبس و شکنجه روزانه جوانان در غزه و ساحل غربی چگونه 

قابل فهم است؟ 
ــأله ای عربی و حتی نه فقط مسأله ای اسلامی، بلکه  ــطين، ديگر نه مس فلس
ــری جهان معاصر است. كار نمادين و درخشان  مهم ترين مسأله حقوق بش
ــيوه ی ديگر بارها و  ــکل و ش ــزام كاروان دريايی به غزه، بايد در ده ها ش اع
بارها تکرار شود. حکومت سفاك صهيونيست و حاميان آن به ويژه آمريکا و 
انگليس بايد قدرتِ شکست ناپذير، عزم و بيداری وجدان عمومی جهان را در 

برابر خود ببينند و حسّ كنند. 
ــد. ملتهای بيدار  ــوار قرار گرفته ان ــای عربی در معرض آزمونی دش دولت ه
ــلامی  ــع و جازم مطالبه می كنند. كنفرانس اس ــرب از آنان اقدامی قاط ع
ــل محاصره ی غزه و توقف  ــتن كام ــه عرب نبايد به كمتر از برداش و اتحادي
ــت اندازی به خانه ها و سرزمين های فلسطينی در كرانه ی غربی و  كامل دس

محاكمه ی جنايتکارانی چون نتانياهو و ايهود باراك، قانع شوند. 
ــمن  ــطين و مردم و دولت مردمی غزه نيز بدانند كه دش ملت مجاهد فلس
ــيب پذيرتر است. اين جنايت  ــه ضعيف تر و آس خبيث آنان اكنون از هميش
دريايی نه نشانه قدرت، كه نشان درماندگی و سراسيمگی رژيم غاصب است. 
ــنت الهی بر اين جاری شده كه ستمگران در اواخر دوران ننگ آلود خود،  س
به دست خويش، سرنوشت محتوم فنا و زوال خود را نزديك تر كنند. حمله 
ــپس حمله به غزه در سالهای پيش، از جمله همين اقدامهای  به لبنان و س
ــين صهيونيست را به دره سقوط  ــت های اريکه نش ديوانه وار بود كه تروريس
نهائی نزديکتر كرد. حمله به كاروان امدادی بين المللی در آب های مديترانه 

نيز اقدام ابلهانه ديگری از همان قبيل است. 
برادران و خواهران فلسطينی! به خداوند حکيم و قدير اعتماد كنيد، قدرت 
ــته باشيد و  خود را باور كنيد و بر آن بيفزائيد و به پيروزی نهائی يقين داش

َ لقََوِی عَزِيزٌ.  ُ مَنْ ينصُرُهُ إنَِّه اللَّه بدانيد كه: وَ ليَنصُرَنَّه اللَّه

سیدعلی خامنه ای

مقام معظم رهبری در پیامی به مناسبت جنایت دریایی اسرائیل  تأکید نمود ند: 
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در سایه همسایه

له  
مقا

سر

ــلامي ايران )مصوب 72/6/7، مجلس شوراي اسلامي( هدف  ــتناد قانون چگونگي اداره ي مناطق آزاد تجاري- صنعتي جمهوري اس به اس
ــريع در انجام امور زيربنايي، عمران و آباداني، رشد و توسعه اقتصادي، سرمايه گذاري و افزايش درآمد عمومي  ــکيل اين مناطق تس از تش
و همچنين، ايجاد اشتغال سالم و مولد، تنظيم بازار كار و كالا و نيز حضور فعال در بازارهاي منطقه اي و جهاني، انجام توليد و صادرات 

كالاهاي صنعتي و تبديلي و نيز ارايه خدمات عمومي در نظر گرفته شده است.
با توجه به اهميت عملکرد اين مناطق در اثرگذاري بر ارتقاء اقتصادي ، اجتماعي كشور، قانون گذار اين مناطق را از شمول برخي قوانين 
ــود و  ــودگي س ــت تا با بهره مندي از مزايايي نظير؛ معافيت هاي مالياتي، بخش و مقررات جاري نيز خارج نموده و به آن ها اجازه داده اس
عوارض گمركي و دوري از تشريفات زايد ارزي و اداري، در فرآيند هاي صادراتي و تجاري، تسهيلات لازم را در اختيار داشته و با جذب 

سرمايه گذاري بيشتر و انتقال فن آوري توليد به سرزمين اصلي، موجبات شکوفايي محلي و منطقه اي را فراهم آورند.
ــت نيست و بر اساس آمار و ارقام منتشره،  ــتان دس ــتر از انگش با توجه به عمر كوتاه مناطق آزاد تجاري - صنعتي، امروزه تعداد آن ها بيش
ــور به خود اختصاص داده اند . اظهار نظر درباره اين كه اين مناطق عليرغم هزينه كرد كلان كشور، داراي كارنامه  ــهمي در اقتصاد كش س
ــت كه براي اين مناطق تعيين  ــئوليتي اس ــتار، تاكيد دوباره بر مس ــت و غرض اين نوش موفقي بوده اند يا خير، بر عهده صاحب نظران اس

گرديده و شالوده آن ها بر آن اساس استوار است.
ذكر اين نکته ضروري است كه امروزه بنادر بزرگ و موفق در جهان از مزيت ها و تسهيلات سرمايه گذاري و معافيت هاي مالياتي تحت 
ــغول اند و به  ــبانه روز به جابجايي بار و انجام مبادلات تجاري مش عنوان مناطق آزاد تجاري - صنعتي برخوردارند. بنادري كه در طول ش
ــده اند، كه از اين بنادر به نام بنادر  ــتيك كالا و در يك كلام توليد ثروت مبدل ش مراكز ايجاد ارزش افزوده، توليد محصول، تامين و لجس

نسل سوم ياد مي شود.
هدف از اين مقدمه چيني، تنها تأملي كوتاه بر تصميمي است كه منطقه ي آزاد گلشن طي سال هاي اخير گرفته و عليرغم مصوبه هيئت 
محترم دولت مبني بر ساخت بندري با ظرفيت حداكثر 2 ميليون تن در سال و با سرمايه گذاري بخش خصوصي، در اقدامي غير فني و 

غير اقتصادي مبادرت به ساخت بندري با ظرفيت حدود 40 ميليون تن، متناسب با سه شيفت كاري نموده است.
تصميمي كه منجر به آغاز عمليات اجرايي ساخت بندر تجاري كاسپين در جوار بندر پر آوازه انزلي شده است. شايد اگر با صنعت حمل و 
نقل در حوزه خزر كمي آشنا باشيد، اذعان خواهيد نمود كه طي سه دهه گذشته علاوه بر اين كه فعال ترين پايانه دريايي در اين حوزه، بندر 
انزلي بوده، با وجود بسياري مشکلات، توانسته مسير توسعه را بپيمايد و با اتخاذ تمهيدات كارشناسانه و استفاده از ظرفيت هاي پنهان، به 

خود افزايي چشمگيري دست يابد كه تا سال هاي دور ما را از ايجاد پايانه اي جديد در سواحل شمالي بي نياز خواهد كرد.
ــيع و بلا استفاده نداشت، اما خود را همسايه بندري مي دانست كه از  ــاحتي وس ــن اگر چه در ابتداي ايجاد، چيزي جز مس منطقه آزاد گلش
اعتباري دو صد ساله برخوردار است. بندري كه تصوير آن در اقلام تبليغاتي، معتبر جلوه مي كند و جايگزين چهره نامرئي منطقه آزاد است. 

از خود مي پرسم در گلشن چه رخ داده كه ديگر اسکله هاي قديم وجديد ) طرح توسعه ( بندر انزلي پاسخ گوي ظرفيت هاي آن نمي باشد؟
آيا واقعاً حجم مبادلات تجاري منطقه آزاد، آنقدر افزايش يافته كه نيازمند احداث بندري  با ظرفيت هاي به مراتب بيش از حد نياز، باشد؟
آيا سرمايه هاي جذب شده ، به توليد انبوه رسيده و صدور كالا، آن هم با حجمي فراي امکانات بندر انزلي عملياتي شده است؟ 

اگر اينچنين باشد ) كه مي خواهيم اعلام شود تا منعکس گردد ( باعث مباهات خواهد بود.
اما بپذيريم كه از واقعيت تا رويا فاصله بسيار است. آن چه كه امروز پيش روي قرار دارد، استنادي است كه در آن اعداد و ارقام سخن مي گويند. 

از اين ابهامات كه بگذريم ، سوالات ديگري نيز مد نظر است؛
چرا منطقه آزاد گلشن خود راساً و بدون تامين پيش نيازهاي طرح احداث بندر، نسبت به اجراي آن اقدام نموده است؟

ــازمان هاي حاكميتي كه حتي نمايندگي نظام را در مجامع بين المللي  چرا اين منطقه خود را از دريافت مجوز هاي فني و تخصصي س
بر عهده دارند، بي نياز مي داند؟

ــورمان هدف و غايت وجودي اين سازمان ها است و براي نزديکي  ــت كه تامين منافع و پرهيز از مضار در حوزه دريايي كش مگر نه اين اس
به سود و اجتناب از زيان ملي، سال ها در اين حوزه سرمايه گذاري مادي و معنوي كرده اند؟

واضح است كه اينك ساخت بندر كاسپين با ظرفيت بيش از نياز، چيزي جز هدر دادن سرمايه هاي ملي نيست.
آيا بنادر كهن و معتبر دنيا كه در محيط هاي شهري واقع شده اند، تنها به اين دليل درب شان بسته شده است، يا آنکه اين همسايگي 

فرصت تلقي شده و در جهت هم افزايي و كاهش هزينه ها از آن بهره برده اند؟
ــايد آن چه كه امروز  ــيد نه آن كه گريزگاهي غير فني و غير اقتصادي براي فرار از آن تعبيه نمود. ش ــکل، بايد چاره انديش براي رفع مش
معضل انزلي عنوان مي شود، حُسن آن باشد، شهري كه نماد آن بندري است مزين به آبراهي  زيبا، مملو از كار و بار و شناور.            
  »سردبير«

تأملي کوتاه بر ساخت یك بندر با ظرفیتي بیش از نیاز
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بیانیه ی دولت جمهوری اسلامی ایران در محکومیت
 اقدام جنایتکارانه ی رژیم اشغالگر قدس

آقای رییس، دبیرکل آیمو
نمایندگان محترم دولت های عضو 

سازمان های بین المللی دولتی و غیردولتی
اين بسيار شرم آور و تأسف انگيز است كه ببينيم، در اين دنيای به اصطلاح 
ــريت در دريای  ــکننده عليه بش ــدرن، يکی از جنايت های نادر و دل ش م
ــراژدی و حمله ی  ــواحل غزه اتفاق می افتد. يك ت ــه و نزديکی س مديتران
ــافری بی دفاع كه  ــتی مس ــب هنگام به يك كش ــيانه و ظالمانه ی ش وحش
ــته شدن عده ای، مجروحيت بسياری و گروگان گيری صدها  منجر به كش
ــافر بی گناه مسافرانی كه جرمشان تنها برافراشتن پرچم صلح و حمل  مس
كمك های انسان دوستانه برای كودكان، سالمندان و معلولان غزه مردمی 
ــديدترين  ــال 2007 ميلادی و تا همين كنون و امروز، تحت ش كه از س

حمله، تحريم و محاصره قرار دارند بود.

یه
یان

ب

دوللت جمهوری اسلامی ايلران در محكوميلت اقلدام جنايتكارانه رژيم 
اشغالگر قدس در حمله به کشتی حامل کمك های انسان دوستانه به مردم 
غزه، بيانيه ای صادر نمود که در نشسلت يكصد و چهارم شلورای سازمان 

بين المللی دريانوردی قرائت شد. 
متن اين بيانيه که با هماهنگی سفارت کشورمان در انگليس تهيه و توسط 
عللی اکبر مرزبلان نماينده ثابت سلازمان بنادر و دريانوردی در سلازمان 

بين المللی دريانوردی )IMO( قرائت شده به شرح زير است: 

آیمو نباید از ملاحظات 
سیاسی تأثیر بپذیرد

شماره 36  14
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نمایندگان محترم،
ــلًا مغاير با همه ی  ــه ی ناراحت كننده و هولناك كه كام ــون اين حادث اكن
ــازمان بين المللی دريانوردی  ــت، س مقررات و موازين عرف بين المللی اس
ــان گونه كه  ــت. هم ــی قرار داده اس ــك موقعيت و آزمون حساس را در ي
ــوی دولت مردان تركيه اشاره و از طرف بسياری نيز مورد  ــتی از س به درس
حمايت قرار گرفت، ما قوياً معتقديم، درحالی كه جوانب سياسی و واكنش 
ــبت به آن در دستان سازمان ملل است، آيمو بايد به طور فعالانه نقش  نس
ــپتامبر بر عهده  ــم خود را ايفا كند؛ آن گونه كه بعد از تراژدی يازده س مه
ــی و شناسايی امنيت كشتی ها و تسهيلات بندری  گرفت و منتج به بررس
)ISPS Code( شد. شکی نيست كه جدا از جوانب سياسی، تبعات حقوقی 
ــتند كه  ــرات ايمنی ناوبری و امنيت دريانوردی، ازجمله مواردی نيس و اث
ــد، چراكه اين ها به منزله ی مفاهيمی هستند  آيمو بتواند از آن ها غافل باش

كه آيمو بر اساس آن ها تشکيل شده است.
ــدام را محکوم می كند و  ــلامی ايران، درحالی كه قوياً اين اق جمهوری اس
ــه بازماندگان اين حادثه ابراز می دارد،  ــف و هم دردی خود را ب مراتب تأس
ــفير تركيه را كاملًا مورد  ــوی عالی جناب، و س ــده از س بيانيه ی قرائت ش
حمايت قرار می دهد. ما معتقديم كه تأكيد بيش از حد به ماهيت سياسی 
ــی آن، بهانه ای برای رد گم كردن  ــايل فنی و حقوق حادثه و غفلت از مس
است! موضعی كه انسان منطقی را به اين نتيجه گيری هدايت می كند كه 
ــوی برخی ملاحظات سياسی، در حال تأثيرپذيری است. يعنی  آيمو، از س
اين كه تحليل و بررسی اين موضوع از جنبه ی فنی و حقوقی در آيمو، يك 
ــعی و تلاش در اجتناب ورزی از آن،  ــی نيست، بلکه برعکس، س رد سياس
خود نشانه ی نفوذ سياسی است! اگر چنين باشد، كه ما اميدواريم نباشد، 
ــت برای اولين بار در تمسك به مأموريتش قصور ورزد كه  آيمو ممکن اس
البته مطلوب اعاده ی شهرت و معروفيت ديرينه اش نيست. همراه با آن چه 
ــايرين، به خصوص تركيه تصريح شد، ما بايد به آينده فکر  ــوی س كه از س
ــی را در اذهان، باقی  ــه اين طرز برخورد آيمو خاطره ی خوب كنيم، چراك
ــدرت آيمو را به تحليل خواهد برد  ــت. اين رفتار، نقش و ق نخواهد گذاش
ــب را، آن گونه كه بعد از  ــر قادر نخواهد بود، تدابير و اقدامات مناس و ديگ
ــپتامبر به عمل آورد، در موارد مشابه ديگر كه در آينده  حادثه ی يازده س
ــاق افتد، به عمل آورد؛ اقدامات  ــت در دريا، هوا و زمين اتف نيز ممکن اس

وحشيانه ای كه همه ی ما از خدا می خواهيم كه هرگز شاهدش نباشيم. 
در پايان، بی صبرانه منتظر پاسخ معقول، متفکرانه و قابل دفاع آيمو نسبت 
به اين تخطی از حقوق بين الملل دريايی و ايمنی دريانوردی می مانيم؛ كه 
ــی به آن افتخار  ــه ی دولت های عضو، بدون هر گونه ملاحظه ی سياس هم

كنند.

حمایت از پیشنهاد سفیر کشور ترکیه 

در يكصلد و چهارميلن نشسلت شلورای سلازمان بيلن المللی 
دريانوردی هيأت نمايندگی کشلورمان با اتخلاذ مواضع مقتدرانه 
و مسلتدل از پيشلنهاد ترکيه مبنی بر گنجاندن دسلتور کاری با 
عنلوان »حفظ ايمنی و امنيلت دريانوردی« در برنامله کاری اين 
نشسلت با هدف بررسلی حمله وحشيانه رژيم اشلغالگر قدس به 
کاروان کشتی های حامل کمك های انسان دوستانه به غزه حمايت 

کرد. 

با تشکر از آقای رییس و عرض صبح به خیر به همه ی نمایندگان محترم،
ــياری از ديگران، ما نيز  ــورای آيمو، همانند بس به عنوان يك عضو ناظر ش
ــتور كار جديد در  ــنهاد تركيه برای گنجاندن دس ــتيبان پيش حامی و پش
ــتيم. من علاقه مندم به سه نکته در اين  ــورای آيمو هس برنامه ی كاری ش

رابطه اشاره كنم:
ــتی ها تحت بررسی  ــيانه به كش اول اين كه: اگرچه موضوع حمله ی وحش
ــت، اما ما نبايد فراموش كنيم  ــازمان ملل اس ــورای امنيت س و تفحص ش
ــتقل است كه حفظ ايمنی و امنيت  ــازمان بين المللی مس كه آيمو يك س
ــود. اين حادثه دارای  دريانوردی ازجمله ی مأموريت های آن قلمداد می ش
دو جنبه ی سياسی و فنی است. شکی وجود ندارد كه جنبه ی سياسی آن 
ــود، اما برای بررسی جنبه ی فنی آن، آيمو از  ــازمان ملل مربوط می ش به س
صلاحيت و شايستگی لازم برخوردار است. سؤال اين است كه آيا اين اقدام، 
ايمنی ناوبری را تهديد كرده است يا خير؟ آيا امنيت دريانوردی را به خطر 
ــت يا نه؟ آيا اين اقدام، تخطی از حقوق بين الملل دريايی بوده  انداخته اس

است يا خير؟ البته پاسخ همه ی اين پرسش ها، بدون شك مثبت است.
ــل آن از بعُد فنی، كم ترين  ــوم كردن اين اقدام و تحلي ــه: محک دوم اين ك
ــت كه آيمو می تواند انجام دهد. قصد تركيه و آن هايی كه سران  كاری اس
ــور را حمايت كردند، بررسی موضوع از ديد سياسی نيست، بلکه  اين كش
ــی اين كه تبعات حقوقی چنين تخطی  ــت؛ يعنی بررس از جنبه ی فنی اس
چيست؟ اثرات آن بر روند تأمين ايمنی جان اشخاص در دريا و گستره ی 
امنيت دريانوردی چيست؟ آيمو می تواند اين مسائل را با انجام تحقيقات 
ــوانح دريايی مورد بحث و بررسی قرار دهد؛ آن چنان كه در صدها مورد  س
قبل نيز، چنين كرده است. در اين مرحله، تركيه و ديگران، صرفاً خواستار 
ــت كه ما  ــدند و اين امر، به آن معنا نيس بحث درباره ی اين موضوعات ش
ــفيم كه  می خواهيم در حال حاضر تصميمی را اتخاذ كنيم. ما واقعاً متأس

آيمو اكراه دارد كه چنين اقدامی را انجام دهد. 
ــپتامبر عليه  ــرم، تراژدی يازده س ــه ی نمايندگان محت ــوم اين كه: هم س
بشريت را به خاطر دارند. جمهوری اسلامی ايران از اولين كشورهايی بود 
كه اين اقدام وحشيانه را به شدت محکوم كرد. در آن زمان، اگرچه شورای 
امنيت سازمان ملل، موضع قوی خود را اتخاذ كرد، آيمو نيز مداخله كرد 
ــتور  ــی قرار داد، درحالی كه اين موضوع در دس و آن را مورد بحث و بررس
ــاه، كد امنيتی ISPS را پديد آورد و آن را  ــود و ظرف مدتی كوت كارش نب
ــيون ايمنی،يعنی SOLAS 74، برای تمام كشتی ها  به  انضمام يك كنوانس
و بنادر جهان اجباری كرد. آن تراژدی در هوا و با يك هواپيما اتفاق افتاد 
ــتی رخ داده است. در آن  ــبت به كش اما اين جنايت، در دريای آزاد و نس
ــی پيش  ــی نبود! اما چرا اكنون مواضع سياس زمان، مداخله ی آيمو سياس
می گيرد؟ چرا آيمو دودل و مردد است كه حداقل، نخست به تحقيق اين 
ــپس نتيجه ی آن را مورد توجه نهادها و اعضای خود  ــانحه بپردازد و س س

قرار دهد؟ 
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همایش بهره وری بخش حمل ونقل
 با تأکید بر استفاده از »تکنیك های آزموده شده ی بهره وری« برگزار شد  

همايش بهره وری بخش حمل ونقل در حالی در وزارت راه و ترابری برگزار شلد که سلخنرانان اين 
گردهمايی نيم روزه، بر ضرورت بكارگيری تكنيك های آزموده شده ی بهره وری و استفاده ی بهينه 
از منابلع موجلود و در دسلترس، تأکيد کردند و بنا بر سياسلت راهبردی نظلام، آن را تنها چاره 

به منظور کاهش و قطع اتكای دولت بر منابع نفتی و دولتی دانستند. 
وزير راه و ترابری نيز به عنوان يكی از سخنرانان اين همايش، توجه به فرايند بهره وری و افزايش 
کارايی در اين وزارتخانه را حايز اهميت و اولويت برشلمرد و با اشلاره به تعدد پروژه های عمرانی 
در دسلت انجام در حوزه های ريلی، هوايی، جاده ای و دريايی، وزارت راه را کارگاه بزرگ عمران 

و سازندگی دانست. 
به گزارش خبرنگار بندر و دريا، در بخش جنبی اين همايش، با برگزاری نمايشگاه، دست آوردهای 
واحدهلای تابعله ی ايلن وزارت خانه در حلوزه ی بهره وری به نمايش گذاشلته شلد و از فعالان و 

دست اندرکاران اين حوزه نيز، تقدير به عمل آمد.

ب�رای  تراب�ری  و  راه  وزارت  ع�زم ج�دی 
ارتقای بهره وری

ــه در  ــري ك ــر راه و تراب ــي وزي ــر بهبهان دكت
ــور معاونين و  ــره وری با حض ــش ويژه به هماي
مشاركت مسوولان، مديران، دست اندركاران و 
ــکل هاي بخش حمل ونقل سخن مي گفت،  تش
ــاز كرد؛ بخش  ــای خود را چنين آغ صحبت ه
ــتره اي كه تحت  ــه به گس ــل ونقل با توج حم
ــتين اولويت هاي  ــي از نخس ــش دارد، يک پوش
ــود. به  ــوب می ش ــه محس ــره وري درجامع به
ــدود ده درصد منابع حاصل از  عبارت بهتر، ح
ــور صرف حمل ونقل مي شود، ارزش  توليد كش
ــت مي آيد،  ــه از اين بخش به دس ــزوده اي ك اف
ــره وري در بخش  ــت، لذا به حدود 8 درصد اس

حمل ونقل از اهميت ويژه اي برخوردار است.
ــت: درچرخه اقتصاد يك كشور  وي اظهار داش
ــي اركان  ــت كه تمام ــل عاملي اس ــل ونق حم
ــاندن  اقتصادي را از ابتداي فرايند توليد تا رس
ــرف نهايي تحت تأثيرقرار  كالا به بازارهاي مص
ــاد و تعاريف  ــل رادر ابع ــل ونق مي دهد.اگرحم
ــچ فعل و انفعالي  ــر بگيريم، هي كلان آن درنظ
ــتفاده از حمل ونقل انجام  ــدون اس دراقتصاد ب
نمي پذيرد ، به همين دليل داشتن يك شبکه 
ــايد بيشترين تأثير را  حمل ونقل فعال وكارا ش
ــبت به ديگر  درافزايش ويا كاهش بهره وري نس

عوامل توليد ومصرف داشته باشد.
ــا افزايش ارزش  ــي تصريح كرد: ب دكتر بهبهان
ــش توليد  ــل، افزاي ــش حمل و نق ــزوده بخ اف
ــی كنيم و اين  ــاهده م ــص داخلي را مش ناخال
ــعه  ــاس آن توس ــت كه براس ــان دليلي اس هم
اقتصادي را به توسعه بخش حمل و نقل وابسته 
ــت كه اهميت بهره وري  مي دانند و همين جاس

در اين بخش افزون مي گردد.
وزير راه و ترابري از انعطاف ناپذيري بازار كار ، 
نبود ارتباط بين دستمزدها و بهره وري، وجود 
ــازاد، پايين بودن دانش تخصصي  نيروي كار م
مديران و شيوه ناصحيح انتخاب مديران و عدم 
ــص غيربهينه منابع، پايين  ارزيابي آنها، تخصي
ــوان رقابتي بنگاه ها، وجود پيچيدگي يا  بودن ت
ناراستي در قيمت هاي عوامل توليد، فرسودگي 
برخي از تجهيزات و كند بودن فرآيند خصوصي 
سازي به عنوان برخي موانع بر سر راه بهره وري 
نام برد و افزود: ناكارآمد بودن قوانين و مقررات 
ــرعت جابه  ــازار كار.پايين بودن س ــر ب ــر ب ناظ
ــطه عدم توسعه كمّي  جايي نيروي كار به واس
و كيفي مراكز كاريابي و فقدان شبکه سراسري 
كامپيوتري اطلاعات بازار كار، عدم انطباق بين 
ــغل و مهارت نيروي كار و عدم درك صحيح  ش
ــوص اهميت  ــون گذاران درخص ــران و قان مدي
ــتفاده بهينه از  ــت منابع و ضرورت اس محدودي
ــين آلات و  ــا، به ويژه در مورد سرمايه،ماش آنه
ــرمايه اي، پايين بودن سطح دانش  امکانات س

ش
زار

گ
وزارت راه، کارگاه بزرگ سازندگی 
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ــطح جهاني و تعداد  فني و وجود فاصله زياد با س
زياد طرح هاي عمراني نيمه تمام و طولاني شدن 
ــام آنها از مهم ترين موانع افزايش بهره  دوره اتم

وري در كشورمان هستند.
دكتر بهبهاني با اشاره به تعداد بنادر و فرودگاه ها 
ــن موجود در  ــاده اي و راه آه ــول راه هاي ج و ط
كشور، از توان مهندسي بالا در وزارت راه و ترابري 
ــاغل در وزارت  ــرد و گفت: نيروهاي ش تمجيد ك
ــتند  ــور ، متعهد و حرفه اي هس ــري فک راه و تراب
ــياري موانع ديگر ما با  ــا وجود تحريم ها و بس و ب
ــته ايم به موفقيت هاي  تکيه بر اين نيروها توانس
ــمگيري در حوزه راه و ترابري برسيم و ما به  چش

وجود اين سرمايه هاي انساني مي باليم.
ــنهادهايي براي  وزير راه و ترابري همچنين پيش
رفع موانع بر سر راه بهره وري ارائه كرد و گفت: 
ــرمايه انساني كارآمد و استفاده بهينه  انباشت س
ــي  از آن از طريق ايجاد ارتباط بين نظام آموزش
ــطح كيفي آموزش هاي  ــازار كار، بالا بردن س و ب
ــروي كار، ايجاد انعطاف پذيري  ــده به ني ارايه ش
ــريع تر  ــتيابي س ــه منظور دس ــون كار ب در قان
ــريع  كارفرمايان به تركيب بهينه نيروي كار،تس
در تعديل نيروي انساني مازاد فعاليت هاي دولتي 
ــاني متخصص، حمايت  ــي نيروي انس و جايگزين
ــعه بنگاه هاي اقتصادي دانش  ــتقرار و توس از اس
محور، به روز كردن دانش مديران و اصلاح شيوه 
ــردن مديران به  ــنا ك انتصاب و ارزيابي آنها، آش
ــريع در فرآيند  ــرورت افزايش بهره وري و تس ض
ــازي، كاهش انحصارات و گسترش  خصوصي س
شرايط رقابتي به منظور فراهم نمودن بسترهاي 
ــتر از نيروي انساني  ــب براي استفاده بيش مناس
ــرمايه گذاري و  ــش كارايي س ــص، افزاي متخص
ــرمايه ، كاهش ناهماهنگي موجود  بهره وري س
ــتوري و واقعي عوامل توليد،  بين قيمت هاي دس
ــوه از طريق  ــد بالفعل و بالق ــش فاصله تولي كاه
ــا به منظور افزايش  ــش توان رقابتي بنگاه ه افزاي
ــازي براي گسترش استفاده از  صادرات، بسترس
ــات مي تواند باعث  ــن آوري اطلاعات و ارتباط ف

ارتقا بهره وري در اقتصاد كشور باشد.
ــت اندر كاران  ــکر از دس وي در پايان ضمن تش
ــي تصريح كرد: با عنايت  برگزاري اين گردهماي
ــتري در همه  ــر عدالت گس ــد دولت ب ــه تأكي ب
ــش  ــي، در بخ ــادي و اجتماع ــاي اقتص عرصه ه
حمل و نقل نيز كوشش شده بسترهاي استفاده 
ــور از  عادلانه آحاد جامعه و مناطق مختلف كش
خدمات حمل و نقل فراهم گردد كه همين رويه 
ــن بخش در برنامه  ــم برنامه هاي آتي اي در تنظي
ــده است و مديران اين حوزه  پنجم نيز لحاظ ش
بايد دست به دست هم دهند تا شاهد انقلاب در 

بخش حمل و نقل باشيم.

موانع رشد بهره وری در ایران
ــاون برنامه ريزی و اقتصاد حمل ونقل وزير راه  مع

ــخنرانان  ــری نيز به عنوان يکی ديگر از س و تراب
ــش، بهره وری را مقدار كالا يا خدمات،  اين هماي
ــده، بدون  ــرژی و كار انجام ش ــه با ان در مقايس
ــرد و در ادامه، موانع  ــت تعريف ك كاهش كيفي
رشد بهره وری در ايران را اين گونه فهرست كرد:

ــخ نسبت به نتايج  ــتن باور و اعتقاد راس 1 . نداش
بهره وری 

ــبت به مفاهيم و جايگاه  2 . ناآگاهی عمومی، نس
بهره وری

3 . بی توجهی به افکار و خلاقيّت های افراد مبتکر
ــت افراد در برابر تغييرات و عدم تمايل  4 . مقاوم

به ترك برخی از عادات روزمره
5 . ناهماهنگی و نبود نظارت مناسب

6 . عجله در حصول نتيجه
7 . ضعف در مديريت اجرايی

ــان و  ــای برخی كارشناس ــای نابه ج 8 . دخالت ه
اظهارنظرها ی غيركارشناسانه

ــره وری و  ــوع به ــا موض ــی ب ــورد مقطع 9. برخ
ناپيوستگی روند آن

ــات قيمت ها  ــعدی«، »ثب به گفته ی »مجيد اس
ــطح رفاه  ــا حتی كاهش آن ها«، »افزايش س و ي

ــود«،  ــش درآمد و س ــه«، »افزاي ــی جامع زندگ
ــدی عمومی افراد«، »ثبات اقتصادی  »رضايت من
ــعه ی پايدار ساختارهای  در بازار جهان« و »توس
اقتصادی، اجتماعی، فرهنگی و عملی«، ازجمله 

فوايد و منافع بهره وری قلمداد می شوند.
ــاون برنامه ريزی و اقتصاد وزارت راه در بخش  مع
ديگری از سخنانش گفت: »براساس گزارش های 
ــاخص های اصلی  ــزی از عملکرد ش ــك مرك بان
بهره وری در كل كشور و نيز بخش های اقتصادی، 
طی گذشت دو سال منتهی به سال 1386، رشد 
ــور مطلوب نبود و  ــره وری كل، در اقتصاد كش به
ــاً 5درصد از هدف مورد انتظار، تحقق يافته  صرف

است.«
ــل نيز،  ــش حمل ونق ــرد: »در بخ ــه ك وی اضاف
ــرد بهره وری كل  ــق گزارش های اخير، عملک طب
ــان  ــت. اين گزارش نش بخش مطلوب نبوده اس
می دهد كه در اقتصاد كشور، از منابع در اختيار، 

استفاده ی بهينه صورت نگرفته است.«
ــوزه ی برنامه های  ــعدی« ادامه داد: »در ح »اس
عمرانی نيز، طی برنامه ی چهارم توسعه، مجموع 
ــش راه و ترابری،  ــی بخ ــارات عمران ــهم اعتب س
ــال 1389، اين  بيش از 10درصد بوده كه در س
ــش يافته كه  ــدود 14/5درصد افزاي ــهم به ح س
نشان دهنده ی احساس ضرورت و توجه دولت به 

توسعه ی بخش حمل ونقل است.«
ــعدی«، همچنين شاخص های اهداف كلان  »اس

بخش حمل ونقل كشور را اين گونه برشمرد:
ــه 17 هزار  ــوط ريلی، ب ــول خط ــش ط 1 . افزاي

كيلومتر
ــا و بزرگ راه ها، به 13  2 . افزايش طول آزادراه ه

هزار و 700 كيلومتر
3 . تکميل راه های دسترسی به روستاهای بالاتر 

از صد خانوار
4. افزايش ظرفيت بنادر تجاری، به 200 ميليون 

تن
5. افزايش جابه جايی درون شهری كالا، به 800 

ميليون تن
ــافری برون شهری، به  6. افزايش جابه جايی مس

980 ميليون نفر
7 . افزايش ترانزيت كالا از قلمرو كشور، به 17/5 

ميليون تن
ــازی و كاهش ميانگين سن انواع ناوگان  8. نوس
ــافر و تحقق اهداف تعيين شده در  ملی بار و مس

برنامه ی پنجم
ــناس مسؤول در وزارت راه  به گفته ی اين كارش
ــور،  ــت راهبردی كش ــاس سياس و ترابری، براس
ــرای كاهش و قطع اتکای دولت به منابع نفتی،  ب
چاره ای جز استفاده ی بهينه از منابع در اختيار و 
بهره وری  آزموده شده ی  تکنيك های  به كارگيری 

وجود ندارد .

دکتر بهبهانی :
با افزايش ارزش افزوده بخش 

حمل و نقل، افزايش توليد 
ناخالص داخلي را مشاهده 
مي کنيم و اين همان دليلي 

است که براساس آن توسعه 
اقتصادي را به توسعه بخش 
حمل و نقل وابسته مي دانند.
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توسعه ی دریامحور در گرو تدوین 
سند راهبردی دریایی است

فرماندهی نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران در 
گفت وگویی اختصاصی با بندر و دریا عنوان کرد:

  در آغ�از گفت وگ�و، تقاض�ا دارم نظ�ر خود 
را در خص�وص اهمی�ت اس�تراتژیکی دریا و 

دریانوردی بیان فرمایید.
ــزر،  ــای خ ــارس و دري ــان، خليج ف ــای عم دري
ــتند كه برای  ــه ی مواهبی خدادادی هس به منزل
ــده اند، تا با بهره گيری  ــته ش ما به وديعه گذاش
شايسته از آن ها، ضمن رفع نيازمندی های نسل 
ــتن اين منابع، نسل های  كنونی، با به ارث گذاش
ــوند. به  ــی اين مرز و بوم نيز از آن بهره مند ش آت
شهادت تاريخ، دريا و دريانوردی، ريشه ايی عميق 
ــته و ما در گذشته های  در فرهنگ ايرانيان داش
دور، بر درياها حاكميت داشته ايم؛ كه اين مهم، 
ــا، فن آوری های دريايی  بيان گر اقتدار ما در دري
ــوردی در آن روزگار بوده  و به ويژه صنعت دريان
ــته، به علت  ــت. اما در طول چند قرن گذش اس
ــان، از درياها و  ــنايی حکمران بی كفايتی و ناآش
اقيانوس ها دور و دورتر شده ايم و جای خود را به 
بيگانگان داده ايم. به بركت نظام مقدس جمهوری 
اسلامی ايران و عنايت ويژه ی مقام معظم رهبری 
ــان اهميت  ــا كه بارها در تدابير ابلاغی ش به دري
ــی و مناطق  ــعه ی درياي ــد و توس ــا و رش درياه

گو
و 

ت 
گف

» ما معتقديم بدون نيروي انسلاني شجاع، متخصص، دلسلوز، متعهد، با ايمان و ولايت مدار، 
حتي اگر به پيشرفته ترين تجهيزات مجهز شويم، راه به جايي نخواهيم برد.«

اميلر دريادار حبيب اله سلياري، اولين رکن ارتش را نيروي انسلاني مي داند و معتقد اسلت 
دريانورداني که تنها با روحيه ي شاداب نشأت گرفته از فرهنگ اسامي و ملي، شرايط طاقت 
فرسلاي دريا را تحمل مي کنند، همان ثروت انسلاني هسلتند که با کم ترين توقع، بالاترين 

بازدهي را در پهنه آب هاي ملي و فرا ملي از خود نشان مي دهند. 
جمات فوق بخشلي از سلخنان فرماندهي نيروي دريايي ارتش جمهوري اسامي ايران است 
که به بهانه برگزاري هيجدهمين همايش سراسلري ارگان هاي دريايي کشلور در گفت و گوي 

اختصاصي با بندر و دريا اظهار نمودند. اين گفت و گو را با هم پی می گيريم.  



19شماره  36 

ــاحلی را مورد تأكيد قرار داده اند، حركت های  س
بسيار خوبی جهت توسعه ی دريامحور آغاز شده 
ــت در ابتدای صحبت، اشاره ايی  ــت. لازم اس اس
ــان در اين زمينه  ــای ايش ــه يکی از رهنموده ب
ــم. معظم له در مراسم الحاق ناوشکن  داشته باش
جماران فرموده اند: »ما 800-700 سال سابقه ی 
ــتی ما از بنادر  ــوردی داريم. آن روز كه كش دريان
خليج فارس به اقصی نقاط آسيا می رفت، خيلی 
از كشورها كه امروز در دريانوردی تبحر و شهرت 
دارند، اصلًا وجود قابل ذكری نداشتند. ما با اين 
ــابقه، با اين توانايی هايی كه ملت ما دارد، اين  س
ذهن خوب و اين هوش سرشار با اين سرانگشتان 
مهارت يابی كه جوانان و مردم ما دارند، چرا بايد 

اين قدر عقب بمانيم!«
ــب هزاران  ــوری كه صاح ــه عنوان كش ــران ب اي
ــد حافظ منافع  ــت، باي ــر مرز دريايی اس كيلومت
ــد و طبعاً به قدرت دريايی نياز  خود در دريا باش
ــور به  ــب قدرت دريايی، يك كش دارد. برای كس
چند مؤلفه نيازمند است كه عبارتند از: سواحل 
ــب، فرهنگ دريايی، ناوگان های نظامی و  مناس
ــت دريايی، امکانات بندری، نيروی  تجاری، صنع
ــب و... . با بهره داری بايسته از اين  انسانی مناس
ــدرت دريايی مؤثر  ــا، می توانيم به يك ق مؤلفه ه
ــيادت دريايی دست يابيم،  ــده و به س تبديل ش
همان گونه كه در سند چشم انداز 1404 ترسيم 

شده است.

  لطف�اً نظرت�ان را در م�ورد معض�ل کمبود 
دریان�ورد در جه�ان و این ک�ه این مش�کل چه 
میزان جدی اس�ت، بفرمایید؟ س�هم کشورمان 

در این کمبود، چه اندازه است؟
معضل كمبود دريانورد در سطح جهان و به ويژه 
در كشور ما، مشکلی بسيار جدی است. اين امر، 
ــت كه از يك سو، تجارت دريايی  به آن علت اس
ــريع تر از منابع  ــه دليل باصرفه بودن، خيلی س ب
ــانی متخصص مورد نياز خود توسعه  نيروی انس
ــوی ديگر، با توجه به سختی  ــت و از س يافته اس
ــی به اين  ــوردی، علاقه ی چندان ــه ی دريان حرف
ــت در ميان جوانان وجود ندارد.  حرفه ی پرزحم
در حال حاضر، به حمدالل، ناوگان نظامی ايران، 
ــدارد؛ اما ناوگان  ــکل خاصی در اين زمينه ن مش
تجاری ما با كاستی هايی روبه رو است كه با توجه 
ــاذ تدابير لازم،  ــه توان مندی های موجود و اتخ ب
ازجمله: ايجاد هنرستان های دريايی، استفاده از 
ظرفيت های دانشگاهی و مراكز آموزشی دريايی، 
ــال آينده، اين مشکل  ــت كه در چند س اميد اس
ــود. با توجه به جوانی جامعه ی ايرانی  برطرف ش
ــتاق جويای كار، لازم است از كمبود  و خيل مش
ــی و جهانی دريانورد، به عنوان يك فرصت  داخل
ــا بهره گيری از  ــد بهره برداری كنيم و ب ارزش من
ــا تربيت نيروی  ــب، بتوانيم ب آموزش های مناس
انسانی متعهد و متخصص، ضمن تإمين نيازهای 
ــی، دريانوردان كارآزموده را به جهان صادر  داخل
ــاره شد، در حال حاضر،  كنيم. همان گونه كه اش

ــلامی ايران  ــروی دريايی ارتش جمهوری اس ني
ــن تأمين نيروی  ــی خود، ضم ــز آموزش در مراك
ــانی متخصص، متعهد و ماهر ناوگان نظامی،  انس
ــاير ارگان های دريايی و  به تربيت دريانوردان س
حتی برخی كشورهای دوست مبادرت می ورزد و 
با استفاده از تجارب ارزش مند اين حوزه، آمادگی 
ــته، نيازمندی ارگان های  ــه بيش از گذش دارد ك

دريايی كشور را تأمين كند.

 ب�ه عنوان فرمانده ی نی�روی دریایی ارتش 
جمه�وری اس�امی ای�ران، دی�دگاه جنابعالی 
نس�بت ب�ه نی�روی انس�انی ش�اغل در نداجا 
چگون�ه اس�ت؟ چرا اساس�اً منابع انس�انی را 

ثروت انسانی اطاق می کنند؟
ــازمان ها،  همه می دانيم كه اصلی ترين دارايی س
ــی می يابد. نيروی  ــانی آن ها تجل در نيروی انس
ــلامی  ــدری در ارتش جمهوری اس ــانی به ق انس
ــن ارتش،  ــت كه اولين رك ــران ارزش مند اس اي

نيروی انسانی ناميده می شود.
توان مندی و ويژگی های نيروی انسانی كارآمد، از 
مؤلفه های اساسی برترساز توان رزمی يگان های 
ــت. ما معتقديم، بدون نيروی انسانی  نظامی اس
ــوز، متعهد، باايمان و  ــجاع، متخصص، دل س ش
ولايت مدار، حتی اگر به پيشرفته ترين تجهيزات 
ــويم، راه به جايی نخواهيم برد. به طور  مجهز ش
ــران و كاركنان ما در دريانوردی های  مثال، افس
ــه دليل ويژگی های  ــی، با يگان هايی كه ب طولان
ــياری از تسهيلات رفاهی بوده،  عملياتی فاقد بس
ــا مضيقه روبه رو  ــت، ب بعضاً از لحاظ فضای زيس
ــاعد جوّی، در  ــتند و حتی در شرايط نامس هس
ــام وظايف خود  ــطح آمادگی، به انج بالاترين س
مشغول هستند. اين كاركنان، تنها با بهره گيری 
ــگ  ــأت گرفته از فرهن ــاداب نش ــه ی ش از روحي
ــرايط  ــود، می توانند اين ش ــی خ ــلامی و مل اس
ــا را تحمل كنند. آيا چنين كاركنانی  طاقت فرس
به حق با كم ترين توقع و بالاترين بازدهی، ثروتی 
ــی ارتش جمهوری  ــانی، برای نيروی درياي انس

اسلامی ايران محسوب نمی شوند؟

در جنگ تحميلی نيز، اين ثروت انسانی متعهد، 
ــه های  ــدار بود كه حماس ــص و ولايت م متخص
ــماری در عرصه های مختلف دفاع مقدس  بی ش
ــی و انواع  ــمن بعث ــای دش ــر نيروه ــد و ب آفري
ــد. اين گونه  ــرفته ی آنان پيروز ش تجهيزات پيش
ــی )ره( در تقدير از  ــام خمين ــت كه ام بوده اس
ــادت های دريادلان نداجا فرموده اند: »نيروی  رش
دريايی ارتش، به حمدالل در آب های خليج فارس 
ــور و عرصه ی دفاع مقدس از  و مرزهای آبی كش
ــلامی مان، چون نگينی درخشنده بر  ــور اس كش
ــتی افتخار و صلابت خود استوار  ــه ی كش عرش
ــتاده است.« و در پرتو الطاف الهی، اين روند  ايس
ــز، به گونه ای  ــاع مقدس ني ــس از دف در دوران پ

مضاعف ادامه داشته است.

 نظرت�ان را در ای�ن زمین�ه ک�ه صنعت پویا 
نیازمند عوامل انسانی کاردان و بانشاط است 
بفرمایی�د؟ آن گون�ه که مد نظر اس�ت، ما باید 
براس�اس سند چش�م انداز به قدرت اقتصادی 
اول در منطقه تبدیل ش�ویم. برای دس�ت یابی 
به این نتیجه، ارزیابی شما از وضعیت منابع 

انسانی مورد نیاز چیست؟
ــری از تدابير گهربار  ــاليان اخير، با بهره گي در س
ــری و فرماندهی كل قوا در اين  مقام معظم رهب
ــد و حمايت از صنايع دريايی  ــاهد رش حوزه، ش
ــورای عالی صنايع دريايی  ــتيم و تشکيل ش هس
ــکلات  و بحث و تبادل نظر در زمينه ی رفع مش
ــف، مؤيد اين  ــوزه، در همايش های مختل اين ح
ــال همت مضاعف  ــه البته در س ــت ك مطلب اس
ــی  ــن روند با جهش ــتی اي ــف، بايس و كار مضاع
ــروی دريايی ارتش  ــد. در ني ــب تداوم ياب مناس
ــلامی، به رغم پيچيدگی های فنی و  جمهوری اس
فن آوری های بسيار بالای مورد نياز و تحريم های 
بسيار شديدی كه در اين زمينه اعمال می شود، 
ــاخت يگان های  با تلاش های به عمل آمده در س
ــکن،  ــرفته ی نظامی ازجمله: ناوش ــناور پيش ش
ــطحی های  زيرس و  ــك انداز  موش ــای  ناوچه ه
ــيده ايم و رفته رفته  ــی، به خودكفايی رس تهاجم
آمادگی صدور اين تجهيزات نيز، حاصل خواهد 

شد. 
در تبيين موفقيت های كسب شده و لزوم استمرار 
اين جهش، مقام معظم رهبری و فرماندهی كل 
ــکن »جماران« به ناوگان  قوا، پس از الحاق ناوش
ــود را اين چنين ابلاغ  ــا«، رهنمودهای خ »نداج
ــا می تواند  ــه ی گران به ــد: »اين تجرب فرموده ان
سرآغاز مباركی باشد برای فتح عرصه ارزش مند 
ــما  ــتوار ش ــه نبوغ ذهنی و ايمان اس ديگری ك
ــلامی، بی گمان به  دريادلان ارتش جمهوری اس
ملت بزرگ و كشور سرافرازتان هديه خواهد كرد. 
به خود اعتماد كنيد، قدردان توانايی های ذاتی و 
انسانی خود باشيد، از موانع نهراسيد و بدانيد كه 
ــل های آينده، به خط شکنی و اعتمادبه نفس  نس
شما افتخار خواهند كرد. خداوند شما را مشمول 

توفيق و كمك خود قرار دهد.« 

دريا يک فرصت است که 
به صورت بالقوه می تواند 

اشتغال زايی و ايجاد صدها 
صنعت وابسته و تکميلی را 
موجب شود، ولی به گواهی 

آمارها، ما از آن، به نحو مطلوب 
استفاده نمی کنيم.
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يقيناً از اين تجارب ارزش مند در ساخت يگان های 
شناور تجاری كه ساخت آن ها سهولت بيش تری 
ــمول تحريم های نظامی گسترده  ــته و مش داش
ــتفاده كرد و نداجا آمادگی  نيستند، می توان اس
كامل دارد تا در گستره ی انتقال تجربيات اقدام 
نمايد. موفقيت صنايع داخلی در رقابت با رقبای 
ــی و برنامه ريزی های  خارجی، نيازمند عزمی مل
راهبردی و كلان است كه اميدواريم با همکاری 
ــود.  ــه ی مراجع ذی ربط، اين مهم محقق ش كلي
ــای دريايی  ــت كه ارگان ه ــن، اصلح اس همچني
ــکل  ــاد كانون تفکری در اين زمينه، متش با ايج
ــگاهيان، معضلات و  از متخصصان خبره و دانش
ــکلات صنعت دريايی را آسيب شناسی كرده  مش
ــاز،  ــانه و تصميم س و با ارائه ی نظرات كارشناس
مسؤولان مربوطه را در اتخاذ سياست های مورد 

نياز ياری كنند.
در شرايط كنونی، با وجود ظرفيت های بالقوه بالا 
ــانی مورد نياز در  ــه ی تربيت منابع انس در زمين
صنعت دريايی، متأسفانه آن گونه كه بايد و شايد، 
ــه دليل برخی ناهماهنگی ها و عدم برنامه ريزی  ب
ــت.  ــی، اين ظرفيت ها به بالفعل درنيامده اس مل
ــيار خوبی به منظور  ــه عنوان مثال، امکانات بس ب
ــطوح مختلف  آموزش تخصص های دريايی در س
ــت كه با  ــی نداجا موجود اس ــز آموزش در مراك
ــت كادر نظامی و  ــتانداردها به تربي بالاترين اس
ــت و اين  ــی دريايی اختصاص يافته اس غيرنظام
قابليت نيز وجود دارد كه آنان، ظرفيت آموزشی 
ــن رو، با برنامه ريزی  ــود را افزايش دهند. از اي خ
ــت برای آموزش  ــب، می توان از اين ظرفي مناس
ــتفاده ی بهينه  كاركنان دريايی ديگر ارگان ها اس
كرد و كمبود موجود را كاهش داد و حتی آن را 

به طور كامل مرتفع ساخت.

 چگون�ه می توان بر جذابیّت های کار دریایی 
اف�زود و رغب�ت گرای�ش ب�ه این حرف�ه را در 

جوانان کشور ایجاد کرد؟
دريا يك فرصت است كه به صورت بالقوه می تواند 
ــته و  ــاد صدها صنعت وابس ــتغال زايی و ايج اش
ــود، ولی به گواهی آمارها،  تکميلی را موجب ش
ــتفاده نمی كنيم. اين  ما از آن، به نحو مطلوب اس
ــد از جنبه های گوناگون  ــتی را باي غفلت و كاس
ــی قرار داد. يکی از راه كارها اين  مورد كارشناس
ــه خانه ها، مدارس و  ــت كه فرهنگ دريا را ب اس
ــگاه ها ببريم، تا علاقه ی مردم به فعاليت در  دانش
ــده و كار در  ــته بيش تر ش دريا و حوزه های وابس
ــراد جامعه جذاب  ــن مجموعه برای تك تك اف اي
ــز جلوه كند؛ كه البته در دين مبين  و افتخارآمي
ــت درياها و  ــه خاصی به اهمي ــلام نيز، توج اس
ــت كه بايد به شکل كامل  ــده اس دريانوردی ش
ــويم. با نگاهی گذرا به نقشه ی  از آن بهره مند ش
ــهرها در كنار  جهان، می بينيم كه بزرگ ترين ش
درياها و اقيانوس ها بنا شده است، ولی در كشور 
ــواحل جنوب  ــق دريايی، به ويژه در س ما، مناط
ــبی برخوردار نيستند.  شرقی، از توسعه ی مناس
ــت اين مهم، يعنی توسعه ی دريامحور،  اميد اس
همان گونه كه در كشورهای دريايی توسعه يافته 
محقق شده، در كشور ما نيز سرلوحه ی امور قرار 

گيرد.
ــه حرفه ی دريانوردی  ــی، بايد پذيرفت ك از طرف
ــيار پيچيده بوده و كار در  و مشاغل دريايی، بس
ــر، يك فن و يك  ــلاوه بر دانش، يك هن ــا ع دري
عشق تلقی می شود كه مجموع آن ها يك زندگی 
ــکيل می دهند و فرد دريانورد بايد  دريايی را تش
ــدرت تجزيه و  ــژه ای، ازجمله: ق ــيل وي از پتانس
ــد.  تحليل، تصميم گيری و انضباط بهره مند باش
ــن عرصه، همواره با  به همين دليل، كاركنان اي
ــکلات عديده ايی ازجمله: دوری از خانواده و  مش
مسؤوليت های خطير اين حرفه كه قابل قياس با 
ديگر حرفه ها نيست، روبه رو هستند كه به صورت 
ــتغال در  بالقوه می تواند موجب عدم تمايل به اش

دريا و يا دل سردی آنان شود. بنابراين، لازم است 
به راهکارهای متنوعی در خصوص ايجاد انگيزش 
در ميان كاركنان توجه شود. به عنوان مثال بايد 
سختی اين شغل به مسؤولان قانون گذار و مجری 
ــاغل  ــود، تا بتوانيم قانون مش ــور منتقل ش كش
ــخت را به حرفه ی دريانوردی تسری دهيم. از  س
ــار ايجاد انگيزه های فرهنگی  اين رو، بايد در كن
ــه انگيزش های مادی كاركنان نيز  و غيرمادی، ب
ــود و دريانوردان ايرانی بايد از حقوق و  توجه ش
مزايای مناسب بهره مند و برابری دستمزد آنان با 

كاركنان خارجی نيز اجرايی شود.

 آن گون�ه ک�ه ماحظ�ه ش�د، ش�عار همایش 
هجدهم ارگان های دریای�ی، دارای ابعاد کاماً 
ملی بود. برای آن که این عبارت در حد ش�عار 
باقی نماند و به منصه ی ظهور درآید، چه باید 

کرد؟
ــه هزار كيلومتر مرز  ــران، دارای س ــورمان اي كش
ــت و با احتساب مرز دريايی  دريايی ساحلی اس
ــن مقدار نيز تجاوز خواهد  جزاير، اين رقم، از اي
ــلامی ايران، در اجرای  كرد. امروزه جمهوری اس
تدابير فرماندهی كل قوا، نه تنها دريا را به عنوان 
مانعی در مسير رشد و توسعه ی خود به حساب 
ــوان عاملی مهم در  ــی آورد، بلکه آن را به عن نم
مسير محسوب می كند،  البته لازم است در كنار 
ــاغل دريايی، به توسعه ی مناطق  ــعه ی مش توس

ساحلی نيز اهتمام ورزيد.
ــرقی ايران،  ــواحل جنوب ش ــه عنوان مثال، س ب
ــته است تاكنون توسعه نيافته  آن گونه كه شايس
ــکلاتی در تأمين  ــاد مش ــا ايج ــن معضل ب و اي
ــی اين مناطق، تا  نيازمندی های كاركنان درياي
ــا دور بمانيم.  ــده كه ما از دري حدودی باعث ش
ــا تدابيری در زمينه ی  مقام معظم رهبری، باره
توسعه ی اين مناطق ابلاغ فرموده اند كه جا دارد 
ــم:  ــته باش ــاره داش به يکی از اين رهنمودها اش
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اين نيرو، هم زمان با 
برنامه ريزی به منظور تأمين  
تجهيزات و امکانات ساحلی 
مورد نياز، در اهداف کمّی خود

توسعه ی منابع انسانی را 
جهت تحقق بايسته ی »نيروی 
دريايی راهبردی« در دستور 

کار قرار داده است.

ــور، مناطق بسيار  ــواحل جنوب شرقی كش »س
ــيار خوبی برای  ــت و ظرفيت های بس مهمی اس
پيشرفت دارد، به آن جاها اهتمام كنيد و اهميت 

بدهيد.«
ــا به دريا  ــواحل، م ــعه ی اين س مطمئناً با توس
ــرداری  ــات بهره ب ــويم و موجب ــر می ش نزديك ت
مناسب تر از دريا و توسعه ی مشاغل دريايی مهيا 
می شود. جهت تحقق سند چشم انداز افق 1404، 
ــت گزاری های  ــای كلان و سياس ــد برنامه ه باي
راهبردی كشور در حوزه ی دريا و ساير حوزه های 
ــعه دريامحور تدوين  مرتبط، منطبق با اصل توس
ــود كه اين مهم، در گرو تدوين بايسته ی سند  ش
راهبردی دريايی جمهوری اسلامی ايران و  اين 
ــتيم، خواهد  ــور دريايی هس باور كه ما يك كش
ــؤولان ذی ربط،  ــت مس ــود. از اين رو، لازم اس ب
ــن تدوين  ــود را در جهت حس ــلاش خ ــام ت تم
ــند ملی كه مسير  ـ به عنوان يك س ــند ـ اين س
ــلامی ايران را  ــوری اس ــعه ی دريايی جمه توس
ــيم خواهد كرد ــ به كار برند. در اين سند،  ترس
ــه عنوان يك  ــانی، ب بايد به مقوله ی نيروی انس
سرمايه ی باارزش سازمانی و به صورت خاص در 
ــود. بنابراين،  ارگان های دريايی، توجهی ويژه ش
ــت به مديريت و توسعه ی منابع انسانی  لازم اس
ــوزش، به كارگيری صحيح  و چرخه ی جذب، آم
ــب و ارتقای مهارت های كاركنان به طور  و مناس
ــود. در اين  جدی و منطبق با واقعيات، توجه ش
رابطه، تعامل ارگان های دريايی و مراجع مرتبط 
ــور، تأثيری مضاعف  ــذار و مجری كش و قانون گ

خواهد داشت.

ب�ه  توج�ه  ب�ا  می خواه�م  جنابعال�ی  از   
هزینه ه�ای هنگفت آم�وزش و تربیت نیروی 
انس�انی دریان�ورد، توصیه ه�ای لازم را در 
زمین�ه ی  ارتق�ای به�ره وری ای�ن ث�روت و 

اثربخشی مضاعف آن بفرمایید.
در اين خصوص پيشنهاد می كنم كه به موارد زير 

اهميت ويژه ای داده شود:
ــازی، ايجاد جذابيت و حفظ منزلت  ـ فرهنگ س

اجتماعی دريانوردان.
ــاد علمی،  ــان در ابع ــح داوطلب ــش اصل ـ گزين

جسمانی، بهداشتی و سلامت روانی.
ـ اجرای آموزش های متناسب و مطابق با آخرين 
ــق بر  ــای روز و منطب ــتانداردها و فن آوری ه اس
نيازهای عملی ارگان های دريايی به كارگيرنده ی 

اين نيروها.
ــن  ــمانی اي ــی و جس ــرورش روح ــت و پ ـ تربي
ــی كامل جهت  ــه ای كه آمادگ ــان، به گون كاركن
تصدی مشاغل سخت دريايی را كسب كنند كه 
در نهايت، ريزش كاركنان آموزش ديده ی دريايی 

به حداقل برسد.
ــا  ــان، ب ــن كاركن ــته ی اي ــری شايس ـ به كارگي
هماهنگی كامل ارگان های دريايی، به گونه ای كه 
آنان از همان ابتدا، از مسير شغلی و نحوه ی ترقی 

خود آگاه باشند.
ـ تدوين سند ملی و راهبردی دريايی جمهوری 
اسلامی ايران كه مبين اهداف و راه كارهای كلان 
ــعه ی منابع  ــوزه )ازجمله توس ــور در اين ح كش

انسانی مورد نياز( خواهد بود.

 در پایان، اهداف کمّی و کیفی نیروی دریایی 
ارت�ش جمه�وری اس�امی ای�ران را در بخش 

منابع انسانی دریانورد بیان کنید؟
با توجه به لزوم توسعه ی ناوگان نظامی به منظور 
ــور و  ــی و راهبردی كش ــع مل ــت از مناب حراس
ــلامی  ــی جمهوری اس ــيادت درياي ــراری س برق
ايران، اين نيرو، هم زمان با برنامه ريزی به منظور 
تأمين  تجهيزات و امکانات ساحلی مورد نياز، در 
اهداف كمّی خود، توسعه ی منابع انسانی جهت 
تحقق بايسته ی »نيروی دريايی راهبردی« را در 
دستور كار قرار داده است و برابر پيش بينی های 
ــعه  هم زمان و  ــت اين توس به عمل آمده، لازم اس
ــعه ی تجهيزاتی و تأسيساتی  حتی پيش از توس

اجرا شود.
ــازی  ــد، فرهنگ س ــه قبلًا بيان ش همان طور ك
ــان كيفی، نقش  ــتر و بهتر كاركن در جذب بيش
ــانی  ــی دارد. در اين خصوص، با اطلاع رس اساس
ــا از طريق  ــا و عملکرد نداج ــب فعاليت ه مناس
وسايل ارتباط جمعی و رسانه ها، در ايجاد انگيزه 
ــذب نيروهای  ــی و كيفی روند ج ــای كمّ و ارتق
ــم. در بخش آموزش های  كارآمد، تلاش كرده اي
دريايی، نداجا كاملًا خودكفا بوده و آموزش های 
ــی و منطبق با  ــه صورت نظری و عمل دريايی ب
نيازهای واقعی نيرو، با بالاترين استانداردها ارايه 
ــود. همچنين، تلاش كرده ايم كه كاركنان  می ش
ــبی  پس از ورود به يگان های نداجا، به نحو مناس
ــن خدمت،  ــق آموزش های حي ــذب و از طري ج
ــای  ــه ی آموزش ه ــا و اراي ــزاری رزمايش ه برگ
ــير  تکميلی، مهارت های آنان ارتقاء يابد و در مس
ــب قرار گيرند. از اين رو، در  ــغلی مناس ترقی ش
ــود را به كار می بنديم  ــتا تمام تلاش خ اين راس
ــانی متعهد، متخصص و ولايت مدار  تا نيروی انس
ــداری از آب های سرزمينی و حراست  جهت پاس
ــران تربيت  ــلامی اي از منافع ملی جمهوری اس
ــان بتوانند تدابير  ــم؛ به گونه ای كه اين جوان كني
ــم رهبری و  ــی مقام معظ ــای ابلاغ و رهنموده
ــه بهترين صورت ممکن  ــده ی كل قوا را ب فرمان

محقق كنند.
كشور ما ساحلی و متصل به اقيانوس و دارای دريا 
ــيت،  ــت، آن هم دارای دريايی به اين حساس اس
ــارس اش، چه دريای عمان و بقيه ی  چه خليج ف
ــا و مناطقی كه در  ــق دريايی اش، بخش ه مناط
ــور ساحلی،  ــت؛ اين كش ــاس اس منطقه ای حس
ــته  حقيقتاً احتياج به يك نيروی دريايی برجس
و ممتاز دارد و اين، حتماً به دست خواهد آمد و 
ــتند. برای  كننده ی اين كار، جوان های عزيز هس
ــدوارم كه جوانان بتوانند  آنان دعا می كنم و امي
يك نيروی دريايی بسازند كه در شأن ملت عزيز 

ايران باشد. 
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برنامه پنجم 
و توسعه ي دریا محور

رف�ع موانع از س�رراه توس�عه ي حمل و نقل 
دریایي

ــان با آغاز  ــاء اله صدر همزم ــيد عط مهندس س
ــاي مجلس  ــيون ه ــي كميس ــات تخصص جلس
ــلامي به منظور بررسي برنامه پنجم  شوراي اس
ــعه در گفتگو با خبرنگار بندر و دريا تصريح  توس
كرد: براي تحول و شتاب بيشتر در توسعه حمل 
ــور به هاب  ــي و تبديل بنادر كش ــل درياي و نق
منطقه مي بايست موانع قانوني از سرراه توسعه 

حمل ونقل دريايي برداشته شود. 
ــرمايه گذاري  ــزوم افزايش س ــا تاكيد بر ل وي ب
بخش غير دولتي در فعاليت ها و خدمات بندري 
ــل  ــمت ايجاد بنادر نس و دريايي و حركت به س
ــزوده، توليد و  ــاد ارزش اف ــوم به منظور ايج س
ــور، تدوين  ــتيك كالا در بنادر تجاري كش لجس
ــب  ــام تعرفه انعطاف پذير متناس ــتقرار نظ و اس
ــت منطقه اي و  ــا و رقاب ــرايط بازار، تقاض ــا ش ب
ــط سازمان بنادر و دريانوردي را  بين المللي توس
از عوامل اصلي جذب سهم بيشتر از بازار منطقه 

برشمرد.
ــري  ــري همچنين تس ــر راه و تراب ــاون وزي مع
ــون مناطق آزاد  ــرمايه گذاري قان ــهيلات س تس

ش 
زار

گ

در راسلتاي نظر رياست محترم جمهوري کشلورمان مبنی بر تحقق توسعه دريامحور و 
انتظلار جامعله دريايي، اميد آن مي رود تا با تصويب برنامه ي پنجم توسلعه در مجلس 
شلوراي اسلامي، دومين گام پنج ساله اهداف و اسلتراتژي هاي زير بخش حمل و نقل 

دريايي نيز به سوي سند چشم انداز 1404 جمهوري اسامي ايران برداشته شود.
در آسلتانه بررسي نهايي برنامه پنجم توسعه در مجلس شوراي اسامي، نظر مديرعامل 
سازمان بنادر و دريانوردي و همچنين رييس فراکسيون بنادر و شهرهاي ساحلي مجلس 

شوراي اسامي را در اين خصوص جويا شديم.
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ــژه اقتصادي  ــه مناطق وي ــاري – صنعتي ب تج
ــور را عامل مهم ديگري براي  بنادر تجاري كش
ــعه ي مناطق بندري و رونق اقتصادي بنادر  توس
ــواحل كشور دانست و اظهار اميدواري كرد  و س
ــه اين موارد در قالب مواد قانوني برنامه پنجم  ك
ــور به تصويب مجلس  ــعه ي اقتصادي كش توس

شوراي اسلامي برسد.
ــال تاكيد كرد كه اين موضوع،  صدر در عين ح
ــه مناطق آزاد تجاري  ــه معناي تبديل بنادر ب ب
نيست، بلکه انتظار ما اين است كه موانع توسعه 

و جذب سرمايه در بنادر برطرف شود. 
ــوال كه: "چرا اين موارد  وي در پاسخ به اين س
در لايحه برنامه پنجم لحاظ نشده است؟" گفت: 
ــئولين محترم تدوين لايحه  شايد تشخيص مس
ــت كه موارد مذكور در قالب قوانين  اين بوده اس
موجود قابل انجام است و نياز به قوانين ديگري 

در قالب برنامه پنجم نباشد.
ــژه رييس جمهور در  ــاره به تاكيد وي صدر با اش
ــعه و رونق اقتصادي بنادر و سواحل كشور  توس
ــعه ي دريا محور" اظهار داشت:  و رويکرد " توس
برخورداري مناطق ويژه اقتصادي بنادر تجاري 
كشور از تسهيلات سرمايه گذاري و معافيت هايي 
ــار ارزي و  ــايش اعتب ــي و گمركي و گش ماليات
عمليات بانکي و مبادلات تجاري، سرمايه گذاري 
ــولات مختلف و صادرات  ــه توليد محص در زمين
ــتغال  ــدد كالا، علاوه بر رونق اقتصادي ، اش مج
ــطح معيشت و مهاجرت بيشتر  زايي و ارتقاء س
ــش قيمت تمام  ــن مناطق، كاه ــت به اي جمعي
ــه رقابت با  ــات و ايجاد زمين ــده كالا و خدم ش
ــذف حمل مضاعف و  ــاي منطقه اي و ح بازاره
كاهش ميزان ترافيك مسيرهاي منتهي به بنادر 
و ميزان تصادفات و آلودگي محيط زيست را نيز 

در پي خواهد داشت.

ایران به پروتکل مقابله در برابر سوانح آلودگی ناشی از مواد خطرناک و سمی ملحق شد

بر اسلاس ماده واحلده اين قانلون به دولت 
جمهوری اسلامی ايران اجازه داده می شود 
به پروتكل )تشلريفات( آمادگلی، ملقابله و 
هملكاری در برابر سلوانح آلودگی ناشلی از 
مواد خلطرناک و سمی مصوب 2000 ميادی، 

ملحق شود. 
رئيس جمهور قانلون الحاق ايران به پروتكل 
مقابلله و هملكاری در برابر سلوانح آلودگی 
ناشلی از ملواد خطرنلاک و سلمی را که در 
مجلس تصويلب و به تأييد شلورای  نگهبان 

رسيده است را برای اجراء اباغ کرد.
ــاس  ــانی دولت، بر اس به گزارش پايگاه اطلاع رس
ــلامی  ماده واحده اين قانون به دولت جمهوری اس
ــريفات(  ــود به پروتکل )تش ايران اجازه داده می ش
آمادگی، مـقابله و همکاری در برابر سوانح آلودگی 
ــمی مصوب 2000  ــی از مواد خـطرناك و س ناش

ميلادی، ملحق شود.
بر اين اساس، وزارت راه و ترابری )سازمان بنادر و 
دريانوردی( مسؤول اجرای اين كنوانسيون است و 

تغيير آن بر عهده دولت است.
ــت كليه اصلاحيه های  همچنين دولت موظف اس
پروتکل )تشريفات( و پيوست های آن را در مهلت 
ــای موردنظر در  ــب، قبل از انقضاء مهلت ه مناس
ــاس اصل هفتاد و هفت قانون  ماده مذكور و بر اس

اساسی و حسب مورد به مجلس اعلام كند.
در صورتی كه مجلس شورای اسلامی اصلاحيه ها 
ــت مراتب را  ــد، دولت موظف اس ــب نکن را تصوي
مبنی بر عدم پذيرش اصلاحيه ها، در ظرف مهلت 
ــرر در موافقتنامه، به مراجع ذی ربط اعلام كند  مق
ــا در اين موارد  ــورت  اين اصلاحيه ه و در اين ص
ــران لازم الاجرا  ــلامی اي برای دولت جمهوری اس

نخواهدبود.
ــد می كنند كه به  ــاس اين قانون، اعضا تعه بر اس
ــترك تمام اقدامات مناسب را  طور انفرادی يا مش
طبق مفاد اين پروتکل و پيوست آن برای آمادگی 
ــانحه آلودگی ناشی از مواد خطرناك  و مقابله با س

و سمی انجام دهند .
ــن پروتکل همچنين موافقت می كنند كه  اعضا اي

ــترس بودن منابع  ــه توانايی ها و در دس با توجه ب
ــر عضوی كه از  ــت ه مربوط خود، بنا به درخواس
ــانحه آلودگی تحت تاثير قرار گرفته يا احتمال  س
ــا آن عضو همکاری  ــت تاثير قرار گيرد، ب دارد تح
ــتيبانی  ــورتی تجهيزات و پش كنند و خدمات مش
ــانحه آلودگی در اين  فنی را به منظور مقابله با س
ــانحه مزبور اقتضا كند، ارائه  ــدت س صورتی كه ش

كنند.
ــوند كه  ــن قانون، اعضا مکلف می ش ــاس اي بر اس
بطور مستقيم يا در صورت اقتضا از طريق سازمان 
ــات منطقه ای مربوط جهت  ــازمان ها يا ترتيب يا س
ــعه  ــا و مبادله نتايج برنامه های تحقيق و توس ارتق
ــرفت ها در زمينه  ــای آخرين پيش ــوط به ارتق مرب
ــی از جمله  ــوانح آلودگ ــا س ــه ب ــی و مقابل آمادگ
ــی، بازدارندگی بازيافت،  ــا و فنون بازرس فناوری ه
ــازی، پاكسازی و راه های ديگر كاهش يا  متفرق س
تعديل اثرات سوانح آلودگی و در جهت اعاده وضع 

سابق همکاری كنند.

مس�ئول  و دس�تگاه هاي  انجمن ه�ا، ش�وراها 
دریایي به کمك بیایند

رييس فراكسيون بنادر و شهرهای ساحلی مجلس 
شورای اسلامی گفت: عليرغم انتظار جامعه دريايی 
و مباحث عنوان شده درباره »توسعه دريامحور«، 
ــا در لايحه برنامه پنجم  ــچ مطلبی درباره دري هي

ديده نمی شود.
مصطفي مطور زاده با بيان اين مطلب افزود: انتظار 
ــهرهای ساحلی و  جامعه دريايی و نمايندگان ش
ــود كه چند حکم  ــس از دولت آن ب بندری مجل
ــن را درباره مسايل مختلف دريايی  شفاف و روش
در لايحه ی برنامه ی پنجم بياورد؛ اما اين خواست، 

به هيچ وجه محقق نشد.
ــاره به انتخاب اعضای كميسيون تلفيق  وی با اش
ــه ی پنجم در مجلس تأكيد كرد: » انتظار ما  برنام
از انجمن ها، شوراها و دستگاه های مسؤول دريايی 
ــی و تصويب  ــت كه در بازه ی زمانی بررس آن اس

لايحه ی برنامه ی پنجم، به كمك ما بيايند.«
رييس فراكسيون بنادر و شهرهای ساحلی مجلس 
ــلامی افزود: »وظيفه ی ما در مجلس  ــورای اس ش
ــور فعالان و  ــی را برای حض ــت كه فضاي اين اس
ــان دريايی در كميسيون های تخصصی  كارشناس
ــاد و عمران به وجود آوريم  از قبيل صنايع، اقتص
تا امکان طرح نظرات جامعه ی دريايی در مجلس 

فراهم شود.«
ــه »آيا  ــش ك ــه اين پرس ــخ ب ــورزاده در پاس مط
فراكسيون بنادر و شهرهای ساحلی مجلس موارد 
مشخصی را برای طرح در برنامه ی پنجم مد نظر 
ندارد؟«، گفت: »نمايندگان پيشنهادها و مواردی 
را در اين زمينه مطرح خواهند كرد؛ اما اولويت ما 
آن است كه دست اندركاران و متخصصان دريايی، 
پيشنهادهای خود را مطرح كنند و سپس با كمك 

ــنی را كه شاكله ی  نمايندگان، موارد واضح و روش
ــند، برای تصويب به  ــته باش قانونگذاری هم داش

مجلس ارائه دهيم.«
ــاحلی  ــهرهای س ــيون بنادر و ش ــس فراكس ريي
ــلامی در ادامه ی اين گفت وگو  مجلس شورای اس
ــورای عالی صنايع دريايی با  درباره ی عملکرد ش
ــش ماه از زمان ابلاغ  ــت بيش از ش توجه به گذش
آيين نامه اجرايی قانون، گفت: »متأسفانه اجرای 
ــعه و حمايت از صنايع دريايی مدت ها  قانون توس
ــؤال اينجانب از  ــکوت مانده بود كه پس از س مس
وزير صنايع، جلسات شورا از اواخر سال گذشته در 

سطح معاونان وزرا تشکيل شد.«
ــه »ارگان های دريايی در  ــورزاده با بيان اين ك مط
ــات شورای عالی صنايع دريايی حضور فعال  جلس
ــتمرار  ــأله ی مهم، اس ــد«، تصريح كرد: »مس دارن
ــات و پيگيری مصوبات است تا اين  برگزاری جلس
ــورا بتواند به انتظارات جامعه  در زمينه توسعه  ش

صنايع دريايی پاسخ دهد.«
ــص اعتبار  ــاره ی عدم تخصي ــن درب وی همچني
ــی گفت:  ــت از صنايع درياي ــدوق حماي ــه صن ب
ــکوت ماندن اجرای  ــور كه در مورد مس »همان ط
قانون، مجلس نقش نظارتی خود را ايفا كرد؛ برای 

راه اندازی صندوق نيز اقدام خواهد كرد.«
ــاره به مشکلات  ــهر با اش نماينده ی مردم خرمش
ــازی ها در جهت  صنايع دريايی و به ويژه كشتی س
ــرد: »راه اندازی  ــا، تأكيد ك ــن اعتبار پروژه ه تأمي
ــريع تر صندوق حمايت از صنايع دريايی، برای  س
تخصيص اعتبار و ارائه ی تسهيلات به اين صنايع 

ضروری است.« 
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پیش بینی جذب 1000 میلیارد تومان 
سرمایه  گذاری در بنادر کشور

زیرس�اخت های م�ورد نی�از برای هاب ش�دن 
بنادر ایران

ــور بدين مفهوم است كه  ــدن بنادر كش  هاب ش
ــتيراني(  ــتي هاي لاينر )خطوط منظم كش كش
ــی ايران بيايند و از آن جا خطوط  به بنادر كانون
ــور و  فيدري بين بنادر كانونی و بنادر ديگر كش
ــورهاي ديگر برقرار شود. در اين  يا به بنادر كش
ــه  عنوان يك نقطه  ــهيد رجايي ب رابطه بندر ش
ــت. همچنين  ــده اس ــي در نظر گرفته ش كانون
ــود آمد تا  ــدر به وج ــن بن ــي در اي ظرفيت هاي
ــل هفتم با آب خور بالا قابليت  ــتي هاي نس كش
ــاس بايد ابتدا  ــدا كنند. بر اين اس پهلودهي پي
ــه از آن با  ــار منطقه  را ك ــي از ب ــم بخش بتواني
ــيپمنت )انتقال بار يك كشتي از   عنوان ترانسش
ــتي ديگر( ياد مي شود جذب  طريق بندر به كش
ــريع در عمليات ترانزيت  كنيم و ديگر آن كه تس
ــه در اين روند،  ــم. از آن جا ك ــود بياوري به  وج
ــيپ و ترانزيت جايگاهي ويژه  ــعه ی ترانش توس
ــراي تخليه و بارگيري  دارد بايد امکانات لازم ب
ــب به  وجود  ــتي هاي لاينر با سرعت مناس كش
ــوند مسير طولاني تري را طي  آيد تا مجبور نش
ــر جبل علي كالاي خود  كنند و در بنادري نظي

به اعتقاد مديرعامل سازمان بنادر و دريانوردی در سال  جاري حدود 1000 ميليارد تومان سرمايه 
داخلي براي توسلعه ی زيرسلاخت هاي بنادر کشور جذب خواهد شلد. معاون وزير راه و ترابری 
همچنين معتقد است که در صورت فراهم شدن بسترهای مورد نياز، هاب شدن بنادر بزرگ ايران 

به ويژه بندر شهيد رجايی محقق خواهد شد.
 مهندس سليد عطاء اله صدر در تازه ترين مصاحبه ی خبری با يكی از روزنامه های کثيرالانتشار، 
علاوه بر بيان ديدگاه هايش در خصوص شلرايط و چگونگی هاب شلدن بنادر کشلور، نظرش را 
درباره ی مشلارکت جوينلت خارجی با پورت اپراتورهلای داخلی اعام کلرد و دلايل آن را نيز 

برشمرد.
آنچه در پی می آيد ، ديدگاه های مهندس صدر در خصوص موارد گفته شلده و همچنين درباره ی 
»چگونگی عملياتی شدن سفرهای دريايی در دريای خزر« ، »دلايل تأخير طرح توسعه ی چابهار« 

و »روند جذب سرمايه گذاری در پروژه های بندری« است.

ش
زار

گ
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ــيپمنت،  را تخليه كنند. البته در بخش ترانسش
ــئله حائز اهميتي است؛  گشايش اعتبار نيز مس
ــما بتوانيد گشايش اعتبار به  بدين مفهوم كه ش
ــور ثالث را ايجاد كنيد، يعني زماني  مقصد كش
كه كالايي توسط خطوط لاينر از مبدأ به مقاصد 
ــادر ايران( و بعد به مقصد نهايي  ميان راهي )بن
)كشور ثالث( حمل مي شود ، گشايش اعتبار به 
ــيپمنت از طريق  ــد كه اين ترانسش گونه اي باش
ــئله به  ــران صورت گيرد. البته اين مس بنادر اي
ــران ارتباط  ــارت خارجي اي ــي و تج ــام بانک نظ
ــود تا  دارد، به بيان ديگر بايد امکاناتي فراهم ش
ــان ايراني در صحنه ی بين المللي بتوانند  بازرگان
ــد حمل كالا را برنامه ريزي و مديريت كنند.  رون
ــه هيچ يك از تجار امارات،  چراكه به عنوان نمون
ــتان و يا بحرين حاضر نمي شوند بدون در  عربس
نظر گرفتن گشايش LC، كالاي  خود را از بنادر 
ــي كه يك كالا از بنادر  ايران انتقال دهند. زمان
ــت به بنادر عربستان منتقل شود  ايران قرار اس
ــايش LC، خدمات بيمه، بانك و توسعه  بايد گش
تجارت كه از لوازم اصلي ترانسشيپمنت به شمار 

مي آيد، توسط ايران فراهم شود. 
ــاي مذكور مي تواند  در مجموع تحقق ديدگاه ه
ــدن بندر شهيد  ــب را براي هاب ش ــتر مناس بس

رجايي طي چند سال آينده فراهم كند. 

ش�رط مش�ارکت جوین�ت خارجی ب�ا پورت 
اپراتورهای داخلی 

ــرايط كنوني بحث اصلي استفاده از  اگرچه در ش
ــركت هاي ايراني است، اما بايد از دانش  توان ش
ــورت اپراتورهاي خارجي  ــي پ و مديريت جهان
ــت. در حال حاضر براي  صاحب نام نيز بهره  جس
ــخگويي به ظرفيت هاي ايجادشده در بندر  پاس
ــور  ــهيد رجايي بزرگ ترين پورت اپراتور كش ش
ــر( مذاكراتي را با جوينت  خارجي انجام  )تايدوات
مي دهد، همچنين ساير پورت اپراتورهاي ايراني 
ــورت جوينت داخلي در  ــز در نظر دارند به ص ني
ــاركت كنند. همچنين با توافق  بحث مذكور مش
ــد كه  پورت اپراتورهاي داخلي تصميم گرفته ش
دو سيستم اپراتوري در بندر شهيد رجايي اجرا 
شود. يعني قرار است اپراتوري كه در كنار اسکله 
ــت مي كند فقط عمليات تخليه و بارگيري  فعالي
ــط ترمينال داران  ــارداري توس ــام دهد و انب انج
ــن در قرارداد هاي جديد،  صورت گيرد. همچني
ــد گرفت كه  ــر قرار خواه ــراي مدلي مد نظ اج
براي اپراتور هاي اسکله انجام عمليات با توجه به 
سرمايه گذاري هايشان، توجيه اقتصادي مناسب 
ــارداري نيز براي  ــد و در بخش انب ــته باش داش
ــان براي كالا بازاريابي  ترمينال داراني كه خودش
كردند تسهيلاتي در نظر گرفته شود. در مجموع 
ــريع در  ــراي برنامه ی  مذكور، علاوه بر تس با اج
ــتر  ــه و بارگيري و پذيرش بيش ــات تخلي عملي
ــتي هاي كانتينري، در محوطه ی بندري نيز  كش
ــارداري و ترخيص كالا  ــب براي انب فضاي مناس
به وجود خواهد آمد. البته در خصوص تفکيك و 

تعيين تعرفه هاي انبارداري و تخليه و بارگيري، 
ــال داران و اپراتورها   ــا و ديدگاه های ترمين نظره
ــد. همچنين از آن جا  ــر گرفته خواهد ش در نظ
كه پورت اپراتورهاي داخلي توان پاسخگويي به 
عمليات 130 ميليون تن تخليه و بارگيري كالا 
را دارند زماني كه بحث مشاركت جوينت  خارجي 
ــود، با توجه به هدف گذاري ها براي  مطرح مي ش
ــيپ و ترانزيت، يکي از شروط  ــعه ی ترانش توس
ــه جوينت خارجي  ــت ك لازم و بنيادين اين اس
ــتر خطوط لاينر و  بتواند زمينه هاي حضور بيش
ــازار مذكور را به وجود  ــهم ايران در ب افزايش س

بياورد. 

تدابیری برای توس�عه ی گردش�گری دریایی 
در خزر

ــواردي كه مي تواند  ــرايط كنوني يکي از م در ش
ــب براي عملياتي شدن توسعه دريا  بستر مناس
ــاورد، افزايش حمل و نقل  ــور را به وجود بي مح
دريايي در حوزه ی مسافري است. در حال حاضر 
ــري در بنادر جنوبي  ــادري نظير حقاني، ذاك بن
ــافران  ــي در جابه جايي مس ــل توجه ــهم قاب س
ــاخت  ــمالي نيز س ــي دارند و در بنادر ش درياي
اسکله و ترمينال مسافري در مناطقي نظير انزلی 
ــت. اگر بخواهيم به صورت  ـ نوشهر مد نظر اس
جدي حمل و نقل مسافري در حوزه ی دريايي را 
گسترش دهيم، بايد امکان سرمايه گذاري بيشتر 
توسط دولت و بخش غيردولتی در اين حوزه را 
به وجود بياوريم. از آن جا كه بنادر اصلي شمالي 
ــان در حوزه ی بازرگاني  ــترين فعاليت هايش بيش
كالاست، بايد ساير بنادر كوچك اين منطقه نيز 
ــوان از آنها  ــوند تا بت ــا و يا چند منظوره ش احي
استفاده ی مسافري كرد. به عنوان نمونه بنادري 
ــز و تركمن از جمله  ــهر، گ نظير چمخاله، كياش
بنادری هستند كه قرار است در اين زمينه فعال 
شوند و تا پايان سال نيز مراحل واگذاري آنها به 

بخش خصوصي صورت خواهد گرفت. 
ــهر امکانات  اگرچه در بنادري نظير انزلي ـ نوش
ــعه اي  ــه وجود دارد اما بايد برنامه هاي توس اولي

ــار آن ظرفيت هاي  ــرد تا در كن ــر قرار گي مدنظ
ــعه ی گردشگري و سفرهاي  بالفعل ـ بالقوه  توس
ــود. در  ــي نيز در حوزه ی خزر عملياتي ش درياي
ــواحل  ــن زمينه ايجاد مارينا هاي تفريحي، س اي
ــفرهاي دريايي  ــکيل خطوط س اختصاصي، تش
ــواحل و به كارگيري قايق هاي  ــيه ی س در حاش
ــر پاركينگ،  ــب نظي ــي با امکانات مناس تفريح
برخي از الزامات در اين زمينه به شمار مي آيند. 
ــرمايه گذار داخلي، يك  البته تاكنون چندين س
ــتي ميرزا  ــي و مالك كش ــرمايه گذار ايتالياي س
ــي پروژه هاي  ــراي برخ ــراي اج ــان ب كوچك خ
ــد و مذاكراتي در  ــلام آمادگي كرده ان مذكور اع

حال انجام است. 

تازه ترین اقدامات برای توسعه ی چابهار
ــدر چابهار به  ــعه بن ــاختار طرح توس اگرچه س
ــت كه  بايد پيمانکار فاينانس آن را  گونه ای اس
ــه وجود آمد كه اين  ــرايطي ب تأمين كند، اما ش
مسئله محقق نشد. سازمان بنادر با فرض اين كه 
امکان دارد اين مسئله به درازا بکشد يا عملياتي 
نشود، تصميم گرفت براساس وظيفه ملي اقدام 

كند. 
ــهم سازمان  ــاس از محل 15درصد س بر اين اس
ــت  ــا جايي كه امکان داش ــادر در قرارداد، ت بن
ساخت موج شکن 1650متري اين بندر را انجام 
ــت و  داديم كه فقط 200متر آن باقي  مانده اس
بسترهاي اوليه براي ايجاد يك لايروبي نيز فراهم 
شد. در اواخر سال گذشته نيز مجوز انتشار 100 
ميليارد تومان اوراق مشاركت گرفته شد كه 50 
ــعه بندر شهيد بهشتي  ميليارد تومان آن به توس

چابهار اختصاص خواهد يافت. 
ــه ی آرامش نيز يکي  ــا كه ايجاد حوضچ از آن ج
ــت و تحقق آن از  از طرح هاي دريايي پروژه اس
ــاركت مذكور انجام مي شود، در  محل اوراق مش
ــت انتشار 50 ميليارد تومان  اين رابطه درخواس
اوراق مشاركت ديگر در سال جاري مد نظر است 
كه در مجموع مي توان بخش دريايي پروژه را به 

اتمام رساند. 
ــکن پايان  ــاخت موج ش ــال س اگرچه تا پايان س
ــازمان محيط زيست با ادامه ی  مي يابد اما اگر س
ــه در گام اول جابه جايي  ــا )ك ــال مرجان ه انتق
ــورت پايلوت صورت  ــي از مرجان ها به ص بخش
گرفت و براساس نظر كارشناسان موفقيت آميز 
ــيب به همراه نداشت( موافقت  ــت و آس بوده اس
كند، پروژه ی ساخت دايك هم به اتمام مي رسد 
ــات لايروبي آغاز  ــن، عملي ــتحصال زمي و با اس

خواهد شد. 

سرانجام توسعه ی چابهار 
ــه پايان  ــال ب ــه س ــد اين پروژه در مدت س باي
ــکلات فاينانس تأخير  مي رسيد اما به علت مش
ــد. از آن جا كه  ــراي عمليات به وجود آم در اج
ــکن ها تا پايان سال به  ــاخت موج ش عمليات س
اتمام مي رسد، در بحث خريد تجهيزات هم قرار 

اگرچه در شرايط کنوني 
بحث اصلي، استفاده از توان 

شرکت هاي ايراني است، اما بايد 
از دانش و مديريت جهاني پورت 
اپراتورهاي خارجي، صاحب نام 

نيز بهره  جست. 
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ــد اپراتور بندر، خودش اقدام كند. همچنين  ش
ــدن منابع 100 ميليارد  ــا توجه به عملياتي ش ب
ــال  جاري مي توان تا  ــاركت س تومانی اوراق مش
پايان سال آينده بخش دريايي پروژه را به اتمام 
رساند و براي ساخت اسکله ها نيز حدود دو سال 
زمان نياز است. بر اين اساس، پروژه ی توسعه ی 
بندر چابهار حداكثر تا سه سال آينده در صورت 

تأمين منابع به اتمام خواهد رسيد. 

تش�ریح جذب س�رمایه گذاري در پروژه هاي 
توسعه اي 

ــرمايه  ی  ــد جذب س ــا توجه به روند رو به رش ب
بندري در طول برنامه ی چهارم و سرمايه گذاري 
ــارد توماني بخش خصوصي  ــدود 1300 ميلي ح
ــته،  ــال گذش ــتيباني بنادر در س در اراضي پش
ــرمايه گذاري  ــلاوه بر س ــز ع ــال جاري ني در س
105ميليون يورويي سازمان بنادر، حدود 270 
ــس كرانه هاي بندر  ــعه پ ــون دلار در توس ميلي
ــرمايه گذاري توسط بخش خصوصي  اميرآباد س
انجام خواهد شد كه مطالعات طرح انجام گرفته 

و در مرحله عقد قرارداد است. 
ــعه ی  ــدن پکيج توس از آن جا كه براي كامل ش
بندر اميرآباد ساخت ايستگاه راه آهن، شانتينگ 
ــورت گيرد زمينه ی  ــارد و ترمينال بار بايد ص ي
مناسب براي حضور بخش خصوصي وجود دارد؛ 
ــاس مناقصه برگزار و برنده نيز معرفي  بر اين اس
ــرمايه گذار دو ماه ديگر فرصت  شد و شركت س
ــود را آماده  ــرمايه گذاري خ ــا قرارداد س دارد ت
كند. همچنين در بندر انزلي نيز براي توسعه ی 
ــکله هاي نفتي به ترتيب 100 و  ترمينال ها و اس
60 ميليارد تومان سرمايه گذاري بخش خصوصي 
ــعه ی موج شکن هاي  ــود و براي توس انجام مي ش
ــدود 50 و 80 ميليارد تومان  ــز ح ــن بندر ني اي
سرمايه گذاري توسط بخش خصوصي و سازمان 

بنادر صورت خواهد گرفت. البته عملياتي شدن 
ــرمايه گذاري ها 250 ميليون دلاري  ــذب س ج
سرمايه گذار كنيايی در توسعه ی ترمينال غلات 

ــدر امام با هدف افزايش بار ترانزيتي اين بندر  بن
از ديگر برنامه هاي سال جاري خواهد بود. 

ــکله و ترمينال هاي  ــراي احداث اس همچنين ب
ــری ـ فرآورده هاي نفتي و كالاي عمومي  كانتين
ــراي 30 هکتار  ــهر ب ــن بوش ــره ی نگي در جزي
ــان، احداث  ــارد توم ــدود 110 ميلي ــي ح اراض
ــکله ـ تأمين تجهيزات در  ترمينال كانتينر ـ اس
ــهيد رجايي به  ــماره ی 3 بندر ش حوضچه ی ش
ــداث پايانه  ــدود 450 ميليون دلار، اح مبلغ ح
نفتي شامل اسکله ی خطوط و تأسيسات انتقال 
ــي )ره( به مبلغ 23 ميليارد  در بندر امام خمين
ــامل افزايش طول  تومان، احداث پايانه غلات ش
ــيلو در بندر  ــکله و احداث 200 هزار تن س اس
امام خميني )ره( به ارزش تقريبي 160 ميليارد 
ــکله ـ ترمينال كالاي عمومي  تومان، احداث اس
ـ  كانتينري و مخازن فرآورده هاي نفتي در بندر 
ــارد تومان، تکميل  ــدود 90 ميلي اروند كنار ح
ــهر مبلغ  تجهيزات ترمينال كانتينري بندر بوش
ــداث كارخانه توليد  ــارد تومان و اح 120 ميلي
ــه اعتبار 54 ميليارد  ــرد در بندر اميرآباد ب ميلگ
تومان، مهم ترين پروژه هايي به شمار مي آيند كه 
ــرمايه گذاران بخش خصوصي در سال  جاري  س
ــدن آنها را انجام مي دهند  مذاكرات عملياتي ش
ــار ترمينال )كانتينري  ــه براي احداث چه اگرچ
ــي، ترمينال  ــدر انزل ــي( در بن ــي ـ نفت ـ عموم
لجستيکي كالا و كانتينر در بنادر شهيد رجايي 
ــوي  ــايت تعمير و شست وش ــاخت س و امام ، س
ــه ی صادراتي مواد معدني، مصالح  كانتينر، پايان
ــاختماني و احداث و بهره برداري سردخانه در  س
ــهيد رجايي برخي سرمايه گذاران اعلام  بندر ش
ــال جاري  ــد، اما معتقديم در س آمادگي كرده ان
ــرمايه گذاری  ــارد تومان س ــدود 1000 ميلي ح
ــور  ــاخت هاي بنادر كش ــعه ی زيرس ــراي توس ب

خواهيم داشت. 

اگرچه ساختار طرح توسعه بندر 
چابهار به گونه ای است که  بايد 
پيمانکار فاينانس آن را تأمين 

کند، اما شرايطي به وجود آمد که 
اين مسئله محقق نشد. سازمان 
بنادر با فرض اين که امکان دارد 

اين مسئله به درازا بکشد يا 
عملياتي نشود، تصميم گرفت 

براساس وظيفه ملي اقدام کند. 

ایران به گروه ارزیابی کمیسیون بین دولتی اقیانوسی یونسکو پیوست

رئيس موسسله ملی اقيانوس شناسلی گفت: 
ايران توانسلت در بيلن 190 کشلور دنيا، به 
عنوان يكی از اعضای گروه ارزيابی کميسيون 

بين دولتی اقيانوسی يونسكو درآيد.
ــی  مل ــه  موسس ــی  عموم ــط  رواب ــزارش  گ ــه  ب
اقيانوس شناسی، دكتر وحيد چگينی با اعلام خبر 
ــماره 64/71 اجلاس  ــزود: در قطعنامه ش فوق اف
ــده است كه  ــازمان ملل متحد مقرر ش عمومی س
مجموعه های زير نظر اين سازمان همچون برنامه 
زيست محيطی سازمان ملل و نيز كميسيون بين 
ــکو كه تاكنون ارزيابی های  دولتی اقيانوسی يونس
ــا و اقيانوس ها انجام  ــون در خصوص درياه گوناگ
ــروه متخصصان،  ــا برگزاری اجلاس  گ نداده اند، ب
ــت فعلی و روند آتی  ــك ارزيابی جهانی از وضعي ي

تحولات درياها و اقيانوس ها انجام دهند.
ــی ادامه داد:  ــه ملی اقيانوس شناس رئيس موسس

ــور از 190  ــاس اين قطعنامه، فقط 25 كش بر اس
ــور دنيا می توانند به عضويت اين گروه ارزيابی  كش

بپيوندند.
دكتر چگينی خاطرنشان كرد: با تلاش نمايندگی 
ــازمان ملل  ــلامی ايران در س ــم جمهوری اس دائ
ــی به  ــز ملی اقيانوس شناس ــد، نماينده مرك متح
ــه، به عنوان  ــران در اين زمين ــوان نماينده اي عن
ــيا در گروه ارزيابی  ــج نماينده قاره آس يکی از پن
كميسيون بين دولتی اقيانوسی معرفی شد، كه به 

تصويب جهانی رسيد.
ــت در  وی تصريح كرد: با اين انتخاب، ايران توانس
ميان 190 كشور دنيا به عنوان يکی از اعضای گروه 
ــا و اقيانوس های  ــره ارزيابی وضعيت درياه 25 نف

كميسيون بين دولتی اقيانوسی درآيد.
رئيس موسسه ملی اقيانوس شناسی با بيان اينکه 
اين ارزيابی جهانی در مدت پنج سال انجام خواهد 

ــت: ارزيابی  ــن ارزيابی گف ــد، درباره اهداف اي ش
ــی تحولات  ــی و روند آت ــت فعل ــی از وضعي جهان
درياها و اقيانوس ها با هدف اختصاص بودجه های 
ــز تعيين زمينه های لازم جهت انتقال  جهانی و ني
تکنولوژی توسط اين گروه 25 نفره صورت خواهد 

گرفت.
ــور نماينده ايران  ــی تاكيد كرد: حض دكتر چگين
ــت و يك موفقيت مهم  ــمند اس در اين گروه ارزش
برای جمهوری اسلامی ايران در سطح بين المللی 

محسوب می شود.
ــی ايران در  ــه ملی اقيانوس شناس نماينده موسس
ــی  ــيون بين دولتی اقيانوس ــروه ارزيابی كميس گ
ــر گروه  ــادی مدي ــان اقتص ــر پيم ــکو، دكت يونس

تحقيقات زيستی اين موسسه است.
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یك مدیر ایرانی چهره ی برتر کشتیرانی جهان شد
از سوی مؤسسه ی دریایی سی ترید

مديرعامل شلرکت ملی نفتكلش ايران، به 
عنوان چهره ی شلاخص کشلتيرانی جهان 
در سلال 2010 ميلادی انتخاب و شلرکت 
متبوعش به عنوان شرکت کشتيرانی برتر 

جهان در اين سال برگزيده شد.
ــی تريد )Seatrade( كه  در مراسم جشنواره ی س
در لندن و با حضور بيش از 400 تن از مديران و 
فعالان امور دريايی و كشتيرانی اروپا و همچنين 
ــران در انگليس و نماينده ی  ــفارت اي مقامات س
ــی دريانوردی  ــازمان بين الملل ــورمان در س كش
ــران به  ــی نفتکش اي ــركت مل ــد، ش برگزار ش
ــركت كشتيرانی برتر و مهندس محمد  عنوان ش
سوری مديرعامل اين شركت، به عنوان چهره ی 
ــال 2010  ــان در س ــتيرانی جه ــاخص كش ش
ــنواره به  ميلادی، معرفی و تنديس ويژه ی جش

وی اعطا شد.
ــركت كشتيرانی  ــت كه يك ش اين اولين بار اس
ــی اروپايی موفق  ــنواره های درياي ايرانی در جش
ــن در حالی  ــود. اي ــه دريافت اين جايزه می ش ب
است كه شركت های كشتيرانی اروپايی از جهت 
ــت و  ــتم های ايمنی، محيط زيس ــت سيس رعاي
ــتيرانی های برتر  ــرفته در صدر كش ناوبری پيش
ــانی  ــته و رقابت با آنان كار آس ــان قرار داش جه

نيست.

ــتن بالاترين  ــن جايزه به دليل در اختيار داش اي
ــذ 28  ــر اخ ــبز، نظي ــه ی س ــداد گواهی نام تع
 Green ــی  اروپاي ــه ی  مؤسس از  ــه  گواهی نام
ــته در بازار حمل ونقل  Award، مشاركت برجس
ــرژی، مصرف وقت و هزينه ی قابل توجه برای  ان
آموزش های دريايی و تربيت دريانوردان كارآمد، 

به شركت ملی نفتکش ايران اعطا شده است.
ــی و انتخاب  ــتانداردهای ايمن رعايت كامل اس
ــتی های  ــين آلات كش قطعات، تجهيزات و ماش
ــتفاده از  ــت، اس ــرايط زيس ــازگار با ش ملکی س
ــران اقتصاد  ــم بح ــی از تلاط ــای ناش فرصت ه
ــهيلات مالی  ــی و ابراز مهارت در اخذ تس جهان
ــيايی و اروپايی جهت توسعه ی  از بانك های آس
ــاوگان، مقابله ی مؤثر با حملات دزدان دريايی  ن
ــانه های دريايی  در خليج عدن و همکاری با رس
ــوردی از ديگر  ــای فرهنگ دريان در جهت ارتق
ــركت ملی نفتکش  دلايل انتخاب مديرعامل ش
ــتيرانی  ــاخص كش ــه عنوان چهره ی ش ايران ب
ــه عنوان  ــركت متبوعش ب ــدن ش و برگزيده ش
شركت برتر در سال 2010 ميلادی بوده است.

ــران در اين  ــركت ملی نفتکش اي مديرعامل ش
ــب اين افتخار را متعلق به كاركنان  مراسم كس
ــريف و زحمت كش و همچنين  و دريانوردان ش
ــت كه  ــركت دانس اعضای هيئت مديره ی اين ش

ــائبه، الگوی همت مضاعف، كار  با همکاری بی ش
ــاخته و طی سال های  ــعار خود س مضاعف را ش
ــددی را نصيب اين  ــر افتخارات جهانی متع اخي

شركت كرده اند. 

ش
زار

گ
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تغییر در سیستم کاري بنادر
رویکرد توسعه ای سازمان بنادر در نشست با ترمینال داران بندری بررسی شد

دلایل تغییر و تشریح شرایط جدید
ــري  ــازمان بنادر و دريانوردي »تس مديرعامل س
ــرمايه گذاري مناطق آزاد در مناطق  تسهيلات س
ويژه ی اقتصادي بندري« ،»فراهم آوردن امکانات 
براي حمل و نقل تركيبي در بنادر« ، »معافيت هاي 
ــيپمنت« و  ــعه ی ترانسش ــراي توس ــورد نظر ب م
»توسعه ی اراضي پسکرانه« و »مباحث مربوط به 
ــمرد كه زمينه ی  تعرفه« را از جمله اقداماتي برش

ايجاد شرايط جديد را در بنادر فراهم مي كند.
ــعه ی  وي با تأكيد بر لزوم اراده ی جمعي در توس
حمل و نقل دريايي، درباره ی دلايل شرايط جديد 
كاري در بنادر گفت: »بديهي است كه سهم بازار 
مشخصي در حمل و نقل دريايي به وجود مي آيد . 
اين سهم بازار بايد شکل مشخصي هم داشته باشد 
و معلوم شود بر چه اساسي مي خواهد توسعه پيدا 
كند . به عبارت ديگر مشخص شود، ذي نفعان در 
اين توسعه چه نقشي بايد ايفا كنند و چه آينده اي 
براي آن ها در نظر گرفته شده است.اين موارد در 
ــيده و  ــاي مختلف بعضاً به تصويب رس كارگروه ه

بعضي نيز در مبناي كار قرار گرفته است.«
ــير  ــريح مس ــيد عطاءاله صدر در تش مهندس س
حركت جديد كاري در بنادر اظهار داشت: »مسير 
جديد اميدواركننده است؛ به طوري كه زمينه ی 

»ايجاد شلرايط کاري جديد و تغيير در سيستم کاري بنادر« در نشست دو ساعته مديرعامل 
سازمان بنادر با ترمينال داران بندري بحث و بررسي شد.

در اين نشسلت که به جز شرکت تايدواتر، رؤسا و نمايندگان ساير شرکت هاي پورت اپراتوري 
و پايانه داران حضور داشلتند، مديرعامل سلازمان بنادر و دريانلوردی به عنوان متولي بخش 
حمل و نقل دريايي کشور، رويكرد تغيير روش کاري در بنادر را اجتناب ناپذير و مستلزم اراده 
جمعي خواند و با تشلريح ضرورت هاي اين رويكرد  در بدسلت آوردن سهم بيش تر در حمل و 

نقل دريايي و تجارت جهاني، اجراي هرچه سريع تر آن را به نفع همه دانست:
»براي مبنا قرار دادن توسلعه صادرات به عنوان اسلترات ژي مشخص و سياست حاکم بر تمام 
فعاليت هلاي تجارت بين الملل، بايد زمينه ی توليد و فعاليت بيشلتر، ايجلاد ارزش افزوده ی 
بيش تر و سلهم بازار افزون تر را در بنادر فراهم کنيم. بنابراين انتظار مي رود همه ی فعالان که 
به نحوي سلوار اين کشتي شلده اند با ما هم جهت پارو بزنند و با ايجاد سينرژي ، سرعت کار 

را بالا ببرند.«

ش
زار

گ
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فعاليت و سرمايه گذاري بيش تر را فراهم مي كند.
ــور و  ــام جوانب و نکاتي كه به نفع كش ــه تم البت
ــد بود، در  ــل و نقل دريايي خواه ــعه ی حم توس

شرايط جديد لحاظ خواهد شد.«
ــازمان  ــاون وزير راه و ترابري با بيان اين كه س مع
بنادر وظيفه اي جز فراهم آوردن بسترهاي توسعه 
ــه فعالان در اين  ــان خاطر دادن ب و دادن اطمين
ــهيد رجايي را به عنوان بندر  حوزه ندارد، بندر ش
پايلوت در اين زمينه نام برد و كارهاي انجام شده 
در اين بندر را فهرست كرد: »در گام اول، تسري 
ــرمايه گذاري مناطق آزاد تجاري در  تسهيلات س
ــدري را در كارگروه  ــق ويژه ی اقتصادي بن مناط
ــي به تصويب  ــهيد رجاي ــل در بندر ش حمل ونق
ــود  ــن تخفيفات مربوط به س ــانديم. همچني رس
ــل و نقل در بندر  ــي نيز در كارگروه حم بازرگان
ــيده كه در صورت  ــهيد رجايي به تصويب رس ش
انجام ترانسشيپمنت در بنادر ايراني خليج فارس، 
ــتفاده مي كنند.  صاحبان كالا از اين تخفيفات اس
ــده در  ــات و كارهاي انجام ش ــوع اين اقدام مجم
ساير بنادر، در جهت بسترسازي و مناسب كردن 
زمينه ی توسعه ی فعاليت هاي حمل و نقل توسط 

بخش خصوصي صورت گرفته است.«

نگاه یك طرفه نداریم 
ــش ديگري از  ــازمان بنادر در بخ ــل س مديرعام
ــخنانش با ترمينال داران بندري، با بيان اين كه  س
ــركت خاصي  ــازمان بنادر نگاه يك طرفه به ش س
ــار هم مي بيند،  ــدارد و همه ی فعالان را در كن ن
ــازمان، تأمين امنيت  ــح كرد: »براي اين س تصري
سرمايه گذاري و توسعه ی فعاليت تمام فعالان در 
اين بخش، مهم است و هدفي جز توسعه ی حمل 

و نقل دريايي ندارد.«

فرض ضرر در کوتاه مدت
ــرايط جديد در  ــدس صدر در ادامه ايجاد ش مهن
بنادر را با توجه به واقعيات اجتماعي و بين المللي 
الزامي دانست و خاطرنشان كرد: »براي دستيابي 
ــعه ی  ــر در تجارت جهاني، توس ــهم بيش ت به س
ــازي موارد مد نظر مقام معظم  صادرات و پياده س
ــعه ی  ــري ، بايد زمينه ی توليد بيش تر، توس رهب
فعاليت بيش تر و ارزش افزوده ی گسترده تر را در 
ــايه ی فعال كردن  ــادر فراهم كنيم. تنها در س بن
ــت كه  ــعه ی اقتصادي در بنادر اس زمينه ی توس
ــت، ترافيك و  مواردي چون آلودگي محيط زيس
حمل و نقل مضاعف كاهش پيدا مي كند و قيمت 

تمام شده ی كالاها پايين مي آيد.«
ــه گفته ی مهندس صدر براي حضور در تجارت  ب
جهاني لازم است، كالاها و قيمت تمام شده آن ها 
ــد تا بتواند در بازار  از نظر كيفي قابل رقابت باش
بين المللي عرضه شود. از اين رو در طرح توسعه ی 
ــتم  ــي و تغيير روش در سيس ــل درياي حمل ونق
ــادر به دنبال كاهش هزينه هاي جانبي و  كاري بن

هزينه هاي توليد هستيم.«

شهر بندري بسازیم 
ــري با تأكيد بر اين كه بايد  معاون وزير راه و تراب
ــهيلات زندگي در شهرها و مناطق  امکانات و تس
ــود، وجود مدرسه، بيمارستان،  ساحلي فراهم ش
ــاير امکانات رفاهي  ــرايط مناسب زندگي و س ش
ــواحل و  ــراي جذب نيروي كار متخصص در س ب

مناطق محروم ساحلي كشور را ضروري خواند.
ــون در اين  ــا اعلام اين كه تاكن ــدس صدر ب  مهن
ــرمايه گذاري نشده و بيش تر توجه به  خصوص س
ترمينال و تخليه و بارگيري بوده، گفت: »بيش تر 
ــت شهر بندري  ــازيم، لازم اس از اين كه بندر بس
ــات و رفاهيات  ــه عبارتي امکان ــاد كنيم و ب ايج
زندگي نيروي كار را در آن فراهم آوريم. سازمان 
بنادر با همين رويکرد، توسعه ی بنادر كوچك را 

در دستور كار قرار داده است.«

سازمان بنادر، شریك تجاري شرکت ها
ــازمان بنادر، اين سازمان را متولي  مديرعامل س

ــاظ قانوني، نقش  ــت كه به لح حمل و نقل دانس
ــاد جاذبه و ارزش  ــد با ايج ــي دارد و باي حاكميت
ــان كالا و  ــدي صاحب ــزان علاقه من ــزوده، مي اف

سرمايه گذاران را افزايش دهد.
ــازمان بنادر به رغم  ــدس صدر ادامه داد: »س مهن
ــاختار اقتصادي، به  ــي، از نظر س ــش حاكميت نق
شکل درآمد ـ هزينه اداره مي شود و يك شريك 
ــاير شركت ها و فعالان حمل و  تجاري در كنار س

نقل دريايي به حساب مي آيد.«

جذب منابع واسطه اي به سمت بخش دریایي
ــازمان بنادر،  ــئول در س به گفته ی اين مقام مس
ــازمان، جذب  ــدگاه حاكم در اين س ــدف و دي ه
منابع بازارهاي واسطه اي و ساير بخش ها به سمت 
ــعه ی اين بخش است.  حمل ونقل دريايي و توس
ــعه ی  ــهيلات، در توس مهندس صدر ارائه ی تس
ــزات را از رويکردهاي  ــکرانه ها و خريد تجهي پس
ــازمان بنادر در وجوه اداره شده برشمرد  جديد س

كه پيش از اين، اين گونه نبود.   
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بدون مجوز سازمان بنادر و دریانوردی 
هیچ کشتی ای در بندر کاسپین پهلو نخواهد گرفت

استاندار گیلان در گفت وگویی اختصاصی با بندر و دریا تصریح کرد:

ژه
وی

ی 
گو

و 
ت 

گف

  زينب ميرزايی

ــخن  وی كه با خبرنگار ماهنامه ی بندر و دريا س
ــادلات اقتصادی  ــت، در ادامه به حجم مب می گف
ــاره كرد  ــای خزر اش ــيه ی دري ــورهای حاش كش
ــازار برای  ــخ گويی ب ــت: »به دليل عدم پاس و گف
ظرفيت های موجود و آتی، ايجاد ظرفيتی بيش از 
نياز بازار، عواقبی جز هدر رفتن سرمايه های ملی و 

منطقه ای در پی نخواهد داشت.«
ــرای دقيق  ــان اين كه اج ــلان با بي ــتاندار گي اس
مصوبات هيئت وزيران در سفر رياست جمهوری 
به استان، از اولويت های استان است، تأكيد كرد: 
»تمام سازمان ها، دستگاه ها و ارگان ها، بايد تحقق 
ــم را در اولويت های كاری خود قرار دهند  اين مه
و در سالی كه به نام همّت مضاعف، كار مضاعف، 
نام گذاری شده است، تلاش مضاعف خود را برای 

تحقق اين امر مصروف دارند.«

ــی« در ادامه ی گفت وگوی خود درباره ی  »قهرمان
ــپين، ضمن اشاره به مفاد  طرح احداث بندر كاس
قانونی، بر ضرورت كسب مجوز احداث از سازمان 
بنادر و دريانوردی تأكيد كرد و گفت: »به استناد 
ــيون خاص دو  ــه ی بهمن ماه 1348 كميس مصوب
مجلس، مبنی بر »تعيين منطقه ی آزاد در صورت 
ــتفاده از آن  ــرايط اس لزوم و تهيه ی مقررات و ش
با موافقت شورای عالی سازمان و تصويب مجلس 
ــلامی« و همچنين، »صدور اجازه ی  ــورای اس ش
ــات و تجهيزات  ــاير تأسيس ــيس اسکله و س تأس
ــتن حق نظارت در  ــن تصويب طرح و با داش ضم
اجرا و بهره برداری«، از وظايف و اختيارات قانونی 
سازمان بنادر و دريانوردی است كه بر اساس اين 
مفاد قانونی، منطقه ی آزاد تجاری ـ صنعتی بايد 
ــازمان برای ساخت بندر كاسپين، مجوز  از اين س

دريافت كند.« 
ــتاندار گيلان افزود: »در كنار اين مواد قانونی،  اس
از آن جا كه سازمان بنادر و دريانوردی در سازمان 
ــته و  ــوردی )IMO( عضويت داش ــی دريان جهان
عهده دار مسؤوليت ملی و حاكميتی در هماهنگی 
ــتيرانی تجاری بين المللی است،  و نظارت بر كش
ــازمان برای احراز ايمنی بنادر  تنها گواهی اين س
ــت، بنابراين، سازمان بنادر  و دريانوردی معتبر اس
ــلامی، متعهد  به نمايندگی از دولت جمهوری اس
به اجرای كنوانسيون های بين المللی می باشد، كه 

ايران عضو آن ها است.«
ــؤوليت قابل  ــد: »اين مس ــه يادآور ش وی در ادام
ــت و بهره برداری  واگذاری به مرجع ديگری نيس
ــازمان بنادر و  ــدون تأييد س ــپين ب از بندر كاس
ــت  ــخصات آن در فهرس ــوردی و ثبت مش دريان
ــد و هيچ كشتی تجاری  ــر نمی باش »آيمو« ميسّ
خارجی در آن بندر پهلو نخواهد گرفت. كمااين كه 
ــررات بين المللی ايمنی  ــرای مق ــه به اج با توج
ــوردی )ISPS Code( در كليه بنادر جهان،  دريان
امکان پهلوگيری كشتی ها در هر اسکله ای فراهم 

نيست.
ــخ گويی سازمان بنادر  قهرمانی به مسؤوليت پاس
ــتی و  و دريانوردی در ارتباط با ترافيك ورود كش
كالا از مبادی مرزهای آبی و بندری اشاره نموده و 
تأكيد كرد: »بر اساس تمامی ادله و موارد، ساخت 
و توسعه ی بنادر در جهت ايجاد و ارتقای ظرفيت، 
از وظايف اصلی سازمان بنادر و دريانوردی است و 
منطقه ی آزاد تجاری ـ صنعتی گلشن بايد درآمد 
خود را به اهداف و برنامه های اصلی و تعيين شده، 
ــزوده، فرآوری كالا، صادرات  يعنی ايجاد ارزش اف
مجدد و ايجاد اشتغال پايدار اختصاص دهد و اين 
ــت و برنامه ريزی كند، نه اين كه به  امور را مديري
ــازمان بنادر  دنبال انجام فعاليت های موازی با س

باشد.«
استاندار گيلان، همچنين با اشاره به سرمايه گذاری 
300 ميليارد ريالی سازمان بنادر و دريانوردی در 

»روح اله قهرمانی«، استاندار استان گيان، در واکنش به چالش هايی که احداث بندر کاسپين 
در منطقه ی آزاد تجاری ل صنعتی گلشن انزلی، ايجاد کرده است، گفت: »به استناد مصوبه ی 
1387/8/9 هيئت وزيران، سلاخت بندر کاسلپين در منطقه ی آزاد تجاری ل صنعتی گلشن 
بلا ظرفيلت دوميليون تن در سلال و با سلرمايه گذاری بخش خصوصی به تصويب رسليده، 
درحالی که بر اسلاس برآوردهای انجام شلده توسط مهندسين مشلاور منطقه ی آزاد، احداث 
بندر با ظرفيتی معادل 45 ميليون تن در حال اجرا است لل که اين امر، مغاير با مفاد مصوبه ی 

مذکور و غيرقانونی است.« 
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ــرمايه گذاری، درآمد  ــت: »اين س ــدر انزلی گف بن
ــی را برای منطقه ی آزاد  كلان 500 ميليارد ريال
ــت كه با توجه به اين  ــن به ارمغان آورده اس گلش
ــود مديران منطقه ی آزاد، از  رقم، پيشنهاد می ش
ــاخت بندر، در جهت فرآوری  اين پول، به جای س
ــد و اجرای  ــتفاده كنن ــادرات مجدد اس كالا و ص
ــت را پی بگيرند، نه اين كه با  مصوبات هيئت دول

موازی كاری، تداخل وظايف ايجاد كنند.
ــه كافی  ــاره ب ــلان، همچنين با اش ــتاندار گي اس
ــتان و تحليل سفر رياست  بودن ظرفيت بنادر اس
جمهوری به استان گيلان، گفت: »هيئت وزيران 
در اين سفر، به دليل برخورداری شهرهای آستارا، 
چمخاله و كياشهر از زيرساخت های مناسب، ايجاد 
ــهرها را مصوب كرده و در  بنادر كوچك در اين ش
ــازمان بنادر و دريانوردی قرار داده  دستور كار س
است كه به اين ترتيب، ظرفيت بنادر استان گيلان 
ــال افزايش خواهد يافت و  به 23ميليون تن در س
پاسخ گوی حجم  حمل و انتقال كالاهای ترانزيتی، 

صادراتی و وارداتی، در افق پيش بينی شده خواهد 
بود.«

ــه ظرفيت های موجود و  ــی«، در پايان ب »قهرمان
توانمندی های بالقوه و بالفعل بندر انزلی اشاره كرد 
و گفت: »در بازديدهای به عمل آمده از محوطه ی 
ــتان گيلان  ــوردی اس ــادر و دريان اداره ی كل بن
ــات احداث  ــرفت عملي ــاهده ی ميزان پيش و مش
ــه ی زمان بندی تا  ــکن ها كه مطابق برنام موج ش
پايان سال جاری به اتمام خواهد رسيد، همچنين 
با تبيين حجم فعاليت فعلی بندر و دست يابی به 
ظرفيت واقعی 10 ميليون تن در سال و ظرفيت 

اسمی 13 ميليون تن اين بندر، استعداد و توانايی 
ــه و بارگيری كالا را  مضاعف انجام عمليات تخلي
می توان شاهد بود. براساس مطالعات طرح جامع 
بنادر بازرگانی كشور )H.P.C(، ظرفيت فعلی بنادر 
شمالی كشور 20 ميليون تن است كه حدود 10 
ميليون تن آن خالی است و با اجرای طرح جامع 
بنادر شمال كشور تا سال 1394، اين ظرفيت به 

30 ميليون تن در سال نيز خواهد رسيد.« 

منطقه ی آزاد تجاری ـ صنعتی 
گلشن بايد درآمد خود را به 
اهداف و برنامه های اصلی و 

تعيين شده، يعنی ايجاد ارزش 
افزوده، فرآوری کالا، صادرات 
مجدد و ايجاد اشتغال پايدار 
اختصاص دهد و اين امور را 

مديريت و برنامه ريزی کند، نه 
اين که به دنبال انجام فعاليت های 

موازی با سازمان بنادر باشد.
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هرچه زودتر جلوی ساخت بندر کاسپین 
و ضرررسانی به بیت المال گرفته شود

نماینده ی مردم انزلی در مجلس شورای اسلامی 
در گفت وگویی اختصاصی با بندر و دریا تأکید کرد:

  همان گون�ه ک�ه مس�تحضرید، س�اخت بن�در 
کاس�پین در حال انجام اس�ت، و ای�ن طرح موجد 
چالش های بسیاری شده است. گفته می شود این 
ساخت وساز، مجوز سازمان بنادر و دریانوردی 
و همچنی�ن، اجازه ی س�ازمان حفاظ�ت از محیط 
زیس�ت را با خ�ود همراه ن�دارد. بفرمایید ایده ی 
س�اخت این بندر از کجا شروع ش�د و آیا اساساً 
س�اخت آن، به رغ�م وج�ود بندر قدیم�ی و مجهز 

انزلی، توجیه اقتصادی دارد؟
ــفر رياست  ــپين در دور دوم س ــاخت بندر كاس س
جمهوری و هيئت وزيران به استان گيلان، با ظرفيت 
ــط بخش خصوصی تصويب شد.  2ميليون تن، توس
ــويق بخش  ــت از تصويب اين طرح، تش ــدف دول ه
ــرمايه گذاری در  ــور در بنادر و س خصوصی به حض
امور بندری بود. چراكه اگر هدف غير از اين می بود، 
ــه( به خوبی  ــر راه و ترابری )از حاضران در جلس وزي
ــاخت بندر وظيفه ی سازمان بنادر  می دانست كه س
و دريانوردی، از سازمان های تحت تابعيت وی است. 
مصوبه ی دولت، به صراحت بيان می دارد كه احداث 
ــط بخش خصوصی صورت گيرد  اين بندر بايد توس

و ظرفيت آن نيز مشخص باشد:     2 ميليون تن. 
ــدف اوليه اين بود كه  ــاره كردم، ه همان طور كه اش
براساس اصل 44 قانون اساسی، بخش خصوصی در 
اين پروژه حضور داشته باشد و ترانزيت كالا، سوآپ 
و يا ترانزيت نفت را به عهده گرفته و در كنار سازمان 
ــادر و دريانوردی قرار گيرد. اما آن چه اتفاق افتاد،  بن
برداشت نادرستی بود كه مديران سازمان منطقه ی 
آزاد انزلی از اين مصوبه، )البته به نفع خود( داشتند. 
ــد كه در شرايط حاضر، نه تنها حضور  نتيجه اين ش
ــاخت بندر كاسپين شاهد  بخش خصوصی را در س

ژه
وی

ی 
گو

و 
ت 

گف
»خاصيت وجودي سازمان منطقه آزاد، اين است که شرايط و منطقه امني ايجاد و زيرساخت هايي 
را فراهلم کند تا سلرمايه گذار براي توليد و صادرات در آن جلا حضور يابد و موجب ايجاد ارزش 

افزوده شود.«
جمات فوق بخشلي از صحبت هاي »حسلن خسلته بند« نماينده مردم انزلي در مجلس شوراي 

اسامي است که در گفت و گوي اختصاصي با بندر و دريا عنوان شد.
وي در ايلن فرصلت ضمن برشلمردن وظايف سلازمان بنلادر و دريانوردي و منطقه آزاد گلشلن 
انزلي، سلاخت بندر جديد کاسپين  با ظرفيت هاي پيش بيني شده را نه تنها اقتصادي و به صرفه 
نمي داند، بلكه صرف هزينه در اين پروژه را خسارت به بيت المال تلقي کرده و از نهاد هاي متولي 
مي خواهد تا هر چه سلريعتر جلوي پيشرفت اين طرح را بگيرند. آنچه در پي مي خوانيد ماحصل 

اين گفت و گو است. 
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ــاخت از 2 ميليون تن  ــتيم، بلکه ظرفيت س نيس
كه مصوب هيئت دولت بود به 15ميليون تن در 
ــت.  ــاعته( افزايش يافته اس هر نوبت كاری )8 س
ــت،  ــاعته اس از آن جايی كه فعاليت بنادر، 24 س
ــاب 15 ميليون تن برای هر نوبت كاری  با احتس
)8 ساعته(، ظرفيت 45 ميليون تن برای 3 نوبت 
ــاهد خواهيم  ــپين را در آينده ش كاری بندر كاس
ــت كه ما تا 200 سال آينده  بود. واقعيت آن اس
هم، نيازمند چنين ظرفيت عظيمی نخواهيم بود؛ 
اگرچه اكنون، تمهيداتی به منظور افزايش ظرفيت 
ــی، به ظرفيتی  ــی از 5 ميليون تن فعل بندر انزل

معادل 20ميليون تن صورت گرفته است. 
فراموش نکنيم كه ما از بنادر نوشهر و اميرآباد نيز 
با ظرفيت سازی های جديد در منطقه بهره منديم، 
كه در مجموع، اين 3 بندر، خود در ايجاد ظرفيت 
ــون تنی نقش دارند. حال قضاوت كنيد  40 ميلي
ــد 45 ميليون تنی،  ــا ايجاد يك ظرفيت جدي آي
ــازاری وجود ندارد، توجيه اقتصادی  درحالی كه ب
ــط يك  ــت؟ آيا اين كار، آن هم  توس خواهد داش
ــازمان دولتی مثل سازمان مناطق آزاد تجاری  س
ــی، به منزله ی دور ريختن پول بيت المال  ـ صنعت

نيست؟
ما زمانی نيازمند ايجاد زيرساخت ها و ظرفيت های 
ــازار پرترددی وجود  ــم بود كه يا ب جديد خواهي
داشته باشد يا اين كه مطمئن باشيم در آينده ای 
ــد.  نه چندان دور، چنين بازاری ايجاد خواهد ش
ــال حاضر و حتی  ــت كه در ح ــه در اين اس نکت
ــعت در منطقه ی  در آينده نيز، بازاری با اين وس
ــادر موجود هم از  ــکل نخواهد گرفت، بن خزر ش
ــد. چرا به جای پر  ــای خالی برخوردارن ظرفيت ه
ــتفاده از امکانات بسيار  كردن اين ظرفيت ها و اس
مطلوب حاضر، بايد دوباره سرمايه ها ی كلان را در 
بخشی ديگر راكد كرد؛ آن هم سرمايه های دولتی 

كه متعلق به مردم است.
ــازار منطقه،  ــهم عمده ی ب ــرايط فعلی، س در ش
ــور وارد  ــت كه به كش مربوط به مواد اوليه ای اس
ــه ی مورد  ــه مواد اولي ــود، مانند فلزات ك می ش
ــت  ــت و چوب. سياس ــات اس ــرف كارخانج مص
ــيدن  دولت به خصوص در بخش توليد فولاد، رس
ــت. ملاحظه  ــه خودكفايی و كاهش واردات اس ب
ــيدن به  ــت و رس می كنيد كه با اتخاذ اين سياس
ــازار واردات نيز، تا  ــاً همين ب ــی، اساس خودكفاي
ــی كاهش خواهد يافت. بنابراين،  حد قابل توجه
ــه ايجاد ظرفيت های جديد در اين حد و  نيازی ب
ــدارد. حال اين فرض را می پذيريم  اندازه وجود ن
ــه برخی می گويند و بر آن، اصرار هم دارند كه:  ك
اين ظرفيت جديد، بايد ايجاد شود. ما می گوييم 
ــود، اما چرا  ــکالی ندارد، اين ظرفيت ايجاد ش اش
ــت  ــن كار را به بخش خصوصی كه عاقل تر اس اي
ــن استفاده  ــرمايه ی خود نيز، به نحو احس و از س
ــرمايه ی مردمی كه در  می كند، نسپاريم. چرا س
دست سازمان مناطق آزاد تجاری ـ صنعتی است 

در اين كار مصرف شود و به هدر رود؟

  وظیف�ه ی س�ازمان مناط�ق آزاد، فعال کردن 
اقتص�اد منطقه ای، ایجاد تولید و صدور مجدد 
کالاس�ت. بندرس�ازی و تصدی حمل ونقل، در 
زمره ی وظایف س�ازمان منطقه ی آزاد نیست، 
چراک�ه از لح�اظ قانون�ی، س�ازمان بن�ادر و 
دریان�وردی، مرجع و متولّی این امر اس�ت. از 
نگاه ش�ما، چ�ه توجیهی س�ازمان مناطق آزاد 
را ب�ر آن داش�ته اس�ت ت�ا خ�ود، مس�تقیماً و 
حتی بدون کس�ب مج�وز از س�ازمان بنادر و 
دریان�وردی، نس�بت به بندرس�ازی اقدام کند 
و حتی خود را بی نیاز از کس�ب راهنمایی های 
از محی�ط  زیس�ت محیطی س�ازمان حفاظ�ت 

زیست بداند؟
متأسفانه، مديريت سازمان منطقه ی آزاد انزلی، بر 
اين تصور است كه چون بر منطقه ی آزاد مديريت 
ــوی آن ها  می كند، پس انجام هر اقدامی هم از س
ــت و چون حکم خود را از معاون  مجاز و آزاد اس
رييس جمهور می گيرد، پس، به منزله ی نماينده ی 
ــوب  ــار رييس جمهور در منطقه محس تام الاختي
ــتگاه های ديگر  ــود و بی نياز از تعامل با دس می ش

است. 
ــلامی، قانونی  ــته، مجلس شورای اس سال گذش
ــه در آن به صراحت بيان  ــاند ك را به تصويب رس
ــاحل دريا،  ــده، هر گونه ساخت وسازی در س ش
بايد با مجوز سازمان بنادر و دريانوردی باشد. در 
ــتره ی اين قانون، سازمان مناطق آزاد از اين  گس
قاعده مستثنی نشد. برای ساخت وساز، حتی بايد 
ــازمان حفاظت از محيط زيست  موارد به تأييد س
نيز برسد. بنابراين، همواره حق سازمان های بنادر 
و دريانوردی و حفاظت از محيط زيست محفوظ 
است كه از طريق مراجع قضايی، موضوع را مورد 
پيگرد قانونی قرار دهند و جبران ضرر و زيانی كه 
متوجه منطقه و بيت المال عمومی شده است، را 

طلب كنند.

 فلسفه ی ایجاد مناطق آزاد تجاری � صنعتی 
در قانون چه بوده است؟

ــازمان مناطق آزاد اين است  خاصيت وجودی س
كه شرايط و منطقه ی امنی تحت عنوان منطقه ی 

ــم كند، تا  ــاخت هايی را فراه ــاد و زيرس آزاد ايج
سرمايه گذار برای توليد و صادرات در آن جا حضور 

يابد و موجب ايجاد ارزش افزوده شود.
ــه  ــت ك ــی اس ــه ی امن ــه ی آزاد، منطق منطق
ــد و كار  ــت به تولي ــا، دس ــرمايه گذار در آن ج س
تجاری می زند؛ كار تجاری كه با توجيه اقتصادی 
همراه است. اين شرايطی است كه بر تمام مناطق 
ــازمان مناطق آزاد در  آزاد جهان حاكم است. س
ــت كه  هر منطقه، از وظايف قانونی برخوردار اس
انجام آن ها را بايد سرلوحه ی كار خود قرار دهد. 
ــن آب، برق،  ــاخت ها، ازجمله: تأمي ــاد زيرس ايج
ــه ی مواردی كه راه  ــن، راه، فاضلاب، ... و بقي تلف
ــهيل می كند، از  ــرمايه گذار تس را برای حضور س
ــازمان مناطق آزاد است. برخی  وظايف قانونی س
ــپين، زمينه ای  امور مثل همين احداث بندر كاس
ــت كه سازمان مناطق آزاد، در آن وارد شود.  نيس
ــه زمانی می خواهيم فرصت  در اين صورت ما چ
ــدام و حضور در فعاليت های اقتصادی را  عرض ان

به بخش خصوصی دهيم؟

 ب�ا توج�ه ب�ه وظایفی ک�ه س�ازمان مناطق 
آزاد ب�ه عهده دارد مانند وظیفه ی اصلی جذب 
سرمایه گذار؛ آیا سازمان منطقه ی آزاد گلشن، 
توانسته در تحقق این وظیفه به موفقیت دست 

یابد؟
ــه در اين  ــر. به هيچ وج ــده خي ــده ی بن ــه عقي ب
ــرمايه گذار  ــذب س ــی برای ج ــه، موفقيت منطق
ــه گمان  ــا افرادی ك ــت. اگر ب ــده اس حاصل نش
می كردند می توانند در اين منطقه سرمايه گذاری 
ــود بهره ی اقتصادی  ــرمايه گذاری خ كرده و از س
ــنيد كه،  ببرند، صحبت كنيد، از آنان خواهيد ش
ــده، بلکه در طول  ــان نش ــودی عايد ش نه تنها س
سرمايه گذاری خود، دچار ضرر و زيان نيز شده اند؛ 
چراكه زيرساخت های وعده داده شده مهيّا نيست. 
ــکل اين افراد، مسأله ی عدم وجود  مهم ترين مش
سند مالکيت است. مشکلات حقوقی افراد در اين 
ــده است. كسی هم  ــيار و هنوز حل نش مورد، بس
زمين بدون سند خريداری نمی كند، چراكه ملك 
بدون سند برای دريافت وام، دارای ارزش نيست. 
در بخش صنعتی منطقه، هنوز زمين هايی وجود 
دارند كه مردم در آن برنج كشت می كنند. بيش 
از 95درصد از زمين ها، هنوز در دست مردم است 
ــن برای خريداری  ــازمان منطقه ی آزاد گلش و س
ــرمايه گذاران  ــازی برای حضور س آن ها و بسترس
ــدام نکرده و يا اگر اقدام كرده، اقدامات، مؤثر و  اق

همراه با نتيجه ی مثبت نبوده است. 
ــه ی آزاد  ــی منطق ــف قانون ــا از وظاي ــن كاره اي
ــا وقتی  ــون آمده اند؛ ام ــر تاكن ــت. صدها نف اس
ــازمان منطقه ی آزاد گلشن،  ــده اند س متوجه ش
ــا ندارد و  ــؤوليتی در قبال اين زمين ه ــچ مس هي
ــز از بلاتکليف ماندن وضعيت  ــدگان ني توليدكنن
مالکيت خود نگران هستند، لذا از سرمايه گذاری 
ــرمايه گذار می داند كجا و به  ــدند. س منصرف ش
ــکلی سرمايه ی خود را وارد كند كه دارای  چه ش

سال گذشته، مجلس شورای 
اسلامی، قانونی را به تصويب رساند 

که در آن به صراحت بيان شده 
هر گونه ساخت وسازی در ساحل 
دريا، بايد با مجوز سازمان بنادر و 
ی اين 

 
دريانوردی باشد. در گستره

قانون، سازمان مناطق آزاد از اين 
قاعده مستثنی نشد.
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ــود اقتصادی باشد. راضی نگاه داشتن  توجيه و س
سرمايه گذاران و ايجاد شرايط آسان برای حضور 
ــت؛  ــازمان مناطق آزاد اس ــف س ــا، از وظاي آن ه
ــازمان منطقه آزاد  چيزی كه در تفکر مديران س
ــهل توجه  ــرايط س وجود ندارد. آن ها به ايجاد ش
ــی را از مردم  ــه معتقدند، اگر ملک ــد، چراك ندارن
ــداری كردند، مجازند آن  ــزار تومان خري 100 ه
ــون تومان  ــرمايه گذار، معادل يك ميلي ــه س را ب
بفروشند، درحالی كه اين سياست گذاری، خلاف 
ــت گذاری ها و روندی است كه در مناطق  سياس

آزاد جهان طی می شود.

 در مصوبه هیئت وزیران بیان ش�ده اس�ت 
که مطالعات انجام ش�ده، ضرورت احداث بندر 
کاس�پین را ایج�اب می کن�د. آیا امکان�ات بندر 
انزل�ی ب�ا برخ�ورداری از س�رمایه ی عظی�م 
مادی، پیش�ینه و قدم�ت طولانی، در ش�رایط 
کنونی کافی نبود که ساخت بندر کاسپین نیز، 
تصویب شد؟ تکلیف بندر فعلی با این شرایط، 

چه خواهد شد؟
ــال در بخش بندری  بندر انزلی، بيش از 200 س

ــابقه  ــال در بخش گمركی، س و بيش از 300 س
دارد. اين بندر در تمام دنيا، شناخته شده است. با 
اين شرايط، سازمان منطقه ی آزاد، با ساخت بندر 
ــت كه سرانجام  ــپين، كاری را آغاز كرده اس كاس
ــت، چراكه بدون توجيه اقتصادی،  آن، بيهوده اس
ــتی در خور را  ــرمايه های كلان احداث، بازگش س

برای كشور به همراه نخواهد داشت. 
ــه در بندر انزلی  ــاخت هايی ك ــه، زيرس دوم آن ك
ــاخته شده است  ــال س وجود دارد، طی 200 س
ــازی و بهينه سازی  ــرعت نيز در حال بازس و به س
هستند، تا جايی كه طی سال های آينده راه آهن 
ــيد. اما در بندر كاسپين،  نيز به آن جا خواهد رس
ــاخت ها با هزينه های بسيار سنگين امروز،  زيرس
ــن اين كه مدت زمان  ــازه بايد كليد بخورد، ضم ت
ــن هزينه ها،  ــيد تا اي ــياری طول خواهد كش بس
ــد.  ــوددهی مطلوب برس به توجيه اقتصادی و س
بنابراين، عاقلانه نيست كه بندر انزلی را با تمامی 
ــی هزينه و تجهيز  ــرمايه ی مل امکاناتی كه از س
ــت، رها كنيم و توجيه اقتصادی آن را  ــده اس ش
ناديده بگيريم و دوباره، از سرمايه های ملی، بندر 
ديگری احداث كنيم. اگر هم برخی معتقدند كه 
بندر انزلی در كنار شاهراه شهر قرار دارد، بايد در 
ــخ آن ها گفت كه، بنادر مهم بسياری در دنيا  پاس
ــهری احداث شده اند،  وجود دارند كه در مراكز ش
ــه اتفاقاً  ــردام و هامبورگ ك ــادر روت ــه، بن ازجمل
ــن موقعيت، از مزايای اين بنادر  برخورداری از اي
محسوب می شود، چراكه شرايط رشد و توسعه ی 

شهرهای خود را فراهم آورده اند.

  با توجه به چالش های پدیدآمده، توصیه ی 
ش�ما به عنوان نماینده ی مردم بندر انزلی در 
مجلس ش�ورای اس�امی در این خصوص چه 

می تواند باشد؟
ــور و ديوان  ــان كل كش ــده، بازرس ــر بن ــه نظ ب
ــبات و نهاد رياست جمهوری، بايد در اين  محاس
ــی كنند، تا  ــت كرده و موضوع را بررس امر دخال
هرچه زودتر جلوی ضرر و زيانی كه در حال وارد 
ــت، گرفته شود. مجلس  ــدن به بيت المال اس ش
ــلامی نيز، از طريق تحقيق و تفحص  شورای اس
از سازمان مناطق آزاد، موضوع را پيگيری خواهد 
ــؤولانی كه اجازه ی اين اقدام را داده اند،  كرد. مس
ــخ گو باشند. اگر بخواهند  بايد در برابر قانون پاس
ــاس مصوبه ی قانونی،  ــود، بايد براس كار انجام ش

روند كار ادامه يابد.
احداث بندر كاسپين به وسيله ی سازمان منطقه 
آزاد، ناشی از برداشت نادرست و منفعت طلبانه ای 
ــت كه مديران آن سازمان، از مصوبه ی هيئت  اس

وزيران دارند. 

به نظر بنده، بازرسان کل کشور 
و ديوان محاسبات و نهاد 

رياست جمهوری، بايد در اين 
امر دخالت کرده و موضوع را 
بررسی کنند، تا هرچه زودتر 

جلوی ضرر و زيانی که در حال 
وارد شدن به بيت المال است 

گرفته شود.
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ساخت بندر تجاری کاسپین 
توجیه فنی و اقتصادی ندارد

دبیر کمیته صدور مجوز ساخت و بهره برداري از تاسیسات دریایي کشور 
 در گفت وگویی اختصاصی با بندر و دریا تأکید کرد:

 به عنوان دبیر کمیته صدور مجوز س�اخت 
و بهره برداري از تأسیس�ات دریایي کش�ور، 
خواهش�مند اس�ت توضیحات�ي درخص�وص 
نح�وه ص�دور مج�وز تأسیس�ات در حری�م 

سواحل و دریا را بیان نمایید؟
ــوردي  در اجرای بند 22  ــازمان بنادر و دريان س
ــازمان بنادر و دريانوردی،  از ماده 3 آيين نامه س
ــکله و  ــيس اس مصوب 1348 )صدور اجازه تأس
ــن تصويب  ــات و تجهيزات، ضم ــاير تأسيس س
ــارت در اجرا و  ــتن حق نظ طرح مربوطه با داش
ــره الحاقی مصوب مجلس  ــره برداری( و تبص به
ــورای اسلامی، كميته اي با هدف صدور مجوز  ش
ــاخت و بهره برداری اسکله و ساير تأسيسات  س
ــکيل  ــاحلی، بندری و دريايی تش و تجهيزات س
ــی مدارك و  داده كه اين كميته از طريق بررس
ــده توسط متقاضيان )دولتي و  طرحهای ارائه ش
ــدگاه امور بندری و  ــي(، طرح ها را از دي خصوص
دريايي، ايمني و حفاظت زيست محيط دريايي، 
ــازه های دريايی،  ــواحل و بنادر، س مهندسی س
ــی و  ــزات و امور حقوقي بررس ــي تجهي مهندس
نسبت به صدور مجوزهای لازم اقدام می نمايد. 
ــن ارتباط مي توان به تعداد 56 مورد مجوز  در اي

صادره در سال 88 اشاره داشت. 

ژه
وی

ی 
گو

و 
ت 

گف

» احداث موج شلكن هاي بندر کاسلپين، فاقد مجوز قانوني اسلت و بلا مصوبه هيات دولت 
مغايرت دارد.« 

جمات فوق بخشلي از اظهارات دبير کميته صدور مجوز ساخت و بهره برداري از تاسيسات 
دريايي سازمان بنادر و دريانوردي است که چندي پيش در جريان بازديد از ساخت سازه هاي 
دريايي بندر تجاري کاسلپين، بيان شد. مهندس عليرضا کبريايي، معتقد است که با احداث 
اين سازه ها، مورفولوژي ساحلي منطقه در آينده نزديك دچار تغييرات جدي شده و صدمات 

زيست محيطي شديدي را به دنبال خواهد داشت.
شلايد به همين خاطر است که سلازمان حفاظت از محيط زيسلت نيز تا کنون با احداث آن 
مخالفت ورزيده و مجوز هاي لازم را صادر نكرده است. به هر ترتيب ادامه ساخت و ساز بندر 
کاسلپين، که مناقشات شديدي را نيز در پي داشت به دريافت مجوزهاي لازم از دو سازمان 
حاکميتي کشور يعني بنادر و دريانوردي و حفاظت از محيط زيست نياز دارد و بدون همراهي 

اين دو، بايد اذعان داشت که ادامه طرح در هاله اي از ابهام به سر مي برد.
آنچه که در ادامه مي خوانيد، گفت و گويي است اختصاصي با دبير کميته صدور مجوز ساخت و 
بهره برداري از تاسيسات دريايي کشور در مورد "بندر کاسپين" و بايدها و نبايدهاي اين بندر.



37شماره  36 

 آیا س�ازمان بنادر و دریانوردی به مناطق 
آزاد، مجوز احداث بندر را می دهد؟

بله، چرا كه نه.

  در این میان اخیراً احداث بندر کاس�پین به 
موضوعي مورد مناقش�ه مبدل شده است. به 
عنوان دبیر کمیته صدور مجوز، ممکن اس�ت 

در این خصوص اطاعاتي را ارائه نمایید؟
همانگونه كه مستحضريد براساس نتايج حاصله 
ــع بنادر  ــرح جام ــه دوم ط ــات مرحل از مطالع
بازرگاني كشور، نياز به احداث بندر جديدي در 
ــازمان بنادر  ــد و از ابتدا س درياي خزر نمي باش
ــور به احداث  طي مکاتباتي مراتب عدم نياز كش
بندر جديد تجاري كاسپين را اعلام نموده است، 
ــت اين مطالعات، توسط مشاور  لازم به ذكر اس
ــاس نتايج  ــر خارجی انجام گرفته و بر اس معتب
ــال 1394 نيازی به احداث  ــور ما تا س آن ،كش
ــدارد؛ اگرچه بنادری هم بودند كه  بندر جديد ن
در حوزه ی مطالعات سازمان بنادر قرار نداشتند 
ــال های بعد اضافه شدند؛ بنادری مثل  و طی س
ــه به بخش خصوصی  ــتارا و چمخاله ك بندر آس

واگذار شده اند.
ــت بنادر تجاري  ــوی ديگر، با وجود ظرفي  از س
ــرمايه گذاري  كنونی ، احداث بندر جديد، با س
ــئولان  ــت، توجيه اقتصادی ندارد و اگر مس دول
سازمان منطقه آزاد فکر می كنند برای توسعه ی 
ــاخت و تجهيز يك  فعاليت های خود، نيازمند س
ــتند، می توانند در داخل حوضچه بندر  بندر هس
انزلی اسکله احداث كنند و مديريت آن را نيز به 
دست خود بگيرند ، سازمان بنادر و دريانوردی، 
ــتقبال هم می كند و اين را اعلام  از اين مهم اس
ــت. زماني كه مطلع شديم منطقه آزاد  كرده اس
ــاور انتخاب و مطالعات را انجام داده، رسماً  مش
اعلام كرديم كه احداث بندر، نيازمند اخذ مجوز 
از سازمان بنادر و دريانوردی است. از طرفي در 
ــت محترم جمهور و هيئت  ــفر رياس دور دوم س
ــه اين امر  ــلان مصوبه ای ب ــتان گي دولت  به اس
اختصاص يافت. سازمان منطقه ی آزاد گلشن به 
ــتناد همين مصوبه، خود را بی نياز از دريافت  اس
مجوز ساخت، به منزله ی متولی اصلی، می داند. 
ــخ  ــؤولان اين منطقه در پاس عجيب اين كه مس
ــه دخالت های  ــد ك ــوان می كنن ــات، عن مکاتب
ــه ی هيئت دولت  ــازمان بنادر، مغاير با مصوب س
ــت؛ درحالی كه آنان كاری را آغاز كرده اند كه  اس

با مصوبه ی هيئت دولت، هم خوانی ندارد. 
ــت، به تصريح بيان می كند:  مصوبه ی هيئت دول
ــبت به احداث يك بندر با ظرفيت 2ميليون  نس
تن با سرمايه گذاری بخش خصوصی اقدام شود، 
ــازمان منطقه ی آزاد، در حال  ــئولان س اما مس
احداث بندری هستند كه 22 برابر بيش از آن چه 
ــده، ظرفيت دارد؛ آن هم با سرمايه ی  مصوب ش
ــتاندار محترم نيز، طی  ــی. حتی اس بخش دولت

ــوارد را در كنار ديگر نقايص فنی،  نامه ای اين م
به آنان تذكر داده، كه متأسفانه تاكنون نتيجه ای 
ــت. اگر رييس سازمان منطقه ی آزاد  نداشته اس
در هر استان، خود را نماينده ی رييس جمهوری 
می داند، استاندار نيز به عنوان نماينده ی دولت، 
ــتگاه ها را به عهده  وظيفه ی هماهنگی بين دس
دارد. دستگاه های دولتی، پيش از اين، اختلافات 

خود را به دستگاه قضايی ارجاع می دادند. 
ــب كرد كه بر  ــت دولت، مصوبه ای را تصوي هيئ
ــتگاه های دولتی حق ندارند در  ــاس آن، دس اس
ــکايت  ــوارد بروز اختلاف، به مراجع قضايی ش م
ــتانداری، اين اختلاف ها  كنند و بايد از طريق اس
ــاد داريم كه  ــود، هرچند ما اعتق ــل ش حل وفص
موضوع اختلاف نبوده بلکه تخطي از نص صريح 

قانون مي باشد.
ــن امر گردن  ــران منطقه ی آزاد، به اي ــا مدي  ام
ــتاندار گيلان را كه بايد  ــخنان اس نمی نهند و س
ــود، نمی پذيرند. حتی  ــی ش ــاب تلق فصل الخط
ــؤولان اين منطقه،  ــنهادی كه مس تصويب پيش
ــپين،  ــر تغيير نام منطقه ی ويژه ی كاس مبنی ب
به مجلس شورای اسلامی فرستاده اند؛ منوط به 
اخذ مجوزهای لازم از سازمان بنادر و دريانوردی 

گرديده است.

 دلی�ل امتناع مس�ؤولان منطق�ه ی ویژه در 
کس�ب مجوز از س�ازمان بنادر و دریانوردی 

چیست؟
ــد، سازمان های متولی و  همان طور كه اشاره ش
ــيت پروژه شده و  ــت اندركار متوجه حساس دس
ــه ی هيئت دولت،  ــرای آن، فراتر از مصوب با اج
مخالفت كرده اند. مسؤولان منطقه ی آزاد، گمان 
ــت را در  ــه ی هيئت دول ــون مصوب می كنند،چ
اختيار دارند، پس نياز به كسب مجوز از سازمان 

بنادر و دريانوردی نيست. اما نکته اين جاست كه 
ــا اخذ مجوز، بايد به تمامی الزامات قانونی، تن  ب
ــاخت و نسبت به  داد؛ زيرا نمی توان بندری را س

موارد اصلی و حواشی آن، بی تفاوت بود. 
دليلي كه آقايان در امتناع از مراجعه به سازمان 
ــوز آن را  ــرای صدور مج ــادر و دريانوردي ب بن
ــه، چون مديريت  ــت ك مطرح می كنند، اين اس
ــار داريم صدور مجوز  ــه ی آزاد را در اختي منطق
نيز، به عهده ی خودمان است، درحالی كه بنا به 
تصريح قانون؛ تصميم گيری، تنها در مواردی به 
ــپرده  ــتقل به مناطق آزاد و ويژه س صورت مس
شده است، كه در آن، موارد متولی تعريف نشده 

باشد. 
ــژه  ــق آزاد و وي ــران مناط ــورت، مدي در آن ص
ــخ گوی نياز  ــکيلاتی پاس ــد با ايجاد تش می توانن
ــه ی مجلس  ــق مصوب ــه طب ــند؛ درحالی ك باش
ــازه ها و  ــدر و ايجاد س ــداث بن ــه ی اح در زمين
ــات دريايی، مرجع قانونی، به طور كامل  تأسيس
و صريح مشخص شده و آن نيز، سازمان بنادر و 
دريانوردی است. اين موضوع با مفاد ماده ی 11 
ــون مناطق آزاد و ماده ی 35 برنامه ی چهارم  قان
ــواهد و مدارك،  نيز مغايرتی ندارد. بنابر تمام ش
ــتاندار محترم، به عنوان مرجعی كه حکميت  اس
ــت كه  ــود، حکم داده اس ــد پذيرفته ش وی باي
دست اندركاران منطقه ی آزاد، بايد روند احداث 
ــب  ــدر را متوقف كرده و ادامه ی آن را تا كس بن
مجوز از طرف سازمان بنادر و دريانوردی و اخذ 
ــت،  ــازمان حفاظت از محيط زيس تأييديه ی س

تعطيل كنند. 
ــازمان حفاظت از  ــت كه س لازم به يادآوری اس
محيط زيست نيز، شکايتی را مطرح و مکاتبات 
ــت. اما  زيادی را نيز در اين مورد انجام داده اس
ــه در صورت  ــياری ك ــکالات فنی بس جدا از اش
مطرح شدن و مراجعه برای كسب مجوز، مشاور 
ــخ گوی آن به كميته ی صدور  مربوطه، بايد پاس
ــد، موارد  ــازمان بنادر و دريانوردی باش مجوز س
ــودن پروژه نيز مطرح  ــوط به غيراقتصادی ب مرب
ــات لازم در  ــی از مطالع ــت ، همچنين بخش اس
ــت و به همين دليل، برخی  ــده اس آن ديده نش
ــی را در شکل و ساختار  تغييرات جدی و اساس
ــاحل ايجاد می كند. در اين طرح، 4640 متر  س
ــاخه های موج شکن در نظر گرفته  طول برای ش
ــت؛ يعنی 2700 متر شاخه ی اصلی و  ــده اس ش
ــق و آبخور اين  ــاخه ی فرعی، عم 1940 متر ش

بندر، 15 متر پيش بينی شده است. 
از همه مهم تر اين كه، اساساً كالا و پتانسيل لازم 
ــده، در منطقه وجود  برای ظرفيت پيش بينی ش
ــت، اما،   ندارد. ظرفيت مصوب، 2ميليون تن اس
برای بيش از اين ظرفيت برنامه ريزی شده است. 
ــاور طرح نشان می دهد كه تنها،  برآوردهای مش
هزينه ی احداث موج شکن هاي اين پروژه، 130 
ــت. به اين رقم، بايد هزينه ی  ميليارد تومان اس

مسؤولان منطقه ی آزاد، گمان 
می کنند،چون مصوبه ی هيئت 
دولت را در اختيار دارند، پس 

نيازی به کسب مجوز از سازمان 
بنادر و دريانوردی ندارند. اما نکته 

اين جاست که با اخذ مجوز، بايد به 
تمامی الزامات قانونی، کنوانسيون ها 

و مسائل فنی، استانداردها و 
آيين نامه ها تن داد؛ زيرا نمی توان 
بندری را ساخت و نسبت به موارد 
اصلی و حواشی آن، بی تفاوت بود.
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ــت اسکله  ــاخت 36 پس لای روبی و هزينه ی س
ــه كرد. اصلًا  ــه در پيش بينی ها آمده، اضاف را ك
ــن طرح، از  ــت كه منابع مالی اي ــخص نيس مش
كجا تأمين خواهد شد. با تمام مخالفت هايی كه 
ــتان در مجلس،  ــوی نمايندگان محترم اس از س
استاندارمحترم و حتی دبيرخانه ی مناطق آزاد، 
نسبت به اجرای آن شده است، باز هم مديريت 
منطقه ی آزاد؛ زير بار نمی رود و همچنان به كار 

خود ادامه می دهد.

 آس�یب هاي زیس�ت محیطی این طرح تا چه 
میزان جدی است؟

ــؤولان سازمان حفاظت از  ديدگاه و نظرات مس
ــيت های  ــت، به دليل وجود حساس محيط زيس
زيست محيطی در اجرای طرح از اهميت خاصی 
ــازمان بنادر براي  ــت؛ بنابراين س ــوردار اس برخ
ــازمان  ــوز هر پروژه، تأييديه ی آن س صدور مج
ــاخت بندر درخواست مي كند؛  را از متقاضي س
ــت نيز  ــازمان حفاظت از محيط زيس هرچند س
ــد و سريع تر پاسخ  در اين قضيه بايد فعال تر باش
ــپين، نيازمند تأييديه ی  بدهد. احداث بندر كاس

سازمان حفاظت از محيط زيست است.

 اگر سازمان منطقه ی آزاد برای کسب مجوز 
به س�ازمان بنادر و دریانوردی مراجعه کند، 

آیا مجوز را صادر خواهید کرد؟
 ما مکاتبات زيادی را به طور مستقيم با مديريت 
محترم منطقه آزاد گلشن انجام داده ايم. سازمان 
ــادر و دريانوردی، به دليل احترام به مصوبه ی  بن
هيئت دولت، در صورت درخواست احداث بندر 
ــاس مفاد مصوبه، حتی حمايت نيز خواهد  براس

كرد.در اين راستا در پاسخ به معرفی مهندسين 
ــاور توسط آن منطقه كه اطلاعات فنی را از  مش
ــت كردند ، اطلاعات موجود خود را  ما درخواس

نيز در اختيارشان قرار داديم.
 

و  جام�ع  مطالع�ات  این ک�ه  به رغ�م  چ�را   
و  بن�ادر  س�ازمان  بالادس�تی  مس�تندات 
دریانوردی مش�خص کرده اس�ت که تا س�ال 
1394، نی�از به اح�داث بندر جدید در کش�ور 
وج�ود ن�دارد، ب�از ه�م اح�داث بن�در جدی�د 

تصویب شده است ؟
ــلام نيازی را به هيئت وزيران  منطقه ی آزاد، اع
ــه خاطر اين كه  ــت وزيران نيز ب ــه داد. هيئ اراي
منطقه، هرچه بيش تر فعال  شود و رونق بگيرد، 
در جهت حمايت از فعاليت های منطقه آزاد، آن 

پيشنهاد را تصويب كرد.

  ب�ا توجه به مصوب�ه دولت مبني بر احداث 
بندر با س�رمایه گذاري بخ�ش خصوصي آیا 
مجوز به منطقه آزاد ارائه مي گردد یا به بخش 

خصوصي؟ 
ــلويه،  در مناطق آزاد و ويژه، مانند منطقه ی عس
ــت؛  ــا، متولی آن منطقه اس ــرف مکاتبه ی م ط
ــه مناطق  آزاد و ويژه  ــی اراضی آن ، متعلق ب يعن
است. بخش خصوصی هم، برای سرمايه گذاری، 
قرارداد اجاره ی خود را با منطقه  منعقد می كند. 
بنابراين، بخش خصوصی برای سرمايه گذاری و 
ــب مجوز از طريق منطقه ی ويژه يا آزاد، با  كس
ــه مجوزهاي مربوطه به  ــا مکاتبه می كند. البت م
ــه منطقه ی  ــود، ن ــرمايه گذار صادر می ش نام س
ــازمان منطقه ی آزاد،  ــی موارد، س آزاد. در برخ
ــت و اين امر،  ــرمايه گذار اس ــود به منزله ی س خ

ــدارد. وظيفه ی مناطق  ــه منع قانونی ن هيچ گون
ــاخت و فراهم كردن  ــاد زيرس ــژه، ايج آزاد و وي
بستر برای سرمايه گذاری بخش خصوصی است. 
ــت اين گونه باشد كه  حتی اين مصوبه می توانس
ــکن و لاي روبي  ــاخت، يعنی موج ش تهيه زيرس
بندری با ظرفيت 2 ميليون تن، توسط منطقه ی 
ــود. همان گونه كه سازمان بنادر و  آزاد انجام ش
دريانوردی، زيرساخت های لازم را در بندر انزلی 
ــا، وضع بر اين  ــت. در تمام دني ــاده كرده اس آم
ــركت يا سرمايه گذاری،  منوال است كه هيچ ش
ــکن و  ــدام به احداث موج ش ــتقل اق به طور مس

لايروبي نمی كند.

  اقدام�ی با این حجم، به ط�ور حتم، نیازمند 
برخ�ورداری از ی�ک مش�اوره ی قوی اس�ت. 
آی�ا در مطالعات انجام ش�ده، پیش بینی ضرر 
و زی�ان و بروز خس�ارت های احتمالی ش�ده 
است؟ آیا مشاوران طرح، مورد تأیید سازمان 

بنادر هستند؟
ما برای صدور مجوز، الزاماتی را تعريف كرده ايم 
و به آن ها پايبنديم. سازمان بنادر و دريانوردی، 
ــد نظر دارد.  ــوز، 3 مرحله را م ــی اعطای مج ط
ــرمايه گذار برای يك نوع كاربری  در گام اول، س
خاص )آن سرمايه گذار می تواند دولتی باشد يا 
خصوصی(، درخواست صدور مجوز را به سازمان 
ــی و با  ــه می دهد. ما مدارك را بررس ــادر ارائ بن
ــوب، مجوزهاي  ــرايط و ضوابط مص توجه به ش
ــم. اولين مرحله صدور  مربوطه را صادر می كني
ــت عنوان:  ــت كه تح ــوز موافقت اصولی اس مج
مجوز تأسيس مي باشد. گام بعدی اين است كه 
وقتی سرمايه گذار موافقت اصولي سازمان را اخذ 

برآوردهای مشاور طرح نشان می دهد که تنها 
 هزينه ی احداث موج شکن هاي اين پروژه

 130 ميليارد تومان است. به اين رقم، بايد 
هزينه ی لای روبی و هزينه ی ساخت 36 پست 
اسکله را که در پيش بينی ها آمده، اضافه کرد. 
اصلًا مشخص نيست که منابع مالی اين طرح 
از کجا تأمين خواهد شد. با تمام مخالفت هايی 

که از سوی نمايندگان محترم استان در 
مجلس، استاندارمحترم و حتی دبيرخانه ی 
مناطق آزاد، نسبت به اجرای آن شده است

 باز هم مديريت منطقه ی آزاد؛ زير بار نمی رود 
و همچنان به کار خود ادامه می دهد.
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نمود، می تواند مطالعات خود را آغاز كند و پس 
ــط سازمان صادر  از ارائه آن، مجوز احداث توس
ــوم، پس از احداث، سازمان  ــود. در گام س می ش
ــده را مورد  بنادر و دريانوردی، كارهای انجام ش
بازديد قرار می دهد؛ تا با توجه به طرح ارايه شده 
ــس از كنترل جزءبه جزء موارد ايمنی، مجوز  و پ

بهره برداری برای سرمايه گذار صادر  شود. 
اما در ارتباط با مشاوران مورد تأييد سازمان، بايد 
عرض كنم: سازمان مديريت و برنامه ريزی سابق، 
تمام مشاورانی را كه قابليت و صلاحيت طراحي 
ــازه هاي دريايی و بندری را دارند، رتبه بندی  س
ــت. الزامی كه  ــرده و مورد تأييد قرار داده اس ك
ــاور طرح  ــت كه مش ما تعيين كرده ايم، اين اس
 )Grade( ــرمايه گذار مي بايست داراي رتبه ی س
ــن دارد:  ــد. اجرای اين الزام، چند حُس لازم باش
ــاور  ــه، زمانی كه صلاحيت فنی مش يکی اين ك
ــمی تأييد شده باشد، به  ــط يك مرجع رس توس
معنی آن است كه شاخص ها و معيارهايی كه در 
ــركت مهندسي مشاور  ارزيابی صلاحيت يك ش

دخيل هستند، از آن معيارها برخوردار است. 
ــي، داراي  ــر مطالعات و طراح ــه، اگ دوم اين ك
ــت  ــاور مي بايس ــد، مش ــکالات احتمالي باش اش
ــوع نيز، قابل  ــخ گو بوده و موض به متقاضی پاس
پی گيری يا طرح دعوی در مراجع قضايی باشد. 
ــاحلی، در  ــازه در دريا يا نواحی س احداث هر س
ــاحل تأثيراتی می گذارد و به منزله ی  ــکل س ش
ــوب  ــوب محس ــان طبيعی رس ــی در جري مانع
ــکن، باعث تجمع  ــود. مانعی مثل موج ش می ش
ــوب در يك طرف و شسته شدن و فرسايش  رس
ــت. بنابراين، كاری  ــر اس ــاحل در طرف ديگ س
ــپين در حال  ــه در بندر كاس ــعت ك به اين وس
ــت، حتماً بايد مدل سازی شود و مدل  انجام اس
ــود. آن گونه كه به نظر  فيزيکی برای آن تهيه ش
ــازی  ــات پايه، اين مدل س ــد، در مطالع می رس
ــنيده ها، حاكی از آن است كه  انجام نگرفته و ش
ــده است و نيز اشکالات  مطالعات پايه انجام نش
فنی بسياری به طرح وارد است، اما گاهي انجام 
ــدن مطالعات، خطرهای آتی ناشی از اجرای  نش
ــر می كند، با توجه به آن كه  اين پروژه را بيش ت
ــهر است، با پيشروی موج شکن،  بندر، نزديك ش
ــوب و خطرآفرينی برای  ــيار نامطل ــوارض بس ع
ــاحت زيادی از  ــد و مس منطقه ايجاد خواهد ش
ــا خواهند رفت كه بخش  ــا به درون دري زمين ه
ــايش يافته، متعلق به  عمده ای از زمين های فرس
سازمان منطقه ی آزاد خواهد بود. اين امر، بر اثر 
ــاق طبيعی حتماً رخ خواهد داد و  وقوع يك اتف

قابل پيش بينی است!

  چه تمهیداتی باید اندیشید؟ در حال حاضر، 
چه باید کرد؟

ــت. هرچه ديرتر  ــيار تعيين كننده اس زمان، بس
ــوء بيش تری  توقف پروژه اتفاق بيفتد، اثرات س

ــاحل منطقه برجا خواهد گذاشت. در واقع  در س
با شروع كار و پيشروی موج شکن ها، شمارش گر 
ــاز واكنش های طبيعی، در حال رقم  طبيعت آغ
ــت. تا به حال، اندازه ی قابل توجهی،  خوردن اس
)حداقل به طول حدود 700متر(، پيشروی موج 
ــکن در داخل دريا صورت گرفته است. اشاره  ش
ــپين، توجيه اقتصادی ندارد  كردم كه، بندر كاس
و با توجه به محدوديت منابع مالی كشور، مبالغ 
ــب بيش تری  ــا بازدهی به مرات ــرح می تواند ب ط
به منظور ايجاد اشتغال درمنطقه صرف شود، كه 

اولويت اول به شمار می آيد. 
ــا بقيه ی  ــود ت ــدار هزينه می ش ــه چه مق اين ك
ــرانجام برسد، به نظر می رسد كه  كارها نيز به س
ــان را به خود  ــر 400 ميليارد توم ــی بالغ ب رقم
ــد داد. به فرض هم كه تمام اين  اختصاص خواه
ــرمايه گذاری ها انجام شود و در 4 سال آينده  س
ــد، آن حجم كالا موجود نيست  نيز به اتمام برس
كه به اين بندر وارد شود. هميشه و همه جا، اين 
ــتند كه بايد تاوان تصميم گيری های  مردم هس
ــد. تصميم گيری های غلط، حتی  غلط را بپردازن
ــارت های هنگفت  ــل خس ــت را هم متحم دول

می كند.

   راه کار م�ورد نظر ش�ما برای جلوگیری از 
عواقب این تصمیم گیری غلط چیست؟

ــت، ظرفيت 2 ميليون تن را مجاز  مصوبه ی دول
ــته  ــت. اگر عزم جدی وجود داش اعلام كرده اس
ــاس  ــه ی مخالفت ها، براس ــم هم ــد و به رغ باش
ــده، طرح  ــکن ساخته ش ــزان، موج ش همين مي
ــون تن مد نظر  ــور اصلاح و ظرفيت 2 ميلي مزب
ــياري ضررها  قرار گيرد، می توان جلوی بروز بس
ــروی در دريا بيش تر شود،  را گرفت. اما اگر پيش
فی المثل نمی توان سنگ های معدنی را كه وارد 
ــود بازگردانيد يا  ــر جای خ ــده اند، به س دريا ش
ــت دريا وارد شده را  ــيبی كه به محيط زيس آس
ــده، می توان جلوی بروز  ــران كرد. تا دير نش جب

آسيب های بيش تر به بيت المال را گرفت. 
ظرفيت جابجايي كالا در منطقه شمال، در حدود 
ــت، درحالی كه  ــده اس 20ميليون تن برآورد ش
ــت و  ــده اس تنها 10 ميليون تن آن عملياتی ش
ــت، همچنان خالی  ــون تن از آن ظرفي 10 ميلي
ــردن ظرفيت های  ــت. ما از اقدام برای پر ك اس
ــتقبال می كنيم. ما نمی گوييم بندر به  خالی اس
ما تعلق دارد، بندر انزلی در زمره ی مناطق آزاد 
است و تحت حاكميت سازمان منطقه ی آن جا. 
ــته ايم،  ــادی در آن منطقه داش ــا مطالعات زي م
ــه ميانگين تجارب اعضای كميته ی  ضمن اين ك
صدور مجوز، بالای 25 سال در كل تخصص های 
ــی و بندری، در  ــت. در بخش درياي مختلف اس
ــازه های دريايی  ــواحل، س ــی س بخش مهندس
ــن تجارب در  ــوارد، می توانند از اي ــه ی م و بقي

دسترس، استفاده كنند. 
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دوستان به خطا رفته اند!

مدیر کل بنادر و دریانوردي استان گیلان
در گفت و گویي اختصاصي با بندر و دریا عنوان کرد: 

آیا هزینه ي احداث بندر غیر ضرور کاسپین را
نمي توان صرف وظایف قانوني منطقه آزادکرد ؟

  در آغاز بفرمایید، چرا احداث بندر کاسپین، 
به چالش روز تبدیل ش�ده و ضرورت احداث 
ای�ن بندر چه بوده اس�ت ؟ آیا بنادر ش�مالي 
کش�ور، به ویژه بندر انزل�ي از ظرفیت کافي 
برخوردار نبوده اند که احداث بندر کاس�پین 

در دستور کار قرار گرفت ؟ 
ــفر رياست محترم جمهور و هيئت وزيران  در س
ــتان گيلان، طرح احداث بندر كاسپين با  به اس
ــط بخش خصوصي  2 ميليون تن ظرفيت، توس
ــن،  بدون  ــد، اما منطقه ي آزاد گلش تصويب ش

ژه
وی

ی 
گو

و 
ت 

گف

فكلر و انديشله ، طرح و برنامه ، اجراي کار ، نظارت و کنتلرل و در نهايت ، بهره برداري ، به 
منزله ي پنج مرحله اي هستند که اگر زنجيروار به هم پيوسته و به دنبال هم باشند  عملكرد 
اجرايلي به سلرانجام مطلوب خود خواهد رسليد . افزايش بهره وري ، اسلتفاده ي بهينه از 
امكانات رشلد زير ساخت ها ، سلود اقتصادي ، برخورداري از مقام هاي منطقه اي و جهاني و 
رسيدن به افق چشم انداز ، زماني ميسر است که همه ي اين مراحل ، به ترتيب و به درستي 
انجام پذيرند . روند احداث بندري به نام کاسلپين، واقع در منطقه ي آزاد تجاري – صنعتي 
گلشلن ، گره اي در فعاليت هاي اقتصادي افكنده که همه را بر آن واداشلته تا همت خويش 
را مصروف گشلايش آن کنند . اما گويي اين گره ، نه تنها خيال باز شلدن ندارد بلكه مشتاق 
تنيدگي هر چه بيشتر در خود است . در گفت و گوبا مهندس فرهاد منتصر کوهساري ، مدير 

کل بنادر و دريانوردي استان گيان ، اين چالش را مورد بررسي قرار داده ايم .
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كسب مجوز از سازمان بنادر و دريانوردي، اقدام 
به احداث اين بندر كرد.

ــر كارخانجات در فاصله ي  ــه دليل اين كه اكث ب
ــمال قرار  ــري با بنادر ش ــش از 500 كيلومت بي
ــورمان تا كنون  ــرد صادراتي كش ــد، عملک دارن
ــت. يکي ديگر از دلايل  ــت آميز نبوده اس موفقي
ــادرات مجدد، اين  ــدم موفقيت، به ويژه در ص ع
ــيه براي كالاهاي وارداتي  ــت كه كشور روس اس
ــت.  ــاي زيادي وضع كرده اس ــران، تعرفه ه از اي
بنابراين، ما در بنادر شمالي كشور نتوانسته ايم 
ــال گذشته  ــت يابيم. س به صادرات موفقي دس
180 هزار تن كالا از بندر انزلي صادر شد، يعني 
از 11 پست اسکله،  حتي به اندازه ي يك پست 
ــته ايم و از  ــکله هم، عملکرد صادراتي نداش اس
ــتي مي توان گفت 80 فروند از  2041 فروند كش
بندر انزلي به بنادر حاشيه، كالاهاي صادراتي را 
حمل كرده اند و حدود 1961 فروند بدون بار از 
بندر انزلي به كشورهاي حاشيه رفته اند. و نکته 
ــت فاصله زياد كارخانجات و صنايع  مهم اين اس
ــده   ــه باعث بالا رفتن قيمت تمام ش ــادر ك از بن
ــر تن كالا مي گردد يکي از تنگناهاي صادرات  ه
است و بايد صنايع و كارخانجات در كنار بنادر و 
نزديکي بنادر طراحي و ساخته شوند تا صادرات 
جايگاه اصلي خودش را پيدا كند. تنها با ساخت 
بندر نمي توان مشکل صادرات را حل كرد، بلکه 
ــب ديگري را جستجو  بايد روش و راهکار مناس

نمود.
وضعيت صادرات كشور از بنادر شمالي، به ويژه 
ــريح كردم تا به اين نکته برسم كه  گيلان را تش
دوستان ما در مديريت منطقه ي آزاد تجاري – 
صنعتي گلشن، در توجيه اقتصادي احداث بندر 
ــخن مي گويند.  ــپين، به خطا از صادرات س كاس
ــخص كنند كه اين ميزان  آنان بايد در آغاز مش
كالاهاي صادراتي در كجا قرار دارند و تاكنون از 
ــده اند ؟ بندر انزلي با منطقه  كدام بندر صادر ش
ــن، حدود 15 كيلومتر فاصله دارد.  ي آزاد گلش
ــن، اگر كالاي صادراتي در منطقه ي آزاد  بنابراي
وجود داشت، بي شك از بندر انزلي به آن سوي 
ــد، تا زماني  ــد. قضاوت كني ايران منتقل مي ش
ــادل 10 ميليون  ــور، مع ــمالي كش كه بنادر ش

ــرورت دارد با  ــي دارند، آيا ض ــن ظرفيت خال ت
ــا ظرفيتي معادل 45  ــداث يك بندر جديد ب اح
ميليون تن، بر ظرفيت هاي خالي بنادر بيفزاييم، 
وظيفه ي حاكميتي سازمان بنادر و دريا نوردي، 
بندرداري است.آيا مديران منطقه ي آزاد، با اين 
ــه مي خواهند در احداث بندر  مبالغ هنگفتي ك
ــدام ديگري انجام  ــي توانند اق هزينه كنند، نم
دهند و آن را مصروف وظايف قانوني خود كنند؟ 
ــازمان بنادر و  ــتحضريد، س ــه مس ــور ك همانط
ــي بنادر و  ــع مطالعات ــرح جام ــوردي، ط دريان
ــت كه به عنوان  ــواحل را به اتمام رسانده اس س
ــواحل مورد استفاده  ــند بالا دستي بنادر و س س

قرار مي گيرد. 
ــت كه تا سال  ــده اس ــخص ش در اين طرح مش
ــور نياز به احداث هيچ  ــم انداز كش 1394، چش
ــت ظرفيت ها افزايش  بندري ندارد و اگر قرار اس
ــازمان بنادر پي  ــر بايد از طريق س ــد، اين ام ياب
ــود. منطقه ي آزاد گلشن در دور دوم  گيري ش
ــفر هيئت وزيران، طرحي را به اعضاي دولت  س
ارايه داد كه طي آن، به منطقه ي آزاد اجازه داده 
ــد بندري با ظرفيت 2 ميليون تن، البته با  مي ش
سرمايه گذاري بخش خصوصي احداث كند. اما 

ــه، منطقه ي آزاد، خود اقدام به  بر خلاف مصوب
احداث بندري به نام كاسپين كرد. بندري كه نه 
ــت  ــا از ظرفيت 2 ميليون تن برخوردار نيس تنه
ــت را در برنامه ي  ــون تن ظرفي ــه 45 ميلي بلک
ــود دارد، ظرفيتي كه بازاري براي تامين  آتي خ
ــعه  ــود ندارد ضمن اين كه در طرح توس آن وج
ــت،  ي بندر انزلي كه هم اكنون در حال اجراس
ــن قبلي، با كمك بخش  ظرفيت 4/5 ميليون ت
ــه 10 ميليون تن  ــال جاري ب ــي، در س خصوص
ــاخت بندر 2 ميليون  ــيده است.شايد اگر س رس
تن به بخش خصوصي اعلام مي شد بدليل عدم 
ــود بخش خصوصي  ــود بازار و ظرفيت موج وج
ــود همانند بندر  ــتقبال مي كرد و بهتر ب هم اس
آستارا از ساخت موج شکن تا اسکله، بار اندازها 
و تاسيسات  بصورت اكران عمومي اعلام مي شد 
ــتعداد منطقه و  ــاس اس و بخش خصوصي بر اس
ــاخت بندر مي گرديد، نه با  مطالعه بازار وارد س
ــتم دولتي آن هم با كسب  هزينه هنگفت سيس
ــرمايه گذاري سازمان  در آمد از بندر انزلي و س
بنادر. منطقه آزاد بطور سالانه 50 ميليارد تومان 
درآمد وصول و آن را مجدداً براي ساخت و ساز 

موج شکن و لايروبي هزينه می كند.
طرح توسعه ي بندر انزلي، با دو ديدگاه، افزايش 
ــتي ها و  ــازي تردد كش ظرفيت واقعي و ايمن س
ــت. از آن جا كه  ــه ي موجود انجام گرف حوضچ
ــتارا نيز به  ــت – آس خط راه آهن قزوين – رش
ــزايي  ــود، نقش به س ــدر انزلي متصل مي ش بن
ــا خواهد كرد.  ــروج بار و كالا ايف ــهيل خ در تس
ــرون بندر، با احداث  بخش خصوصي نيز، در بي
ــاني و  ــوخت رس مخازن، اقدام به انبارداري و س
ــداری كالاهای  ــاخت6 انبار جهت نگه حتي س
ــده، كرده است. انبارهاي تحت كليد  ترخيص ش
كه در حال مطالعه می باشد ظرفيت بندر انزلي 
ــال آتي  را چند برابر افزايش خواهد داد  و در س
ــوب كالا در بندر انزلي به حداكثر 2 ميليون  رس
ــود ظرفيت  ــه باعث مي ش ــيد ك تن خواهد رس
ــش يابد و راندمان بندر  بندر چندين برابر افزاي

و خدمات رساني افزايش يابد.
ــداز،  ــم ان ــه ي چش ــق برنام ــا تحق ــن ت بنابراي
ــهر و بنادر  ــتارا، نوش ــاد، انزلي، آس بنادراميرآب

 ساخت و توسعه بنادر در جهت 
ايجاد و ارتقاي ظرفيت از وظايف 
اصلي سازمان بنادر و دريانوردي 
مي باشد و منطقه آزاد مي بايست 
حسب اهداف و برنامه ها  درآمد 

خود را صرف ايجاد  ارزش 
افزوده، فرآوري کالا، صادرات 

مجدد، اشتغال پايدار و مديريت 
و برنامه ريزي نمايد نه به دنبال 
فعاليت هاي موازي با بنادر باشد .
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ــتند، نياز  ديگري كه در حال اجرا و فعاليت هس
ــد كرد. در حال  ــتان گيلان را تامين خواهن اس
ــي در بندر انزلي و 4  ــر 5 ترمينال خصوص حاض
ترمينال خصوصي در بنادر نوشهر، اميرآباد، نکا، 
ــال تخليه و بارگيري كالا  ــدون كنار در ح و فري
ــاي جديد هيات  ــاس مصوبه ه ــتند و بر اس هس
ــهر نيز  ــتارا، چمخاله و كيا ش وزيران، بنادر آس
ــد كه ظرفيت بنادر استان  راه اندازي خواهند ش
ــال افزايش  ــه 23 ميليون تن در س ــلان را ب گي
ــاي موجود  ــن ظرفيت ه ــا بر اي ــدداد. بن خواهن
ــود و ايجاد  ــازار خواهد ب ــخگوي تقاضاي ب پاس
ظرفيت جديد باعث هدر دادن منابع ملي و ضرر 
ــذاران بخش خصوصي  ــرمايه گ و زيان جدي س
ــاس، تنها اقدامي كه بايد  خواهد شد بر اين اس
صورت گيرد، فعال تر ساختن بنادر مذكور است 
ــه احداث بندر جديد. اگر نياز به بندر جديدي  ن
ــادر و دريانوردي كه  ــازمان بن ــك س بود، بي ش
ــور دارد،  جايگاه حاكميتي در اداره ي بنادر كش
بهتر از هر سازمان ديگري مي توانست عمل كند. 
ــباع شده است و  بازار كالاهاي عمومي، ديگر اش
ــت كه بازار جديدي شکل گيرد اين  اگر قرار اس
بازار بايد داراي جنبه هاي تفريحي و گردشگري 
ــگري  ــد. به بيان ديگر، بايد به بنادر گردش باش
ــود و  ــهر، چمخاله و... توجه ش مثل بنادر كياش
ــي كه اين بنادر را مديريت  اعضاي بخش خصوص

مي كنند، مورد حمايت قرار گيرند.
ــا تخصصی كردن بنادر اهدافي را تعيين و بر  بايدب
ــت و ايجاد بنادر صادراتي،  ــاس آن گام برداش اس
غلات، مركز تعميرات كشتي و  بنادر سوختي را بر 
اساس يك برنامه بلند مدت تبيين و طراحي كرد.

  وظیفه ي مناط�ق آزاد، فرآوري کالا، ایجاد 
ارزش اف�زوده و ص�ادرات مج�دد اس�ت. آی�ا 

منطق�ه ي آزاد تج�اري – صنعتي گلش�ن در 
انجام این وظایف موفق عمل کرده است ؟ 

ــن،  ــم منطقه ي آزاد گلش ــم بداني ــي خواهي م
ــتقرار و تحقق آن  ــه زمان اس ــال 1384 ك از س
ــود، تا امروز كه حدود 5 سال  ــوب مي ش محس
ــت در اراضي  ــته اس ــذرد، آيا توانس از آن مي گ
ــادل 100 هزار تن  ــود، مع ــاري خ 3200 هکت
ــته باشد؟ صادرات اين كالاها،  كالا صادرات داش
ــت ؟ اگر در  ــدام بندر صورت گرفته اس از راه ك
ــده، آيا بهتر نيست اين در آمد،  آمدي حاصل ش
ــرف توليد كالاو ايجاد  ــاخت بندر، ص به جاي س
ــرمايه گذاري در  ارزش افزوده و حتي جذب س
زمينه ي فعاليت هاي توليدي و تجاري شود ؟ با 
توجه به اين كه استان گيلان، استاني كشاورزي 
است، چرا براي فرآورده هاي كشاورزي آن )مثل 
ــاورزي برنامه ريزي  ــاي( و تجهيز صنايع كش چ

صورت نمي گيرد؟ 
ــده ي منطقه ي آزاد  ــق و دليل اقناع كنن منط
ــت ؟ آن ها به  ــداث بندر چيس ــن براي اح گلش
ــاره  ــمال – جنوب و اهميت آن اش ــدور ش كري
ــش ظرفيتي 30  ــازاري با كش ــد و از ب مي كنن
ميليون تن سخن مي گويند. اما نکته اين جاست 
ــون تني وجود دارد،  ــر اين بازار 30 ميلي كه اگ
ــهر، به  چرا بنادر ي مثل امير آباد و انزلي و نوش
ــم بهره مندي از امکانات، هنوز با خالي بودن  رغ
ــي از ظرفيت هاي خود روبه رو هستند؟ و  بخش
ــر اين بازار وجود دارد، چرا بخش خصوصي و  اگ
افرادي كه در اين بخش فعال هستند، پيش قدم 
نمي شوند تا روند كار را به عهده بگيرند. مگر نه 
ــن كه در مصوبه ي هيئت دولت، احداث بندر  اي
كاسپين به بخش خصوصي سپرده شده است ؟ 
ــد  پس چرا بخش خصوصي وارد اين حيطه نش
ــاخت  ــر مديران منطقه ي آزاد در صدد س ؟ اگ

ــه، منطقه ي آزاد  ــتند، ديگر آن منطق بندر هس
ــود، بلکه مبدا واردات خواهد  ــوب نمي ش محس
ــدر، عملکردي  ــرايط، احداث بن ــود. در اين ش ب
ــت، چرا كه در مسير شمال به  غير معقولانه اس
ــتارا در  ــت – آس جنوب، راه آهن قزوين – رش
ــتان  ــت و تا 7 كيلومتر نيز به اس حال اتصال اس
ــود، يعني مي توان كالا را  آذربايجان وصل مي ش
بطور مستقيم از بندر انزلي با راه آهن به آستارا 
ــکو  و از آنجا، ظرف مدت كم تر از 3 روز به مس
ــرايط، اقدام درست آن  منتقل كرد آيا در اين ش
ــت كه كالا را ابتدا در بندر تخليه كنيم و دو  اس
ــدد، آن را بارگيري كرده و  باره با هزينه ي مج
با كشتي به بنادر اوليا و آستاراخان بفرستيم، تا 
ــپرده شود؟ آيا اين كار،  در آن جا به راه آهن س
ــه منزله ي اتلاف وقت و افزايش هزينه ي كالا  ب
ــت؟ بنابراين، مناسب ترين راه حمل و نقل  نيس
ــت. حال به فرض اين كه راه دريايي  دريايي اس
نيز، بايد به ناچار طي شود، باز هم بهترين محل 
براي حمل بار به تركمنستان و قزاقستان، بندر 
امير آباد خواهد بود، نه بندر كاسپين. دوستان ما 
در منطقه ي آزاد گلشن معتقدند بندر كاسپين، 
ــمال – جنوب به  محل عبور و تلاقي كريدور ش
بنادر اوليا با آستاراخان خواهد بود. به فرض كه 
اين مطلب درست باشد، آيا بررسي كرده اند كه 
ــپين  عمق 10- 15 متري را كه براي بندر كاس
طراحي كرده اند، به چه كار خواهد آمد ؟ بنادر 
ــتاراخان كه در داخل كانال ولگا قرار  اوليا و آس
ــگا و بنادر موصوف  ــه عمق رودخانه ي ول گرفت
ــت كه  ــت. آيا منظور آن اس ــر از 5 متر اس كمت
كشتي زماني كه به دهانه ي درياي خزر رسيد، 
بايد سبك سازي شود ؟ آيا اين امر افزايش غير 
مترقبه ي هزينه ها را به دنبال نخواهد داشت ؟ 
ــتي هاي 200 متري با درفت  ــدري براي كش بن

مي خواهيم بدانيم منطقه ي آزاد 
گلشن ، از سال 1384 که زمان 
استقرار و تحقق آن محسوب 
مي شود ، تا امروز که حدود 5 

سال از آن مي گذرد ، آيا توانسته 
است در اراضي 3200 هکتاري 
خود ، معادل 100 هزار تن کالا 

صادرات داشته باشد؟ 
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9-8 متر مي سازند، در حالي كه در درياي خزر، 
ــتي هايي وجود ندارد و درفت با عمق  چنين كش
حداكثر 7 متر، كفايت مي كند. ميانگين فراواني 
ــزر، 130 متر  ــتي هاي عبوري در درياي خ كش

است.
ــاختمان  به هر حال، ايجاد يك بندر جديد با س
ــرمايه ي  ــات جديد، به س ــزات و امکان و تجهي
هنگفتي نياز دارد. زير ساخت هاي مختلفي بايد 
ــوند. تامين ايمني و  در آن طراحي و ساخته ش
ــي اگر بندري  ــت آن نيز اهميت دارد، يعن امني
مثل انزلي با 100 ميليارد تومان توسعه مي يابد 
و دست آورد آن، ظرفيت 10 ميليون تني است، 
ــد، بايد بيش از 700  ــراي احداث بندري جدي ب
ــس اگر اين بندر  ــان هزينه كرد. پ ميليارد توم
جديد، قيمت تمام شده ي كالا را افزايش دهد، 
ــت. دقيقاً به  ــه اقتصادي برخوردار نيس از توجي
ــپين، با  ــن دليل، اگر كار احداث بندر كاس همي
ــود، نه  بيش از رقم مصوب هيئت دولت انجام ش
ــت،بلکه ضرر  تنها توجيه اقتصادي نخواهد داش
ــال تحميل خواهد  ــز به بيت الم ــي را ني هنگفت
كرد. دليل ديگر عدم توجيه اقتصادي طرح، آن 
ــت كه هيچ متقاضي از بخش خصوصي براي  اس
ــرمايه گذاري وارد حيطه ي ساخت اين بندر  س

نشده است.
ــود، يا  ــه درياي خزر وارد مي ش ــاري كه ب كل ب
ــدود 6 ميليون  ــود، از انزلي ح ــت مي ش ترانزي
ــزار تن آن  ــت كه 180 ه ــزار تن اس و 700 ه
ــن به ترانزيت اختصاص  صادرات و 400 هزار ت
ــون تن واردات  ــي در مجموع، 6 ميلي دارد. يعن
داريم كه سازمان بنادر و دريا نوردي آن را انجام 
ــور و فعاليت منطقه ي  ــد و نيازي به حض مي ده
آزاد در اين زمينه نيست. در بندر انزلي، مي توان 
2 هکتار زمين را به انبارداري رايگان و 2 پست 
اسکله ي اختصاصي به همراه 50 در صد تخفيف 
ــتي هاي بخش خصوصي اختصاص داد تا  به كش
ــور گام  ــبرد اهداف صادراتي كش در جهت پيش
ــه رغم اين كه بيش از  ــم اكنون نيز، ب بردارند.ه
30 روز تخفيف، كاهش 70 در صدي تعرفه ها و 
30 روز انبارداري رايگان را منظور كرده ايم تنها 
توانسته ايم 29 هزار تن صادرات داشته باشيم. 
ــت كه دوستان ما در منطقه ي  حال چگونه اس
آزاد گلشن، از بازاري 30 ميليون تني ترانزيت و 

صادرات سخن مي گويند ؟ 
ــت قرار گيرد، توجه  ــت در اولوي آن چه لازم اس
ــزر، مثل آذربايجان  ــه مراكز تجاري دريايي خ ب
ــتارا خان و برنامه ريزي  ــتان، بندر آس تركمنس
ــط بخش خصوصي به منظور احداث اسکله  توس
ــراي كالاهاي  ــت، تا مركزي ب ــن بنادر اس در اي

ايراني فراهم شود. 
ــيه بر  ــه ي گمرك روس ــم تعرف ــر مي خواهي اگ
كالاهاي ايراني كاهش يابد، راه آن، ايجاد فضاي 
ــکيل بازاري براي كالاهاي ايراني  مناسب و تش
ــت كه  ــر ارزش افزوده و ضروري اس ــز ب و تمرك
ــزر خصوصاً در  ــيه خ ــور هاي حاش بايد در كش

ــتاراخان، ماخاچ كالا ساخت  ــيه، آس بنادر روس
ــامل اسکله و بارانداز و مركز  بندر اختصاصي ش
ــي را در اولويت ويژه قرار  فرآوري كالاهاي ايران
ــك مركز تجاري در  ــم و همچنين ايجاد ي دهي
ــتاراخان و ولگاگرادو ديگر كشورهاي  مسکو، آس
ــا و ماليات  ــه كاهش تعرفه ه ــيه خزر، تا ب حاش
دست پيدا كنيم و زمينه براي صادرات كالاهاي 
ــور هاي  ــط بخش خصوصي در كش ــي توس ايران

حاشيه اتفاق بيفتد.

  آیا پیش�نهاد در اختیار ق�رار دادن امکانات 
بن�در انزل�ي، مانند اس�کله به منطق�ه ي آزاد 

گلشن، از سوي شما مطرح شده است ؟ 
در جلسات متفاوتي كه با حضور مسئولان انجام 
ــانديم و  ــد. تمامي موارد را به اطلاع آنان رس ش
ــمرديم. با مديران  ــف را بر ش ــاط قوت و ضع نق
ــه كرديم، تا پيش  ــن مکاتب منطقه ي آزاد گلش
ــا نوردي  ــادر و دري ــازمان بن ــاز كار از س از آغ
ــد. ما همواره از  ــاي لازم را دريافت كنن مجوز ه
آنان مي پرسيم، پتانسيل هاي مورد نظر شما در 
ــت ؟ بايد  كجا قرار دارند. و ظرفيت ها چقدر اس
ــه كنيم و ببينيم،  ــراي انجام كار، برآورد هزين ب
ــت ؟  ــده اس ــي ارزش همراه ش ــرا با مهندس اج
ــن معتقدند با  ــتان منطقه ي آزاد گلش اما دوس
ــازي به اخذ مجوز از  ــن منطقه ي آزاد، ني قواني
ــاخت و  ــازمان بنادر و دريا نوردي ندارند. س س
ــاز دريايي، صرف هزينه هاي هنگفتي را طلب  س
ــاخت و ساز در  مي كند مي توان گفت هزينه س
خشکي ميليوني ولي در دريا  ميلياردي است و 
ــت كه مانند  بايد به اين نکته كليدي توجه داش

ديگر پروژه ها بدون  نتيجه باقي نماند.
ــم و زمينه لازم  ــعه دهي هر چه ما بنادر را توس
براي واردات كالاهاي كشورهاي مقابل را فراهم 
ــورهاي پيشرو را توسعه داده  كنيم صادرات كش
ايم و اگر قرار است منطقه آزاد بندر بسازد، بهتر 
ــت در مناطقي مثل آستاراخان يا اكتائو بندر  اس
ــازد و نسبت به ايجاد ارزش افزوده  و بارانداز بس
ــدام و زمينه صادرات كالاهاي ايراني را فراهم  اق
ــتان گيلان و مازندران كه  نمايد نه آن كه در اس
ظرفيت بنادر خالي است، بياييم زمينه صادرات 

كالاهاي رو سي را افزايش دهيم.
ــي و توجيه  ــتي كارشناس ــن اگر به درس بنابراي
ــه خواهد  ــر اقتصاد منطق ــر بدي ب ــود، تاثي نش
ــازاري وجود  ــت. هنوز هم معتقدم، اگر ب گذاش
ــك بخش خصوصي بي كار نمي  ــت، بي ش داش
ــاخت بندر جديد، پيش قدم  ــت و براي س نشس

مي شد.

  آی�ا اق�دام منطق�ه ي آزاد گلش�ن در احداث 
بندر، بدعتي بر این نخواهد بود که سازمان ها 
در وظای�ف حاکمیتي یکدیگ�ر مداخله کرده و 
ب�ه ج�اي تمرکز ب�ر وظایف اصلي خ�ود، هر 

گونه  که صاح بدانند، هزینه کنند ؟ 
ــيون  ــتناد مصوبه بهمن ماه 1348 كميس به اس

خاص دو مجلس، از  وظايف و اختيارات قانونی 
سازمان بنادر و دريانوردی،  "تعيين منطقه آزاد 
در صورت لزوم و تهيه مقررات و شرايط استفاده 
ــوراي عالي سازمان و تصويب  از آن با موافقت ش
مجلس اسلامي" و " صدوراجازه تاسيس اسکله 
و ساير تاسيسات و تجهيزات ضمن تصويب طرح 
  " ــتن حق نظارت در اجرا و بهره برداري و با داش
ــد  مجوز لازم را   ــذا منطقه آزاد باي ــد،  ل مي باش
ــازمان بنادر و دريانوردي براي ساخت بندر  از س

كاسپين  اخذ نمايد.
ــازمان بنادر  و دريانوردي    با عنايت به اينکه س
ــوردي- آيمو عضويت  ــازمان جهاني دريان در س
ــئوليت هماهنگي و نظارت  دارد و عهده دار  مس
بر كشتيراني تجاري بين المللي مي باشد  و تنها 
ــازمان بنادر و دريانوردي براي احراز  گواهي  س
ــتيهاي تجاري بين  ايمني بنادر جهت ورود كش
ــازمان  به  ــت  بنابراين   اين س المللي معتبر اس
ــلامي متعهد  به  ــي دولت جمهوري اس نمايندگ
ــن ا لمللي كه ايران  ــيون هاي بي اجراي كنوانس
ــئوليت قابل  ــد بوده  واين مس عضو آنها مي باش
واگذاري به مرجع ديگري نيست و بهره برداري 
از بندر مورد نظر بدون تاييد آن از سوي سازمان 
ــخصات آن در فهرست جهاني  بنادر و ثبت مش
ــتي تجاري  ــر نبوده و  هيچ كش ــو ‹‹ ميس ››آيم
ــد،  بخصوص  ــه آن وارد نخواهد ش ــي ب خارج
ــن المللي ايمني  ــه اجراي مقررات بي با توجه ب
ــتي ها و بنادر  ) ISPS Code( در كليه بنادر  كش
جهان، امکان پهلوگيري كشتي ها در هر بندري 

فراهم نمي باشد.
ــتان  ــت محترم جمهوري به اس ــفر رياس در س
ــب در  ــاختهاي مناس ــه دليل زير س ــلان، ب گي
ــهر، هيات  ــتارا، چمخاله و كياش ــهرهاي آس ش
ــهرهاي  ــادر كوچك را در ش ــاد بن ــران ايج وزي
ــتور كار سازمان بنادر  موصوف تصويب و در دس
ــه بدين ترتيب  ــت ك و دريا نوردي قرارداده اس
ــتان گيلان به 23 ميليون تن  ظرفيت بنادر اس
در سال خواهد رسيد و پاسخگوي حجم  نقل و 
انتقال كالاهاي ترانزيتي، صادراتي و  وارداتي در 

افق پيش بيني شده، خواهد بود .
ــورهاي   با توجه به حجم مبادلات اقتصادي كش
حاشيه درياي خزر و نبود بازار براي ظرفيت هاي 
ــتر موجب  موجود و آتي ايجاد ظرفيت هاي بيش
ــرمايه گذاري هاي ملي و منطقه اي  هدر رفتن س

خواهد شد.
 با توجه به  اينکه سازمان بنادر و دريانوردي بايد  
پاسخگوي ترافيك ورود كشتي و كالا از مبادي 
ــاخت و  ــد بنابراين س مرزهاي آبي و بندري باش
ــاد و ارتقاي ظرفيت  ــعه بنادر در جهت ايج توس
ــادر و دريانوردي  ــازمان بن ــف اصلي س از وظاي
ــد و منطقه آزاد مي بايست حسب اهداف  مي باش
ــرف ايجاد  ارزش  ــا  درآمد خود را ص و برنامه ه
ــتغال  ــرآوري كالا،صادرات مجدد، اش افزوده، ف
ــزي نمايد نه به  ــت و برنامه ري ــدار و مديري پاي
ــد.در حال  دنبال فعاليت هاي موازي با بنادر باش
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ــازمان بنادر و دريانوردي  حاضر خوشبختانه س
در بندر انزلي بيش از 300ميليارد ريال سرمايه 
ــد  كلان 500 ميليارد  ــه درآم ــذاري كرده ك گ
ــت    ريالي را براي منطقه آزاد به ارمغان آورده اس
ــود منطقه آزاد از اين پول به  ــنهاد مي ش و پيش
ــال اجراي مصوبات  ــاخت بندر،  به دنب جاي س
ــتاي فرآوري كالا و صادرات  هيات دولت در راس
ــه موازي كار با  ــرمايه گذاري نمايد  ن مجدد س

بنادر و ايجاد تداخل در وظايف نمايد.
ــت.  ــازمان منطقه ي آزاد، بندرداري نيس كار س
ــادر و  ــازمان بن ــده ي س ــه عه ــز، ب واردات ني
ــازمان ها بطور  ــا برخي س ــت، ام دريانوردي اس
ــه خارج از  ــي را ك ــه، اقدامات ــته – گريخت جس
ــت،  انجام مي دهند كه همين  ــان اس وظايف ش
ــکال در تصميم  ــر، باعث دوگانگي در كار، اش ام
ــرف هزينه ي  ــرژي و ص ــلاف ان ــا و ات گيري ه
سازمان ها به دليل ايجاد اختلاف ناشي از تداخل 
وظايف است كه همه ي اين ها، باعث ايجاد چند 

دستگي در كارها مي شود.
سازمان بنادر و دريانوردي بايد در كنار سواحل 
ــزي مناطق آزاد را به  ــود، راهبري و برنامه ري خ
عهده گيرد، به طوري كه همانند آن چه در دنيا 
ــود، منطقه ي آزاد نقش آفريني در  انجام مي ش
خشکي را به عهده داشته باشد و وظايف كنترل 
ــواحل و بنادر، واردات و  و مديريت و هدايت س
ــازمان بنادر و دريا نوردي  صادرات كالا را به س

بسپارد. 

  ب�ا توج�ه به چالش�ي که پیش آمده اس�ت 
راهکاري که ش�ما پیش�نهاد مي کنید، چیس�ت 
و چ�را ط�رح جام�ع س�ازمان بن�ادر زودت�ر 
ب�ه مناطق آزاد اعام نش�ده تا اساس�اً چنین 

چالشي شکل نگیرد ؟ 
ــازمان مناطق آزاد يك سازمان مستقل است.  س
ــم موردي را به آن ها تکليف كنيم.  ما نمي تواني
مشاوران منطقه ي آزاد بايد طرح جامع سازمان 
بنادر را كه ما در اختيارشان قرار داديم، بررسي 

ــعه ي  ــاوران با ديدن طرح توس مي كردند. مش
ــاوران  ــدند، مش ــي بايد متوجه مي ش بندر انزل
ــکي منطقه آزاد بايد به خودشان  دريايي و خش
زحمت مي دادند. بندر انزلي با قدمت 100 ساله 
ــادرات را انجام مي دهد، در  كه كار واردات و ص
ــه آن  2041  ــناورهاي وارده ب ــال 1388 ش س
فروند، با ظرفيت تخليه و بارگيري  6700000 
ــد در يك مدت  ــت ، چطور باي ــيد ه اس تن  رس
ــی  بندري با  ــاوران پيش بين كوتاه 4 ساله،مش
ــن ظرفيت عظيم 45 ميليون تنی را نمايند و  اي

بگويند ما نيازمند هستيم.
ــداده اند ظرفيت  ــان زحمت ن ــي به خودش  حت
ــه نمايند و ظرفيت  ــمالي را مطالع كل بنادر ش
خالي آنها را محاسبه كنند. پس نتيجه ميگيريم 
مطالعات مشاور منطقه آزاد ريشه و بنيان علمي 
ــت و باعث گرديده  ندارد و فقط يك تئوري اس
ــاس آن  ــك ظرفيت غير واقعي تعيين و بر اس ي
ــي گردد كه خود از  ــي عظيم تهيه و اجرائ طرح
ــي اشکالات فراواني دارد و  لحاظ فني و مهندس
ــت كه منطقه آزاد داراي  ــاور مي دانس حتي مش
ــي 351 هکتار از  ــت ول 3200 هکتار زمين اس
ــق تا 10 متر  ــد آن هم در عم ــا را مي خواه دري
ــك نمايد. شايد مي توان گفت قيمت زمين  خش
ــده خواهد بود و  ــتحصال ش يك دوم زمين  اس
ــت. منطقه اي  ــد توجيه فني و اقتصادي  اس فاق
ــرا بايد دريا را  ــه  3200 هکتار زمين دارد چ ك

استحصال نمايد، اين خود جاي سئوال دارد؟
ــد در فاصله 15  ــدري جدي ــاد بن ــن ايج بنابراي
ــري با اين بندر، نه تنها توجيه اقتصادي  كيلومت
ندارد، بلکه چالش بر انگيزخواهد بود. منطقه ي 
آزاد با طرح اين مساله كه يك سازمان حاكميتي 
ــت و همه چيز در منطقه ي آزاد بايد فراهم  اس
ــي آورد. مي گويند بازار  ــد، براي خود ادله م باش
ــناس  را مطالعه كرده اند، در حالي كه هر كارش
ــاده  ــاور بي طرفي با مطالعه اي س زبده و هر مش
ــازاري وجود ندارد، و  ــق خواهد كرد كه ب تصدي
ــرمايه اي كه هزينه مي شود، بازگشت نخواهد  س

ــيديد چه بايد  ــا در مورد اين كه پرس ــت. ام ياف
كرد، اشاره مي كنم، بندر انزلي، بندري تجاري با 
قدمتي بيش از صد سال، از تجهيزات و امکانات 
ــت كه به سادگي، به  ــرفته اي بر خوردار اس پيش
ــت نيامده است. مشاوران بيايند دوباره بازار  دس
را مطالعه كنند. ببينند با توجه به استعدادهاي 

منطقه، بازار كجاست ؟ 
چندي پيش منطقه ي آزاد گلشن فيلمي را تهيه 
ــان مي داد جايگاه تفريحي و  كرد كه در آن نش
گردشگري استان گيلان كجاست ؟ فيلم حاكي 
ــگري  ــردم جايگاه اول گردش ــت كه م از آن اس
ــتان را در محدوده ي منطقه ي آزاد گلشن  اس
ــنهاد مي كنم با توجه به  ــف كرده اند. پيش تعري
ــاده اي كه در منطقه  ــيل و مزيت فوق الع پتانس
ــود دارد، اين بندر به منطقه  ــن وج ي آزاد گلش
ــود حتي به  ــگري تبديل ش ي تفريحي و گردش
يك دهکده سلامت براي خارجي و يك دهکده 
ــش صنعتي منطقه  ــلامت براي ايرانيان و بخ س
ــك بندر انزلي مي تواند  آزاد به عنوان بندر خش
تحول اقتصادي را براي استان به ارمغان بياورد. 
ــوند به  ــافران خارجي از فرودگاه ترانزيت ش مس
ــوان يك مركز به  ــه آزاد و همچنين مي ت منطق
ــتي در آنجاپيش بينی كرد  عنوان تعميرات كش
كه محلی براي ارز آوري و اشتغال استان گيلان 

باشد.
ــتان گيلان كه  ــا براي اس ــن موقعيت نه تنه اي
ــت  ــور در خصوص جذب توريس حتي براي كش
ــه از فرودگاه  ــت دارد. اين منطق ــي اهمي خارج
ــه مي تواند به  ــت ك ــي برخوردار اس ــن الملل بي
ــکر  ــوان يك موقعيت ممتاز در جذب گردش عن
ــوردي نيز، از  ــازمان بنادر و دريا ن ــکار آيد. س ب
ــهيلاتي، كشتي مسافري  طريق واگذاري وام تس
ــش خصوصي خواهد  ــار متقاضيان بخ در اختي
ــه منطقه اي بر  ــت و تبديل اين منطقه ب گذاش
ــتي و گردشگر امکان  ــته با كاربري توريس جس

پذير خواهد بود.  
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بازنگری در توانمندی های بندر انزلی 
و واکاوی  طرح احداث بندر تجاری کاسپین

پشت صحنه یك پروژه!
   فرهاد  منتصر كوهساری )مديركل بنادر و دريانوردی استان گيلان( 

   نوراله عباسی   )رئيس اداره آمار و انفورماتيك اداره كل بنادر و دريانوردی استان گيلان( 

سازمان بنادر و دريانوردی در چهاردهم خردادماه 1339، از تغيير شكل بنگاه کل بنادر و کشتيرانی به وجود آمد و اعِمال حاکميت در آب های ساحلی 
و توليت کليه ی امور بندری و دريايی کشور و اجرای مقررات بندری و کشتيرانی و مراقبت از توسعه ی کشتيرانی بازرگانی و وصول حقوق و عوارض 

بندری و ثبت شناورهای تابع کشور، به عهده ی آن گذاشته شد.
در نهم آبان ماه 1343، قانون دريايی ايران که در 914 ماده تنظيم شلده بود، به مورد اجرا گذاشلته شلد و از دوازدهم تيرماه 1345، سلازمان بنادر و 

کشتيرانی بر طبق قانون، با کليه ی کارکنان و بودجه و اموال، از وزارت اقتصاد منتزع و تابع وزارت دارايی شد.
در طلی يلك دهه، اين سلازمان تغيير و تحولاتی را از نظر اختيارات و برخورداری از جايگاه قانونی سلپری کرد کله از جمله، در 24 خردادماه 1349 
دارای آيين نامه ی معاماتی و مالی و آيين نامه ی اسلتخدامی مخصوص به خود شلد و در نهايت، از سلال 1352، سازمان بنادر از وزارت دارايی جدا و 
به وزارت راه و ترابری انتقال يافت. اين سلازمان در سلال 1386، با مصوبه ی مجلس شورای اسامی، از سازمان بنادر و کشتيرانی، به سازمان بنادر و 

دريانوردی تغيير نام داد.
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تکالیف قانونی سازمان بنادر و دریانوردی 
سازمان بنادر و دريانوردی، براساس ماده ی واحده ی قانون راجع به اجازه ی 
ــال 1339 و اصلاحات بعدی آن، به عنوان متولی امور  ــيس، مصوب س تأس
حاكميتی و سياست گذار در عرصه ی امور دريايی و بندری كشور تعيين شد 
و مطابق تبصره ی 4 ماده ی واحده ی فوق، مقررات اين قانون، شامل كليه ی 
بنادر، لنگرگاه ها، درياچه ها و رودخانه های قابل كشتيرانی و آب های ساحلی 

كشور خواهد بود.
ــاس و با استناد به مصوبه ی بهمن ماه 1348 كميسيون خاص  بر همين اس
دو مجلس، در فصل دوم از ماده ی 3 آيين نامه ی سازمان بنادر و كشتيرانی، 
ــازمان نهاده شده  وظايف و اختيارات قانونی )25 وظيفه( بر عهده ی اين س

است. ازجمله:
ــرايط  ــد 19: تعيين منطقه ی آزاد در صورت لزوم و تهيه ی مقررات و ش بن

استفاده از آن با موافقت شورای عالی سازمان و تصويب مجلس اسلامی.
بند 22: صدور اجازه ی تأسيس اسکله و ساير تأسيسات و تجهيزات، ضمن 
ــازمان  ــتن حق نظارت در اجرا و بهره برداری برای س تصويب طرح و با داش

بنادر.
تبصره ی الحاقی به بند يادشده نيز، كميته ی صدور مجوز سازه های دريايی، 
ــتندات متقاضيات  ــی مدارك و مس ــف كرده پس از بررس ــازمان را موظ س
ــادی، حقوقی، اجرايی و  ــی، اقتص ــت مجوز، از ديدگاه فنی و مهندس درياف
زيست محيطی و دريافت نظرات دستگاه های اجرايی ذی ربط، اقدام به صدور 

مجوزهای لازم نمايد.
با توجه به مطالب عنوان شده، تعيين منطقه ی آزاد در صورت لزوم و تهيه ی 
ــتفاده از آن با موافقت شورای عالی سازمان و تصويب  مقررات و شرايط اس
ــلامی و همچنين، الحاقيه ی تبصره ی يك، ماده ی 22،  ــورای اس مجلس ش
ــلامی در مورخ 1387/10/25، احداث  مصوب ماده ی 3 مجلس شورای اس
ــات ساحلی و دريايی، بايد با كسب مجوز از سازمان بنادر و  هر گونه تأسيس

دريانوردی به انجام برسد.

برنامه ریزی جهت توسعه ی بنادر و ایجاد ظرفیت های جدید
ــازمان بنادر در جهت دست يابی به اهداف تعيين شده در سند چشم انداز  س
 ،)HPC( ــعه، با استفاده از مهندسين مشاور خارجی و قوانين برنامه ی توس
ــند بالادستی خود، به انجام رسانده است.  مطالعات جامعی برای تدوين س
ــيل های مورد  ــرمايه گذاری در هر يك از بنادر با توجه به پتانس ــزان س )مي
ــخص شده است( و در نهايت، نتايج حاصله را در قالب  مطالعه در طرح مش
ــورای عالی  طرح جامع بنادر بزرگ و كوچك تجاری، به تأييد و تصويب ش

خود رسانده و ملاك عمل قرار داده است.

موقعیت بندر انزلی
بندر انزلی، به عنوان يکی از قديمی ترين بنادر ساحلی دريای خزر با قدمت 
ــال 1306، با 4 پست اسکله و  ــمار می رود كه از س ــال به ش حدود 200 س
ظرفيت اسمی دوميليون تن، با مساحت 15 هکتار، تحت مالکيت اداره  كل 
ــت. اين بندر بر اساس  ــتان گيلان در حال فعاليت اس بنادر و دريانوردی اس
ــال 1375، فعاليت های خود را در امر توسعه،  ــم انداز بيست ساله، از س چش
اجرای اصل 44، استفاده از نيروی متخصص، توليد درآمد ملی و... به شرح 

زير آغاز كرده و تاكنون ادامه داده است.
ــاخت اسکله های جديد و ترفيع اسکله های قديمی، با افزايش تعداد  الف( س
ــکله در عرض 5 سال، با توجه به نياز  ــکله ها از 5 پست به 10 پست اس اس

عرضه و تقاضای كالا.
ــاس نيازمندی های منطقه ای و با  ــعه ی محوطه های بندری، براس ب( توس
ــيلات، نيروی انتظامی و افراد حقيقی به  ــد اراضی از نيروی دريايی، ش خري
مساحت 36 هکتار و افزايش سطح محوطه از 35 هکتار در سال 1375، به 

73 هکتار در سال 1387.
ــانی، از تعداد  ــت های دولتی و تبديل نيروی انس ج( كاهش تصدی گری پس

كاركنان 700 پست، اعم از كارگری و كارمندی، به 213 پست فعلی.
د( واگذاری خدمات بندری بر اساس سياست های دولت و سازمان بنادر به 
ــامل تخليه و بارگيری، انفورماتيك،  ــش خصوصی در تمامی زمينه ها ش بخ

خدمات بندری، دريايی، رايانه ای و... .
ــامل تعميرگاه ها،  هـ( واگذاری تمامی تجهيزات بندر به بخش خصوصی، ش

يدك كش ها، ليفتراك ها، تراكتورها، جرثقيل ها و...

دست آوردهای بندر انزلی حاصل از اجرای اصل 44 و توسعه ی بندری
ــال 1385،  ــف( افزايش تخليه و بارگيری، از مقدار 1/5 ميليون تن در س ال
ــال 1388. در  ــال 1387 و 6/656/380 تن در س به 5/1 ميليون تن در س
فروردين ماه سال جاری، به ميزان 800/785 تن كالا در بندر انزلی تخليه 
شده است كه يك ركورد بی سابقه محسوب می شود. به اين ترتيب، ظرفيت 
ــمی آن به 13 ميليون تن  واقعی بندر انزلی به 10 ميليون تن و ظرفيت اس

در سال رسيده است.
ــش ظرفيت بندر تا 8 ميليون تن فعلی كه با بهبود روش و ارتقای  ب( افزاي
ــت. در حال  بهره وری و تجهيزات بندری، تا 10 ميليون تن قابل افزايش اس
ــده، به صورت مازاد به منظور تخليه و  حاضر، 5 ميليون تن از ظرفيت يادش

بارگيری موجود است.
ــال 1375، به 350  ــدری از 170 ميليارد ريال در س ــش درآمد بن ج( افزاي

ميليارد ريال در سال 1387 و 500 ميليارد ريال در سال 1388.
ــمی تمام بنادر شمالی كشور بايد به  ــاس مطالعات HPC، ظرفيت اس بر اس
مرز 47 ميليون تن در سال 1394 برسد كه سهم بندر انزلی از اين مقدار، 
رسيدن به ظرفيت اسمی 17 ميليون تن و ظرفيت واقعی 11 ميليون تن در 
آن سال است. از اين رو، سازمان بنادر به منظور دستيابی به هدف تعيين شده 
ــتور كار قرار  ــرح زير در دس در بندر انزلی، مهم ترين اقدامات خود را به ش

داده است:
1 . توسعه ی موج شکن های بندر انزلی، با احداث دو موج شکن شرقی و غربی 
به طول 3000 متر با سرمايه گذاری پانصد و پنجاه ميليارد ريال كه هم اكنون 
ــرفت موجود در  ــال جاری، با توجه به پيش در حال اجرا بوده و تا پايان س
حالت های فيزيکی، به پايان می رسد و مراحل ايمن سازی و زيباسازی آن ها 
تا سال 1391، ادامه خواهد يافت. در حال حاضر، موج شکن شرقی، 1218 

متر و موج شکن غربی، 1063 متر پيشرفت فيزيکی داشته است.
2 . توسعه ی بندری از 73 هکتار در حال حاضر، به 100 هکتار، با استحصال 

اراضی ساحلی به مساحت حدود 40 هکتار.
3 . ساخت 14 پست اسکله ی تجاری و نفتی در راستای اراضی استحصال شده 

در مجاورت موج شکن ها. 
ــازی و ايجاد محوطه ی  ــاخت و نصب تجهيزات و تأسيسات كشتی س 4 . س
ــط بخش خصوصی، كه واگذاری آن انجام شده و با  پايانه ی كانتينری توس
پايان يافتن ساخت موج شکن ها، عمليات اجرای آن توسط بخش خصوصی 

شروع خواهد شد.
5 . ساخت ابنيه و تأسيسات به منظور اجرای خطوط انتقال سوخت به خارج 
از محوطه های بندری توسط بخش خصوصی كه هم اكنون مخازن آن، توسط 
ــده است، اين مخازن، 30 هزار تن ظرفيت دارند  بخش خصوصی احداث ش

و تحت كليد اداره ی گمرك است كه تأثير زيادی در كاهش ترافيك دارد.
6 . ايجاد خط راه آهن و محوطه ی شانتينگ يارد، به منظور پاسخ گويی به نياز 

واگن های در انتظار نوبت تخليه و بارگيری.
7 . اين اداره ی كل، به تشويق بخش خصوصی نسبت به ايجاد انبارهای كالا 
و انبارهای تحت كليد توسط بخش خصوصی اقدام كرده كه در حال حاضر، 
حدود يك ميليون تن كالای ترخيص شده در 5 انبار نگهداری می شود و اين 

امر، باعث كاهش چشمگير ترافيك در بندر شده است.
ــركت  ــده در تاريخ 1389/2/20 با دو ش ــاس توافق نامه ی تهيه ش 8 . بر اس
ــده با احداث خط  ــرمايه گذاری 600 ميليارد ريالی، مقرر ش خصوصی و س
ــه ترافيك كاميون ها  ــه مخازن بيرون انتقال يابد ك ــوخت از بندر ب لوله، س

به منظور انتقال سوخت از بندر، به صفر می رسد.
همچنين، اداره ی كل بنادر و دريانوردی استان گيلان، بر اساس سفر رياست 
جمهوری به استان گيلان و مصوبات هيئت دولت در خصوص تعيين تکليف 
ــط ساير ارگان های دولتی احداث شده، با تحويل اين  بنادر كوچك كه توس

بنادر، اقدامات زير را به انجام رسانيده است.
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مصوبات سفرهای استانی هیئت دولت
هيئت وزيران طی سفرهای استانی شمال كشور، در قالب مصوباتی، دستور 

مطالعه و ساخت بنادری را در حاشيه ی دريای خزر ارائه كرده است.
الف( جلسه ی مورخ 1385/12/13 كه مبنی بر تبديل بندر صيادی آستارا به 
ــوخت بوده  بندری چندمنظوره با هدف كاهش ترافيك جاده ای و مصرف س
ــعه و تبديل بندر صيادی آستارا به بندری چندمنظوره، از  است. طرح توس
مصوبات دور اول سفر رييس جمهور به استان گيلان است. در راستای اصل 
44 قانون اساسی و بر اساس مبادله ی قرارداد بين سازمان و بخش خصوصی، 
ــال به  ــعه و راهبری اين بندر، به مدت 40 س ــت توس ــده داری و مديري عه
شركت خدمات بندری و دريايی كاوه واگذار شد. نوع قرارداد، B.O.T است. 
ــتارا، به مساحت 48 هکتار با سرمايه گذاری اوليه ی  بندر چندمنظوره ی آس
ــازمان بنادر و دريانوردی و 300 ميليارد ريالی بخش  100 ميليارد ريالی س
ــمی 3/5 ميليون تن  خصوصی به منظور تخليه و بارگيری كالا با ظرفيت اس
ــال و پاسخ گويی به بازار غرب كشور  و ظرفيت واقعی 2/5 ميليون تن در س
ــت. هم اكنون، بخش خصوصی از تاريخ 1389/2/20،  ــده اس برنامه ريزی ش

حدود 50 متر موج شکن ساخته است.
ب( هيئت وزيران در جلسه ی مورخ 1385/12/13 با اقدامات اجرايی برای 
ــازی بنادر آستارا، چمخاله  ايجاد ظرفيت جديد، با تحويل گرفتن و فعال س
ــر به منظور حمل ونقل دريايی )بار  ــهر و مطالعه ی اسکله ی چابکس و كياش
ــت. همچنين، هيئت وزيران در جلسه ی مورخ  ــافر( موافقت كرده اس و مس
ــريع از محل منابع مالی سازمان بنادر و دريانوردی  1387/7/25، جهت تس
ــناد و مدارك به منظور واگذاری بندر چندمنظوره ی  ــت؛ تهيه ی اس بوده اس
ــت ايجاد پايانه ی  ــاحت 20 هکتار به بخش خصوصی جه ــه به مس چمخال
ــن و ظرفيت واقعی يك  ــمی 2ميليون ت ــافری و تجاری با ظرفيت اس مس
ميليون تن در سال، كه در صورت آمادگی بخش خصوصی، با سرمايه گذاری 
300 ميليارد ريالی اين بخش و 100 ميليارد ريالی سازمان بنادر، اين بندر 
ــادر ديگر، با توجه به انتخاب  ــود و بابت بن به بخش خصوصی واگذار می ش
ــده، نتيجه ای جز عدم توجيه فنی و اقتصادی و  ــاور و مطالعات انجام ش مش

همچنين، رويکردهای غيرمنطقی دربر نداشته است.
ج( جلسه ی مورخ 1387/7/25 هيئت وزيران مبنی بر آغاز احداث اسکله ی 
بندری كاسپين، با ظرفيت دوميليون تن در مرحله ی اول در منطقه ی آزاد 
ــن رود روستای گلشن(، با توجه به  تجاری ـ صنعتی انزلی )محدوده ی حس

مطالعات انجام شده با مشاركت بخش غيردولتی.
با توجه به مطالب عنوان شده، در ادامه ابتدا نحوه ی ايجاد منطقه ی ويژه ی 
ــدر انزلی و تبديل آن به منطقه ی آزاد تجاری ـ صنعتی انزلی،  اقتصادی بن
اهداف تشکيل، دلايل عدم توفيق منطقه ی اقتصادی گلشن و مزايای قانون 
سرمايه گذاری در منطقه ی آزاد و دلايل عدم توجيه فنی و اقتصادی احداث 
ــپين )موضوع مصوبه ی فوق الاشاره ی هيئت وزيران( مورد بررسی  بندر كاس

قرار خواهد گرفت.

ایجاد منطقه ی آزاد تجاری � صنعتی انزلی
ــال 1375، در دو نقطه ی )الف(  منطقه ی ويژه ی اقتصادی بندر انزلی در س
ــه ی 15كيلومتری از بندر  ــن، به فاصل ــايت بندری و )ب( منطقه ی گلش س
ــد و به دلايل متعدد، مزايای منطقه ی ويژه، چندان تأثيری در  ــيس ش تأس
پويايی اقتصاد منطقه نداشته است و چه بسا به دليل تداخل رويه های عادی 
ــژه و هماهنگ نبودن موارد قانونی و اعتراضات صاحبان كالا، اين طرح  و وي
ــران موصوف، اين اداره  با  ــت. به منظور رهايی از بح چندان موفق نبوده اس
ارايه ی دلايل توجيهی، طرح ادغام دو منطقه را پيشنهاد كرد كه پس از طی 
مراحل قانونی در مورخ 1382/6/2، بندر انزلی از منطقه ی ويژه ی اقتصادی 
به منطقه ی آزاد تجاری ـ صنعتی تبديل شد. بديهی است طی اين گذر »از 
ــژه و از ويژه به منطقه ی آزاد«، حاكميت و  ــه ی عادی به منطقه ی وي منطق
ــازمان بنادر و دريانوردی بوده است. با تبديل شدن  مديريت اين بندر، با س
دو منطقه ی ويژه به يك منطقه ی آزاد تجاری ـ صنعتی، منطقه ی گلشن كه 
روزی متروكه بوده، هم اكنون به عنوان قطب اقتصادی با پتانسيل بالقوه بالا، 
ــتعد فعاليت های تجاری و صنعتی است؛ اما جهت گيری منطقه ی آزاد،  مس
طی سال های اخير، به دنبال رسالت ها و مأموريت های حاكميتی مناطق آزاد 
ــت، بلکه عملکرد آن، تاكنون مشابه فعاليت های بندری بوده و به  نبوده اس
صورت موازی كار كرده اند. هم اكنون نيز، در چشم انداز منطقه ی آزاد تجاری 
ـ صنعتی انزلی، طرحی را ارايه كرده اند كه اين طرح، مسير منطقه ی آزاد را 
ــاند و از وظايف اصلی خود دور می سازد؛ زيرا احداث بندر  به انحراف می كش
و نگهداری امانی كالا، از اموری است كه سازمان بنادر و دريانوردی بر عهده 
ــه و بارگيری، از امور تصدی گری  ــش نگهداری امانی كالا و تخلي دارد و بخ
محسوب می شود كه به بخش خصوصی واگذر شده است و اين نوع وظايف، 

مربوط به بنادر نسل اول است كه امروز در دنيا منسوخ شده است.
در بررسی آمار و اطلاعات بندر انزلی، عملکرد اين بندر دردو حالت منطقه ی 
ــه ی اخير، به دنبال  ــد بوده و طی ده ــادی و ويژه، كماكان در حالت رش ع
تهيه ی طرح جامع، اجرا و توسعه و واگذاری امور به بخش خصوصی، فعال 

بوده است.
ــاس، منطقه ی ويژه ی گلشن نيز فاقد هر گونه فعاليت چشمگير  بر اين اس
ــايی به موقع معضل عدم موفقيت  ــت. بنابراين، شناس اقتصادی و تجاری اس
ــه ی ويژه ی اقتصادی كه با رويه های عادی و قوانين و مقررات دوگانه  منطق
ــالت ها و مأموريت های دو  ــبی رس ــفاف بودن نس ــده بود، به رغم ش توأم ش
ــل دريايی و امور  ــدن روند حمل ونق ــازمان، توفيقی در پويايی و فعال ش س
ــهيلات ويژه و شرايط مطلوبی  ــته است. اگرچه قانون گذار، تس بندری نداش
ــه ی ويژه پيش بينی كرده بود تا با احداث كارخانجات و دريافت  را در منطق
ــواد اوليه از مبادی ورودی بندر انزلی و اتصال آن به منطقه ی آزاد فعلی،  م
ــد و در قبال آن با ايجاد  ــد و صادرات مجدد كالا را افزايش ده ــد تولي بتوان
ارزش افزوده و انتقال تکنولوژی و نوآوری باعث ايجاد اشتغال مولد و كسب 
ــدد مديريت ها و تصميم گيری های ناهماهنگ،  ــود، ليکن تع درآمد ارزی ش
تمام مزيت ها و تسهيلات ويژه را كم رنگ جلوه داده و محيط كسب و كار را 
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از وضعيت عادی و طبيعی به سير نزولی و حتی متروكه شدن كشانده است. 
ــد  در آن زمان، وضعيت مردد اداره و چگونگی مديريت در منطقه، باعث ش
ــا تجار، بازرگانان و صاحبان كالا، فقط به حمل ونقل و جابه جايی كالا، آن  ت
هم با دغدغه های زياد،  بسنده كنند و تمايلی به سرمايه گذاری در منطقه ی 
ويژه ی گلشن نداشته باشند؛ زيرا عدم ثبات مديريت و تصميم گيری واحد، 
عامل اصلی بی ميلی سرمايه گذاران بوده است و آنان، سرمايه ها و فرصت های 
ــال  دادند. وجود  ــرايط مهيا بود، انتق ــود را به مناطق ديگری كه تمام ش خ
ــرايط عادی و  قوانين و مقررات متعدد و چندگانه، اعم از ورود كالايی با ش
ــرايط ويژه، عاملی برای تشويق صاحبان كالا جهت  ورود كالايی ديگر با ش
ــت و منجر به بروز چالش ها و كندی  ــادرات و ترانزيت نبوده اس واردات، ص
ــارز آن، وجود بارنامه با دو  ــل كالا از اين منطقه گرديد. نمونه ی ب حمل ونق
ــرايط تابع قانون منطقه ی ويژه و منطقه ی عادی است كه با روح قوانين  ش
منطقه ی ويژه ی اقتصادی سازگار نبوده و با اعتراضات شديدی روبه رو بوده 
ــات و تصميم گيری يك مرجع  ــت، كه مديريت اين نوع اختلالات، التف اس

قانونی را ضروری می ساخت.
ــب ضرورت، سازمان بنادر و دريانوردی، به استناد وظايف  از اين رو، بر حس
ــتيرانی، مصوب  ــازمان بنادر و كش و اختيارات قانونی كه در »آيين نامه ی س
بهمن ماه 1347 كميسيون خاص دو مجلس« در فصل دوم آن، طی ماده ی 
ــتناد وظيفه ی مندرج در رديف 19  3 در قالب 25 وظيفه آمده و نيز، به اس
كه صراحتاً قيد شده است: »تعيين منطقه ی آزاد در صورت لزوم و تهيه ی 
ــتفاده از آن با موافقت شورای عالی سازمان و تصويب  مقررات و شرايط اس
ــت« اقدام به تهيه ی طرح پيشنهادی و توجيهی »ضرورت ايجاد  مجلس اس
ــرده و آن را جهت تدوين يك  ــی انزلی« ك ــه ی آزاد تجاری ـ صنعت منطق
برنامه ی جامع به استانداری ارايه نمود كه طرح يادشده، با موافقت استاندار 
ــد و به دنبال آن، با تشکيل يك كارگروه، متشکل از  وقت گيلان روبه رو ش
ــن، اقدام به تهيه ی مستندات قابليت ها و ظرفيت های  بندر و منطقه ی گلش
بندر انزلی شد و جهت طرح در مجلس، به مراجع ذی صلاح و رييس جمهور 
وقت )محمد خاتمی( ارايه گرديد. اين طرح در مورخ 1387/6/2 به تصويب 
ــرفصل جديدی را در اقتصاد منطقه و  ــيد و به مرحله ی اجرا درآمد و س رس
ــرمايه های عظيمی كه در حال افول بود، را جذب كرد و  ــتان گشود و س اس
ــرايط اقتصادی در بندر و منطقه ی گلشن متحول شد. به دنبال موفقيت  ش
اين طرح، اعتماد سرمايه گذاران جلب و ظرفيت های جديدی در تمام ابعاد 

بندری و دريايی ايجاد شد.

دلایل عدم موفقیت منطقه ی ویژه ی اقتصادی گلشن
ــن،  ــن دلايل موفق نبودن منطقه ی ويژه ی اقتصادی گلش ــی از مهم تري يک
ــن، تحت نظارت  وجود دو مديريت جداگانه بود؛ زيرا منطقه ی ويژه ی گلش
ــازمان بنادر بود و هر  ــتانداری و منطقه ی ويژه ی بندر انزلی زير نظر س اس
ــازمانی اتخاذ می كردند.  ــك، تصميمات جداگانه ای را با توجه به منافع س ي
ــده، وجه مشتركی نداشتند، باعث اختلال و  از آن جا كه تصميمات اتخاذ ش

ركود كاری در منطقه ی گلشن شده بود و نتايج آن، منجر به عدم استقبال 
ــرمايه گذار و ايجاد اشتغال جديد شد و صرفاً سرمايه گذاری های سازمان  س

بنادر، باعث رونق بندر گرديد.
ــوی منطقه ی ويژه ی گلشن  موضوع ديگر، توجه به فعاليت های بندری از س
ــاً پرداختن به امور  ــف قانونی منطقه ی ويژه، مخصوص ــدن از وظاي و دورمان
ــن، بدون انجام فعاليت هايی از  ــارداری كالا و احداث انبار و اجاره ی زمي انب
ــل: واردات مواد اوليه و توليد كالا با هدف فرآوری و توليد ارزش افزوده  قبي
و صادرات مجدد كالا، باعث شده بود كه منطقه ی گلشن در انجام مأموريت 

و وظايف خود موفق نباشد.

قانون اهداف تشکیل مناطق آزاد تجاری � صنعتی 
ــق آزاد تجاری ـ صنعتی جمهوری  ــتناد قانون چگونگی اداره ی مناط به اس
اسلامی، مصوب 1372/6/7 مجلس شورای اسلامی، ماده ی 1 قانون، اهداف 

تشکيل مناطق آزاد تجاری ـ صنعتی را به شرح زير بيان می كند: 
تسريع در انجام امور زيربنايی، عمران و آبادانی، رشد و توسعه ی اقتصادی، 
ــرمايه گذاری و افزايش درآمد عمومی، ايجاد اشتغال سالم و مولد، تنظيم  س
بازار كار و كالا، حضور فعال در بازارهای جهانی و منطقه ای، توليد و صادرات 

كالاهای صنعتی و تبديلی و ارايه ی خدمات عمومی.

اهداف منطقه ی آزاد تجاری � صنعتی انزلی 
ــران و آبادانی و  ــاری ـ صنعتی انزلی، اهدافی چون عم ــه ی آزاد تج  منطق
ــعه ی اقتصادی، جذب سرمايه گذاری  ــد و توس ارايه ی خدمات عمومی، رش
خارجی و داخلی، ايجاد اشتغال سالم و مولد، تنظيم بازار كار و كالا، تشويق 
ــادرات كالا، ورود و حضور فعال در بازارهای منطقه ای و جهانی،  توليد و ص
جذب فن آوری های جديد و انتقال علم و دانش فنی به عوامل توليد داخلی 
ــعه ی علمی و فن آوری جهان، تسريع در فرآيندهای تجاری،  هم سو با توس
اقتصادی و فن آوری )كاتاليزور( با ايجاد بستر مناسب جهت انجام آزمايشی 

طرح ها و تعميم آن به سراسر كشور را دنبال می كند.

مزایای قانونی سرمایه گذاری
ــرداری، برای انواع فعاليت های  ــاله از تاريخ بهره ب 1 . معافيت مالياتی 15 س

اقتصادی.
ــرای واردات مواد اوليه و  ــود بازرگانی، ب 2 . معافيت از عوارض گمركی و س

ماشين آلات.
ــن ارزش افزوده به داخل  ــده با رعايت قواني 3 . امکان صدور كالای توليدش

كشور.
4 . صدور كالای توليدشده به خارج از كشور، با كم ترين تشريفات.
5. ترانزيت و صادرات مجدد كالاهای خارجی با كم ترين تشريفات.

6 . آزادی ورود هر نوع كالا، به استثنای كالاهای مغاير با شرع اسلام.
7 . تضمين حقوق قانونی سرمايه گذاران خارجی در برابر تملك و ملی شدن.
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8 . امکان هر گونه فعاليت اقتصادی برای سرمايه گذاران خارجی.
9 . ثبت شركت ها توسط خود سازمان منطقه ی آزاد.

10 . امکان سرمايه گذاری 100درصد خارجی، بدون مشاركت ايرانی.
11 . عدم نياز به رواديد برای ورود و خروج اتباع خارجی.

با عنايت به اهداف و مزايای قانونی فوق و برخورداری از امتياز، تنها منطقه ی 
آزاد تجاری ـ صنعتی در شمال كشور، تاكنون با توجه به عملکرد منطقه ی 

آزاد، هيچ يك از اهداف فوق محقق نشده است.

دلایل عدم توجیه فنی، اقتصادی و زیست محیطی احداث بندر کاسپین
1 . وضعيت اقتصادی 

ــا در بندر انزلی،  ــه و بارگيری، 90درصد كالاه ــتناد آمار تخلي 1-1. به اس
ــه ی آزاد درصدد جذب كالاهای وارداتی بندر انزلی و  ــی بوده و منطق واردات
ــت كه اين اقدام، سرمايه گذاری های فعلی را با ركود  ــمال كشور اس بنادر ش
روبه رو می كند. برای روشن شدن موضوع فوق، بايد ابتدا مروری اجمالی بر 
وظايف و نقش بنادر نسل اول، دوم و سوم جهان داشته باشيم. از آن جا كه 
ــل سوم تغيير پيدا كرده است  ــل اول به نس وظايف و نقش بنادر دنيا از نس
اين سؤال مطرح می شود كه منطقه ی آزاد، به دنبال انجام كدام يك از امور 
ــت؟ قابل ذكر است كه سود كالاهای صادراتی نهفته، در ارزش افزوده ی  اس
ــت، نه در صدور و ارايه ی خدمات تخليه و بارگيری. اقدام منطقه ی  آن هاس

آزاد در اين خصوص، ايجاد بنادر نسل اول بوده است.

بنادر نسل اول )بنادر قبل از سال 1960 میلادی(
• تخليه و بارگيری، به عنوان مهم ترين كاركرد بندر

• عدم برگشت سرمايه گذاری های انجام شده، به دليل ترافيك پايين

بنادر نسل دوم )بنادر مربوط به سال های بین 1960 تا 1980میلادی(
• اضافه شدن توزيع و پردازش كالا به كاركرد بنادر

• استقرار صنايع مربوط به كشتی در اطراف بنادر

• افزايش چشمگير محدوده ی بندر )اراضی پشتيبانی(
• تغيير ديدگاه دولتی حاكم بر مديريت و اداره ی بنادر

ــداز كالا، به محيط  ــدوده ی گمركی و باران ــدر از يك مرز، مح ــل بن • تبدي
خدماتی و صنعتی با قابليت ايجاد ارزش افزوده

بنادر نسل سوم )بنادر بعد از سال 1980میلادی(
ــز خدمات كالايی به  ــتيکی )تبديل بنادر از مراك ــای نقش مراكز لجس • ايف

بازار كالا(
• گسترش محدوده ی عملکرد، از محدوده ی بندر و محدوده های هم جوار به 

پس كرانه ها و مراكز توزيع داخلی
• تقويت فعاليت های بازرگانی در كنار كاركردهای خدماتی و صنعتی

• تکميل حلقه های لجستيك و زنجيره ی تأمين كالا
• استفاده ی وسيع از فن آوری اطلاعات و روش های بازرگانی الکترونيکی

• افزايش اشتغال زايی و ايجاد ارزش افزوده

ــعه ی كليه ی بنادر شمالی، در دست اجرا بوده  2-1. با توجه به اين كه توس
ــمالی تا سال 1394، به 47 ميليون تن خواهد رسيد و با  و ظرفيت بنادر ش
توجه به مطالعات HPC )مشاور بازرگانی خارجی(، تا سال 1394، بار واقعی 
بنادر گيلان و مازندران، به 20 ميليون تن خواهد رسيد. از اين رو، ظرفيت 

خالی بنادر، به شرح زير استنتاج خواهد شد:
ظرفيت خالی = ظرفيت واقعی )H.P.C مطالعاتی( – ظرفيت كل )27 = 47-20(

ــتان  ــعه ی بندر انزلی و بنادر كوچك اس 3-1. با عنايت به اجرای طرح توس
گيلان مانند آستارا و چمخاله، ظرفيت كل بنادر استان، به 22/5 ميليون تن 
در سال 1394 خواهد رسيد كه سهميه ی بندر انزلی از ظرفيت ايجادشده، 
ــاور بازرگانی  ــود. با توجه به مطالعات HPC )مش ــون تن خواهد ب 17 ميلي
ــم از ترانزيت، صادرات و واردات كالا تا  ــتان گيلان، اع خارجی(، ظرفيت اس
ــال 1394، به 11ميليون تن خواهد رسيد. يعنی همچنان 11/5 ميليون  س
ــه منطقه ی آزاد انزلی  ــت؛ ظرفيتی ك ــن ظرفيت خالی وجود خواهد داش ت
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می تواند بدون هيچ گونه سرمايه گذاری و هزينه ای از آن بهره برداری كند.
ظرفيت خالی = ظرفيت واقعی انجام شده – ظرفيت كل )11/5 = 11 – 22/5(

4-1. با توجه به قدمت 200ساله ی بندر انزلی و ظرفيت های بالقوه و بالفعل 
ــدر با امکانات و تجهيزات مدرن روز دنيا كه در محدوده ی منطقه ی  اين بن
آزاد و نزديکی منطقه ی آزاد تجاری ـ صنعتی واقع شده، و با توجه به مهيا 
بودن زيرساخت ها و بازار مورد نياز اين بندر، تکميل طرح جامع بندر انزلی 
با سرمايه گذاری جزيی، تبديل به بندری با ظرفيت اسمی 20 ميليون تن در 
ـ در اين بندر، راه های دسترسی اختصاصی، اعم از راه آهن،  سال خواهد شد ـ
ــوخت و راه ساحل و دريا، در حال بهره برداری بوده و با  اتوبان، خط لوله، س
ــره خواهند  ــاحل و دريا، 70 درصد كالا حمل يکس اجرای راه آهن و خط س
ـ اين در حالی ست كه برای ايجاد بندر جديد با زيرساخت های موجود  شد ـ
ــرمايه گذاری به مبلغ 7.000 ميليارد ريال  در بندر انزلی، حداقل نياز به س
ــده، فاقد توجيه فنی و اقتصادی  خواهد بود، كه با توجه به مطالب عنوان ش

است.
ــتحصال 350 هکتار  5-1. منطقه ی آزاد تجاری ـ صنعتی انزلی درصدد اس
ــه محدوده ی  ــت، در صورتی ك ــق 7 تا 8 متری اس ــا در عم ــن از دري زمي
ــت. آيا با وجود اين اراضی، نياز  منطقه ی آزاد انزلی، حدود 3200 هکتار اس
ــك كردن دريا با اين هزينه ی گزاف، دارای توجيه فنی، اقتصادی و  به خش

زيست محيطی است؟

2 . وضعیت فنی )غیرمنطقی بودن ظرفیت های پیش بینی ش�ده از طرف 
مهندسین مشاور منطقه ی آزاد � شرکت دریابندر(

2-1. طول اسکله های پيش بينی شده در طرح، 3600 متر بوده؛ در صورتی 
ــت؛  ــط 130 متر اس ــتی های موجود در منطقه، به طور متوس كه طول كش
بنابراين، تعداد اسکله های پيش بينی شده ی احداثی، به جای 18 پست، 27 

پست اسکله خواهد بود.
)پست اسکله 27 = 130 : 3600(

ــاور، با  ــط مش ــده توس 2-2. با توجه به توجيه فنی و اقتصادی طرح ارايه ش
ــت اسکله، در هشت ساعت كاری، توان 15 ميليون تن  ايجاد تعداد 18 پس
تخليه و بارگيری لحاظ شده است. در صورتی كه بنادر، به لحاظ نوع فعاليت، 
ــانند.  ــاعته به انجام می رس ــه نوبت كاری و به صورت 24 س تخليه را در س
ــن، می توان نتيجه گيری كرد كه در بندر، در دو نوبت كاری، ظرفيت  بنابراي

خالی وجود خواهد داشت ولی از آن بهره برداری نمی شود.
با 18 پست اسکله به طول 200 متر  )در نوبت كاری : ميليون تن 45 = 3 × 15(
با 27 پست اسکله با طول 130 متر )در نوبت كاری : ميليون تن 66 = 3 × 22(

ــده، كل كالای موجود تا  ــت كه بر پايه ی مطالعات انجام ش اين در حالی اس
سال 1394، اعم از ترانزيت، صادرات و واردات در دريای خزر 20 ميليون تن 
ــده در بنادر موجود، نياز به ساخت  خواهد بود. از اين رو، با ظرفيت ايجادش

بندری جديد با ظرفيت خالی نخواهد بود.
ــپين، هد  ــکن های بندر كاس ــده برای احداث موج ش 3-2. در طرح تهيه ش
ــت، تا از اين طريق  ــده اس ــکن در عمق 15 متری در نظر گرفته ش موج ش
پهلودهی كشتی های با آبخور و ظرفيت بالا امکان پذير باشد و اين در حالی 
ــيه ی دريای خزر، بين 4/5 تا 5 متر  ــت كه آبخور اسکله های بنادر حاش اس
است و عملًا طراحی چنين ظرفيت هايی به دليل كاربرد و كارآيی نداشتن، 
ــز اتلاف منابع، چيز ديگری نخواهد بود؛ چون عمق نهايی كانال ولگادن،  ج
ــتی ها با اندازه ی بزر گ تر، به لحاظ طبيعی مقدور  ــت و عبور كش 5 متر اس

نخواهد بود.
ــط مسؤولان منطقه ی آزاد، منطقه ی  در كتابچه ی توجيهی تهيه شده توس
بندر كاسپين، با بنادر اوليا و آستاراخان ارتباط داده شده است؛ درحالی كه 
عمق بنادر يادشده 5 متر است؛ بنابراين چرا بندر كاسپين با عمق 10 متری 

طراحی شده است؟

3 . ظرفیت ها، امکانات و توانمندی های موجود در بندر انزلی
بندر انزلی با شهرتی 200 ساله، از مهم ترين بنادر شمال ايران است كه نام 

ــير كريدور شمال ـ جنوب، اسناد بين المللی سازمان های جهانی  آن در مس
ــير ترانزيت كالا به عنوان بندری مدرن و  دريايی، مقرون به صرفه ترين مس
كارآمد به ثبت رسيده است. اقدامات به عمل آمده ی زير كه در كم تر از يك 
ــاور خارجی  ــرح جامع بازرگانی بندر انزلی با مش ــه، منجر به تهيه ی ط ده
ــت، گواهی بر  ــای دريايی ـ بندری اس ــعه ی بخش ه ــروع توس )HPC( و ش

صنعتی ـ تجاری و مدرن بودن اين بندر می دهد:
ــکله ی قديمی و ساخت مجدد آن، بر اساس آخرين  1 . تخريب 5 پست اس

تکنيك های فنی و مهندسی
2 . احداث 6 پست اسکله ی جديد در امتداد 5 پست اسکله ی احداثی

3 . تخريب 24 هکتار انبارهای روباز قديمی و زيرسازی، روسازی و آسفالت 
مجدد آن به منظور افزايش توان بارگذاری

ــازمان ها و  4 . احداث 45 هکتار انبار روباز از طريق خريد اراضی ارگان ها، س
املاك خصوصی

ــناورها )VTS(، به عنوان اولين برج در سطح  5 . احداث برج كنترل تردد ش
بنادر ايران

ــداث 5 كيلومتر اتوبان اختصاصی بندر و اتصال آن به راه اصلی انزلی  6 . اح
ـ رشت ـ قزوين

ــکن در راستای طرح توسعه ی دريايی  7 . احداث بيش از 2100 متر موج ش
بندر، در مدت كم تر از يك سال، به منزله ی بزرگ ترين پروژه ی ملی بنادر

8 . احيا بيش از 8 هکتار زمين از طريق دريا با هزينه ی هر مترمربع 40هزار 
ــکی، به طور ميانگين، 5/000/000 ريال  تومان كه قيمت اين زمين در خش

است.
ــات و راهنمابر و  ــس و نج ــد مدرن ترين لای روب و تجهيزات تجس 9. خري

تجهيزات مقابله با آلودگی نفتی و...
10. خريد تجهيزات استراتژيك خشکی و ساخت 10 دستگاه جرثقيل ريلی 

ـ ساحلی در داخل كشور
11. احداث سيلوی ذخيره ی غلات به ظرفيت 6000 تن

12. تهيه ی طرح و جانمايی راه آهن داخل بندر
13. احداث در ورود و خروج كاميون و افزايش تعداد باسکول ها به 7 دستگاه 

و جداسازی گيت ورودی از خروجی
14. جذب سرمايه گذار در زمينه ی احداث مخازن سوخت در خارج از اماكن 
ــق خط لوله به مخازن  ــوختی از طري ــدری و تهيه ی طرح انتقال مواد س بن
سوخت به منظور جلوگيری از ورود كاميون های مواد سوختی در داخل بندر.
ــه و بارگيری به بخش خصوصی، در قالب 5  ــذاری كامل امور تخلي 15 . واگ

پايانه و سرمايه گذاری 30 ميليارد تومانی توسط بخش خصوصی در بندر
ــوژی  فن آوری  ــاس آخرين تکنول ــردن امور بندر بر اس ــی ك 16 . الکترونيک
ــته، ويدئو  ــد، دوربين های مداربس ــامل: هند هل ــات ش ــات و ارتباط اطلاع

كنفرانس، GCOMS، سيستم جامع دريايی و اتوماسيون اداری 

طرح ها و برنامه های آتی اداره ی کل بنادر و دریانوردی استان گیلان 
� بندر انزلی

ــه 13 ميليون تن و ظرفيت  ــت واقعی بندر از 8 ميليون ب ــای ظرفي 1. ارتق
اسمی به 20 ميليون تن

2 . ساخت 3 پست اسکله ی دلفين برای فرآورده های نفتی
3 . ساخت پايانه ی كانتينری، به مساحت 10 هکتار

4 . ساخت موج شکن شرقی و غربی، به طول 3 كيلومتر
5 . احيای اراضی، به مساحت 120 هکتار

6. احداث 12 پست اسکله، شامل اسکله ی رو ـ رو، ريلی، اسکله ی عمومی ، 
كانتينری و اسکله ی مسافرتی و خدماتی

7. احداث راه آهن در محدوده ی بندر
8. افزايش ايمنی تردد كشتی ها

9. افزايش اراضی عملياتی بندر، از 72 به 200 هکتار
10. ايجاد بندر خشك در عقبه ی بندر انزلی

11 . ساخت مجتمع كشتی سازی و تعميرات شناورها
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تحلیلی بر وضعیت موجود منطقه ی آزاد تجاری � صنعتی بندر انزلی
فرصت ها و تهدیدها

در طی سال های اخير و با تأسيس منطقه ی آزاد تجاری ـ صنعتی انزلی و 
بهينه شدن قوانين و مقررات و از طريق به كارگيری تکنيك های مديريتی 
ــيار چشمگير و در  ــد اقتصاد در منطقه، به ويژه بندر انزلی، بس مدرن، رش
ــت و همچنين، گذر از مرحله ی نسل اول به نسل دوم  خور توجه بوده اس
ــته، معادلات اقتصادی اين  ــوددهی در طی چند سال گذش اقتصادی و س
ــی ها نشان می دهد با  ــت. بررس بندر را به طرز دور از انتظاری رقم زده اس
ــال 1384، سهم درآمد از محل سرمايه گذاری  تحويل منطقه ی آزاد در س
ــازمان، به 2درصد هم نمی رسد؛ در صورتی كه درآمد منطقه ی آزاد  آن س
نيز، 98درصد از سرمايه گذاری و توانمندی پرسنل اين سازمان بوده است. 
ــه ی آزاد با صرف هزينه ی  ــم، چرا بايد منطق ــس چنين نتيجه می گيري پ
ــالانه 500  ــازد؟ درحالی كه بدون يك ريال هزينه، س ــت، بندر بس هنگف
ميليارد ريال درآمد داشته است. در اين ميان، به دليل وظايف و اختيارات 
ــترك، شاهد رويه های چندگانه و گاه متضاد و چالش برانگيز در بخش  مش
ــت  ايجاد  ــن و مقررات بوده ايم كه يقيناً اين موضوع با سياس اجرای قواني
ــت و  ــرمايه گذار خارجی، متضاد اس ــالم برای جذب س محيطی امن و س
ــرمايه گذاران داخلی را نيز، با شك و ترديد در ورود به عرصه ی  چه بسا س
يك سرمايه گذاری پايدار روبه رو می كند. تصويب قوانين مشابه و مشترك 
ــازمان، منجر به تصميم گيری های متعدد خواهد شد و به تبع آن،  در دو س
موجب خدشه دار شدن رسالت های سازمان شده و ضرر و زيان آن، متوجه 

تجار، سرمايه گذاران و مردم خواهد شد. 
ــترك  ــی وظايف و مأموريت های مش ــل: پيش بين ــود ابهاماتی از قبي وج
ــوه ی مديريت در  ــادر و دريانوردی و نح ــازمان بن ــا قوانين و مقررات س ب
منطقه ی آزاد تجاری ـ صنعتی، از مباحث مهم و قابل رسيدگی محسوب 
ــت. در حال حاضر، بخشی از  ــهود اس ــود كه تبعات و اثرات آن مش می ش
ــتی ها در منطقه  نحوه ی اجرا و اعمال قوانين و مقررات، ازجمله ثبت كش
ــت؛ اما موضوع بسی فراتر  ــده و ابهامات آن مرتفع شده اس شفاف سازی ش
ــرای قوانين نوپای منطقه ی آزاد  ــت كه بايد تحليل آن را در اج از اين اس
ــت وجو كرد. وجود قوانين  و قوانين و مقررات جامع دريايی و بندری جس
ــابقه ی اجرايی طولانی دارد و در مجامع  بين المللی دريايی و بندری كه س
ــت و توجه به قوانين بندری كه در  بين المللی كاربرد عينی پيدا كرده اس
ــت، می تواند كمك شايانی به فضای  ــان اس ــور، يکس داخل و خارج از كش
ــرزمين  ــدود به يك فضا و مکان خاص از س ــه الزاماً مح ــه ی آزاد ك منطق
ــن، آيين نامه ها، وظايف،  ــق قواني ــت، بنمايد. با مطالعه ی دقي ــی اس داخل
ــاری ـ صنعتی و  ــازمان منطقه ی آزاد تج ــارات دو س ــا و اختي مأموريت ه
ــازمان بنادر و دريانوردی، چنين استنباط می شود كه می توان با تلفيق  س
ــده، عامل اقتصادی سومی، تحت عنوان منطقه ی آزاد بندری  قوانين يادش
ــای قوانين منطقه ی آزاد و قوانين  ــی را مطرح كرد. با تركيب مزاي ـ درياي
ــتفاده از آن تدوين خواهد شد،  ــرايط اس بندری و دريايی كه مقررات و ش

دو اصل محقق می شود:
1 . اجرای قوانين و مقررات منطقه ی آزاد در محدوده ی بندری و دريايی.

ــداف و مأموريت های  ــه اه ــادر و دريانوردی ب ــازمان بن ــت يابی س 2 . دس
بين المللی.

ــوف، حاكميت و مديريت منطقه ی آزاد  ــا امعان نظر به دو مقوله ی موص ب
ــت  بندری ـ دريايی از منطقه ی آزاد تجاری ـ صنعتی قابل تجديد نظر اس
و مشکلات مربوط به اهداف مشترك و مديريت های متعدد مرتفع خواهد 
ــن مناطقی، بيش از پيش  ــال رويه های جديد در چني ــد. بنابراين، اعِم ش
ضرورت دارد و از جايگاه و اهميت ويژه ای برخوردار است. بنابراين، جهت 
ــاد دو منطقه ی  ــود و رونق بيش تر اقتص ــکلات و معضلات موج ــل مش ح
ــود كه بايد در قالب مديريت  ــن، چنين استنباط می ش بندر انزلی و گلش
ــری و تداخل وظايف،  ــا پرهيز از هر گونه مداخله گ ــوند تا ب واحد اداره ش
ــی اصلی آن، يعنی  ــم از دريايی و بندری، به متول ــی امور، اع ــام تمام انج
ــازمان بنادر و دريانوردی برگردد. تعدد تصميمات چندجانبه، صدمات  س

جبران ناپذيری بر اقتصاد منطقه و استان وارد خواهد كرد.

مصادیق موازی کاری و تداخل در وظایف سازمان بنادر و دریانوردی
1 . در حال حاضر، منطقه ی آزاد تجاری ـ صنعتی، مبادرت به حمل يکسره ی 
ــن می كند و علاوه بر  كالا از اماكن بندری به محوطه ی منطقه ی آزاد گلش
ــيف كالا، با نگهداری امانی كالا نيز، درآمد كسب  دريافت عوارض ارزش س
ــف و مأموريت های منطقه ی آزاد كه همانا ايجاد  ــت و عملاً از وظاي كرده اس
ارزش افزوده و صادرات مجدد كالا است، دور شده و با موازی كاری و تداخل 
در وظايف سازمان بنادر و دريانوردی، موجبات موفق نبودن منطقه ی ويژه 
را نيز فراهم كرده است؛ زيرا در هنگام منطقه ی ويژه بودن، مسؤولان وقت، 
نسبت به تحقق اهداف و مزايای منطقه ی ويژه اهتمام نورزيدند و با اجاره و 
فروش زمين و حمل يکسره ی كالا به آن منطقه، كه مقدار آن به 600/000 
ــاهد عدم  ــب درآمد می كردند كه ش ــيده بود و با انبارداری، كس تن هم رس

موفقيت اين رويه در گذشته نيز بوده ايم.
بنابراين، با در پيش گرفتن اين نوع تجارب شکست خورده، ايجاد منطقه ی 
آزاد تجاری ـ صنعتی يا منطقه ی ويژه ی اقتصادی، تفاوتی نخواهد داشت و 
صرفاً با اخذ عوارض سيف كه حتی منجر به افزايش قيمت تمام شده ی كالا 
نيز می شود، به دنبال درآمد هستند. شايان ذكر است، در تمام دنيا به دنبال 
ــتند، ولی ما به دنبال انبار كردن و طولانی شدن  كاهش ماندگاری كالا هس

توليد يا مصرف مواد اوليه هستيم.
ــای صادراتی توجه  ــای اين كه به كالاه ــون به ج ــه ی آزاد، هم اكن 2. منطق
ــبت به تخفيف كالاهای وارداتی اقدام  كند و قيمت آن را تخفيف دهد؛ نس
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می كند كه اين امر، مغاير با قوانين منطقه ی آزاد است و با اهداف منطقه ی 
ــازمان بنادر و دريانوردی برای كالاهای  آزاد مغايرت دارد. در صورتی كه س
ــتی و  ــتی های حامل كالای صادراتی و همچنين برای كش صادراتی و كش

كالای ترانزيتی، تخفيف ويژه، اعِمال می كند.
ــيف كالا، 15درصد عوارض  ــل ارزش افزوده ی س ــه ی آزاد از مح 3 . منطق
ــغ آن، بالغ بر  ــاری، مبل ــال ج ــت ماهه ی س ــت می كند كه طی هش درياف
ــاخت  ــت و با اين مبلغ اقدام به خريد اراضی و س 50ميليارد تومان بوده اس
پل می نمايد؛ بدون آن كه، حتی كوچك ترين هزينه ای در مقابل اين درآمد 
ــه 100 ميليارد  ــال، ب ــد. يقيناً اين درآمد تا پايان س هنگفت پرداخته باش
ــد و به علت نقدينگی زياد، طرح ساخت بندر كاسپين را ارايه  تومان می رس
ــاخت بندر، اين نوع درآمدها كاهش پيدا خواهد كرد و  ــت كه با س داده اس
ــزوده، فرآوری كالا و صادرات  ــتراتژی منطقه ی آزاد برای ايجاد ارزش اف اس
ــد  ــتراتژی بندرداری و ايجاد ايمنی و امنيت خواهد ش مجدد، تبديل به اس
كه اين موضوع، باعث افول اقتصاد منطقه می شود. )مبالغ دريافتی بر قيمت 
ــده ی كالا كه اكثراً مواد اوليه ی كارخانجات فولاد است، جز افزايش  تمام ش
ــده ی كالا، چيز ديگری را برای مردم به ارمغان نداشته است.  قيمت تمام ش
ــازمان های  موضوع ديگر اين كه، طبق ماده ی 2 قانون مناطق آزاد، درآمد س
ــاليانه كه به تصويب  ــتی در چارچوب بودجه ی س ــق آزاد، صرفاً بايس مناط

هيئت وزيران می رسد، هزينه شود.
ــازمان  ــن رو، قانون گذار، هرگز به دنبال تداوم و موازی كاری با امور س از اي
ــق اهداف منطقه ی آزاد  ــت؛ بلکه بندر را فرصتی برای تحق بنادر نبوده اس
ــت. زيرا بندرداری و مديريت بندر، يك فرآيند تخصصی است و  دانسته اس
نياز به رعايت استانداردهای جهانی دارد. از اين رو، توجه به وظايف سازمان 
ــه ی آزاد را از وظايف اصلی و حاكميتی خود دور  بنادر و دريانوردی، منطق
می سازد كه با از دست دادن اين فرصت، ديگر زمانی برای جبران كاستی ها 

نخواهد ماند.

وظای�ف و اختیارات مش�ترک س�ازمان بن�ادر و دریانوردی با س�ازمان 
منطقه ی آزاد تجاری � صنعتی انزلی

1 . ثبت كشتی ها و شناورها
2 . وصول حقوق، عوارض و هزينه های بندری

3 . ايجاد، تکميل و توسعه ی ساختمانی و تأسيسات و تعميرگاه های بندری 
و دريايی و وسايل و تجهيزات مربوط به بهره برداری از راه ها

4 . اداره ی امور تخليه و بارگيری و حمل ونقل كالا در محوطه و انبارداری
5. اداره ی شبکه ی مخابراتی )راديو ـ تلگراف ـ تلفنی و...(

6. اداره و برقرار كردن علايم و وسايل روشنايی و دريايی و رودخانه ای، برای 
تأمين عبور و مرور كشتی

7. تعيين نحوه ی استفاده و بهره برداری از تأسيسات و تجهيزات بندری
ــوزن  ــوزن ورودی تا س ــار گرفتن و اداره ی خطوط راه آهن از س 8. در اختي

خروجی به محوطه ی بندر
ــام آن از طرف بخش  ــازمان كه انج ــمت از خدمات س ــذاری آن قس 9. واگ

خصوصی به صرفه و صلاح است، به مؤسسات خصوصی واجد صلاحيت
ــده  اگرچه وظايف منطقه ی آزاد، در محدوده ی همان منطقه پيش بينی ش
ــوه ی اجرا و عمل ايجاد خواهد  ــت، ليکن مباحث چالش برانگيزی در نح اس

كرد كه مستلزم تصميم گيری از سوی يك مرجع است.

پیشنهادها
پيشنهاد می شود در راستای سياست ها و قوانين مصوب شده ی مناطق آزاد 
كشور، به منظور تعامل و همکاری سازمان بنادر و دريانوردی با مناطق آزاد، 
برای رسيدن به يك هدف مشترك و فراهم شدن توسعه ی اقتصادی كشور، 

موارد زير رعايت و اجرايی شود:
1 . اصلاح ديدگاه و تعبير، نسبت به منطقه ی آزاد تجاری ـ صنعتی در بنادر
ــکی و دريايی  ــر ايجاد مناطق آزاد، در دو بخش خش ــه و تفک عموماً انديش
ــکل می گيرد )محقق شدن ايده ی ايجاد مناطق آزاد هوايی، دور از ذهن  ش
نيست( بنابراين، در حقيقت، در بخش بندری، عبارت »منطقه ی آزاد بندری 

ــود. اين موضوع، نقش سازمان بنادر و دريانوردی  و دريايی« بايد تداعی ش
ــيار  ــتفاده ی بس ــرايط اس ــاد منطقه ی آزاد و تعيين مقررات و ش را در ايج
كارآمد و مؤثر جلوه می دهد؛ زيرا ما تاكنون از بخش دريا در منطقه ی آزاد، 
بهره برداری كارسازی نکرده ايم و درباره ی اين كه مناطق و محدوده ی دريايی 
ما تا چه ميزان می تواند جزو محدوده ی منطقه باشند و چه نوع فعاليت هايی 
ــانی  ــفاف اطلاع رس ــم در محدوده ی آبی انجام دهيم، به طور ش را می تواني
نکرده ايم، زيرا قابليت ها و پتانسيل های عظيمی در اين بخش وجود دارد كه 
نياز به استعداديابی و بهره جويی از اين منابع خدادادی را ضروری می سازد. 
ــکی و دريايی بايد تغيير كند  ــدگاه و تفکر مناطق آزاد خش ــا اين همه، دي ب
ــترده ای،  ــکل گس و نحوه ی مديريت، بهره برداری و مأموريت های آن، به ش
شفاف و روشن شود. زيرا مقررات حاكم بر خشکی و دريا، دارای وجه افتراق 
ــرط كافی نيست، بلکه ساده سازی  ــتند. تنها تلفيق مقررات، ش زيادی هس
ــفاف، خود به منزله ی سرمايه گذاری فکری  ــن و ش و تبيين آن به طور روش
ــوند و اعِمال و اجرای وظايف و  ــت كه جوامع بشری از آن منتفع می ش اس
ــا در »مناطق آزاد بندری و دريايی«، اعِمال حاكميت بر مناطق  مأموريت ه
ــروری و الزامی  ــت واحد و يکپارچه، ض ــی را با مديري ــاری ـ صنعت آزاد تج

می سازد.
به منظور سامان دهی مديريت جامعه ی دريايی و بندری، پيشنهاد می شود، 
حاكميت آن ها به منطقه ی آزاد بندری ـ دريايی واگذار شود؛ كه اين موضوع 
باعث رفع چالش ها و جلوگيری از كندی روند فعاليت های دريايی و بندری 
ــهيلات ارايه شده در منطقه ی آزاد تجاری و  ــد. )محقق نشدن تس خواهد ش
عدم استقبال سرمايه گذار خارجی در اين منطقه به دليل تعدد مديريت های 
مستقل است؛ بنابراين، جهت شکوفايی و تغيير، راهبرد ايجاد اين منطقه ی 
آزاد بندری ـ دريايی، الزامی به نظر می رسد و همچنين، جهت تصميم گيری 
واحد و جامع در چرخه و زنجيره ی حمل ونقل، با ايجاد منطقه ی آزاد بندری 
ــازمان ها از قبيل گمرك و پايانه ی حمل ونقل  ــاير س ـ دريايی، مديريت س
ــود، تا علاوه بر تسريع و تسهيل در  ــته ش نيز، بر عهده ی اين منطقه گذاش
ــبت به كاهش  ــرمايه گذار داخلی و خارجی، نس ــی كالا و جذب س جابه جاي

قيمت تمام شده ی كالا اقدام شود.
همان طور كه در تحليل شرايط موجود آمده است، يکی از دلايل موفق نبودن 
منطقه ی آزاد، موازی كاری و دخالت در وظايف و مأموريت های سازمان بنادر 
ــطح  ــت؛ به طوری كه منطقه ی آزاد، به پايين ترين س و دريانوردی بوده اس
ــت و اين با  ــت، تن درداده اس خدمات كه همانا تصدی گری و انبارداری اس
ــرت دارد. بنابراين، جهت  ــفه ی ايجاد مناطق آزاد مغاي اصول تجارت و فلس
ــيل های بالقوه ی آن و ايجاد  ــتفاده از پتانس ــدن منطقه ی آزاد و اس فعال ش
مشاغل پايدار، با احداث كارخانجات متعدد در منطقه ی آزاد، حاكميت اين 

نوع وظايف به منطقه ی آزاد بندری ـ دريايی محول شود.
ــع بندر، اراضی  ــاس طرح جام ــع مالی خود، براس ــه ی آزاد از مناب 2 . منطق
ــازی، از  ــداری و پس از آماده س ــعه ی بندر را خري ــده در توس پيش بينی ش
ــازمان بنادر، تعدادی  ــاس طرح جامع بندر، س ــرداری كند. )بر اس آن بهره ب
ــت احداث خود را به صورت قرارداد BOT در اختيار  ــکله های در دس از اس

منطقه ی آزاد قرار داده تا پس از ساخت، از آن بهره برداری كند.(
ــه ی آزاد صرف احداث پروژه های  ــا عنايت به اين كه درآمدهای منطق 3.  ب
ــود كه در نزديکی آن )بندر انزلی( وجود  ــاخت هايی می ش عمرانی و زيرس
داشته و نوعی موازی كاری محسوب می شود؛ از اين رو، به جای آن می توان 
اين مبلغ را صرف تکميل موج شکن ها و احداث اسکله های بندر انزلی )طرح 
ــك  ــعه ی بندر( كرد و با ايجاد خط آهن، كالا را به منطقه ی بندر خش توس
ــی و در محدوده ی منطقه ی آزاد  ــنگاپور( كه در عقبه ی بندر انزل )مانند س
است، جهت پردازش، فرآوری و ايجاد ارزش افزوده و صادرات مجدد منتقل 
كرد و مديريت و حاكميت اين اقدامات نيز، به عهده ی منطقه ی آزاد بندری 

ـ دريايی باشد. 
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 توسعه ی بندر امیرآباد 
به 100 میلیون یورو اعتبار نیاز دارد

مهندس صدر در مراسم معارفه ی مدیر جدید
 منطقه ی ویژه اقتصادی بندر امیرآباد عنوان کرد:

مديرعامل سلازمان بنادر و دريانوردی در 
مراسم معارفه ی مدير جديد منطقه ی ويژه 
اقتصادي بنلدر اميرآباد، از اعتبار يك صد 
ميليون يورويی مورد نياز برای توسعه اين 
بندر خبر داد و گفت: »تاکنون حدود 2000 
ميليارد ريال از سوی دولت و 1500 ميليارد 
ريال سلرمايه ی بخش خصوصی جذب اين 

بندر شده است.« 
مهندس عطاء اله صدر در ادامه ی سخنان اش در 
ــم كه امام جمعه ی بهشهر و تنی چند  اين مراس
ــتان مازندران نيز حضور  ــئولان محلی اس از مس
داشتند، اظهار داشت: با توسعه ی بندر اميرآباد، 

ــمی جابه جايی كالا در اين بندر از 5  ظرفيت اس
ــال به 7/5 ميليون تن خواهد  ميليون تن در س

رسيد.
ــری نقش بندر اميرآباد را  معاون وزير راه و تراب
ــت و ادامه داد: بندر اميرآباد با  بسيار مهم دانس
ــير راهگذر شمال ـ  توجه به قرار گرفتن در مس
ــيار زيادی برخوردار است  جنوب، از اهميت بس
ــا و اقدامات  ــون فعاليت ه ــبختانه تاكن و خوش
مناسبی در اين بندر صورت گرفته كه اميدواريم 
ــاهد افزايش توسعه  با تدابير و اقدامات لازم، ش

اين بندر مهم باشيم. 
ــاره به نقش بنادر در توسعه  مهندس صدر با اش

ــته 130  ــال گذش ــح كرد: در س ــور تصري كش
ميليون تن كالا از بنادر ايران تخليه و بارگيری 
ــاب هر تن 1000 دلار، رقمي  ــد كه با احتس ش
ــت مي آيد كه  معادل 130 ميليارد دلار به دس
ــد ناخالص داخلي  ــد ارزش تولي ــر 30درص براب

است.
ــر، بيش از 90  ــه ی صدر در حال حاض به گفت
درصد صادرات و واردات كالاها از بنادر صورت 
می گيرد كه نشان دهنده ی نقش و اهميت اين 

مناطق است.
ــر جديد بندر  ــر راه و ترابری، مدي ــاون وزي مع
ــا  ــلاش و ب ــاي پرت ــي از نيروه ــاد را يک اميرآب
ــدران معرفی كرد و  ــتان مازن انگيزه ی بومي اس
ــيد علی نعيمی آورده است:  در حکم انتصاب س
ــوابق خدمتی،  ــا توجه به تعهد، تخصص و س »ب
ــيله، به مدت سه سال، به سمت مدير  بدين وس
ــه ی ويژه ی اقتصادی بندر اميرآباد  بندر و منطق

منصوب می شويد.
و  ــدار  برنامه م ــد،  نظام من ــت  مديري ــال  »اعم
ــته،  ــخگو«، »بهره گيری از همکاران شايس پاس
متخصص و باتجربه در زمينه ی فعاليت های مورد 
نظر متناسب با نقش و جايگاه ملی و بين المللی 
ــای  ــه از ظرفيت ه ــتفاده ی بهين ــدر«، »اس بن
ــده در تخليه و بارگيری كالا و عمليات  ايجادش
ــازار حمل ونقل  ــهم ب ــری«، »افزايش س كانتين

ش
زار

گ
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ــور در دريای خزر و توسعه ی روابط  دريايی كش
ــورهای حاشيه ی  ــاير بنادر كش و همکاری با س
ــف در تکميل  ــام و تلاش مضاع ــزر«، »اهتم خ
ــزات  و تجهي ــی  زيربناي ــعه ی  توس ــای  طرح ه
ــت دريانوردی و  ــدر«، »ارتقای ايمنی و امني بن
ــيون های  ــتانداردها و كنوانس اعمال ضوابط، اس
ــش« و »ايجاد  بين المللی در آب های تحت پوش
ــعه ی حمل ونقل  ــت توس ــای لازم جه زمينه ه
تركيبی و ترانزيت كالا با توجه به ارتباطات بندر 
ــور«، از جمله  ــی و جاده ای كش ــبکه ی ريل با ش
اموری است كه در اين حکم، از نعيمی خواسته 

شد نسبت به آنها اهتمام ورزد. 
در اين حکم، همچنين »جلب مشاركت و جذب 
ــعه ی  ــش خصوصی در توس ــرمايه گذاری بخ س
ــکرانه های بندر مطابق با طرح جامع توسعه  پس
ــزوده و تأمين و  ــدر و رويکرد ايجاد ارزش اف بن
لجستيك كالا در پسکرانه با هماهنگی واحدهای 
ذيربط ، »ايجاد زمينه های توسعه ی حمل و نقل 
ساحلی بار و مسافر در بندر اميرآباد با هماهنگی 
ــتان مازندران  اداره ی كل بنادر و دريانوردی اس
ــطح خدمات بندری و  ــتان« و ارتقای س و گلس
دريايی به منظور رضايت مندی مشتريان و ساير 
ذی نفعان« نيز از مدير جديد بندر خواسته شده 

است.

اظهارات مسئولان محلی
 در ادامه آيت الل سيد صابر جباري با برشمردن 
ــراي منطقه  ــدر مي تواند ب ــه اين بن ــي ك مزاياي
ــعه ی راه هاي  ــاورد گفت: »با توس ــه ارمغان بي ب
ــب براي مشاركت  ــتر مناس ارتباطي و ايجاد بس
ــراد علاقه مند به فعاليت در زمينه هاي  تمامي اف
ــدرداري مي توان علاوه بر ايجاد  حمل ونقل و بن
ــي در بخش هاي خاص  ــتغال، از تمركزگراي اش

جلوگيري كرد.«  
ــهر همچنين با  ــتان بهش ــام جمعه ی شهرس ام
ــده ی جهاني جاي  ــه ديگر دهک ــاره به اين ك اش
ــت گفت: »اين  خود را به خانه ی جهاني داده اس
امر ما را بر آن مي د ارد تا روند رو به رشد بندر و 
همگام سازي كشور با دنياي تکنولوژيك و مدرن 

را ساعتي و لحظه اي بخواهيم،  نه ساليانه.«
دكتر احمد مقيمي نماينده ی مردم بهشهر، نکا 
و گلوگاه در مجلس شوراي اسلامي نيز با تأكيد 
ــتغال زايي بندر اميرآباد و اهميت آن براي  بر اش
ــور به عنوان يك پروژه ی ملي، از مسئولان  كش
امر خواست  مردم منطقه در اين پروژه اقتصادي 

فراموش نشوند.
ــتاندار  ــم، معاون عمرانی اس ــه ی مراس  در ادام
ــم گفت: »ظرفيت  ــدران  نيز در اين مراس مازن
ــهر 5  فعلی جابه جايی كالا در بندر اميرآباد بهش
ميليون تن در سال است كه اين ظرفيت بايد به 

15 ميليون تن افزايش يابد.« 
ــمی افزود: »مسؤولان كشوری  سيد عيسی هاش

ــعه ی  ــر و اقدامات لازم را برای توس ــد تدابي باي
ــاهد  ــدر مهم به عمل آورند تا ش ــدار اين بن پاي
ــا در اين منطقه  ــطح قابل قبولی از فعاليت ه س

باشيم.« 
ــی جابه جايی كالا  ــاره به ظرفيت فعل وی با اش
ــت: »هم اكنون حدود  ــدر، اظهار داش در اين بن
ــی كالای اين بندر  ــد ظرفيت جابه جاي 30درص
ــرايط لازم را برای افزايش  ــوده و بايد ش فعال ب

جابجايی كالا در اين بندر فراهم كنيم.«
ــمی در ادامه تأكيد كرد: »مسؤولان وزارت   هاش
ــعه ی بندر  ــگام با توس ــد هم ــری باي راه و تراب
اميرآباد، اقدامات لازم را برای توسعه ی جاده ای 

اين منطقه فراهم كنند.«
ــدران هم از  ــتاندار مازن ــاون برنامه ريزی اس مع
تلاش برای ايجاد فرصت سرمايه گذاری خارجی، 
ــتيبانی  ــا و صاحبان صنايع از اراضی پش بانك ه
منطقه ی ويژه ی اقتصادی بندر اميرآباد خبر داد.

ــرمايه گذاری در اراضی   ولی الل فرزانه گفت: »س
ــتيبانی بندر مورد نياز است و ما در پی اين  پش
هستيم كه با مشاركت سرمايه گذاران خارجی و 
ــاركت بانك ها و صاحبان صنايع اين اراضی  مش
به عنوان يك فرصت بالقوه و در دسترس، تبديل 

به بالفعل شود.« 
ــرق  ــد بيکاری در ش ــاره به نرخ رش فرزانه با اش
ــاد را يك فرصت طلايی  ــدران، بندر اميرآب مازن
ــت و افزود:  ــل دانس ــن معض ــش اي ــرای كاه ب
در  ــدگان  مراجعه كنن ــای  تقاض ــترين  »بيش
ــت؛  ــتغال اس ــای مردمی درباره ی اش ملاقات ه
ــرمايه ها و  ــن، در يك راه حل با جذب س بنابراي
ــه می توان در  ــع مرتبط با منطق ــتقرار صناي اس

كاهش اين معضل قدم برداشت.«  
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حلقه اتصال راهگذر جهانی

راه کارهای توسعه ی منطقه ی ویژه ی اقتصادی بندر امیرآباد

مقدمه 
ــل و نقل  ــان، صنعت حم ــه عقيده ی كارشناس ب
ــعه ی پايدار  ــی برای توس ــی، به منزله ی پل درياي
ــتراتژيك در زمينه ی  ــای اس ــت و موفقيت ه اس
ــورهای صنعتی، مديون  ــعه ی اقتصادی كش توس
و  ــاخت ها  زيرس در  كلان  ــرمايه گذاری های  س
تجهيزات حمل ونقل دريايی بوده است؛ درحالی كه 
ــعه برای به دست آوردن  كشورهای در حال توس
ــب ملی و فراملی، هنوز  خدمات حمل ونقلي مناس
با مشکلات جدی در زمينه ی پشتيبانی، تداركات 

و... روبه رو هستند.
توجه به نياز كشورهای منطقه و موقعيت كليدی 
ايران به عنوان محور اصلی ترانزيتی بين كشورهای 
حوزه ی دريای خزر و آب های گرم جنوب، ايجاب 
ــادر جنوبی جهت  ــلاوه بر تجهيز بن می كند تا ع
ــمالی  ــواحل ش ــای ترانزيتی، در س ــل كالاه حم

ــد نظر قرار گيرد تا  ــعه ی بنادر موجود، م نيز توس
ــکوفايی و رونق هرچه بيش تر مناطق  موجبات ش
شمالی كشورمان در راستای توسعه ی ترانزيت كالا 

فراهم شود.
ــد تجارت در حوزه ی درياي خزر،  ــم انداز رش چش
به گونه اي است كه تمامي كشورهاي اين حوزه در 
ــتند و با توجه  حال ازدياد ظرفيت بنادر خود هس
به برنامه هاي مقامات كشورهاي حاشيه  ی درياي 
خزر در خصوص افزايش ظرفيت بندر باكو به 30 
ــون تن، بندر اكتائو به 15 ميليون تن و بندر  ميلي
ــاچ قلعه به 10 ميليون تن و به منظور حفظ و  ماخ
ــران در درياي خزر، بايد ظرفيت  تحقق جايگاه اي

بنادر شمالی ايران افزايش يابد.
در مهندسی حمل ونقل، دسترسی آسان و سريع 
ــه جاده های اصلی و خطوط ريلی به عنوان يکی  ب
ــتراتژيك توسعه و سرمايه گذاری  از مزيت های اس

در بنادر شناخته می شود. از ميان بنادر سه گانه ی 
ــاحلی دريای خزر )نوشهر، اميرآباد  تجاری نوار س
ــری  و انزلی(، تنها بندر اميرآباد به راه آهن سراس
ــت كه اين امر، علاوه بر افزايش  كشور متصل اس
حجم واردات و صادرات، باعث كاهش هزينه های 

حمل ونقلي نيز می شود.  
بندر اميرآباد با بهره گيری از اين مزيت، روند رو به 
رشدی را در ساليان اخير طی كرده است كه خود، 
ــوب  ــيل های فراوان اين بندر محس گواه بر پتانس
مي  شود. به نقل از روابط عمومی و امور بين الملل 
ــری و نيز  ــم تخليه، بارگي ــركت تايدواتر، حج ش
صادرات كالا در شش ماهه ی اول سال 88، نسبت 
به سال 87 در بندر اميرآباد و ادامه ی سير صعودی 
آن در مهرماه سال 88، نشان می دهد كه اين بندر 
پركارترين ماه های فعاليت كاری خود را در طی 7 

سال گذشته سپری كرده است.

   امير سعيد نورامين 
كارشناس ارشد حمل ونقل دريايی، دانش آموخته ی دانشگاه علوم دريايی چابهار
   حامد رضايی عالی زمينی  
دانشجوی كارشناسی ارشد بنادر و كشتيرانی، دانشکده ی مهندسی دريا، دانشگاه علوم دريايی چابهار

  منطقله ی ويلژه ی اقتصادي بندر اميرآباد، به عنوان بزرگ ترين بندر در حال توسلعه ی شلمال 
ايلران در کرانه ی جنوبي درياي خزر واقع اسلت. قرارگرفتن اين بنلدر به عنوان حلقه ی طايي 
کريدور بين المللي ترانزيت شمال ل جنوب، دسترسي به بازارهاي بزرگ کشورهاي آسياي ميانه 
و ظرفيت هاي تجاري و اقتصادي فراوان، همچون استخراج و سوآپ منابع انرژي، جايگاه ممتازي 
را براي نقش آفريني اين بندر در عرصه ی اقتصاد ملي و منطقه ای پديد آورده اسلت.  با توجه به 
پتانسليل های فراوان منطقه ی ويژه ی اقتصادی بندر اميرآباد و مزايای فراوان ناشی از توسعه ی 

اين بندر، اين مقاله راه کارهای توسعه ی بندر اميرآباد را بررسی می کند.  

له
مقا
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مناطق ویژه اقتصادی 
مطابق بند )د( تبصره ی 25 قانون برنامه ی دوم توسعه ی اقتصادی، اجتماعی 
و فرهنگی جمهوری اسلامی ايران، به منظور پشتيبانی از فعاليت های اقتصادی 
ــرك در اقتصاد منطقه ای و توليد  ــراری ارتباط تجاری بين المللی و تح و برق
ــتغال مولد  ــادرات غيرنفتی، ايجاد اش ــال فن آوری، ص ــردازش كالا، انتق و پ
ــادرات مجدد، عبور  ــرمايه گذاری داخلی و خارجی، ص ــويق س و جلب و تش
ــيب(، به دولت اجازه داده می شود در  خارجی )ترانزيت( و انتقال كالا )ترانش
ــتان هايی كه استعداد و توان لازم برای تحقق اهداف يادشده را دارند،  شهرس

مناطقی را با عنوان منطقه ی ويژه ی اقتصادی ايجاد كند. 
بندر اميرآباد با توجه به بهره مندی از پتانسيل های اقتصادی، انرژی، توريستی 
ــت عنوان منطقه ی ويژه ی اقتصادی  ــی فراوان، مجوز فعاليت، تح و جغرافياي
اميرآباد را از دولت اخذ كرد. امکانات و مزايای منطقه ی ويژه ی اقتصادی بندر 

اميرآباد عبارتند از:
• ايجاد تحرك در اقتصاد منطقه ای و ملی

• توسعه ی صنايع و افزايش ميزان سرمايه گذاری كشورهای خارجی
• جذب و رشد سرمايه گذاری های خصوصی در فعاليت های بندری

ــرفته و افزايش ميزان مهارت نيروهای متخصص  • انتقال تکنولوژی های پيش
داخلی

• تسهيل در امر ترانزيت كالا از طريق مشاركت بخش خصوصی
• تقويت شبکه های حمل ونقل و تسريع در انجام امور زيربنايی

• امکان پردازش و تغيير بسته بندی كالاهای واردشده به منطقه و صدور مجدد 
آن ها بدون گشايش پيمان ارزی 

• امکان استفاده از معافيت گمركی برای ورود كالاهای ساخته شده در منطقه ی 
ويژه به داخل كشور، به ميزان ارزش افزوده 

ــود حاصل از آن ها با آزادی كامل ورود و  ــرمايه های خارجی و س • تضمين س
خروج سرمايه

• آزادی مشاركت و سرمايه گذاری برای اتباع داخلی و خارجی

منطقه ی ویژه ی اقتصادی بندر امیرآباد 
منطقه ی ويژه ی اقتصادی بندر اميرآباد در شرق استان مازندران و در فاصله ی 
51 كيلومتری شهرستان ساری، با مختصات جغرافيايی 53/22 درجه ی شرقی 
ــمالی قرار دارد. عمليات ساخت اين بندر از سال 1375  و 36/41 درجه ی ش
ــتعدادهای بالقوه ی موجود در اين بندر، سبب  ــد و موقعيت ويژه و اس آغاز ش
ــال 1376، از سوی شورای عالی مناطق آزاد به عنوان منطقه ی  ــد تا در س ش
ــد و سازمان بنادر و دريانوردی نيز، به عنوان  ويژه ی اقتصادی به تصويب برس
مسئول آن تعيين شد. اين منطقه ی ويژه ی اقتصادی با دارا بودن اراضی وسيع 
پشتيبانی به مساحت 1000 هکتار، قرار گرفتن در مسير كريدور بين المللي 
و ترانزيتي شمال ـ جنوب و  بهره مندی از موقعيت خاص و استثنايی، نقش 

مهمی را در ابعاد ملی و منطقه ای به عهده گرفته است.
كريدور شمال ـ جنوب كه بخش مهمی از آن از خاك ايران می گذرد، درحال 
حاضر مهم ترين و مناسب ترين حلقه ی ترانزيت كالا بين آسيا و اروپا به شمار 
ــد )بندر بمبئی( آغاز و از طريق  ــی رود. اين كريدور از حوزه ی اقيانوس هن م
دريا به چابهار و بندرعباس در جنوب ايران متصل می شود، و در داخل خاك 
ــيله ی حمل ونقل جاده ای و يا ريلی به بنادر شمال كشور  ايران، كالاها به وس
)بنادر انزلی و اميرآباد( انتقال می يابند و سپس از طريق دريای خزر به بنادر 

آستاراخان و لاگان روسيه حمل می شوند.
مطابق آمار ارائه شده توسط واحد آمار عمليات، منطقه ی ويژه ی اقتصادی بندر 
اميرآباد، در نيمه ی اول سال 1388 با پهلوگيری191 فروند كشتی، 61664 
ــت كه در مقايسه با مدت مشابه در سال گذشته،  تن بار را بارگيری كرده اس

بيش از دوهزار درصد رشد را نشان می دهد. 
ــی آماری، حاكی از جابه جايی  ــه گزارش روابط عمومی بندر اميرآباد، بررس ب
580/744 تن كالا توسط 31/138دستگاه كاميون بوده كه از نظر تعداد و تناژ 
ــت. از نظر نوع حمل،  ــته اس كاميون ها به ترتيب 35 و 34 درصد افزايش داش
ــره و 80% نيز مربوط به حمل غيريکسره برآورد  20% مربوط به حمل يکس
ــدم، آهن، مواد معدنی، جو،  ــود. عمده ی كالاهای وارده را به ترتيب: گن می ش

ذرت، كود شيميايی و چوب تشکيل می دهند. 

مهم ترين طرح های توسعه ای تدوين شده برای اين بندر عبارتند از:
• احداث 34 پست اسکله در فاز نهايی

ــکله ای و محوطه ای  ــتراتژيك از قبيل جرثقيل های اس • خريد تجهيزات اس
سنگين

• احداث پست برق 63 كيلو واتی
• احداث مسير راه آهن به منطقه ی ويژه ی اقتصادی اميرآباد

استعدادهای بالقوه بندر امیرآباد
مهم ترين مزايای بندر اميرآباد نسبت به ساير بنادر شمال كشور عبارتند از:  

ــری در شمال كشور كه سبب شده است  • تنها بندر متصل به راه آهن سراس
اين بندر به عنوان يکی از چهار مبادی اصلی كشور در حمل و نقل ريلی كالا 

شناخته شود. 
• اتصال به بنادر شهيد رجايی و امام خمينی از طريق شبکه ی ريلی.

ــود كه مجهز به اسکله ی  روـ رو با  ــور محسوب می ش ــمال كش • تنها بندر ش
قابليت حمل مستقيم به وسيله ی راه آهن و كاميون است. 

• دسترسی آسان به ساير نقاط كشور از طريق مدهای چهارگانه ی حمل ونقل.
• نزديکی به بازار پرمصرف آسيای ميانه.

• نزديکی به فرودگاه بين المللی ساری )حدود 30 كيلومتر(.
ــهيد سليمی نکا و تأمين دايمی برق  • مجاورت با نيروگاه 2100 مگاواتی ش

مصرفی.
• خواهرخواندگی با بندر اكتائو جمهوری قزاقستان. 

• امکان حمل و نقل كالاهای سنگين و ويژه از طريق مبادی مواصلاتی.
• وجود اراضی فراوان در منطقه ی زاغمرز به منظور اجرای طرح های توسعه ی 

آتی بندر.
• امکان ايجاد و توسعه ی خوشه ی دريايی در بندر اميرآباد با محوريت شركت 

صدرا، نيروگاه برق شهيد سليمی و منطقه ی ويژه ی اقتصادی اميرآباد. 

  نتیجه گیری
ــايد فوريتی كه برای مديريت و  ــت كه داريم و ش ــور اس دريا آخرين مرز كش
توسعه ی تجارت از طريق آن به كار بسته ايم، اندك بوده است. رشد روزافزون 
ــدر جهت توجه و  ــتعد بودن اين بن ــاد، گواهی بر مس ــرد بندر اميرآب عملک
ــت. بذل توجه به پيشنهادهای زير، راه گشای رشد  سرمايه گذاری بيش تر اس

تجارت در بندر اميرآباد و نيز افزايش ترانزيت از دريای خزر خواهد بود: 
ــت محيطی برای تعريض محور مخصوص بندر  ــريع در رفع موانع زيس • تس

اميرآباد.
ــيکا و آغاز  ــران در كريدور بين المللی ترانزيتی تراس ــا توجه به عضويت اي • ب
رايزنی های دولت برای تغيير مسير كريدور از داخل ايران، بندر اميرآبّاد می تواند 
به عنوان يکی از گزينه های ورود و خروج كالا به كشور، مد نظر سياست گذاران 
قرار داشته باشد كه اتصال اين بندر به شبکه ی ريلی سراسری، بر ارجحيت اين 

بندر نسبت به ساير بنادر شمالی كشور، صحه می گذارد.
• حُسن توجه به برنامه ی چهارم توسعه در زمينه ی رشد و تسهيل ترانزيت كالا 
و سفرهای دريايی با بهره گيری از  جاذبه های توريستی منطقه و داير كردن 

گشت های دريايی با استفاده از اتوبوس های دريايی و كشتی های كاتاماران. 
• استفاده از اسکله ی رو ـ رو بندر اميرآباد برای صادرات خودرو به كشورهای 

آسيای ميانه و روسيه.
• تلاش برای تبديل اين بندر به مركز سوخت گيری در دريای خزر. 

با توجه به پتانسيل های بالقوه ی بندر اميرآباد، تسريع در توسعه ی اين بندر، 
مزايای زير را به همراه خواهد داشت:

• ايجاد فرصت های شغلی جديد در استان های شمالی كشور.
ــاورزی منطقه به كشورهای حاشيه ی  ــهولت در صادرات محصولات كش • س

دريای خزر.
• افزايش درآمدهای ارزی كشور از طريق مراودات تجاری بيش تر با كشورهای 

آسيای ميانه. 
• افزايش فعاليت های صنعتی در منطقه با حسن استفاده از مزيت منطقه ی 

ويژه ی اقتصادی. 
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کشتیرانی در کارون 
باید از سر گرفته شود

تأکید  مدیر عامل سازمان بنادر و دریانوردی  بر رونق مجدد بندر خرمشهر

ــتانه ی سال روز  ــيد عطاءاله صدر« كه در آس »س
ــهر رفته بود، خبر  ــازی خرمشهر به اين ش آزادس
ــی را هم به كاركنان بندر اعلام كرد: »طبق  خوش
ــادر، هر يك از  ــازمان بن مصوبه ی هيئت عامل س
كاركنان و پرسنل بنادر مي توانند يکي از فرزندان 

خود را در بنادر كشور مشغول به كار كنند.« 

ــتای  به گفته ی مهندس صدر، اين مصوبه در راس
توجه به كاركنان بندر خرمشهر، به هيئت دولت 
پيشنهاد شد و مورد موافقت نيز قرار گرفت.      

معاون وزير راه ادامه داد: »بندر خرمشهر، موقعيت 
ــور و  ــبي به لحاظ راهبردي در كش ــيار مناس بس
ــي از مهم ترين بنادر  ــن بندر يک ــه دارد. اي منطق

ــوده و فعاليت هاي آن در  ــور و حتي جهان ب كش
ــال هاي قبل از جنگ تحميلي بسيار چشمگير  س

بوده است.« 
وي با تأكيد بر از سرگيری  كشتيراني در رودخانه 
ــراي لاي روبي مصب  ــزود: »اعتباراتي ب كارون، اف
ــناورهاي مغروقه كه از  اروندرود و خارج كردن ش
ــمار مي رود، تصويب  مصوبات هيئت دولت به  ش
ــد و در حال حاضر، آماده ی اجرايي كردن اين  ش

پروژه هستيم.« 
ــازمان بنادر و دريانوردی، همچنين  مديرعامل س
گفت: »در زمينه ی لاي روبي كارون نيز، مکاتباتي 
ــا اين كار به  ــد ت ــا طرف عراقي انجام و مقرر ش ب

 صورت مشترك انجام شود.«
ــدن امکانات و  ــب خوان ــدر، با مناس مهندس ص
ــه ی لاي روبي و خارج   ــور در زمين تجهيزات كش
ــناورهاي مغروقه، از تمايل كشور عراق  كردن ش
جهت انجام عمليات لاي روبي در خاك اين كشور 

توسط متخصصان ايرانی خبر داد.
وي در بخش ديگری از سخنان اش اظهار داشت: 
ــت كالاها در بنادر نيز كه  بحث 20 درصد معافي
ــدأ خارجي  ــامل كالاهاي با مب ــون فقط ش تاكن
ــد.  ــترده تر ش ــا توجه ويژه دولت گس ــد، ب مي ش
ــازمان بنادر ادامه داد: بر اساس اين  مديرعامل س
ــت 20 درصدي علاوه بر كالاهاي با  مصوبه معافي
ــامل كالاهاي با مبدأ داخلي كه  مبدأ خارجي، ش
از بنادر ايران بارگيري و در بندر ديگري از كشور 

تخليه مي شود نيز مي گردد. 
ــتاي  ــدس صدر اين مصوبه در راس به گفته مهن
ــعه فعاليت هاي تجاري و مبادلات داخلي در  توس

بين بنادر كشور اجرايي شده است. 
وي اضافه كرد: براي توسعه خرمشهر بايد بندر اين 
شهر توسعه يابد و براي توسعه بندر نيز لازم است 

تجارت را در آن توسعه داد. 
ــاون وزير راه در پايان ابراز اميدواري  كرد كه با  مع
توسعه بندر خرمشهر شاهد تحقق اهداف سازمان 
ــارت و رونق  ــعه تج ــتغالزايي و توس در زمينه اش

اقتصادي باشيم. 

استقلال بندر خرمشهر حفظ شود
ــه عنوان يکی ديگر از  ــهر نيز ب امام جمعه خرمش
ــخنرانان با بيان اين مقدمه كه بندر خرمشهر  س
ــور است و بايد به  ــابقه در كش بندري كهن و باس
توسعه تجاري و اقتصادي آن توجه ويژه اي شود، 
ــتقلال اين بندر شد و  تصريح  خواستار حفظ اس
ــهر بايد حفظ شود و  ــتقلال بندر خرمش كرد: اس
نبايد اين بندر بزرگ وابسته و زير نظر بنادر ديگر 

استان باشد. 
آيت الل نوري تاكيد كرد: اگر دولت همه زيربناها 
ــهر را رفع كند اما مصوبه  ــاي بندر خرمش و نيازه
25 درصد معافيت سود بازرگانی  را اجرايي نکند، 
ــد بود وزمينه  ــچ وجه رضايت بخش نخواه به هي

مهاجرت تجار را فراهم می آورد.
ــهر با بيان اين كه تنها مرجع   امام جمعه خرمش
ــهري بندر اين  ــتغالزايي جوانان خرمش ــم اش مه

ش
زار

گ

مديرعامل سازمان بنادر و دريانوردی که برای آغاز بهره برداری از 6 پروژه ی بندری و زيربنايی 
به خرمشلهر سفر کرده بود، در جمع مسؤولان محلی و نمايندگان مجلس شورای اسامی، بر 

از سرگيری کشتيرانی در رودخانه ی کارون و رونق تجاری بندر خرمشهر تأکيد کرد. 
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شهر است، نتيجه گيری كرد:  بايد بيش از پيش 
براي توسعه ظرفيت ها و فراهم  كردن زمينه هاي 

اشتغالزايي در آن تلاش و كوشش كرد.

بندر خرمشهر نماد بازسازی 
ــهر  ــي مطورزاده، نماينده ی مردم خرمش مصطف
ــلامی نيز با بيان اينکه  در  در مجلس شورای اس
ــبي در اين  حوزه بندر و دريانوردي اقدامات مناس
ــتان انجام شده، بندر خرمشهر را نماد كار  شهرس
ــؤولان در بازسازي خرمشهر توصيف  و همت مس

كرد.
ــگري  مطورزاده تصريح كرد: »در زمينه ی گردش
بايد زمينه ی توسعه گردشگري در بخش دريايي 
را با فراهم آوردن تسهيلات لازم به افراد متقاضي 

فراهم كرد.« 
ــان بندر  ــداد كاركن ــش تع ــه داد: »افزاي وي ادام
ــاي آن در جهت  ــعه ی فعاليت ه ــق توس از طري
ــهر از ديگر خواسته هاي  ــتغال زايي در خرمش اش

مردم اين شهر است.«
نماينده ی مردم خرمشهر در مجلس، خاطرنشان 
 كرد: »بايد زمينه اي را فراهم كرد كه بنادر كشور 
به محلي براي فعاليت هاي تجاري، صنعتي و محل 

عرضه كالاها و خدمات تبديل شوند.« 

جزئیات  پروژه های زیر بنایی خرمشهر 
6 پروژه زيربنايي بندر خرمشهر با اعتباري بالغ بر 
ــال و با هدف ايجاد ظرفيت هاي  170 ميليارد ري
ــب در بندر خرمشهر و شناسايي و بازاريابي  مناس

محصولات به بهره برداري رسيد.
ــان اين مطلب، در  ــهر با بي مدير كل بندر خرمش
ــه خبرنگار بندر و  ــريح جزئيات اين پروژه ها ب تش
ــکله خانيان )رو ـ رو( به  دريا گفت : بازسازي اس
ــتم سازه اي شمع و سپر  طول 235 متر و با سيس
و عرشه بتني و با حجم بتن ريزي 13 هزار و 300 

متر مکعب يکي از اين پروژه ها است. 
ــروژه با اعتباري  ــس اضافه كرد: اين پ عادل دري
ــال و با هدف افزايش توان  بالغ بر 70 ميليارد ري
عملياتي بندر، با ايجاد امکان پهلوگيري شناورهاي 

)رو ـ رو(  احداث شده است. 
وي احداث ساختمان خدمات بندری را يکی ديگر 
از اين پروژه ها دانست و گفت : ساختمان خدمات 
ــات به صاحبان كالاها  بندري با هدف ارائه خدم
ــه عملياتي از طريق  ــش ايمني در محوط و افزاي
ــردد مراجعه كنندگان از ديگر طرح هاي  كاهش ت

مورد بهره برداري است. 
ــاختمان گارد و انتظامات  ــس س ــه گفته ی دري ب
ــت امنيت بندر و  ــز با هدف ايجاد مركز حفاظ ني
ــنل گارد  ــاماندهي امور رفاهي و خدماتي پرس س
ساخته شده و شامل ساختمان گارد در يك طبقه 
و به مساحت يك هزار و 200 متر مربع و ساختمان 
انتظامات در دو طبقه به مساحت يك هزار و 800 
مترمربع با كاربرد خدماتي- رفاهي است كه با 27 

ميليارد ريال اعتبار احداث شده است.
ــزات ايکس ری  ــس همچنين افزود: تجهي   دري

)X-RAY( پايانه مسافري دريايي خليج فارس نيز 
پروژه ديگري است كه با سرمايه گذاري 6 ميليارد 
ــي دقيق و  و 740 ميليون ريال  و با  هدف بازرس
ــان در راستاي برقراري امنيت قابل قبول بار و  آس
 X-RAY ــافر به بهره برداری رسيده و شامل مس
ــتي و دروازه اي  ــاك دس پالتي، چمداني مدل، س

مدل و فلزياب دستي مدل است.

ــارس )1( با  ــرد: يدك كش خليج ف ــه ك وي اضاف
ــب بخار با هدف افزايش  قدرت 2 هزار و 400 اس
توان عملياتي و ارائه خدمات مطلوب به شناورها 
ــت. مديركل بندر  از ديگر پروژه هاي اين بندر اس
ــان كرد: اين يدك كش به وزن  خرمشهر خاطرنش
ــوخت بيش از 72  ــن و ظرفيت مخازن س 300 ت
متر مکعب و سرعت 12 گره دريايي و با اعتباري 
ــون ريال آماده  ــر 46 ميليارد و 400 ميلي ــغ ب بال

بهره برداري شده است. 
به گفته ی دريس ساختمان رستوران نيز با هدف 
ــان و مراجعه كنندگان  ــه كاركن ــه خدمات ب ارائ
ــارد و 300ميليون  ــر 12 ميلي ــا اعتباري بالغ ب ب
ــمين پروژه در دست بهره برداري بندر  ريال، شش
ــت. وي تصريح كرد: با بهره برداري  ــهر اس خرمش
ــاهد تحول بزرگي در بندر  از اين پروژه ها قطعاً ش
خرمشهر خواهيم بود كه در رشد و رونق اقتصادي 

منطقه تاثير بسزايي خواهد داشت.

معاون وزير راه و ترابری : 
براي توسعه خرمشهر بايد 
بندر اين شهر توسعه يابد و 

براي توسعه بندر نيز لازم است 
تجارت را در آن توسعه داد. 
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احیای دوباره ی بندر دورق
گزارش بندر و دریا از مراسم احداث بندر شادگان

رونق مناطق محروم
مديرعامل سازمان بنادر و دريانوردی در مراسم 
ــاخت هفتمين بندر تجاری استان  آغاز به كار س
ــيار مهم  ــاره به نقش بس ــتان، ضمن اش خوزس
استان خوزستان در اقتصاد كشور از ديرباز افزود:      

ــمن غاصب به بخش بزرگی از  »بر اثر تجاوز دش
زير ساخت ها و تأسيسات اقتصادی در اين نقطه 
از كشور آسيب جدی رسيد و بايد همان گونه كه 
ــو رهبری امام راحل  طی دفاع مقدس و در پرت
و جان فشانی های شهدای والامقام، دشمن را از 

ــور بيرون رانديم، برای رشد و  اين بخش از كش
ــيم كه اين كاردر مقابل  ــعه ی آن نيز بکوش توس
حماسه ی بزرگ و دلاوری های رزمندگان اسلام، 

كاری اندك به شمار می رود.« 
ــيد عطا ءاله صدر كه در جمع اقشار  مهندس س
ــتاندار خوزستان و  ــادگان، اس مختلف مردم ش
ــورای  ــادگان در مجلس ش نمايندگان مردم ش
ــت: »با  ــخن می گفت ، اظهار داش ــلامی س اس
ــداث اين  بندر و رونق تجارت در اين منطقه  اح
فرصت های اقتصادی تازه ای برای مردم شايسته 

و صبور و محروم فراهم می شود.«
ــت: »بندر  ــر راه و ترابری اظهار داش معاون وزي
ــن منطقه ی  ــد در اي ــادگان می توان ــاری ش تج
ــعه ی  ــيار مهمی در توس ــتراتژيك نقش بس اس
ــت موقعيت اقتصادی  ــتان ايفا كند و از جه اس
نظير همجواری با كشورهای همسايه و ترانزيت 
به آن ها ، در كنار توسعه ی بنادر بزرگی همچون 

بندر امام خمينی، توسعه پيدا خواهد كرد. 
مهندس صدر بومی گزينی را يکی از سياست های 
سازمان بنادرو دريانوردی در راه اندازی و مديريت 
بنادر برشمرد و تصريح كرد: »برای انجام همه ی 
ــازی ظرفيت های آن تا  ــای بندر و فعال س كاره
آن جا كه ممکن است از نيروهای بومی استفاده 
ــغلی و  ــد تا در افزايش فرصت های ش خواهد ش
ــکاری در اين منطقه گام مؤثری  كاهش نرخ بي

برداشته شود.« 
ــخنان اش  با اشاره به  وی در بخش ديگری از س
ــادگان  ويژگی ها و ابعاد پروژه ی احداث بندر ش
افزود: »انجام كليه ی مراحل مطالعات و جانمايی 
و تملك زمين جهت احداث اين بندر طی شش 
ماه صورت گرفت كه  در تاريخ اجرای پروژه های 

ش 
زار

گ

سلاخت و احيای بندر دورق که اين روزها به نام شلادگان شلناخته می شلود ، پس از 6 ماه 
کار مطالعاتلی، موقعيت گذاری و تملك اراضی، آغاز شلده و اين اسلكله ی قديمی مجدداً در 
حلقه ی بنادر تجاری اسلتان خوزستان قرار می گيرد. دورق يا همان شادگان بيش از 70 سال 
قدمت دارد که به جهت بی توجهی و غفلت مسلؤولان در قبل از انقاب به تدريج از بين رفت 

و فراموش شد.
به گزارش خبرنگار ما، اين بندر با مساحت 5 هكتار مربع در دهانه ی خور بوخضير از انشعابات 
خلور موسلی )15 کيلومتری جاده ی بنلدر امام خمينی ل  آبادان( و بنا بر مصوبه ی سلفر اول 
هيئت دولت به استان خوزستان  ساخته می شود که کاربری تجاری داشته و برای پهلوگيری 
شلناورهای با ظرفيت 500 تن  راه اندازی می شلود. در پايان فاز اول اين پروژه امكاناتی نظير 
آتش نشلانی، انبارهای بارانداز روباز و مسلقف و سلاختمان های اداری ايجاد می شلود که به 
گفته ی مسلؤولان »ايجاد صادرات و واردات کالا« ، »تسلهيل در فعاليت های ساکنين بومی و 
ايجاد اشتغال به صورت سازماندهی شده« و »ساماندهی و توسعه ی اقتصاد منطقه«، از اهداف 

آن تعيين شده است.
گفته می شلود که کل مراحل ابتدايی اين پروژه ی، شلامل؛ طرح مطالعاتی، جانمايی، کارهای 
مناقصه، مزايده و تعيين پيمان کار در مدت 6 ماه انجام شلده که در ساخت پروژه های تجاری 

بی سابقه بوده است.   



61شماره  36 

ــور بی نظير و بی سابقه است و  عمرانی بنادر كش
اميدوارم همان گونه كه اين مراحل با اين سرعت 
ــورت پذيرفت، مراحل بعدی احداث اين بندر  ص
ــط پيمانکار، در منطقه ای كه رنگ و نشانی  توس
ــکل جهادی در مدتی كمتر  از جهاد دارد، به ش
ــط  ــا افزايش نوبت های كاری توس ــاه  ب از 24 م
ــد و با تدابيری كه جهت  پيمان كار به اتمام برس
ــيده  ــريع در احداث اين بندر كوچك انديش تس

می شود، اين پروژه به سرانجام برسد.« 
مهندس عطاءاله صدر همچنين تأكيد كرد: »در 
تمام دنيا پررونق ترين شهرها در كنار دريا و آب 
قرار دارند، از اين رو، بايد جهت تغيير مهاجرت و  
ــير حركت مردم از كنار سواحل به بخش های  س
ــن مهم با  ــم كه اي ــلاش كني ــور ت ــی كش داخل
ــور و ازجمله بنادر كوچك  ــعه ی بنادر كش توس

محقق می شود.« 

اظهارات مسئولین محلی 
ــخنانی با اشاره  ــتاندار خوزستان نيز طی س اس
ــوارض و اثرات به جامانده از جنگ تحميلی  به ع
كه آسيب های جدّی به اقتصاد و تجارت استان 
ــت، تصريح كرد: »در  ــتان وارد كرده اس خوزس
ــن بهره گيری از  ــت نهم، ضم ــو رويکرد دول پرت
ــتان،  ــتان خوزس توانمندی ها و ظرفيت های اس
ــرز آبی، تمامی  ــود 300 كيلومتر م ازجمله وج
توان اقتصادی و تجاری استان خوزستان جهت 
ــق اقتصادی به كار  ــع معضلات بيکاری و رون رف

گرفته شود.« 
ــادگان در مجلس  همچنين نماينده ی مردم ش
ــورای اسلامی با اشاره به قدمت بندر شادگان  ش
ــود، آن را از  ــروف ب ــام بندر دورق مع ــه به ن ك
ــتان خوزستان معرفی كرد كه بر  بنادر كهن اس
ــابق از دست رفت  ــؤولين رژيم س اثر غفلت مس
ــال از  ــال های س و مردم محروم اين منطقه، س
ــد و اكنون به بركت  ــت بندر محروم مانده ان نعم
ــؤولان خدمت گزار  ــلامی و تلاش مس ــام اس نظ
ــاهد راه اندازی اين بندر  در دولت نهم و دهم ش

هستيم.

هدیه ی دولت خدمت گزار به مردم 
ــادر و  ــركل بن ــن مدي ــم همچني ــن مراس در اي
دريانوردی استان خوزستان ضمن تشريح نقش 
ــتان در بازرگانی و تجارت  ــتان خوزس بنادر اس
كشور، افزود : 40 درصد تجارت كشور در بنادر 
ــتان انجام می شود و اين نکته نقش اين  خوزس

بنادر را در اقتصاد كشور مشخص می كند .
ــدر امام خمينی از  ــه گفته ابراهيم ايدنی ،  بن ب
جمله بنادری است  كه در نيمه غربی كشور قرار 
ــکرانه  دارد  و 70 درصد مناطق صنعتی در پس
ــده كه حدود 10 هزار نفر به صورت  آن واقع ش
مستقيم در اين مجموعه مشغول كار هستند . 

ــوص اجرای  ــی همچنين در خص ــم ايدن ابراهي
ــت های اصل 44 قانون اساسی در اداره ی  سياس
ــتان خوزستان اظهار  كل بنادر و دريانوردی اس

ــت: »بر اساس سياست های مصوب سازمان  داش
بنادر و دريانوردی كليه فعاليت های بنادر استان 
به بخش خصوصی واگذار شده است كه ازجمله 
ــش دريايی 80 درصد به بخش خصوصی  در بخ
واگذار شده است و اين اداره ی كل تنها به ايفای 

نقش نظارتی و حاكميتی خود می پردازد. «

ــتان  ــتان خوزس مديركل بنادر و دريانوردی اس
ــتان  ــرمايه گذاری در بنادر اس ــوص س در خص
ــت: »طی 5 سال گذشته  ــتان اظهار داش خوزس
ــط بخش خصوصی در  5300 ميليارد ريال توس
ــده   كه 40درصد  ــرمايه گذاری ش اين بندر س
ــور را تشکيل  ــرمايه گذاری در كل بنادر كش س

می دهد.«
ــم ايدنی همچنين  در خصوص ابعاد فنی  ابراهي
بندر شادگان افزود : بنا بر مصوبه سفر اول هيأت 
ــتان خوزستان احداث اين بندر كه  دولت به اس
ــتان به  ــش از بنادر كهن خوزس ــال پي هفتاد س

شمار می رفته ، در دستور كار قرار گرفت . 
ــتان  ــتان خوزس مديركل بنادر و دريانوردی اس
ــمردن ويژگی های اين بندر  در ادامه ضمن برش
ــول 103 متر و  ــکله به ط ــت اس ــامل دو پس ش
ــقف، اظهار اميدواری  1200 متر مربع انبار مس
ــدر در اين  ــدازی اين بن ــا احداث و راه ان كرد ب
نقطه ی محروم كه هديه ی دولت خدمت گزار به 
ــت، شاهد شکوفايی اقتصادی  مردم شادگان اس

شادگان و اشتغال زايی در منطقه باشيم.« 

مهندس صدر : 
برای انجام همه ی کارهای بندر 
و فعال سازی ظرفيت های آن تا 

آن جا که ممکن است از نيروهای 
بومی استفاده خواهد شد تا 

در افزايش فرصت های شغلی 
و کاهش نرخ بيکاری در اين 

منطقه گام مؤثری برداشته شود.
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رویدادهای بنادر و دریانوردی کشور 

تأکید روسیه بر رونق مبادلات با بندر امیرآباد

رئيس دومای دولتی آستاراخان روسيه گفت: 
»130 شلرکت ايرانی در آسلتاراخان روسيه 

فعال اند.« 
ــتاندار مازندران  ــاندر كليکانف در ديدار با اس الکس
اظهار داشت: »در چهار ماه نخست امسال جابه جايی 

كالا در آستاراخان روسيه دو برابر شده است.« 
ــعه ی  وی ايران و مازندران را از مناطق هدف توس
ــتاراخان روسيه برشمرد و  همکاری های تجاری آس
خاطرنشان كرد: »تبادل كالا بين ايران و آستاراخان 

در حال افزايش است.«
ــيه تأكيد  ــتاراخان روس ــس دومای دولتی آس رئي
ــد تعاملات گمركی  ــرد: »در آينده ی نزديك باي ك

آستاراخان و مازندران افزايش يابد.« 
ــتاراخان  كليکانف، از راه اندازی خط هوايی بين آس
ــاره به قابليت ها و  ــمال ايران خبر داد و با اش و ش
ــدر اميرآباد گفت: »مبادله ی كالا  توانمندی های بن

با اميرآباد نيز بايد افزايش يابد.« 
كليکانف در ادامه از آمادگی سرمايه گذاری مشترك 

ــته بندی چای، گردو و آب ميوه بين ايران  برای بس
ــتاراخان خبر داد. وی از آستاراخان به عنوان  و آس
ــدران را دروازه ی  ــام برد و مازن ــيه ن دروازه ی روس

آستاراخان برای ورود به ايران برشمرد. 
رييس دومای دولتی آستاراخان روسيه از آمادگی 
ــات فرهنگی و  ــعه ی ارتباط ــور برای توس اين كش
هنری بين مازندران و آستاراخان خبر داد و افزود: 
ــعه ی روابط بين مازندران و آستاراخان  »برای توس
ــز در اين  ــتاندار مازندران ني ــم. اس تلاش می كني
ــررات فی مابين  ــا اعلام اين كه برخی از مق ديدار ب
ــه بازنگری نياز  ــط دوجانبه ب ــعه ی رواب برای توس
ــتاراخان و اتاق  ــاق بازرگانی آس ــت ات دارد؛ نشس
ــی و حل  ــی مازندران را مکانی برای بررس بازرگان
اين مشکلات دانست. سيد علی اكبر طاهايی اضافه 
ــگاه های مازندران و  ــرد: »علاقه منديم بين دانش ك
آستاراخان نيز ارتباط برقرار شود.« وی از توسعه ی 
روابط ورزشی بين مازندران و آستاراخان خبر داد و 
درباره ی تعاملات اقتصادی در بخش كشاورزی نيز 
تصريح كرد: »مختصات اقليمی آستاراخان طوری 

ــت كه به ميوه، مركبات و صيفی جات مازندران  اس
ــت در مازندران با  ــده ی عالی دول ــاز دارد، نماين ني
ــتاراخان در تجارب  ــه ی آس ــلام اين كه از تجرب اع
ــرد: »در  ــم، اعلام ك ــتفاده می كني ــی اس و بازرگان
ــازی مهمی مشغول  مازندران كارخانه ی كشتی س

فعاليت است.«

تصویب الحاق ایران به یك کنوانسیون دریایي

مجلس شلوراي اسلامي با پيوسلتن دولت 
ايلران به کنوانسليون بيلن الملللي کنترل 
سلامانه هاي مضلر خلزه بلر روي کشلتي ها 
مصوب 2001 ميادي )1380 هجري شمسي( 

موافقت کرد.
ــورای  ــيون عمران مجلس ش ــزارش كميس ــه گ ب
ــاق دولت جمهوري  ــلامی در مورد لايحه الح اس
ــيون بين المللي كنترل  ــلامي ايران به كنوانس اس

ــتم هاي( مضر ضد خزه بر روي  سامانه هاي )سيس
ــي و  ــه علني بررس ــتي ها، اين لايحه در جلس كش

تصويب شد.
ــنهاد وزارت راه و ترابري و با  ــه پيش ــن لايحه ب اي
تصويب هيات وزيران به مجلس تقديم شده است 

و 21 ماده دارد.
ــئول اجراي مفاد  ــازمان بنادر و دريانوردي مس س
ــتيباني سازمان حفاظت  اين لايحه با نظارت و پش

محيط زيست است.
لايحه مذكور با توجه به استفاده از مواد شيميايي 
ــه ويژه تركيبات حاوي قلع در  مضر و خطرناك، ب
سامانه ضد خزه و آثار مخرب آن بر محيط زيست 
ــخاص و به منظور كنترل و  ــلامت اش دريايي و س
جلوگيري از ورود تركيبات ياد شده به آب درياها 
ــته كشور، به  ــته و نيمه بس و به ويژه آب هاي بس

مجلس تقديم شده است.

ایزوایکو توانمندی های خود را برای ساخت کشتی های LNG اعلام کند

مديرعامل شلرکت مللی نفت ايلران گفت: 
سلوی  از  توانمندی هلا  اعلام  صلورت  در 
شرکت های کشتی سلازی داخلی برای ورود 
 LNG به پلروژه سلاخت کشلتی های حمل

آمادگی بررسی موضوع وجود دارد.

به گزارش روابط عمومي انجمن مهندسي دريايي 
ــره انجمن  ــای هيأت مدي ــدار اعض ــران، در دي اي
مهندسی دريايی ايران با مهندس احمد قلعه بانی، 
كه محمد سوری، مديرعامل شركت ملی نفتکش 
ايران، نيز حضور داشت؛ گزارشی از توانمندی ها و 
زمينه های موجود برای فعاليت سازندگان داخلی 
در پروژه ساخت كشتی های حمل LNG ارائه شد.
ــاخت هايی  در اين گزارش، به مواردی چون زيرس
ــابق ايزوايکو برای  ــه در دوران مديريت های س ك
ــتی های حمل LNG در اين مجتمع  ــاخت كش س
ــانس  ــده و نيز، اخذ ليس ــاد ش ــازی ايج كشتی س
ــاخت مخازن LNG توسط اين شركت اشاره و  س
ــد: با توجه به برنامه شركت ملی نفتکش  تأكيد ش
 LNG ــتی  حمل ــاخت چندين فروند كش برای س
شرايط كنونی موقعيت مناسبی است تا سازندگان 

داخلی نيز در اين پروژه درگير شوند.

ــره انجمن  ــيف، عضو هيأت مدي ــر مهدی س دكت
ــاره گفت: گرچه  ــی دريايی ايران، دراين ب مهندس
ــاخت و  ــی پيش از اين در س ــازان داخل كشتی س
ــفارش ها نقصان هايی داشته اند، اما بايد  تحويل س
ــتفاده از اهرم خريد، امکان حضور سازندگان  با اس

داخلی را در اين پروژه فراهم ساخت.
ــخ با تأكيد بر تعامل  مهندس قلعه بانی نيز در پاس
جدی صنعت نفت كشور با سازندگان داخلی گفت:  
ــوی شركت های  در صورت اعلام توانمندی ها از س
ــاخت  ــازی داخلی برای ورود به پروژه س كشتی س
ــتی های حمل LNG، آمادگی بررسی موضوع  كش

وجود دارد.
ــه و  ــو برنام ــركت ايزوايک ــرد: ش ــح ك وی تصري
توانمندی های خود را در مورد ساخت كشتی های 

LNG و درگير شدن در اين پروژه اعلام كند.
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تحریم های جدید وضع شده نمی تواند مانع توسعه فعالیت های کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران باشد

مديرعاملل کشلتيرانی جمهلوری اسلامی 
تأکيد کلرد: تحريم هلای جديد وضع شلده 
نمی تواند مانع توسعه فعاليت های کشتيرانی 

جمهوری اسامی ايران باشد.
ــين داجمر كه در  ــر پايه اين گزارش، محمدحس ب
ــتيرانی جمهوری  ــرح تحريم هايی عليه كش پی ط
ــورای امنيت عليه  ــه اخير ش ــلامی در قطعنام اس
ــران گفت وگو می كرد، افزود:  فعاليت های اتمی اي
ــتيرانی، كمافی السابق قاطعانه  فعاليت شركت كش

گسترش و ادامه خواهد يافت. 
ــای آمريکا عليه  ــابقه تحريم ه ــاره به س وی با اش
ــلامي ايران  ــتيرانی جمهوري اس ناوگان ملی كش
ــتيرانی  ــت: تحريم های دولت آمريکا عليه كش گف
ــال 2008 ميلادی  ــلامی ايران از س جمهوری اس
ــد و در پی آن شورای امنيت سازمان ملل  وضع ش
ــل كالا از جمله  ــز محدوديت هايی را برای حم ني
ــتفاده در صنعت  ــکوك به اس حمل كالاهای مش
ــته ای برای كشتيرانی جمهوری  موشکی و يا هس

اسلامی ايران ايجاد كرد. 
ــه »در قطعنامه اخير نيز قصد  داجمر با بيان اينک
ــده قبلی  ــت تا محدوديت های ايجاد ش بر اين اس
ــلامی ايران تشديد  ــتيرانی جمهوری اس برای كش
شود«، افزود: طبق ادعای دولت آمريکا، كشتيرانی 
ــدام به حمل كالاهای  ــلامی ايران اق جمهوری اس
ــندی  ــت؛ در حالی كه تاكنون س خلاف كرده اس

برای اثبات اين ادعا ارائه نشده است. 
ــلامی  ــتيرانی جمهوری اس وی با بيان اينکه »كش
ــادرت به حمل  ــی مب ــطح بين الملل ــران در س اي
ــی و حمل  ــی، معدن ــون مواد غذاي ــی چ كالاهاي
ــايل خانگی وقطعات يدكی و... در حجم كلان  وس
ــت های حمل كالا از سوی  می كند«، گفت: سياس
ــاد قطعنامه اخير  ــركت فاصله زيادی با مف اين ش
ــورای امنيت مبنی بر حمل كالاهای مشکوك  ش
برای اهداف نظامی و هسته ای دارد و اين در حالی 
ــورمان به حدی  ــت كه در سال های اخير، كش اس
ــت كه نيازی به  ــيده اس به خودكفايی نظامی رس

واردات اين كالاها نداريم. 

ــی از قول منابع  ــانه های غرب داجمر به ادعای رس
ــل 75 درصد بار  ــی خود در خصوص حم اطلاعات
ــتيرانی جمهوری اسلامی ايران  ــط كش ايران توس
ــاره كرد و اظهار داشت: اين ادعا بيانگر اين امر  اش
ــتم های اطلاعاتی آنها گزارش ها و  است كه سيس
تحليل های نادرست ارائه می كنند؛ چرا كه به رغم 
ــركت در سطح  ــترده اين ش ــيار گس عملکرد بس
ــور  ــر از 25 درصد بار كش ــه و جهان، كمت منطق
ــلامی ايران حمل  ــط كشتيرانی جمهوری اس توس
ــود. البته در كشورمان شرايط بسيار رقابتی  می ش
ــت و صاحبان كالا بر اساس اقتصاد كاملا آزاد  اس
ــان را حمل كنند و  ــد با هر خطوطی بارش مختارن
ــطح بين المللی نيز سهم  ــركت های فعال در س ش
عمده ای از حمل بار به كشور را عهده دار هستند. 
ــتيرانی جمهوری اسلامی  رئيس هيأت مديره كش
ايران تصريح كرد: از سوی ديگر اينها ادعا می كنند 
ــلامی ايران يك شركت  ــتيرانی جمهوری اس كش
دولتی است؛ در صورتی كه اين شركت در راستای 
ــده و در  ــازی واگذار ش ــت های خصوصی س سياس
حال حاضر به طور مستقيم و غيرمستقيم هزاران 

نفر سهامدار اين شركت هستند. 
داجمر گفت: طبيعتا كشتيرانی جمهوری اسلامی 
ــهام خود  ــوق صاحبان س ــرای حفظ حق ــران ب اي
ــتانداردها و قوانين  ــف به رعايت و تبعيت اس موظ
ــدام دول غربی ضربه ای  ــت و اين اق بين المللی اس
ــی از ملت كه  ــش قابل توجه ــت به منافع بخ اس

سهامدار شركت هستند. 
ــات ناعادلانه و  ــر اينکه »اين اقدام ــا تاكيد ب وی ب
ــت  ــلاف قوانين بين المللی اس ــه بر خ غيرمنصفان
ــت تأثير قرار  ــورها را تح ــياری از كش و منافع بس
می دهد«، افزود: متأسفانه اين مباحث بيشتر يك 
ــرای اين امر  ــل و مدركی نيز ب ــه بوده و دلي طرف
ــده و به اثبات نرسيده است. اين در حالی  ارائه نش
ــلامی ايران در  ــت كه كشتيرانی جمهوری اس اس
چند سال گذشته اقدامات لازم را برای جلوگيری 
ــهامداران  ــركت و س ــارت به ش از واردآمدن خس
ــد نه تنها  ــت و به ياری خداون ــام داده اس آن انج

ــركت ضربه  ــته به اين ش تحريم های قبلی نتوانس
وارد كند بلکه اقدامات اخير نيز كه با هدف زمين 
ــركت انجام می شود، با شکست  گير كردن اين ش

روبرو خواهد شد. 
ــلامی ايران  ــتيرانی جمهوری اس ــل كش مديرعام
تأكيد كرد: تحريم های جديد وضع شده نمی تواند 
مانعی در فعاليت های كشتيرانی جمهوری اسلامی 
ايران ايجاد كند و فعاليت اين شركت كمافی السابق 

قاطعانه ادامه داشته و توسعه خواهد يافت. 
ــفانه عليرغم ادعای دولت های  داجمر گفت: متأس
بزرگ در رعايت حقوق بين المللی و رعايت عدالت 
ــاهد عدم رعايت  ــطح جهانی، اما در عمل ش در س

اين حقوق بين المللی هستيم. 
ــتيرانی جمهوری اسلامی  رئيس هيأت مديره كش
ــرای مفاد اين  ــات احتمالی در اج ــران به اقدام اي
قطعنامه اشاره كرد و افزود: بر اساس اين قطعنامه 
احتمال بازرسی از كشتی های اين شركت در بنادر 
و آب های بين المللی وجود خواهد داشت كه قطعا 
در صورت ايجاد مزاحمت برای ناوگان كشور، اين 
ــوی جمهوری اسلامی ايران  امر بدون پاسخ از س

نخواهد ماند.

خطوط منظم حمل ونقل دریایی راه اندازی شد

معاون کمك های تجاری سلازمان توسلعه ی 
تجلارت ايلران گفت: »بلا راه انلدازی خطوط 
منظلم حمل ونقلل دريايی در بنادر شلمال و 
جنوب کشلور، ثبات حمل ونقلل صادراتی در 

حوزه ی دريا شكل گرفته است. 
كيومرث فتح الل كرمانشاهی با تشريح سياست های 
ــای تجاری در  ــهيل حمل ونقل كالاه حمايتی تس
ــهيل در امر  ــوزه ی دريايی گفت: »به منظور تس ح
ــوط منظم  ــی، خط ــای صادرات ــل كالاه حمل ونق
ــد تا  ــدازی ش ــوب راه ان ــمال و جن ــی در ش درياي
صادركنندگان بتوانند با برنامه ريزی دقيق و منظم 
ــدام كنند. وی  ــادرات كالای خود اق ــبت به ص نس
ــده برای  درباره ی زمان بندی های در نظر گرفته ش

ــت: »هم اكنون  ــور گف ــال كالاها در بنادر كش ارس
ــهر  ــمالی اميرآباد، نوش ــه بندر ش هر 15 روز از س
ــوری آذربايجان،  ــو در جمه ــه بنادر باك و انزلی ب
ــتاراخان در روسيه و  ــتان، آس تركمان در تركمنس
ــتان صادرات كالا صورت می گيرد.  آكتائو در قزاقس
كرمانشاهی همچنين درباره ی ايجاد خطوط منظم 
ــد: از بنادر  ــور نيز يادآور ش دريايی در جنوب كش
ــهر، امام خمينی و بندرعباس نيز هر هفته دو  بوش
سفر به بنادر كشورهای حوزه ی خليح فارس چون 
ــارجه و دبی انجام می شود.  كويت، بحرين، قطر، ش
ــال كالاهای تجاری به  وی تصريح كرد: »برای ارس
ونزوئلا، برزيل و كشورهای آفريقايی نيز هر ماه يك 
ــود. به گفته ی وی،  ــفر برنامه ريزی و اجرا می ش س

به منظور توسعه ی حمل ونقل و افزايش صادرات به 
ــتقيم از بندرعباس  ــاير كشورها، خط حمل مس س
ــتان و بمبئی هند و  ــی، چابهار ـ گوادر پاكس ـ دب

برعکس ايجاد شده است. 
ــت های حمايتی حمل ونقل كالا را  وی ديگر سياس
ارائه ی يارانه به برخی از محصولات صادراتی چون 
سيمان عنوان كرد و افزود: »در زمان حاضر، به طور 
ــيمان به  تقريب معادل 50درصد هزينه ی حمل س
ــود. معاون كمك های  صورت يارانه پرداخت می ش
ــعه ی تجارت ايران درباره ی  ــازمان توس تجاری س
ــت: »عمده ترين  ــی گف ــولات صادرات ديگر محص
ــتيرانی  ــط ناوگان كش ــای صادراتی كه توس كالاه

حمل ونقل می شود، محصولات كشاورزی است.
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طرح جامع ساماندهي و طرح مدیریت یکپارچه سواحل کشور

راهنماي طراحي بنادر تفریحي و مسافري کوچك تدوین شد

وزارت مسلكن و شهر سلازي موظف شده با 
همكاري سلاير وزارتخانه ها نسبت به تعيين 
محدوده هاي مناطق ساحلي، ضوابط کاربري 
اراضلي و مقررات سلاخت و سلاز در اراضي 

ساحلي اقدام کند. 
ــعه  ــاده 63 قانون برنامه چهارم توس ــاس م بر اس

ــور، دولت موظف شده به منظور ساماندهي و  كش
ــواحل، با الويت  جلوگيري از آلودگي و تخريب س
ــاماندهي سراسر كشور  درياي خزر، طرح جامع س

را تدوين كند. 
ــن نامه اجرايي  ــاس اين گزارش ، طبق آيي بر اس
ــيده،  ماده مذكور كه به تصويب هيات وزيران رس

تاييد طرح ها و برنامه هاي ارسالي دستگاه ها توسط 
ــازي، بر عهده كارگروهي  ــکن و شهرس وزارت مس
ــازي و اعضاي  ــکن و شهرس ــت وزير مس به رياس
شورايعالي شهرسازي و معماري ايران و استانداران 

استان هاي ساحلي كشور است.

پيش نويس  " راهنماي طراحي بنادر تفريحي 
و مسلافري کوچلك " از سلوي دفتلر نظام 
فنلي اجرايي معاونت برنامله ريزي و نظارت 
راهبردي رياسلت جمهلوري تدوين و آماده 

ارائه به جامعه مهندسي کشور شد. 
ــاس  ــاده 23 قانون برنامه و بودجه و براس طبق م

ــه و ابلاغ  ــور، وظيفه تهي ــي اجرايي كش نظام فن
ــي و مديريتي طرح هاي  ــاي فن ــط و معياره ضواب
ــي اجرايي معاونت  ــور بر عهده دفتر نظام فن كش
ــت جمهوري  برنامه ريزي و نظارت راهبردي رياس
قرار دارد.بر اين اساس، سال گذشته تهيه و تدوين 
ــافري  ــادر تفريحي و مس ــي بن ــاي طراح " راهنم

ــتور كار اين دفتر قرار گرفت كه  كوچك " در دس
ــس " راهنماي طراحي  ــال حاضر پيش نوي در ح
ــافري كوچك "  آماده ارايه به  بنادر تفريحي و مس
ــت. اين راهنما توسط  ــي كشور اس جامعه مهندس
ــركت مهندسين مشاور پويا طرح پارس، تهيه و  ش

تدوين شده است. 

مدیر گمرکات مازندران از نوبت دهی کشتی ها در بندر آستاراخان انتقاد کرد

مديرکل گملرکات مازنلدران در جمع هيئت 
سلاری  در  روسليه  آسلتاراخان  اقتصلادی 
بلار  تخليله ی  و  نوبت دهلی  محدوديلت  از 
کشلتی های ايرانی در بندر آستارخان انتقاد 
کلرد و گفلت: »در ملواردی، مسلؤولان اين 
بندر مانلع ورود، بارگيری و تخليه ی همزمان 

کشتی های ايرانی می شوند.«
ــت افزود:  ــری، همچنين در اين نشس احمد كارگ
در  ــات  خدم و  كالا  ــه ی  تعرف ــازی  »يکسان س

ــر نيازهای تجار  ــتاراخان از ديگ ــای آس بندرگاه ه
مازندرانی است.« 

ــانی  ــترك اطلاع رس ــدازی پايگاه مش ــر راه ان وی ب
ــتی و كالا در بنادر مازندران، و  ــروج كش ورود و خ
آستاراخان تأكيد كرد و گفت: »دريافت هزينه های 
نامناسب حق يخ شکنی در فصل سرما كه كشتی ها 
ــتاراخان بايد پهلو بگيرند، سبب شده  در بنادر آس
ــت تا هزينه ی تمام شده ی صادرات كالا افزايش  اس

يابد.« 
ــادلات تجاری  ــرد: »حجم مب ــری تصريح ك كارگ
ــالانه  ــتاراخان از گمركات مازندران س ايران با آس
ــد. مديركل گمركات  ــارد دلار می رس به يك ميلي
مازندران بر ايجاد خط كشتيرانی از بنادر مازندران 
ــتاراخان تأكيد كرد، گفت: »تردد دريايی بايد  و آس

با سهولت و بدون دغدغه انجام شود.«
ــور هماهنگی و  ــركل ام ــماعيلی، مدي ــن اس حس
اقتصادی استان مازندران نيز در اين جلسه از سفر 
ــتاندار مازندران به آستاراخان خبر  قريب الوقوع اس

داد و گفت: »در اين سفر، رييس مجمع نمايندگان 
ــتان و جمعی از تجار و بازرگانان نيز استاندار را  اس

همراهی خواهند كرد.«
وی تصريح كرد: »نشست نمايندگان مجلس برای 
ــايی كمبودهای قانونی و اصلاح آيين نامه ها  شناس
برای توسعه ی روابط تجاری بين استان های شمالی 

با آستاراخان روسيه ضروری است.« 
ــی مازندران را با  وی قدمت روابط تجاری و سياس
آستاراخان بيش از يك قرن عنوان كرد و ادامه داد: 
ــعه ی  ــا و تفاهم نامه های زيادی برای توس »توافق ه
ــی، اجتماعی و اقتصادی بين طرفين  روابط سياس
ــتوانه ی محکم اجرايی به  ــود دارد اما هنوز پش وج

خود نگرفته است.«
اسماعيلی از پيشنهاد ايجاد مركز تجاری مازندران 
ــتقبال كرد و گفت: »اين مركز  ــتاراخان اس در آس
می تواند مشکلات تجار را در حمل ونقل، بارگيری و 

تخليه و مراودات مالی حل كند.«

طرح منطقه ی ویژه ی اقتصادی بندر نوشهر برای اجرا ابلاغ می شود

نماينده ی مردم نوشلهر و چالوس در مجلس 
شلورای اسلامی گفلت: مشلكات حقوقی 
طرح مصلوب منطقه ی ويژه ی اقتصادی بندر 
نوشهر برطرف شلده و به زودی برای اجرا به 

دستگاه های مربوطه اباغ می شود. 
ــاره به اين كه اين طرح  ــيروان محسنی با اش انوش
ــان با هفت منطقه ی ويژه ی اقتصادی و يك  همزم
منطقه ی آزاد از سوی كميسيون اقتصادی مجلس 

ــت، افزود: منطقه ی آزاد تجاری ـ  مصوب شده اس
صنعتی از حيث حقوقی در شورای نگهبان ايراداتی 
ــکل برطرف شد.  ــت كه خوشبختانه اين مش داش
ــهيلات مالياتی و سرمايه گذاری به  وی ارائه ی تس
مناطق ويژه ی اقتصادی، تشويق به سرمايه گذاری، 
ــکاری در  ــد و كاهش بي ــش هزينه های تولي كاه
ــه مزايای ايجاد منطقه ی ويژه ی  منطقه را از جمل

اقتصادی در اين بندر برشمرد.

ــر آن، صنايع در اين  ــت: »علاوه ب وی اظهار داش
ــا يکديگر در ارتباط بوده و فرآورده ی هر  مناطق ب
ــه ی كارخانه ی ديگر خواهد  ــه ، ماده ی اولي كارخان
بود كه اين امر باعث كاهش هزينه های حمل ونقل 

در توليد نيز می شود. 

رویدادهای بنادر و دریانوردی کشور 
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تشکیل کارگروه ساماندهي ارتباطات شناورهاي سبك

مديلرکل نظارت بلر سلرويس هاي راديويي 
سلازمان تنظيم مقررات و ارتباطات راديويي 
از تشلكيل کارگلروه سلاماندهي ارتباطات 
شناورهاي دريايي سبك )غير کنوانسيوني( 

خبر داد. 

گرشاسب جمشيد نژاد گفت: اعضاء اين كارگروه از 
مديران و كارشناسان مناطق جنوب، جنوب غرب، 
جنوب شرق و شمال غرب تشکيل شده است. وي 
ــاماندهي شناورهاي  افزود: اهداف اين كارگروه، س
ــتفاده از طيف  ــور در زمينه نحوه اس ساحلي كش

ــي دوره اي،اصلاح  ــس، صدور پروانه، بازرس فركان
ــهيل در  ــا، تکميل فرم هاي مربوطه، تس فرآينده
ــبك، دريافت  ــناورهاي س صدور مجوزها براي ش
حق فركانس و همچنين ساير موارد مرتبط است.

458 شرکت خدمات نفتی در کیش ثبت شده است 

سرپرست معاونت اقتصادی و سرمايه گذاری 
سلازمان منطقله ی آزاد کيلش از ثبت 458 
شلرکت خدملات مرتبط با حلوزه ی نفت در 

کيش خبر داد. 
ــی اماراتی  ــا هيئت نفت ــرور در ديدار ب ــا مس رض
ــت مالياتی  ــورداری از معافي ــت: »برخ اظهار داش
ــت  ــکان ثب ام ــرمايه گذاری،  ــرای س ب ــاله  20س
ــی و نزديك  ــهام خارج ــركت ها با صددرصد س ش
ــور از مهم ترين  ــز كش ــه مناطق نفت خي ــودن ب ب
مزيت های سرمايه گذاری است كه موجب شده تا 
ــادی برای فعاليت در  ــركت های نفتی تمايل زي ش
ــند. وی افزود: »نبودِ محدوديت  كيش داشته باش
ــاير  در خريدوفروش ارز و خروج آن از كيش به س
ــاز به رواديد،  ــاع خارجی بدون ني ــاط، ورود اتب نق
ورود مواد اوليه و ماشين آلات واحدهای توليدی و 

نيز صادرات كالا بدون عوارض، فعاليت بورس های 
ــيمی و اوراق بهادار و حضور  نفت و صنايع پتروش
66 شعبه و باجه ی بانك ايرانی و دو بانك خارجی 
ــش را به يك  ــت كه كي ــی اس ــر مزيت هاي از ديگ
ــرمايه گذاری تبديل كرده است.  ــتر مناسب س بس
ــرمايه گذاری  ــادی و س ــت معاونت اقتص سرپرس
ــازمان منطقه ی آزاد كيش با اشاره به ثبت 36  س
ــركت خارجی در كيش اضافه كرد: »هم اكنون  ش
ــياری از شركت های خارجی در زمينه ی  تعداد بس
خدمات فنی مهندسی نفت در كيش فعال هستند. 
وی خاطرنشان كرد: سازمان منطقه ی آزاد كيش 
ــی هر گونه همکاری، مذاكره  در اين زمينه آمادگ
ــن ديدار هيئت  ــل را دارد. همچنين در اي و تعام
ــرفت كيش را در  ــی، تغييرات و پيش ــی امارات نفت
ــته و  ــمگير دانس ــيار چش زمينه های مختلف بس

ــرايط موجود و برنامه هايی كه  تأكيد كردند كه ش
در راستای توسعه ی كيش در نظر گرفته شده، در 
گسترش فعاليت  شركت های نفتی خارجی بسيار 

مؤثر است.

احداث کارخانه ی تولید روغن موتور کشتی در قشم

مديرعامل شلرکت سوخت رسلانی و خدمات 
کشتيرانی ستاره ی قشم از احداث کارخانه ی 

توليد روغن موتور کشتی در قشم خبر داد. 
مسعود مستوفی، مديرعامل شركت سوخت رسانی 
ــتاره ی قشم گفت: »در كنار  خدمات كشتيرانی س
ــانی در دريا،  احداث طرح پروژه ی ملی سوخت رس
ــم  ــتی در قش ــه ی توليد روغن موتور كش كارخان

احداث می شود.« 

وی اضافه كرد: »به منظور تأمين روغن كشتی هايی 
ــد. اين  ــم می آين ــوخت گيری به قش ــه برای س ك

كارخانه احداث می شود.«
مستوفی افزود: »استفاده از روغن، ميزان فرسايش 
ــن آن كه  ــش می دهد، ضم ــتی را كاه ــور كش موت
ــر موتور را  ــم می كند و عم ــوخت را ك ــرف س مص

افزايش می دهد. 
ــات  ــانی و خدم ــركت سوخت رس ــل ش مديرعام

ــم تصريح كرد: با توجه به  ــتيرانی ستاره ی قش كش
ــيعی شروع به كار  ــركت با ابعاد وس اين كه اين ش
ــی را دنبال می كند كه  ــت، اهداف مختلف كرده اس
ــداث كارخانه ی  ــاخت و اح يکی از اين اهداف، س

توليد روغن موتور برای كشتی  ها  بوده است.

امضای تفاهم نامه ی همکاری صدرا با کشتی ساز کره ای

تفاهم نامله ی هملكاری بين شلرکت صدرا و 
شرکت سان جين کره ی جنوبی امضاء شد. 

ــتای ارتقاء و افزايش  امضای اين تفاهم نامه در راس
ــازی صدرا  توان فنی و توليد كارخانجات كشتی س
ــان  ــركت س ــکاء صورت گرفت. ش ــهر و ن در بوش
ــی دارای چهار كارخانه ی توليد  جين كره ی جنوب
ــناور و بلوك های كشتی  ــکوهای ثابت و نيمه ش س

است. 
به گفته ی مديران شركت صدرا، اين تفاهم نامه ی 
ــركت  ــکاری كه به امضای مديران عامل دو ش هم
ــيده، می تواند در جهت انتقال تکنولوژی روز و  رس
ايجاد بهره وری در صنايع كشتی سازی اين شركت 

مؤثر باشد.
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اهداف و محورهای اولین سمینار تجهیزات دریایی اعلام شد

اوليلن سلمينار سلازندگان، تأمين کنندگان 
ملواد و تجهيلزات دريايی و خدملات فنی و 
مهندسلی 12 مردادماه سال جاری در تهران 

برگزار می شود.
به گزارش روابط عمومی انجمن مهندسی دريايی 
ــمينار با اعلام اين  ــتاد برگزاری س ايران، دبير س
ــط كميته  ــمينار يك روزه توس خبر گفت: اين س
ــن تجهيزات، مواد و خدمات فنی  خودكفايی تأمي
ــران و با  ــی دريايی اي ــن مهندس ــی انجم مهندس
همکاری سازمان گسترش و نوسازی صنايع ايران 
ــركت های دريايی در  ــا و ش ــدادی از ارگان ه و تع
سالن سازمان مديريت صنعتی برگزار خواهد شد.

ــيف افزود: »بررسی نقش حمايتی  دكتر مهدی س

ــورايعالی صنايع دريايی از صنايع جنبی حوزه  ش
ــع و راهکارهای  ــکلات، موان ــی مش دريا«، »بررس
تأمين قطعات و تجهيزات دريايی«، »بومی سازی؛ 
فرصت ها و تهديدات در تأمين تجهيزات دريايی« 
و »قوانين و استانداردهای دريايی« محورهای اين 

سمينار خواهند بود.
ــاره به اينکه »فعال شدن صنايع دريايی  وی با اش
ــاحل، ده ها  ــازی و فراس ــون كشتی س مادر همچ
صنعت جانبی را فعال می كند«، درعين حال گفت: 
ــعه صنايعی چون كشتی سازی و  متقابلا برای توس
فراساحل در كشور، بايد در بخش ساخت و تأمين 
ــرفت كنيم تا  ــزات موردنياز اين صنايع پيش تجهي
ــاخت و تحويل پروژه های بزرگ دريايی با  روند س
زمان و هزينه كمتر و اشتغال زايی و ارزش افزوده 

بيشتری همراه شود.
رييس كميته خودكفايی تأمين تجهيزات، مواد و 
ــی انجمن مهندسی دريايی  خدمات فنی مهندس
ــن امر، نيازمند لوازمی  ــد: تحقق اي ايران يادآور ش
ــوی  ــی از س ــتانداردهای درياي ــب اس ــون كس چ
ــزات دريايی  ــدگان تجهي ــازندگان و تأمين كنن س
ــت كه در اين زمينه، اقداماتی چون مشاركت  اس
ــه رده بندی  ــکل گيری اولين مؤسس ــال در ش فع
ــوی انجمن انجام شده و  ــور از س غيرانتفاعی كش

ــركت های  ــری چون رتبه بندی ش طرح های ديگ
دريايی در دست اجراست.

ــمينار  ــزاری اولين س ــزود: برگ ــيف اف ــر س دكت
ــزات  ــواد و تجهي ــدگان م ــازندگان، تأمين كنن س
دريايی و خدمات فنی و مهندسی می تواند زمينه 
ــتر ارگان های مسؤول از حوزه صنايع  آگاهی بيش
ــتاب و تأثير  ــازد و ش ــی دريايی را فراهم س جانب
ــده از سوی انجمن  ــتری به اقدامات انجام ش بيش

مهندسی دريايی ايران ببخشد.
ــی  ــه علاقه مندی انجمن مهندس ــاره ب ــا اش وی ب
دريايی ايران برای تعامل مناسب با اركان مختلف 
ــورايعالی صنايع دريايی، گفت: به همين دليل،  ش
ــمينار به نحوه اين تعامل در  يکی از محورهای س

بخش صنايع جانبی دريا اختصاص يافته است.
ــان از وزارت صنايع و معادن،  ــيف در پاي دكتر س
سازمان بنادر و دريانوردی، سازمان صنايع دريايی، 
ــت  جمهوری،  ــای فناوری رياس ــر همکاری ه دفت
ــی ايران،  ــتاندارد و تحقيقات صنعت ــه اس مؤسس
ــازمان تحقيقات و  ــه رده بندی ايرانيان، س مؤسس
ــركت های ايزوايکو، صدرا و  ــا و ش خودكفايی ندس
ــركت های همکار در  ــا بعنوان ديگر ش آرتميزدري

برگزاری اين سمينار ياد كرد.   

انتصاب نماینده تام الاختیار وزارت علوم در شورای عالی صنایع دریایی 

معلاون پژوهشلی و فنلاوری وزارت عللوم، 
تحقيقلات و فنلاوری، دکتر وحيلد چگينی 
رئيلس موسسله مللی اقيانوس شناسلی را 
بله عنوان نماينلده تام الاختيلار اين وزارت 
خانه در کارگروههای تخصصی شورای عالی 

صنايع دريايی کشور منصوب کرد.
ــه ملی اقيانوس  ــزارش روابط عمومی موسس به گ
ــط دكتر محمد  ــم كه توس ــی، در اين حک شناس

مهدی نژاد نوری، معاون پژوهشی و فناوری وزارت 
علوم، تحقيقات و فناوری برای دكتر وحيد چگينی 
صادر شده، آمده است: » اميد است با بهره گيری 
ــگاهها و  ــه ظرفيت ها و توانمندی های دانش از كلي
ــور در پيشبرد  ــات پژوهشی و فناوری كش موسس
ــعه فناوری  امور مربوط به آموزش، پژوهش و توس
ــورای عالی  در چارچوب كارگروههای تخصصی ش

مزبور موفق و مويد باشيد.«

طرح ممیزی علمی رشته مهندسی دریا تدوین شد

در چارچلوب طلرح مميلزی صلد موضلوع 
علمی مهم کشلور که از سوی معاونت علمی 
و فناوری رياسلت جمهوری در دسلت انجام 
اسلت، مميزی رشته مهندسلی دريا توسط 

انجمن مهندسی ايران انجام شد. 
به گزارش روابط عمومی انجمن مهندسی دريايی 
ايران، در اين زمينه گزارشی 190 صفحه ای تهيه 
ــت كه به بررسی وضيت مهندسی دريا و  شده اس
صنايع دريايی در ايران پرداخته است  و از زوايای 
مختلف، وضعيت اين رشته را بررسی كرده است.

تهيه اين گزارش كه حدوداً 5 ماه به طول انجاميد؛ 
ــی  ــروه ويژه در انجمن مهندس ــط يك كارگ توس

دريايی ايران به انجام رسيد.
ــت دارد كه  اين گزارش مجموعاً 6 فصل و 4 پيوس

اسامی فصول اين گزارش به شرح زير است:
فصل 1: مقدمه

فصل 2: آمار و اطلاعات
فصل 3 : تجزيه و تحليل داده ها

فصل 4 : وضعيت كشورهای منطقه و توسعه يافته
فصل 5 : استراتژيها

فصل 6 : پيشنهادات
ــرح زير  ــت های اين طرح نيز به ش ــن پيوس عناوي

است:
ــز صنعتی  ــات مراك ــامی و اطلاع ــت 1 : اس پيوس

دريايی مهم كشور
پيوست 2 : پروژه های موفق سال های اخير صنايع 

دريايی
پيوست 3 : معرفی انجمن مهندسی دريايی ايران

ــی و پايان نامه های  ــت 4 : كتاب های درياي پيوس
دانشجويی

ــی دريايی ايران از  ــت، انجمن مهندس گفتنی اس
ــور است كه از سوی  جمله انجمن های علمی كش
ــی وزارت علوم، حائز  ــيون انجمن های علم كميس
ــور قرار گرفته  رتبه A و جزو 10 انجمن برتر كش

است.

رویدادهای بنادر و دریانوردی کشور 
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تلاش تایدواتر براي حداکثر بهره وري از سرمایه گذاري ها و ظرفیت سازي هاي جدید است

رييس هيات مديره موسسله مالی و اعتباری 
مهر گفت: "اولويت اول فعاليت هاي تايدواتر 
تمرکز بر فعاليت هايي اسلت که قبا بر روي 

آنها سرمايه گذاري شده است ". 
ــركت تايدواتر  ــي ش ــط عموم ــزارش رواب ــه گ ب
ــل از ناحيه هرمزگان، دكتر اصغر  خاورميانه به نق
صالح اصفهانی در حاشيه بازديد تعدادي از مديران 
ــرمايه  ــركت س ــه مالی و اعتباری مهر و ش موسس
ــان از توانمندی های  ــاد ايراني ــر اقتص گذاری مه
ــركت تايدواتر در مجتمع بندری شهيد رجايی  ش
ــخص است تايدواتر انرژی  ، تاكيد كرد: كاملا مش
ــطح  ــازی دارد كه می تواند س زيادي برای آزاد س
ــه هم اكنون  ــبت به آن چ ــای آن را نس فعاليت ه

وجود دارد، ارتقا دهد.
ــركت های اقتصادی با  وی گفت: همه بنگاه ها و ش
ــتند كه بايد با  ــا و چالش هايی روبرو هس تهديده
ــايی فرصت هايی كه در  اتکا به نقاط قوت و شناس

اختيار دارند، بر مشکلات خود فائق آيند. 
ــرژی در تايدواتر بر  ــز ان ــح اصفهانی از تمرك صال
ــرمايه  ــتر روی آن ها س ــی كه پيش روی بخش هاي
ــت ياد كرد و  ــده به عنوان اولويت نخس گذاری ش
ــکلات  ــزی برای برون رفت از برخی مش برنامه ري
ــتاب  مربوط به تعهدات قبلی كه مانع حركت پرش
ــت  ــه "ظرفي ــه ب ــده و توج ــر ش ــركت تايدوات ش
سازی های جديد" با توجه به استعدادهای شركت 

تايدواتر،  را به عنوان اولويت های بعدی نام برد.
ــا يك روحيه  ــركت تايدواتر ب ــد كرد: ش وي تاكي
ــع، برای  ــی و برنامه ريزی جام ــادی و انقلاب جه
ــاد به نفس  ــود بايد با اعتم ــيدن به اهداف خ رس

حركت كند.
ــركت تايدواتر تنی  ــايان ذكر است به دعوت ش ش
چند از مديران عالی رتبه موسسه مالی و اعتباری 
ــركت سرمايه گذاری مهر اقتصاد ايرانيان  مهر و ش

از مجتمع بندری شهيد رجايی بازيد كردند. 

ــركت تايدواتر، تنی  ــی، مدير عامل ش بهزاد اتابک
چند از اعضای هيات مديره و مقامات مسوول اين 
شركت در هرمزگان اين هيات را همراهی كردند.

ــای كانتينری،  ــن برنامه، ترمينال ه  در جريان اي
ــه، ترمينال های  اختصاصی  ترمينال كالای متفرق
ــركت تايدواتر و مركز كنترل هوشمند ترافيك  ش
ــع بندری مورد  ــات كانتينری در اين مجتم عملي

بازديد قرار گرفت.

تخلیه و بارگیري 2/3 میلیون TEU کانتینر توسط تایدواتر

شلرکت تايدواتر خاورميانه در سال گذشته 
 TEU موفق به تخليه و بارگيري 2/3 ميليون

کانتينر در بندر شهيد رجايي شد.
ــركت تايدواتر  ــي ش ــط عموم ــزارش رواب ــه گ ب
ــال 88  ــار عملکرد س ــاس آم ــه؛ بر اس خاورميان
شركت تايدواتر، عمليات كانتينري اين شركت در 
بندرشهيد رجايي با 16/6 درصد افزايش نسبت به 
 TEU 780 ــال 87 به دو ميليون و 313 هزار و س

كانتينر رسيد. 
ــش عمليات كالاي  ــت در بخ اين گزارش حاكيس
ــد در سال 88  جنرال كارگو نيز تايدواتر موفق ش
ــون و 535 هزار تن انواع كالاهاي عمومي  دو ميلي

و متفرقه را در بنادر امام، شهيد رجايي و اميرآباد 
ــال قبل از آن 18/8  ــبت به س جابجا كند كه نس

درصد رشد نشان مي دهد.
ــال 88 موفق  ــن تايدواتر خاورميانه در س همچني
ــري 11 ميليون و 863 هزار تن  به تخليه و بارگي
ــهيد رجايي و اميرآباد  كالاي فله در بنادر امام، ش

شد.
ــتي خدمات  ــه 126 فروند كش ــال 88 ب ــي س ط
ــتيراني و به 5841 فروند كشتي نيز خدمات  كش
ــركت تايدواتر در بنادر  ــوي ش ــي از س يدك كش

شمال و جنوب كشور ارائه شد.
ميزان ترانزيت داخلي و خارجي انجام شده توسط 

ــال 88 به بيش از 53 هزار  ــركت تايدواتر در س ش
ــال عمليات  ــيد. در همين ح ــر رس TEU كانتين
ــاب عملکرد شركت  لايروبي تايدواتر بدون احتس
نگين سبز خاورميانه در بنادر شمال كشور، در اين 
ــال از 410 هزار مترمکعب گذشت.قرار است با  س
پايان يافتن خارج سازي شناورهاي مغروق در خور 
ــاور خارجي و انتقال دانش  موسي با همکاري مش
ــي در اين حوزه، زمينه هاي  فني به كاركنان ايران
ــاي منطقه اي و بين  ــور جدي ايران در بازاره حض
المللي با بهره گيري از اين شناور و ساير تجهيزات 

و ملزومات خريداري شده فرآهم شود.

یکي از چاههاي میدان نوروز پس از 30 سال به مدار تولید بازگشت

پس از 30 سلال و با انجلام تعميرات، احيا و 
بهينه سلازي چاه NR-15 ميدان نوروز، اين 

چاه به مدار توليد بازگشت.
ــركت نفت فلات  ــط عمومي ش ــزارش رواب ــه گ ب
ــاره اين پروژه  ــدان درب ــران، منوچهر خن قاره اي
ــدت طولاني و به دلايل  ــده به م گفت: چاه ياد ش
مختلف مسدود شده بود كه خوشبختانه با تلاش 
ــان و متخصصان شركت نفت فلات قاره  كارشناس

ايران به مدار توليد بازگشت.
  NR-15 ــت از چاه ــه گفت: توليد نف  وي در ادام
ــال 1349 آغاز  ــفند ماه س ــوروز در اس ــدان ن مي
ــال بعد و همزمان با شروع جنگ  ــد كه 10 س ش
ــدود گرديد و براي  ــال 1359 مس تحميلي در س

ــيماني در عمق هاي  ــازي آن دو پلاگ س ايمن س
مختلف چاه تعبيه گرديد. 

ــلات قاره  ــركت نفت ف ــس روابط عمومی ش رئي
ــال 1374 شركت هاليبرتون  ايران با بيان اينکه س
ــا را حفاري نموده بود، گفت: با اين وجود   پلاگ ه
ــد و جريان  ــا عمق نهايي آن باز نش ــير چاه ت مس

دادن چاه ميسر نگرديد.
ــان و  ــال 1389 متخصص ــه داد: در س وي ادام
ــركت نفت فلات قاره ايران موفق  ــان ش كارشناس
ــدند و با  ــي دقيق پلاگ ها ش به طراحي و مهندس
تغيير در فواصل مشبك كاري اقدام به تعمير اين 
ــبختانه اكنون چاه در مدار  ــاه نمودند كه خوش چ

توليد قرار دارد.
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توسعه ثروت انساني با توسعه دریا محور
تاکید بر استفاده بهینه از ظرفیت ها در همایش هجدهم ارگان هاي دریایي

همايش هجدهم ارگان هاي دريايي کشور با تاکيد بر تامين منابع انساني و آموزش آن به منزله ثروت انساني در حالي در جزيره کيش برگزار شد که 
اکثر سلخنرانان روز نخسلت، ضمن اعام وجود تنگناها و موانع موجود بر سر راه توسعه ثروت انساني و ضروت توجه ويژه براي جبران عقب ماندگي 
در توسعه دريايي ، با انتقاد از نبود سياست هاي يكپارچه در زمينه مديريت دريايي ، خواستار "استقرار نظام جامع مديريت " و پيگيري آن از طريق 

دبيرخانه همايش در سازمان بنادر شدند.
به گزارش بندر و دريا ، در نشست 2 روزه فعالان دريايي کشور به ميزباني شرکت نفت فات قاره ايران که با شعار »ثروت انساني، احياگر نقش ايران 
در منطقه « طي روزهاي 28 و 29 ارديبهشلت ماه گذشلته در جزيره کيش برگزار شد ، مسلئولان ارشد و تصميم گير از بخش هاي دولتي ، خصوصي 
و سلازمان هاي مردم نهاد در خصوص چالش ها و اولويت هاي جامعه دريايي در سله بخش دريايي ، دريانوردي و صنعت فراسلاحل با محوريت موضوع 

نيروي انساني، بحث و تبادل نظر کردند.  
هدف اين گردهمايي بزرگ که هر سلاله با حضور مسلئولان بلند پايه کشلوري و لشلگري در يكي شهرهاي سلاحلي و بندري برگزار مي شود، ايجاد 
هماهنگي ارگان هاي دريايي و تسلهيل روند امور بين آنها بوده اسلت که طي 21 سلال گذشته از برگزاري نخسلتين گردهمايي در سال 68، بتدريج 

ش 
زار

گ

   ابراهيم زارع
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توانسته با رفع نارسايي ها و مشكات موجود در نحوه ارتباط بين اين ارگانها، تاثيری مطلوب بر توسعه نسبي اين صنعت مادر بگذارد.
بر پايه اين گزارش در مراسلم آغاز به کار اين همايش، وزير راه و ترابري با انتقاد از اينكه در امر توسلعه دريايي اقدامات چنداني صورت نگرفته ، از 
غفلت در زمينه سلواحل و شلهرهاي بندری سلخن گفت و تاکيد کرد که بايد اين عقب ماندگي تاريخي جبران شود.دکتر بهبهاني همچنين برتبديل 
بنادر ايران به هاب منطقه تاکيد کرد و اظهار داشلت: امروز کشلتي هاي جهان در کنار بنادر کشور هاي کوچكي که هم  اندازه برخی از شهرهای ما هم 

نيستند، پهلو مي گيرند و بار خود را به نقاط مختلف در خليج فارس ترانزيت مي کنند.
مدير عامل سازمان بنادر و دريانوردي هم با تاکيد بر عدم توجه به بنادر و سواحل به رغم موقعيت ويژه کشور در اين زمينه استدلال کرد: چگونه در 

ايران، علي رغم داشتن حدود 5 هزار و 800 کيلو متر طول سواحل ، سياست هاي کشور بيشتر بري بوده تا بحري؟
چرا شلهرهاي بزرگ و مراکز صنعتي و جمعيتي کشلور به مناطق مرکزي سلوق داده شده اند در حالي که شهرهاي پيشرفته جهان در کنار سواحل و 

دريا ها قرار دارند تا بتوانند از مزيت هاي دريا و حمل و نقل دريايي براي توسعه استفاده کنند .
مهندس سليد عطاء اله صدر همچنين با تاکيد بر اينكه توسلعه ثروت انسلاني با توسعه دريا محور محقق مي شود،گفت : ايمني و امنيت دريانوردي و 
حفظ محيط زيست دريايي با توسعه ثروت انساني ارتقا مي يابد ؛ اما طي سال گذشته آن طور که شايسته بوده به ثروت انساني پرداخته نشده است.     
شايان ذکر است در حاشيه برگزاري اين همايش در جزيره کيش، نمايشگاهي از دستاوردها و فعاليت هاي بخش صنعت حمل و نقل دريايي نيز برپا شد. 

در اين نمايشگاه تمام بخشهاي مرتبط با دريا و دريانوردي، دستاوردها و فعاليت هاي خود را به معرض نمايش گذاشتند.
همچنين در اين همايش با تشكيل 6 کارگروه تخصصي  به موضوعاتي چون نيروي انساني دريانورد ، ايمني و حفاظت محيط زيست دريايي ، صنايع 
فراسلاحل، خصوصی سلازی، اصل 44و سلرمايه گذاري در بخش حمل و نقل دريايي و بندري ، ايمني و امنيت دريانوردي و هاب دريايي و بندري  در 

قالب پنل هاي جداگانه پرداخته شد .
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ازظرفیت هاي دریایي کشور به خوبي استفاده نشده است

وزيلر راه و ترابلري با تاکيد بلر گفته هاي 
سياسلت هاي  بلر  مبنلي  خلود  پيشلين 
جهانلي جهلت علدم توسلعه سلواحل و 
شلهرهاي سلاحلي ايران ، گفت : برخاف 
تمام کشلورهاي پيشلرفته صاحلب دريا ، 
ازظرفيت هاي دريايي کشلورمان  به خوبي 

استفاده نشده است.
ــم افتتاح  ــد بهبهاني"  كه در مراس دكتر "حمي
ــور  ــش ارگانهاي دريايي كش ــن هماي هجدهمي
ــه " مي توانيم به  ــخن مي  گفت: با بيان اينک س
راحتي حمل و نقل دريايي را به موازات سواحل 
ــري كرد: در  ــعه دهيم" نتيجه گي ــور توس كش
ــل دريايي به موازات  ــعه حمل و نق صورت توس
ــد از ترافيك خطوط  ــاحل ،  30 تا 40 درص س

منتهي به شهرهاي ساحلي كاهش مي يابد. 
ــر راه و ترابري در خصوص اقدامات در حال  وزي
ــدري به ايجاد پايانه هاي  انجام در بخش هاي بن
ــافري بندري و همچنين تعاوني هاي  باري و مس
ــاره كرد و از آغاز مکان  ــل و نقل دريايي اش حم
ــواحل كشور  يابي براي احداث 300 بندر در س

خبر داد. 
ــواحل  درياي عمان  ــعه بنادر و س بهبهاني توس
ــال انجام، عنوان كرد  ــر اقدامات در ح را از ديگ
ــعه  ــات زيادي  در خصوص توس ــت: جلس و گف
ــن ايجاد زير  ــك و چابهار و همچني بنادر جاس
ــاخت هاي هوايي، بندري و جاده اي در طول  س
سواحل ايران در درياي عمان با حضور ارگانهاي 
ــن ارتباط 600  ــده كه در اي ــف برگزار ش مختل
ــع وزارت نفت در  ــان از محل مناب ــارد توم ميلي
ــك و جاسك  ــاخت جاده بين چابهار - جاس س
ــايت فرودگاهي و  - بندرعباس و همچنين تاس

آبرساني در اين منطقه هزينه خواهد شد. 
ــت دريايي ،  ــر راه گفت : حفظ محيط زيس وزي
ــات دريايي ، جمع آوري آلودگي هاي  حفظ نبات
ــظ و نگهداري  ــران  و حف ــواحل اي نفتي در س
تالاب ها از ديگر اقدامات توسعه اي بنادر است. 

وي با تاكيد بر تبديل بنادر ايران به عنوان بنادر 
ــهيد رجايي بايد به  كانوني منطقه گفت :بندر ش
بندر كانوني منطقه تبديل شود كه دستيابي به 
ــدر و تکميل  ــعه بن اين مهم با پايان طرح توس

موج شکنها و همچنين توسعه خطوط ريلي آن 
محقق خواهد شد. 

بهبهاني در خصوص سوخت رساني به كشتي ها 
ــهم ايران از بازار سوخت رساني به  نيز گفت : س
شناورها در حال حاضر 20 درصد است درحالي 
ــور را به بندر  ــته نفت كش ــال گذش كه تا دو س
ــره مي فروختيم و آنها عمليات بانکرينگ را  فجي
ــه اين 20 درصد بايد طي  انجام مي دادند . البت
برنامه پنجم توسعه به 50 درصد افزايش يابد. 

ــازي  ــري در خصوص خارج س ــر راه و تراب وزي
ــناورها از اروند رود نيز گفت: در اين خصوص  ش
بايد سرمايه گذاري هايي از سوي دو كشورايران 
ــي روال  ــه پس از ط ــورت گيرد ك ــراق ص و ع
ديپلماتيك آن و انجام عمليات هيدروگرافي، به 
محض اعلام وزارت امور خارجه، عمليات خارج 
سازي شناورهاي مغروق نيز از آبراه آغاز خواهد 

شد .

وزیر راه و ترابری:
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حاکمیت ملي دریایي با سازمان بنادر   است
رئيس کميسيون عمران مجلس  با تاکيد بر 
اين که در بخش دريايي، بايد اعمال حاکميت 
ملي فقط توسط سازمان بنادر و دريانوردي 
صورت گيرد ، از تنظيم اساسنامه با مقررات 

جديد در اين رابطه خبر داد.
علي اكبر آقايي كه در مراسم پاياني هيجدهمين 
ــخن مي گفت ،  ــاي دريايي س ــش ارگان ه هماي
ــرورت هماهنگي  ــر و بيان ض ــلام اين خب ــا اع ب
ــح داد: كارهاي موازي  ارگان هاي دريايي ، توضي
ــبب به هدر  ــل و نقل دريايي ، س ــش حم در بخ
رفتن انرژي بسياري در كشور مي شود. بنابر اين 
ــي در اين بخش  ــك حاكميت مل ــت ، ي لازم اس

جاري شود. 
اين عضو كميسيون مجلس در ادامه اظهار كرد: 
ــازمان هواپيمايی وظيفه  ــي ، س ــش هواي در بخ
ــور را  ــش حمل و نقل هوايي كش ــارت بر بخ نظ
برعهده دارد.در بخش دريايي هم بايد اين فرايند 
ــوردي و با اقتدار  ــازمان بنادر و دريان ــط س توس

صورت گيرد. 
ــوراي اسلامي آمادگي  وي اضافه كرد : مجلس ش
ــازمان بنادر  دارد ، اين حاكميت يکپارچه را به س
ــد و متقابلا با هماهنگي تمام نهادهاي فعال  بده

در اين حوزه ، از بروز مشکلات اجرايي در كشور 
جلوگيري به عمل آورد.

ــت: با توجه  ــيون عمران مجلس گف عضو كميس
ــش مديريتي در جهان  ــد تکنولوژي و دان به رش
امروز ، بي شك اطلاعات و امکانات تعاليم عرصه 
دريا زماني مي تواند موثر واقع شود كه تحت يك 
مديريت و به عنوان مديريت يکپارچه به موضوع 

نگاه شود.  
آقايي در بخش ديگري از سخنان اش ، " اصلاح 
ــت و اضافه  قانون بازدارنده" را يك ضرورت دانس
كرد : در اين رابطه كميته بررسي و تدوين قوانين 
جديد را در مجلس احيا كرديم و در بخش اجرايي 
قطعا به كمك و پشتيباني همه فعالان اين عرصه 

جهت اجراي اصلاحات قانوني نياز داريم.
آقايي تصويب قانون توسعه حمل و نقل عمومي 
ــوخت را از اقدامات انجام  ــت مصرف س و مديري
ــيون تخصصي عمران و مجلس در  ــده كميس ش
ــردن يارانه ها و بهبود  ــراي هدفمند ك جهت اج
ــمرد و در ادامه با  ــوخت در كشور برش مصرف س
اشاره به جامع بودن قطعنامه همايش هيجدهم، 
ــتيباني  اظهار اميدواري كرد كه اين كميته ، پش
ــت اجراي مصوبات و يا  و حمايت لازم را در جه
قطع نامه صادره، داشته باشد: تلاش خواهيم كرد 

تمام موارد مصوب در قطعنامه در كشور عملياتي 
ــه عنوان درياي  ــود و بتوانيم خليج فارس را ب ش

سرزميني در منطقه شکوفا ببينيم.
ــعه ملي ، ايجاد آن  ــاره به صندوق توس وي با اش
ــاندن به ايده هاي مقام معظم  را  جامه عمل پوش
رهبري و توجه جدي به بخش خصوصي دانست 
ــعه ملي،  ــنامه صندوق توس و افزود :  طبق اساس
ــت برنامه ريزي و  ــدوق در معاون ــر خانه صن دبي
ــرار دارد  ــت جمهوری ق ــارت راهبردي رياس نظ
ــد از منابع حاصل از  ــادل 20 درص و حداقل مع
صادرات نفت )نفت خام و ميعانات گازي( به اين 

صندوق واريز مي شود. 
رئيس كميسيون عمران مجلس تاكيد كرد: دولت 
ــره ملي را ندارد .  ــتفاده از صندوق ذخي قصد اس
اين صندوق كه بين 20 تا 30 هزار ميليارد ريال 
ذخيره مالي خواهد داشت ، صرفا جهت استفاده 
بخش خصوصي در پروژه هاي زير ساختي كشور 

و سرمايه گذاري توسعه اي ايجاد مي شود.
ــان كرد :  ــي همچنين خاطر نش ــي اكبر آقاي عل
پيشنهاد كميسيون عمران ، ايجاد بانك تخصصي 
ــت تا بتوانيم پروژه هاي  در بخش حمل و نقل اس
ــاختي را طبق برنامه هاي 5 ساله و مطابق  زير س

چشم انداز افق 1404 محقق كنيم. 

رئیس کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی: 
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انسان، عامل، منبع و هدف توسعه است

مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردي :

مديرعامل سلازمان بنلادر و دريانوردي در 
مطللع سلخنان اش در همايلش هيجدهم 
ارگان هلاي دريايي، در تبيين عدم توسلعه 
يافتگلي کشلور در حلوزه دريايلي گفت : 
»بامرور بر پيدايش خشلكي هاي کره زمين 
از درون آبهلا و نسلبت وسلعت درياهلا به 
خشكي ها و همچنين پيدايش اولين تمدنها 
در سلواحل درياهلا و رودخانه ها و توجه به 
اين آيه شريفه که »من الماء کل شيء حي« 
ايلن سلوال از ذهن مي گذرد کله چطور در 
کشلور ما علي رغم دارا بلودن حدود 5800 
کيلومتر طول سلواحل، سياسلت ها بيشتر 
بحری بوده تا مجري و چرا شهرهاي بزرگ و 
مراکز صنعتي و جمعيتي کشور ما بيشتر به 
مناطق مرکزي سوق داده شده اند؛ در حالي 
که شهرهاي پيشرفته جهان در کنار سواحل 
و درياها قلرار دارند تا بتوانند از مزيت دريا 
و حملل و نقلل دريايلي براي توسلعه خود 

استفاده کنند؟«  
ــر اين مقدمه، به  ــاون وزير راه و ترابري با ذك مع
ــت:  تحليل وضعيت موجود پرداخت و اظهار داش

ــد كالاها در  ــر بيش از 90 درص ــال حاض »در ح
ــن المللي از طريق دريا جا  مبادلات و تجارت بي
ــهم  ــه حدود 60 درصد آن س ــود ك به جا مي ش
ــورهاي در حال توسعه دنيا است و قاره آسيا  كش
ــه 40 درصد  ــلادي نزديك ب ــال 2008 مي در س
ــه خود اختصاص داده  ــده را ب كالاي جا به جا ش

است.«     
مهندس صدر اضافه كرد : »ظرفيت ناوگان جهاني 
ــال 2009 بالغ بر 1/19 ميليارد  كشتيراني در س
ــدار 35 درصد نفتکش  ــن مق ــوده كه از اي تن ب
ــون تن(، 35 درصد فله بر، 14 درصد  )418 ميلي
ــن(، 9 درصد جنرال  ــري )162 ميليون ت كانتين
ــامل  ــو و 7 درصد يعني 85 ميليون تن ش كارگ
ــناورهاي خدماتي، شناورهاي  حمل گاز مايع، ش

مسافري و غيره بوده است.«
وي با اشاره به رشد 7 درصدي ناوگان كانتينري، 
ــد 2/5  ــرال كارگو و رش ــد 18 درصدي جن رش
ــال 2009 ميلادي نسبت  درصدي نفتکش در س
ــال 2008 ميلادي نتيجه گيري كرد : »اين  به س
ــد  ــت كه دنيا با آهنگ رش ــا بيانگر آن اس آماره
يابنده ای در فعاليت هاي دريايي به پيش مي رود، 

ــور ما هنوز سهم اقتصاد دريا در كل  ولي در كش
ــت، كه بايد احصا  ــخص نيس ــور مش اقتصاد كش

شود.« 
مهندس صدر با اشاره به ترسيم چشم انداز بخش 
ــان كرد : بايد  ــال 1404، خاطرنش دريايي در س
ــند چشم انداز  ــهم بخش دريايي در س ببينيم س
چقدر است؟ تاكنون چه ميزان محقق شده است؟ 
ــق يابد؟ كه بر  ــال 1404 چقدر بايد تحق و تا س
اساس آن، برنامه آتي بخش دريايي تدوين شود.

ــازمان بنادر و دريانوردي در بخش  مديرعامل س
ــه  ــخنان اش با اعلام اينکه هميش ــري از س ديگ
ــه و اهداف  ــي بين منابع برنام ــك رابطه منطق ي
ــت : آنچه در  ــد، اظهار داش برنامه بايد برقرار باش
ــورد توجه قرار گيرد  ــعه« بايد م هر »برنامه توس

»توسعه منابع« است.
ــعه انساني را مهم ترين منابع  مهندس صدر توس
توسعه دانست و افزود : »انسان خود محور توسعه 
ــعه اي كه از ابتداي خلقت انسان  ــت. هر توس اس
ــان  ــعه انس تاكنون اتفاق افتاده، جلوه اي از توس

است.«
ــعه است،  ــان هم عامل توس وي تأكيد كرد : انس
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فرمانده نیروي دریایي ارتش:

به رغم گفته هاي صریح مقام معظم رهبري 
چرا بندر چابهار مورد بي مهري است؟

فرمانده نيروي دريايي ارتش گفت : امروز 
بلا تدابير فرماندهلي کل قلوا توجه ها به 

سوي توسعه دريامحور جلب شده است. 
ــياري "كه در  ــه س ــب ال ــادار "حبي ــر دري امي
هيجدهمين همايش ارگان هاي دريايي سخن 
ــور  مي گفت؛ افزود: وظيفه مديران دريايي كش
ــوار  ــه دريايي براي تحقق اين امر، دش و جامع

است. 
ــم رهبري  ــات مقام معظ ــاره به بيان وي با اش
ــواحل آن  مبني بر گنج بودن درياي عمان و س
اضافه كرد :چرا علي رغم اين گفته هاي صريح، 
ــواحل  ــت و س بندر چابهار مورد بي مهري اس
شرقي كشور از كمترين توسعه در سطح كشور 

برخوردار است. 
ــاد بنادر  ــا ايج ــد ب ــرد: باي ــد ك ــياري تأكي س
اقيانوسي در سواحل جاسك و چابهار و توسعه 
ــتي، حمل و نقل و راه،  ــاخت هاي بهداش زيرس
ايجاد شهرهاي توسعه يافته در سواحل شرقي 

كشور را شاهد باشيم. 
ــاره به اهميت اقيانوس هند  وي همچنين با اش

ــر امنيتي و اقتصادي گفت: بيش از يك  از منظ
ــان از اقيانوس هند  ــوم تجارت دريايي جه س

صورت مي گيرد. 
فرمانده نيروي دريايي ارتش با اشاره به حضور 
خود در اجلاس كشورهاي حاشيه اقيانوس هند 
گفت: امنيت اقيانوس هند ، هم براي 30 كشور 
ــورهاي فرامنطقه اي  اين منطقه و هم براي كش
ــز، به همين دليل بر  ــت دارد كه ايران ني اهمي
حضور ناوگان خود در اين اقيانوس تأكيد دارد. 
سياري با اشاره به اعزام ناوگان نظامي ايران به 
خليج عدن از سال گذشته، گفت: در اين مدت، 
ــبت به اعزام هفت ناوگروه اقدام كرده  ايران نس
است و توانسته با اسکورت بيش از 500 فروند 
ــتي، امنيت ناوگان تجاري و نفتکش كشور  كش

را برقرار سازد. 
ــالاي صنايع  ــاره به توان ب وي همچنين با اش
ــور در حوزه دفاعي و ساخت انواع  دريايي كش
شناورها و زيردريايي ها گفت: ساخت ناوشکن، 
ــت كه  ــطح تکنولوژي اس ــد بالاترين س نيازمن

ايران سال گذشته به آن دست يافت.  

هم منبع توسعه و هم هدف توسعه است. به عبارت 
ــان محور توسعه است و رشد وقتي مطرح  بهتر انس
ــان  ــان پديدار مي گردد. بدون انس ــود كه انس مي ش
تغيير و تحول طبيعي رخ مي دهد. نباتات، جانوران 
و حيوانات نمو مي كنند و تکثير مي شوند، ولي رشد 
واقع نمي شود. چون رشد مشخصه قوه عاقله است.«
ــخنان اش با  ــاون وزير راه در بخش ديگري از س مع
اشاره به ثروت انساني به عنوان محور توسعه دريايي، 
ــت كه توسعه دريا  ــعه اين ثروت اس گفت : »با توس
ــود و رونق اقتصادي و سرمايه و  محور محقق مي ش
كار و تلاش به سواحل درياها سوق داده مي شود. با 
توسعه اين ثروت است كه ايمني و امنيت دريانوردي 
ارتقا مي يابد و توسعه انساني است كه عزت و اقتدار 

را جلوه گر مي سازد.«
ــعه ثروت انساني  مهندس صدر اضافه كرد : »با توس
است كه محيط زيست دريايي حفظ مي شود و ادامه 
ــود. انسان  ــر در روي زمين تأمين مي ش حيات بش
ــت كه از ذخاير و منابع و نعماتي  ــعه يافته اس توس
ــتفاده مي كند و  ــتي اس كه در اختيار دارد، به درس
علم و فناوري را توسعه مي دهد و عمران و آباداني را 

گسترش داده و فرهنگ را تعالي مي بخشد.« 
ــالها آن طور  ــف از اينکه در اين س وي با اظهار تأس
ــاني نپرداخته ايم، ابراز  كه بايد به موضوع ثروت انس
ــي از  ــدواري كرد كه در همايش هيجدهم بخش امي
ــر راه توسعه اين ثروت  تنگناها و موانع موجود بر س
عظيم برطرف شود و پيشنهادهاي مشخص مرتبط 
ــم از حمل و نقل،  ــترده دريايي اع با فعاليتهاي گس
ــگري، محيط  ــيلات، نفت و گاز، گردش تجارت، ش
ــت، صنايع دريايي و غيره، با استفاده از فرصت  زيس
ــاله پنجم توسعه  ــتثنايي كه قانون برنامه پنج س اس
ــت و مراحل بررسي  ــور فرا روي ما قرار داده اس كش
ــوراي اسلامي مي گذراند، در جهت  را در مجلس ش
ــهم اقتصاد دريا در كل اقتصاد كشور«  »افزايش س

ارائه شود.
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مدیریت یکپارچه ساحلي به همدلي دستگاه هاي مربوطه نیاز دارد
 رئیس سازمان حفاظت از محیط زیست :

رييلس سلازمان حفاظلت محيط زيسلت 
خواسلتار ايجلاد بانلك جاملع اطاعاتي 
و  فلارس شلد  محيطلي خليلج  زيسلت 
گفلت: اجملاع بين المللي هشلت کشلور 
حاشليه خليج فارس بلراي در نظر گرفتن 
ويژگي هاي منحصر به فرد زيست محيطي 

اين حوزه آبي ضروري به نظر مي رسد. 
ــر از  ــي ديگ ــدي زاده يک ــواد محم ــد ج محم
سخنرانان همايش هماهنگي ارگان هاي دريايي 
ــريح برخي از چالشهاي زيست  در كيش ،در تش
ــج فارس،ضمن اعلام   ــش روي خلي محيطي پي
ــازهاي دريايي ،  ــاخت و س عدم مديريت در س
گفت: در حال حاضر اعمال تغييرات ساحلي در 
جزيره خارگ، عسلويه و ديگر جزاير اين منطقه 
ــرده كه آثار  ــتمي را ايجاد ك تغييرات اكوسيس
ــور خواهد  زيانبار آن در آينده دامنگير كل كش

شد. 
ــرداري از منابع آبزي  ــه نحوه بهره ب وي در ادام
ــيار مهم عنوان كرد و درخصوص صيد بي  را بس
رويه ماهيان خاورياري گفت: اين هشدار جدي 
ــت اندركاران صيد كشوراست و  براي تمامي دس
ــتفاده بيش از توان اكولوژيك دريا و بيش از  اس

ظرفيت منابع آبزي به ضرر همه خواهد بود .. 
ــازمان حفاظت محيط زيست خواستار  رييس س
ــه از  ــرداري عالمان ب ــره  ــئولانه و به ورود مس
ــطح همکاري ها بين  ــد و گفت:س منابع آبزي ش

ــت آن گونه كه انتظار  ــتگاه ها و محيط زيس دس
داريم، نيست . 

ــاحلي  ــه مديريت يکپارچه س ــا بيان اينک وي ب
نياز به همدلي بيشتر دستگاه هاي مربوطه دارد 
ــرات آب و هوايي ،افزايش دماي آب  گفت: تغيي
ــواحل از  ــر آب رفتن برخي جزاير و س دريا ،زي
جمله موضوعاتي است كه بايد در خصوص آنها 

چاره انديشي شود. 
رييس سازمان حفاظت محيط زيست همچنين 
ــام گرفته در  ــازيهاي انج ــاحل س با انتقاد از س
كشور امارات، اظهار داشت:اين كشور در حاشيه 
ــاحل سازيهاي خود بد عمل  خليج فارس در س

كرده است. 
اين مقام مسئول از تجاوز به حريم دريا، تغييرات 
سيستم هاي اكولوژيکي دريايي و مخاطره جزاير 
ــهاي پيش روي  ــه عنوان ديگر چالش مرجاني ب
ــرد و تصريح  ــت خليج فارس نام ب ــط زيس محي
ــي از بهره برداري غير  ــرد: بايد با يك نگاه مل ك
ــئولانه منابع آبزي و به ويژه ذخاير خاوياري  مس

جلوگيري كرد. 
ــا تاكيد بر اين موضوع  ــدي زاده در ادامه ب محم
ــال حاضر خليج فارس از نظر موقعيت  كه در ح
ــي از پراهميت  ــتراتژيکي يک ــي و اس ژئوپليتيک
ــي رود، گفت :  ــمار م ــن آبراه هاي دنيا به ش تري
خليج فارس با در اختيار داشتن يك اكوسيستم 
ــرايط منحصر به فرد  ــته از ش ــي نيمه بس درياي

زيست محيطي برخوردار است. 
وي با اشاره به وجود حدود نيمي از ذخاير نفت 
ــارس، اعلام كرد:  ــا در منطقه خليج ف خام دني
وجود اين ذخاير موجب توسعه پايانه هاي نفتي 
ــت به طوري كه سالانه  ــده اس در اين منطقه ش
ــير تنگه  ــش از 18 هزار فروند نفتکش از مس بي

هرمز عبور مي كند. 
رييس سازمان حفاظت محيط زيست همچنين 
از تردد سالانه بيش از 40 هزار فروند انواع شناور 
از خليج فارس خبر داد و بيان كرد: خليج فارس 
ــم آب، حرارت بالا  ــتن عمق ك با در اختيار داش
ــتگاه زيستگاهي  ــوري قابل توجه آب، خاس و ش
مختلفي همچون جنگل هاي حرا، جزاير مرجاني 

و بسترهاي علفي است 
ــد آلودگي هاي  ــا 70 درص ــدی زاده منش محم
ــکي عنوان كرد  ــارس را از مناطق خش خليج ف
ــزود: همچنين 20 تا 30 درصد آلاينده هاي  و اف

خليج فارس منشا دريايي دارد. 
رييس سازمان حفاظت محيط زيست با اشاره به 
ضرورت اجماع بين المللي هشت كشور حاشيه 
ــر گرفتن ويژگي هاي  ــارس براي در نظ خليج ف
ــت محيطي اين حوزه آبي،  منحصر به فرد زيس
ــاي اطلاعاتي  ــد با ايجاد بانك ه ــد: باي يادآور ش
ــور در زمينه  ــتگاههاي ذيصلاح كش ــه دس كلي
ــت خليج فارس  ــت، ايمني و محيط زيس بهداش

وارد عمل شوند.



75شماره  36 

ایجاد فرهنگ مشارکت به جاي رقابت با کشور هاي همسایه
مديرعامل شلرکت نفت فات قلاره ايران 
بله عنوان يكلي ديگلر از سلخنرانان اين 
گردهمايلي با اشلاره به وجلود 41 ميدان 
و 102 مخلزن نفلت و گاز در خليج فارس، 
اعلام کرد: هم اکنون 14 ميدان نفت و گاز 
ايلران با کشلورهاي حاشليه خليج فارس 

مشترک است. 
ــم آغاز  مهندس محمود زيركچيان زاده در مراس
به كار هيجدهمين همايش هماهنگي ارگانهاي 
ــترك  ــاره به وجود 14 ميدان مش دريايي با اش
ــيه جنوبي  ــورهاي حاش نفت و گاز ايران با كش
ــداد ميدان  ــت: وجود اين تع ــج فارس، گف خلي
مشترك نفت و گاز با كشورهاي همسايه امکان 
ايجاد فرهنگ مشاركت به جاي رقابت در توسعه 

و توليد را فراهم مي كند. 
ــئول همچنين صادرات، ترانزيت و  اين مقام مس
ــوآپ گاز طبيعي را به عنوان ديگر مزيت هاي  س
ــزود: روند  ــارس اعلام كرد و اف ــه خليج ف منطق
ــاف ذخاير نفت و گاز از روند رو به رشدي  اكتش
ــالهاي اخير  ــت به طوري كه در س برخوردار اس
ــر نفت خليج فارس از 43 به  ميزان حجم ذخاي

94 ميليارد بشکه افزايش يافته است. 
ــر گاز طبيعي  ــش ذخاي ــن از افزاي وي همچني
ــارس از 94/6 به 161/5ميليارد  منطقه خليج ف
ــر داد و گفت: هم  ــوت مکعب گاز طبيعي خب ف
ــدان و 102 مخزن نفت و  ــون تعداد 41 مي اكن

گاز در خليج فارس وجود دارد. 
مديرعامل شركت نفت فلات قاره ايران با اشاره 

به وجود بيش از 50 تريليون فوت مکعب ذخاير 
گاز طبيعي در ميدان كيش، بيان كرد: بر اساس 
ــه ارزش گاز موجود در  ــاي انجام گرفت برآورده
ــن 250 ميليارد  ــدان كيش با قيمتهاي پايي مي
ــي 500 ميليون  ــا قيمت بازارهاي جهان دلار، ب
ــي گاز،  ــي حرارت ــاس ارزش واقع ــر اس دلار و ب

ارزشي معادل 750 ميليارد دلار دارد. 
زيركچيان زاده با اشاره به ضرورت حفظ جايگاه 
ــگردي جزيره كيش، اظهار داشت: از اين  گردش
ــعه ميدان گازي كيش  رو قصد داريم براي توس
ــاري چاههاي مورد نظر معادل 4 تا 5 فاز  با حف

پارس جنوبي، گاز از اين ميدان توليد كنيم. 
ــه هيجدهمين همايش  ــات رئيس ــن عضو هي اي
ــتان،  ــي ارگانهاي دريايي از هند، پاكس هماهنگ
ــه عنوان  ــت ب ــن و كوي ــارات، بحري ــان، ام عم
پتانسيلهاي صادراتي گاز ايران در منطقه خليج 
ــعه همه  ــرد و ادامه داد: براي توس فارس ياد ك
جانبه خليج فارس ايجاد زيرساختهايي همچون 
ــتمهاي  ــعه و تقويت صنايع دريايي، سيس توس
ــتمهاي هماهنگي اچ اس اي،  ــتيباني، سيس پش
سيستمهاي ارتباطي و اطلاعاتي، اصلاح قوانين 
و مقررات با رويکرد فراملي، بهينه سازي و ايجاد 
تسهيلات گمركي متناسب با توسعه فعاليتهاي 

دريايي، ضروري به نظر مي رسد. 
ــه با بيان اينکه خليج فارس در كنار  وي در ادام
ــاي دريايي از ويژگي هاي انحصاري منابع  مزيته
هيدروكربوري برخوردار است، اظهار داشت: در 
ــت خام و 40  ــر 60 درصد ذخاير نف حال حاض

ــر گاز طبيعي دنيا در منطقه خليج  درصد ذخاي
فارس قرار گرفته است. 

ــران با  ــلات قاره اي ــركت نفت ف ــل ش مديرعام
ــکان توليد روزانه  ــاره به اينکه هم اكنون ام اش
ــکه نفت خام و 38 ميليارد فوت  يك ميليون بش
ــج فارس وجود دارد،  مکعب گاز طبيعي از خلي
ــارد فوت  ــزان 28 ميلي ــرد: از اين مي ــن ك تبيي
مکعب گاز ميادين پارس شمالي و پارس جنوبي 
و مابقي از ساير ميادين گازي خليج فارس توليد 

خواهد شد. 
ــئول با اشاره به برنامه ريزي براي  اين مقام مس
سرمايه گذاري 500 ميليارد دلار سرمايه گذاري 
ــم انداز، اعلام  در صنايع نفت و گاز در افق چش
ــت تا پايان برنامه پنجم  كرد: همچنين قرار اس
ــعه حدود 200 ميليارد دلار سرمايه گذاري  توس

در صنايع نفت و گاز ايران انجام بگيرد. 
ــارس به عنوان قلب  ــئول از خليج ف اين مقام مس
صادرات نفت خام ايران ياد كرد و افزود: هم اكنون 
ــام ايران از پايانه هاي خارك،  بخش عمده نفت خ
عسلويه، سيري و لاوان صادر مي شود و قصد داريم 
با راه اندازي طرحهاي توليد ال .ان. جي، پايانه هاي 
تخصصي براي صدور گازمايع در خليج فارس را 

نيز راه اندازي كنيم. 
ــركت نفت فلات قاره ايران گفت:  مديرعامل ش
ــارس و درياي خزر  ــه خليج ف ــگاه يکپارچه ب ن
ــيار بزرگي را در زمينه مبادله گاز در  فرصت بس

منطقه ايجاد مي كند . 

مدیرعامل شرکت نفت فلات قاره ایران :
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توسعه دریامحور  در راستاي
 اهداف راهبردي و منافع ملي در نظر گرفته شود 

مدیر عامل شرکت ملي نفتکش ایران :

مديلر عامل شلرکت مللي نفتكلش ايران 
معتقد است : مسولان ذيربط کشور نگرش 
توسلعه دريامحلور را در راسلتاي اهداف 
راهبلردي و منافلع ملي در نظلر گرفته و 
از اهلداف فرابخشلي در اين صنعت پرهيز 
کنند تا چالش هاي فلراروي صنعت به نحو 

مناسب و يكپارچه تدبير شود .
ــوري در حاشيه هيجدهمين  مهندس محمد س
ــش ارگان هاي دريايي در جمع خبرنگاران  هماي
با اشاره به اقدامات صورت گرفته در اين شركت 
طي 3 سال گذشته تا به امروز از "تصويب قانون 
ــال  ــت از صنايع دريايي در س ــعه و حماي توس
ــال  1387" "تصويب آيين نامه اجرايي آن در س
1388" و" همچنين تشکيل شوراي عالي صنايع 
ــرد و گفت :اين اقدامات اميدهاي  دريايي "نام ب
ــعه اين صنعت زنده  ــماري را جهت توس بي ش

مي كند. 
ــر قدرت  ــه در حال حاض ــان اينک ــوري با بي س
ــطح  ــن س ــري در بالاتري ــي و تصميم گي اجراي

ــور به وجود آمده است، اضافه كرد :  اجرايي كش
ــائل كليدي در شوراي عالي  مي توان با طرح مس
صنايع دريايي نسبت به رفع كمبودها، نواقص و 
ــکلات اساسي اين صنعت قدم هاي اصولي و  مش

پايدار برداشت. 
ــركت ملي نفتکش افزود:  رييس هيات مديره ش
ــند راهبردي  ــرح تدوين س ــر ط ــال حاض در ح
صنايع دريايي، لايحه بيمه دريايي،  لايحه بيمه 
بازرگاني دريايي كشور در دبير خانه شوراي  عالي 
ــه اميدوارم پس از  ــت ك صنايع دريايي فعال اس
كارشناسي موضوع جهت تصويب به شوراي عالي 

ارائه شود. 
ــده اي كه  ــکلات عدي ــه به مش ــوري در ادام س
ــته و حال با  ــازي هاي داخلي در گذش كشتي س
ــت:  ــاره كرد و اظهار داش آن درگير بوده اند اش
ــركت  ــاخت داخل ش ــاي س ــفانه پروژه ه متاس
ــيار كندي  ــرفت بس ــي نفتکش ايران از پيش مل
ــدن  ــت با اجرايي ش ــت و اميد اس برخورداراس
ــت اجراي اين  ــوق ،پروژه هاي در دس ــن ف قواني

شركت نيز هرچه سريع تر به نتيجه برسد. 
وي اضافه كرد: در حال حاضر كشتي سازي هاي 
ــي ونقدينگي را  ــکلات مال ــا مش ــي عمدت داخل
ــد كه اميد  ــود مطرح مي كنن ــکل عمده خ مش
ــکيل صندوق توسعه صنايع دريايي  است با تش

مشکلات اين بخش نيز برطرف شود. 
سوري در خصوص راه حل مشکلات شركتهاي 
ــکلات  ــور گفت : بايد مش ــازي كش ــتي س كش
ــت  ــاد مديري ــي درابع ــازي هاي داخل كشتي س
ــروي  ــي و ني ــت فن ــاي مديري منابع،فعاليت ه
ــاني تخصصي نيز مورد بررسي قرار گيرد و  انس
ــت زماني پروژه ها و  ــي همراه با مديري يکپارچگ
افزايش بهره وري و تشويق به كار مضاعف و بالا 
ــش روز و تجربيات  ــي بر مبناي دان بردن كاراي

بين المللي نيز مورد توجه قرار گيرد. 
ــران تاكيد  ــركت ملي نفتکش اي مدير عامل ش
كرد: در غير اين صورت امکان رشد اين صنعت 
ــر  ــکوفايي آن تنها با تزريق نقدينگي ميس و ش

نخواهد بود.   
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اولویت هاي پیش روي جامعه دریایي کشور
متن کامل قطعنامه هیجدهمین همایش ارگان هاي دریایي 

قطعنامله هيجدهمين همايلش ارگان هاي 
دريايلي در 18 بنلد و با تاکيلد و تمرکز بر 
موضوع نيروي انسلاني دريانورد کشلور و 

همچنين توجه به دريانوردان صادر شد. 
ــور،  ــه هماهنگي ارگانهاي دريايي كش دبيرخان
ــاي دريايي  ــش هيجدهم ارگانه قطعنامه هماي
ــتي جامعه  ــناد فرادس را كه به منزله يکي از اس
دريايي در راستاي تحقق سند چشم انداز 1404 
ــود و  ــعه ايران تلقي مي ش ــه پنجم توس و برنام
ــه دريايي  ــاي پيش روي جامع ــر اولويت  ه بيانگ
كشور در جهت نيل به اهداف مورد نظر است را 

بشرح ذيل صادر كرد: 
ــوردان به ميزان  ــاني دريان ــن منابع انس 1. تامي
ــم به منظور  ــعه پنج ــر در برنامه توس 5000 نف
ــور شاغل بر  ايراني نمودن كاركنان دريايي كش
روي ناوگان تجاري تحت پرچم و مالکيت ايران 

از طريق : 
ــتگي دريانوردان  ــائي مدارك شايس 1-1. شناس
ــاوري و  ــات و فن ــوم، تحقيق ــط وزارت عل توس
ــازمان بنادر و  ــکاري با كميته مربوطه در س هم

دريانوردي 
ــي دريايي در  ــهاي تخصص 2-1. انطباق آموزش
ــيون  ــوزش عالي دريانوردي با كنوانس مراكز آم
ــتفاده از حداكثر پتانسيل موجود  STCW و اس
ــوردان  ــري دريان ــت و بکارگي ــتاي تربي در راس
ــی در استانهاي  ــعه مراكز آموزش كارآمد و توس

ساحلي 
ــهيلات و فرصتهاي  ــاد تس ــري ايج 3-1. پيگي
ــب جهت تحصيلات عاليه ساحل نشينان  مناس
ــاني متخصص و  ــراي تأمين منابع انس ــور ب كش
ــي موردنيازِ  ــته هاي تحصيل كارآمد بومي دررش
ــاغل بندري و دريايي در نظام آموزش عالي  مش

كشور 
ــازي كاركنان دريايي  4-1. آموزش و توانمندس

ــتي هاي مخصوص  ــاز جهت هدايت كش موردني
 )LPG. LNG( مواد شيميايي و گاز مايع

ــئوليت تربيت و تامين نيروي  5-1. پذيرش مس
متخصص دريانورد از سوي وزارت علوم و حذف 

روش بورسيه 
ــتغال  ــاب خدمت و اش 6-1. ايجاد امکان احتس
افراد مشمول خدمت وظيفه عمومي در مشاغل 
دريانوردي بمدت پنج سال بجاي گذراندن دوره 

مقدس سربازي. 
ــاده 52 قانون  ــراي تبصره م ــري و اج 2. پيگي
ــاده 76  ــان آور( و م ــخت و زي ــاغل س كار )مش
ــش از موعد  ــتگي پي ــن اجتماعي )بازنشس تامي
ــوص  ــت درخص ــت دول ــا حماي ــوردان( ب دريان
ــازي تعريف  ــفاف س ــوردان و همچنين ش دريان
ــاس  ــوردان براس ــي دريان ــرايط از كارافتادگ ش
ــکي دريانوردي بين المللي  ــتانداردهاي پزش اس
و  ــادر  بن ــازمان  س ــط  توس  )ILO. STCW(

دريانوردي و سازمان تامين اجتماعي. 
ــت يکپارچه از  ــام جامع مديري ــتقرار نظ 3.  اس
ــاي متخصص در  ــري نيروه ــه كارگي ــق ب طري

مشاغل ذيربط مورد تاكيد قرار گرفت. 
4. احصاي مشاغل بندري و ارتقاي سطح دانش 
ــزاري دوره هاي تخصصي در  ــان از طريق برگ آن
ــطوح مختلف علمي در مراكز آموزشي معتبر  س

داخل و خارج كشور مورد تاكيد قرار گرفت. 
ــت همکاري و همفکري مضاعف با  5.  درخواس
ارگانهاي دريايي مرتبط )از جمله سازمان بنادر 
ــه و ...( با ديد فرا  ــوردي و پليس گذرنام و دريان
ملي به منظور گسترش فعاليت در توليد نفت و 
گاز در ميادين مشترك مورد تاكيد قرار گرفت. 
ــتمزد  ــري تعيين حداقل حقوق و دس 6.  پيگي
ــركت  ــنل فعال در بخش دريايي ش جهت پرس
نفت فلات قاره با توجه به شرايط شغل و سختي 
كار به منظور ايجاد انگيزه بيشتر و افزايش بهره 

وري مورد تاكيد قرار گرفت. 
ــده توسط  7.  با توجه به محدوديتهاي ايجاد ش
ــت دولت از  ــزوم حماي ــر ل ــي ب ــتکبار جهان اس
شركتهاي كشتيراني داخلي جهت جذب و حمل 
محمولات وارداتي و صادراتي كشور و همچنين 
ــهيلات مالي )با نرخهاي معمول و بين  ارايه تس
المللي( جهت انجام تعهدات و پيشبرد طرحهاي 
توسعه ناوگان شركتهاي داخلي و حفظ موقعيت 
ــور در منطقه،  فعلي رتبه بندي ناوگان ملي كش

تاكيد گرديد. 
ــده  ــه به لزوم كاهش قيمت تمام ش 8.  با توج
حمل كالاهاي صادراتي - وارداتي و در راستاي 
ــور، همچنين  ــوب كالا در بنادر كش كاهش رس
ــان كالا و متصديان حمل و نقل  ــويق صاحب تش
 ،Door-to-Door ــتفاده و ارايه سرويسهاي به اس
ــك در  ــدازي بنادر خش ــاخت و راه ان ــزوم س ل
ــرعت سير حمل و  قطبهاي صنعتي و افزايش س
نقل ريلي كشور و كاهش حق دسترسي خطوط 

راه آهن، مورد تاكيد قرار گرفت. 
9.  باعنايت به فضاي مناسب كسب و كار جهاني 
در حوزه اسقاط كشتي در سال جاري و سالهاي 
ــت كارآفريني  ــيل اين صنعت جه آتي و پتانس
ــزوم حمايت از  ــور، بر ل ــاحلي كش در مناطق س
ــهيل در  ــرمايه گذاران بخش خصوصي و تس س
صدور مجوزهاي لازم جهت ساخت و راه اندازي 

ياردهاي اسقاط كشتي، تاكيد گرديد. 
ــدازي دادگاههاي تخصصي  ــري راه ان 10.  پيگي
دريايي در سطح كشور مورد تاكيد قرار گرفت. 
11.  بررسي و ارائه پيشنهاد تدوين روش اجرائي 
براي الزام شناورهاي زير 500GT با رعايت مفاد 
ــاس  ــکار اصلاحي ISM براس ــه راه ISM و ارائ
شناورهاي بالاي 500GT كه در محدوده دريايي 
ــاي مازندران  ــاي عمان و دري خليج فارس، دري

فعاليت مي نمايند. 
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ــي  ــاي درياي ــي ارگانه ــکاري و هماهنگ 12.  هم
ــور با پليس مهاجرت و گذرنامه ناجا بمنظور  كش
ساماندهي و تسهيل تردد پرسنل دريايي شناورها 
با رعايت اولويت اتحاديه مالکان كشتي ايران مورد 

تاكيد قرار گرفت. 
ــيل جمهوري اسلامي ايران  13.  باتوجه به پتانس
ــگيري و  در اجراي نقش محوري در عمليات پيش
ــي در خليج فارس و درياي عمان  مقابله با آلودگ
ــود كه در  ــت و مجلس محترم تقاضا مي ش از دول
ــبت به تصويب طرح سازمان بنادر  اسرع وقت نس
ــز مقابله با  ــز مجه ــاد مراك ــوردي در ايج و دريان
ــتاي اصل 44 قانون  آلودگيهاي دريايي و در راس

اساسي، اقدام نمايند. 
ــا به هر نحو،  ــره بردار از دري ــازمانهاي به 14.  س
ــت محيطي  بايد فعاليتهاي خود را با الزامات زيس
ــع ذيربط  ــه از طرف مراج ــن المللي ك ملي و بي
ــلاغ مي گردد، منطبق نمايند و كليه تمهيدات و  اب
ــات لازم جهت جلوگيري از هرگونه آلودگي  اقدام
ــان از فعاليت خود  ــا را در هر زم ــه درياه در پهن
ــبت به جبران  ــرع وقت نس به عمل آورند و در اس
ــه نواقص  ــي و رفع كلي ــت محيط ــارات زيس خس
ــي آب دريا موثر  ــه در آلودگ ــود ك ــات خ تاسيس

هستند، اقدام نمايند. 
ــا و  ــراي طرح ه ــهيل در اج ــتاي تس 15.  در راس
ــل و نقل دريايي  ــعه اي بخش حم پروژه هاي توس
كشور و تامين تسهيلات مالي موردنياز اين بخش 
ــدازي بانك حمل و نقل  ــيس و راه ان بر لزوم تاس
ــور تاكيد  دريايي با همکاري ارگانهاي دريايي كش

شد . 
ــت با همکاري  ــازمان حفاظت محيط زيس 16. س
ارگانهاي دريايي و با استفاده از تمامي ظرفيتهاي 
ــبت به اجراي برنامه پايش و مديريت  موجود نس
ــت محيطي واحدهاي آلاينده آبهاي دريايي  زيس
ــتانداردهاي زيست  ــور و همچنين تدوين اس كش
ــت  ــاد بانك اطلاعات محيط زيس ــي و ايج محيط

دريايي كشور اقدام كند. 
17. تشکيل كارگروهي متشکل از ارگانهاي مرتبط 
جهت بررسي مشکلات شناورهاي سنتي و حل و 
فصل مسائل مختلف آنان مورد تاكيد قرار گرفت. 
18. پيگيري دبيرخانه هماهنگي ارگانهاي دريايي 
كشور در مورد مفاد باقيمانده قطعنامه همايشهاي 
ــات منظم شورايعالي مديران  قبلي، برگزاري جلس
ــاير  ــت از ارگانهاي دريايي و س ــد و درخواس ارش
ــاير مراجع ذيربط به منظور  متعاملين دريايي و س
همکاري و مساعدتهاي لازم در اين مورد و تعيين 
ــوع همايش نوزدهم  ــکان و اعلام موض ــان و م زم
هماهنگي ارگانهاي دريايي كشور مورد تاكيد قرار 

گرفت. 
همايش ارگان هاي دريايي در پايان ضمن قدرداني 
ــيون نمايندگان استانهاي ساحلي  از حضور فراكس
ــلامي،  ــوراي اس ــيون عمران مجلس ش و كميس
ــاي قانوني براي رفع تنگناهاي موجود در  حمايته
بخش دريايي كشور و درج موارد قانوني مورد نياز 
توسعه حمل و نقل دريايي در برنامه پنجم توسعه 

اقتصادي كشور را خواستار شد. 
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بازگشت خط کشتیرانی هیوندایی به بندر شهید رجایی

نوع سرويستعداد کشتیدفتر مرکزیرتبه ی جهانیخط کشتيرانی
IRIS/ HDSL22لاينر30ايران
VALFAJR7فيدر30ايران

MAERSK-LINE1لاينر4دانمارك
MSC2لاينر – فيدر9سوئيس

CMA CGM3لاينر – فيدر6فرانسه
EVERGREEN5لاينر4تايوان
Hapag-LIoyd6لاينر1آلمان

COSCO7لاينر2چين
ASAV NORASIA8لاينر7شيلی

HANJIN9لاينر3كره جنوبی
China Shipping Line10لاينر3چين

OOCL13لاينر2هنگ كنگ
K-LINE16لاينر1ژاپن

YML17لاينر4تايوان
Hyundai18لاينر2كره جنوبی

PIL19لاينر3سنگاپور
WANHAI21لاينر2تايوان

MISC BERHAD23لاينر4مالزی
TSLINE24لاينر4هنگ كنگ
Emirates37لاينر4امارات

MESSINA46لاينر2ايتاليا
UASC20فيدر4كويت

Sea Consortium25فيدر3سنگاپور
RCL26فيدر4تايلند

SIMATECH52فيدر4امارات
OEL57فيدر3امارات

قل
و ن

ل 
حم

ار 
از

ب

خط كشتيرانی هيوندايی به عنوان هيجدهمين 
ــت  ــاوگان بزرگ كانتينری جهان پس از گذش ن
ــتقيم هفتگی  ــرويس مس ــال بار ديگر س 10 س
حمل كانيتنری خود از مبدأ شرق دور به مقصد 
ــاركت خط كشتيرانی هاپاگ  بندرعباس را با مش
ــری دنيا(  ــم كانتين ــاوگان شش ــد آلمان )ن لوي

ــاري با  ــال ج ــت ماه س ــخ 24 ارديبهش از تاري
ــا ظرفيت هايی  ــتی ب ــری 6 فروند كش به كارگي
ــر  ــا TEU 6/500 كانتينر از س ــن 5/550 ت بي
ــترك دو  ــرويس مش ــدن س گرفت. با افزوده ش
خط كشتيرانی هيوندايی كره ی جنوبی و هاپاگ 
لويد آلمان تعداد خطوطی كه نسبت به برقراری 

سرويس های لاينر هفتگی به بندر شهيد رجايی 
اقدام كرده اند، به عدد 20 رسيد.

ــتيرانی كه در حال حاضر،  اطلاعات خطوط كش
اقدام به برقراری سرويس به بندر شهيد رجايی 

كرده اند، به شرح زير است:
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کندکاوی در رویکردهای 
همایش هیجدهم ارگان های دریایی کشور

راهبردها و روش ها 

ــه  ــتم كه بين پيش انگاره ای كه حدود دو، س ــحال هس ــو، خوش از يك س
ــن و مفاد گزاره ای از  ــته بودم، با مت ــه قبل از برگزاری همايش نگاش هفت
قطع نامه كه حدود يك هفته پس از چاپ مقاله ام تدوين شده بود، پيوندی 
راهبردی و نظری برقراری شد كه خود نشان دهنده ی وجود يك دغدغه ی 
خاطر مشترك بين اين ناقد و امُنا دبيرخانه و اعضای جمع داوری مطالب 
ــترك، همان گزاره ی  ــت. اين رشته دغدغه ی مش ــيده به همايش اس رس
شماره ی 18 است كه در نرد منطق و هم كلامی آن با هجدهمين همايش، 
ــت و نيز همان است كه در گزاره ی  ــی مطلوب اس در نوع خود، جفت شش
شماره ی 11 همايش هفدهم و چهاردهم، گزاره ی 13 همايش شانزدهم، 
ــيزدهم و به همين  ــزاره ی 23 همايش پانزدهم، گزاره ی 15 همايش س گ
ــت. گويی وجود يك عدم  ترتيب در برخی ديگر از همايش ها نيز آمده اس
ــه ناپذير در  قطعيت اجرايی در قطع نامه ها، خود نيز، به يك قطعيت خدش
هر يك از قطع نامه ها تبديل شده است. واقعيت نيز چيزی جز اين نيست 
ــامحه  كه موارد چندی از تصميم گيری های مندرج در قطع نامه ها، به مس
ــده اند؛ يا به طور كامل و يا در اندازه های متوسط، با سهم بالايی  برگزار ش

از معطلی روبه رو شده اند.
 به طور طبيعی، چنين رخدادی در بركنار ماندن گزاره هايی از قطع نامه ها 
ــی  ــا چرايی و چگونگی آن، نيازمند يك آسيب شناس ــت ام قابل تصور اس

همه جانبه است.
آسيب شناسی مورد نظر، می تواند حول اين محور تحقق يابد كه آيا اساساً 
قطع نامه های صادرشده در پايان هر همايش، به طور يقين بايد برخوردار از 
راهبردهای دستوری ـ اجرايی باشد؟ به مفهوم ديگر، آيا هر همايش، بايد 
ــترك« بين سازمان های »نامشترك«  حامل يك بار سياست گذاری »مش

در رويکردهای اجرايی، ظرفيت ها، رويه ها و وظايف باشد؟
ــور، هرچند كه در عرصه ی »فعاليت های  هر يك از ارگان های دريايی كش
ــند، بايد بپذيريم كه در گستره ی وظايف  ــترك باش دريايی و بندری« مش
ــه قدر جدايی  ــازمانی و ذات وجودی، ب ــخصيت های س ــا، ش و عملکرده
ــت  ــايد به همين دليل اس قطب های آهن ربا، از يکديگر فاصله دارند و ش
ــل فاميلی ازهم  ــواده ی ارگان های دريايی، اه ــود، خان كه گاه گفته می ش
ــت كه همگی می دانيم كه اين گسست نه  ــته اند و اين در حالی اس گسس
به لحاظ كم محبتی و بی التفاتی به يکديگر، بلکه به لحاظ فقدان رشته های 

ارتباطی معنادار و عدم روابط خونی و حرفه ای پديدار شده است.
نگارنده، بنا به دلايلی، در مقاله ی »پرورش كمال گرای يك نهاد حرفه ای«، 
ــور، به عنوان يك »نهاد حرفه ای«  از كليت همايش ارگان های دريايی كش
ياد كردم و ماهيت گفتارم آن بود كه »روح و خميرمايه ی وجود همايش«، 
ــت. به عبارتی،  ــردی جدا از روح و ماهيت تك تك اعضای حاضر اس رويک
ــش، از علل وجودی تك تك اعضای حاضر در آن جدا  علت وجودی هماي
است و از اين رو، بايد جدا ديده شوند. هرچند اين مهم، نهايت حق مطلب 
ــش، در »راهبردها و  ــت كه همايش و عضوهاي ــت. اما به آن معنا نيس اس

روش ها«، نيز بايد از يکديگر جدا باشند.
ــخن اين است كه همايش، به عنوان يك نهاد مستقل، برآمده  نتيجه ی س
ــوب می شود و  ــی از اين بدنه محس ــت. هر عضو، بخش از عضوهای آن اس

مجموعه ی اين ابدان، بدن و روح همايش را می سازند.

شرح و تبیین موضوع
ــترك، كانونی به نام  ــی نيازهای مش ــی و به منظور رفع برخ ــا بر اهداف بن
»همايش ارگان های دريايی« شکل گرفته و پديد آمده است. در اين بين، 
ــکيل دهنده ی اين كانون، در تکاليف سازمانی  بايد بپذيريم كه اعضای تش
ــتر  ــايد فقط در يك بس خود و علت وجودی، با همديگر متفاوت بوده و ش
موضوعی، كه آن را به نام »دريا و بندر« می شناسيم، وجه اشتراك دارند.

ــکل گيری  ــه دريا و بندر، باعث ش ــته ب ــته های وابس به عبارتی ديگر، رش
ــت، نه ماهيت و علت وجودی و تکليف  ــده اس زنجيره ی ارتباطی آن ها ش
ــترك. حتی گاه، آحادی از همين اعضا نيز، خود به صورت  ــازمانی مش س

به يمُن برگزاری و اسلتقبال از هيجدهمين همايش ارگان های دريايی 
کشلور، مطلبی تحت عنوان »پرورش کمال گرای يلك نهاد حرفه ای« 
)منتشلره در شلماره ی 35 دوره ی جديلد ماهنامله بنلدر و دريلا ل 

خردادماه 1389( حول سه محور تقديم داشتم. 
اول: ضلرورت بازانديشلی بلر اهلداف همايلش به منظلور توسلعه ی 

رويكردهای تصميم سازی )که خود به 5 زيربخش تقسيم می شد(؛
دوم: ايجلاد فرصت های حمايتی ل هدايتی بلرای تصميم های منتج از 

قطع نامه های ادوار پيشين که برخی معطل مانده است؛
 سوم: تعريف فرآيند پيوستگی به پشتوانه ی »سازگاری و هم گرايی«، 
مورد انتظار با هدف اسلتمرار همكاری و هم انديشی فكری ل اجرايی، 

به منظور انجام شدن تصميم های متخذه.

   حميد ودادی 
محقق و پژوهشگر مطالعات اجتماعی ـ فرهنگی

ظر 
و ن

ذر 
گ



81شماره  36 

ــر و كار ندارند اما خدمات قابل ارايه ی آنان، به  ــتقيم با دريا و بندر س مس
نحو غيرمستقيم با دريا و بندر پيوند می خورد.

ــت اين نکته را  ــت كه می توان به صراح ــه صورت دقيق و از همين جاس ب
يادآور شد كه، همايش ارگان های دريايی كشور، خود دارای يك فلسفه ی 
وجودی است و زمانی مثمرثمر خواهد بود كه حول محور همان فلسفه ی 

وجودی حركت كند.
ــفه ی وجودی، دارای مفهومی جدای از فلسفه ی وجودی تك تك  اين فلس
اعضای تشکيل دهنده ی آن است و حركت بر اين مسير است كه می تواند 
ــخصيتی منحصر« به همايش ارگان های دريايی بسازد. شخصيتی كه  »ش
ــده است و دقيقاً بر اين باور  تحت عنوان يك »نهاد حرفه ای« از آن ياد ش
است كه اين »نهاد حرفه ای« قادر است، پوشش كاملی را برای مجموعه ی 

دريايی كشور تدارك و پشتيبانی كند.
ــم باران بهارانه ای ديد كه  همايش ارگان های دريايی را نبايد فقط به چش
ظرف يك سال، و آن هم در فصل بهار و تنها در يکی، دو روز، قال و مقالی 
ــت كه به منزله ی يك  برپا می كند و می گذرد، بلکه آن در حکم فضايی اس
نهاد حرفه ای، از جايگاهی برخوردار است كه می تواند به نيازهای جامعه ی 

خود پاسخ دهد.
وجود عناصر و المان هايی كه از آن ها نام خواهم برد، دلايلي برای ناميدن 
ــت. اين  ــش ارگان های دريايی، تحت عنوان »يك نهاد حرفه ای« اس هماي

دلايل به شرح زير تبيين می شوند:
ــتمل بر  ــی حداقل پنجاه و اندی ارگان حرفه ای دريايی، مش 1 . نقش آفرين
ــی، كانون ها و انجمن ها كه حول يك  ــركت ها، مؤسسه ها، مراكز آموزش ش
محور مشترك، دارای كنش  های متنوع با مخاطبان اجتماعی )دريانوردان، 
فعالان حوزه ی دريايی و بندری و سامانه های جمعی مرتبط با فرآيندهای 
ــادی  اقتص ــان  مخاطب  ،)ILO-IMO( ــی  بين الملل ــان  مخاطب ــل(،  مکم
ــرمايه گذاران صنعتی، توليدی  ــرمايه گذاران حمل ونقل چندوجهی، س )س
ــيلات، بانك مركزی و بانك ها، بيمه،  ــی(، مخاطبان هم عرض )ش و خدمات
ــان انتظامی )نيروی انتظامی  ــازمان پايانه ها(، مخاطب گمرك، راه آهن و س
ــای راه و ترابری، اقتصاد  ــرزداری( و مخاطان حاكميتی )وزارت خانه ه و م
ــوم و فن آوری، ارتباطات، كار و امور  ــور، صنايع و معادن، عل و دارايی، كش

اجتماعی و سازمان محيط زيست( هستند.
2 . ماهيت متنوع نيازها، اهداف و فرآيندهای كاری كه هر كدام از عضوها 

و بنا بر علت وجودی خود، با آن ها در رابطه اند.
ــده و درعين  ــازمانی، علت و معلولی و درهم تنيده ش 3 . وجود روابط بين س

برخورداری از استقلال رفتاری و استقلال علت وجودی.
4 . وجود جوّ مديريتی متفاوتّ، به لحاظ اقدام های حرفه ای متعدد.

ــازمان بنادر و  ــاد مرجع )س ــتادی با يك نه ــه ی صنف س ــود رابط 5 . وج
دريانوردی( واحد، ضمن برخورداری از استقلال مديريتی و رفتار سازمانی، 
آن  گونه كه نقش يك عضو از مجموعه ی  ارگان های دريايی، همان نقش 

يك سازمان حرفه ای در برابر مراجعه كنندگان خود است.
ــور دريانورد،  ــادی و فن آورانه حول هفت مح ــود ويژگی های اقتص 6 . وج
ــافر و خدمات )دريايی، بندری، ايمنی و تأسيسات  ــتی، بندر، بار، مس كش
ــتی، امور كاركنان دريايی،  ــناور، اسقاط كش مرتبط، تعمير و نگهداری ش
ــتگی دريانوردان، آموزش و توسعه ی منابع انسانی و...( كه  بيمه و بازنشس
ــا »نهاد همايش«  ــتقلال فردی( ب ــاط اعضا را )در  عين اس ــته ی ارتب رش

ارگان های دريايی كشور برقرار می سازد.
ــود اثرپذيری های محيطی و محاطی كه بر روند حمل ونقل دريايی،  7 . وج
صنايع دريايی و امور بندری و دريايی محسوس است و هر يك از عضوهای 

»نهاد همايش« را، حسب موضوع فعاليت شان تحت تأثير قرار می دهد.
ــه ای مرتبط با فعاليت های دريايی و  ــی و حرف 8 . وجود فرآيندهای آموزش

بندری و خدمات وابسته.
9 . وجود تعهدات و الزامات صنفی كه تحت پوشش »روابط و حقوق كار« 

معنادار است.

ــامانه ی  ــد، س ــی كه در بالا از آن ها نام برده ش ــود چنين خصلت هاي وج
ــور را، بر پايه ی آن يگانگی و رفتار كُنشی  همايش ارگان های دريايی كش
ــترك، به يك »نهاد حرفه ای« تبديل می كند و لاجرم، هم انتظارات را  مش
ــش می دهد و هم بر جوهره ی وجودی خود و ضرورت های تبعی اين  افزاي

حضور می افزايد.
ــامان دهی رفتاری دارد،  ــه ای، آن چه نياز به تبيين و س ــن نهاد حرف در اي
همانا پردازش و تقويت موضوعی است كه از آن، تحت عنوان »مديريت بر 
ــم. مديريتی كه نوعاً از طريق قطع نامه و تعقيب  مبنای هدف« نام می بري
ــاری می شود و  مفاد و گزاره های قطع نامه ها برای نمود و اجرا، جاری و س

در فرآيندهای سازمانی، برخوردار از يك الگو است.
ــت كه در آن، همايش ارگان های  ــوی زير، تبيين كننده ی موقعيتی اس الگ
دريايی، به مثابه ی يك »نهاد حرفه ای« نقش آفرين شده و در فضای همان 
ــت  ــش، به وظايف خود می پردازد. به واقع اين نهاد حرفه ای، نهادی اس نق
ــش دهنده ی تنافر و عدم قرابت  ــدت درون ذاتی اش، پوش كه تمركز و وح
ــت. »وحدتی« كه می تواند بستری برای »تفرق« عضوها باشد و  عضوهاس
به اين ترتيب، به آنان اطمينان دهد كه اعضا می توانند در پناه اين »نهاد 
حرفه ای« و به بهترين شکل ممکن، به اهداف موضوعی خود دست يابند.

ــای همايش، دارای  ــه هر يك از اعض ــان می دهد ك ــوی بالا، به ما نش الگ
ــتند. وجود  ــتقل حرفه ای و علت وجودی خاص خود هس خصلت های مس
اين هويت حرفه ای مستقل، سبب می شود كه آنان دارای اهداف مستقلی 
ــوردار از برخی  ــتقل، برخ ــوی ديگر، اين اعضای مس ــند. اما از س نيز باش
ــی بين سازمانی هستند كه موجب می شود نسبت به وجود  رفتارهای كنش
ــاس نياز و ضرورت كنند. به طور طبيعی، اين  يك هم گرايی رفتاری، احس
خواسته، زمانی محقق خواهد شد كه آنان بتوانند »نهاد حرفه ای« متعلق 
ــه خود را به وجود آورند. خلاصه ی كلام آن كه، دليل همايش ارگان های  ب
ــور، وجود همان »نهاد حرفه ای« مورد انتظار است. نهادی كه  دريايی كش
ــش دهد و از آنان  ــتقل حرفه ای را پوش ــد تمامی خصلت های مس می توان

حمايت كند.

قطع نامه ها: سامانه ی راهبردها و هدف ها
ــن مقاله، از عنوان  ــاليانه ی اين نهاد حرفه ای )در اي ــه ی فعاليت س خلاص
ــود(  ــاد حرفه ای« ياد می ش ــی«، به نام »نه ــای درياي ــش ارگان ه »هماي
ــت كار گروه ها، تعقيب مفاد  ــکيل و هداي ــم از فعاليت های اجرايی، تش اع
ــی و دريافت مقاله ها و  ــتحصال نتايج، اقدام های پژوهش ــا و اس قطع نامه ه
ــلام راهبردهای نوين، همگی طی 2 يا 3 روز برگزاری همايش عرضه و  اع
بيان می شود. به مفهوم ديگر، روزهای همايش، فقط زمان »اطلاع رسانی« 
ــت و نه اصل فعاليت. اصل فعاليت، شامل تمام  و »مديريت اطلاعات« اس
ــل از كليت و  ــوی ديگر، حاص ــت. اما و از س ــال كاری اس روزهای يك س
جامعيت فعاليت ها، قطع نامه های تنظيمی، سامانه ی راهبردها و هدف ها را 
رقم می زنند. به مفهوم ديگر، قطع نامه ها، بيان كننده ی مقصدها، رسالت ها 

خصلت های مستقل حرفه ای

نهاد حرفه ای

اهداف مستقل حرفه ای و سازمانی
+

وجود رفتار كنشی بين سازمانی

ضرورت هم گرايی رفتاری
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ــت و هم چنين، نشان گر  ــه ی راه و چشم انداز آرزوهاس و مأموريت ها، نقش
هدف های عملياتی برای رسيدن به آن »كُل«هاست.

ــه »فنی بودن  ــاد حرفه ای«، ب ــودن اين نه ــود كه »فنی ب ــه می ش ملاحظ
ــته است و دسترسی به اهداف قطع نامه ها نيز، وابسته به  قطع نامه ها« وابس

حركت فنی اين نهاد حرفه ای است.

فَنی بودن نهاد حرفه ای و قطع نامه ها
ــه ای همايش ارگان های دريايی،  ــال يك نگرش حرفه ای به نهاد حرف اعِم
می تواند اجابت كننده ی اين آرزوی ديرين بنيان گذاران همايش ارگان های 
دريايی باشد. آرزوی ديرينی كه خلاصه ی آن چنين است: وجود سامانه ای 
كه نسبت به »نيازهای مشترك« اين »جمع متنافر« حساس بوده و برای 
ــکلات عارض شده و مسايل مبتلابه، راه كارهای پژوهشی ـ علمی  رفع مش
و راه حل هايی به طور نسبی جامع و مانع، احصا و كشف كند. شکی نيست 
كه فراخوان مقاله و انتخاب شعار برای هر دور از همايش، نشانه ای از اين 
ــی و درون خيز همايش ارگان های دريايی  ــت كه مطلب ذات نيّت اصلی اس

را نشان می دهد.
ــرفصل های موضوعی متنوعی  ــان گر س مروری بر ده قطع نامه ی اخير، نش
ــی به اين طيف وسيع مطالبه را سخت  ــت كه در نظر اول، گاه دسترس اس
ــوار می كند. در كنار اين تلقی، استنباط و برداشت ديگری نيز بيان  و دش
ــود كه مبيّن عدم وجود يك استراتژی مشخص در تنظيم قطع نامه  می ش

است.
ــخص و  ــم اندازی مش وجود يك پای بندی حرفه ای به ايده )و آرزو( و چش
يا، به يك سياست راهبردی هدايت شده، می تواند جهت گيری مناسب تری 
ــر همايش« با  ــکاری »اعضای مؤث ــطح هم ــه منطبق با ظرفيت و س ر اك
ــان تنظيم كننده ی  ــش روی كارشناس ــد، پي ــه ی همايش« باش »دبيرخان

قطع نامه قرار دهد.
ــود. نکاتی  ــاره ش ــرورت دارد تا به نکات ديگری نيز اش ــلاوه بر اين، ض ع
ــت كه بر  كه مجموعه ی آن ها، تقويت كننده و پردازنده ی ظرفيت هايی اس

انعکاس و بازتاب حرفه ای بودن اين نهاد، دلالت می كند.
ــات قطع نامه ها، حکايت از آن  ــی اوليه بر مفاد و مندرج يك آسيب شناس

دارد كه: 
الف ( »منابع، امکانات و پشتوانه های قطعی«، كه به عنوان يك »درون داده« 
قادرند به صورت بالفعل )در جريان، پويا، دست به نقد و در اختيار(، مواد 
ــای اوليه برای تحقق ايده های قطع نامه را فراهم و حمايت كنند،  و الزام ه

چه ها هستند؟
ــتناد كدام مرجع قانونی  ب ( دبيرخانه ی همايش ارگان های دريايی، به اس
ــارات نيابتی و  ــاس نامه ی اجرايی، برنامه ی مديريتی، اختي ــت )اس فرادس
ــاز(، منابع مالی )بودجه ی اجرايی( و منابع كار و مديريت، قادر  جانشين س
ــترهای لازم برای به نتيجه رساندن ايده های قطع نامه را تدارك  است بس

و فراهم سازد؟
ــتند  ــا توجه به مصوبات همايش ها كه نهفته در مفاد قطع نامه ها هس ج( ب
ــان می كنند، آيا منابع  ــته ها را بي ــك صورت كلی، طيفی از خواس و در ي
ــی تجزيه و تحليل كننده، مجريان اقدام كننده، رابطان اجرايی ـ  كارشناس

مديريتی و تسهيل گر در اختيار دبيرخانه هستند يا خير؟

ــی ـ قانونی  ــا، دارای بار حقوق ــدرج در قطع نامه ه ــی از مصوبات من بعض
ــی و ماليات تکليفی  ــو حقوق گمركی، بازرگان ــت برای لغ )مانند درخواس
ــه طی چندين همايش، به عنوان مثال، گزاره ی اول قطع نامه ی همايش  ك
ــزاره ی اول و دوم، همايش دهم  ــش دوازدهم طی دو گ ــم، هماي چهارده
ــن اصلاح و تکميل قانون دريايی  ــماره ی هفت و... هم چني طی گزاره ی ش
ــه مرحله ی تصويب قانونی  ــماره ی 8 همايش دهم و...( كه ب ـ گزاره ی ش

برسند، اقدام های كارشناسی و اجرايی خاصی را طلب می كنند.
ــركت ها،  ــترش يافته در آحاد ش ــه، آيا قلمروهای گس ــرانجام اين ك د( و س
ــو و حاضر در  ــا و انجمن های عض ــی، كانون ه ــز آموزش ــه ها، مراك مؤسس
ــبت باعث  ــور، به همان نس ــش ارگان های دريايی كش ــه ی هماي مجموع
گسترش قلمرو كانون برگزاركننده ی همايش، دبيرخانه و ساختار سازمانی 

ـ اجرايی اين نهاد شده است؟
ــت. ترديدی نيست كه به پشتوانه ی همين  ــخ، مثبت اس به طور قطع، پاس
ــعه ی قلمرو نهاد همايش است كه تعقيب موضوع هايی  كمال گرايی و توس

كلان، هم چون مصداق های زير، مطالبه می شود.
ــت دريايی از  ــم )حفظ محيط زيس ــماره ی 15 همايش ده ــزاره ی ش ـ گ

گونه های مهاجم، از طريق كنترل آب توازن شناورها(.
ــرل و مديريت انتقال  ــماره های 7 و 8 همايش يازدهم )كنت ــزاره ی ش ـ گ

گونه های مهاجم از... و حمايت از محيط زيست دريايی(.
ــش حمل ونقل  ــرمايه گذاری در بخ ــش »فرصت های س ــزاری هماي ـ برگ

دريايی كشور«، مندرج در مفاد قطع نامه ی شانزدهم.
ــی و بهره برداری پايدار از  ــازی ذخاير درياي ـ انجام اقدامات جبرانی، بازس

منابع دريايی ـ آبزيان )گزاره ی شماره ی 7 همايش هفدهم(.
ــماره ی 9 همايش  ــور، گزاره ی ش ــطح مديريت دريايی كش ــای س ـ ارتق
هفدهم و ساير مصوبات همين همايش، به شرح مفاد مندرج در گزاره های 

1-10 تا 10-6:
• تشکيل كار گروه توسعه ی دريامحور

• تدوين دكترين توسعه ی دريامحور
• تدوين نقشه ی جامع توسعه ی دريامحور

• تدوين نقشه ی راه توسعه ی صنايع دريايی كشور
• تأمين منابع مالی به منظور پيش برد پروژه های توسعه ای جامعه ی دريايی

• ارتباط ساختاری قوه ی قضاييه با مباحث دريايی كشور
ــورای  ــيون دريايي نمايندگان مجلس ش • تقويت و ارتقای جايگاه فراكس

اسلامی
ــور )همايش شانزدهم و چندين  ــعه و اشاعه ی فرهنگ دريايی كش ـ توس

همايش ديگر(
ـ توسعه ی صنعت گردشگری دريايی

ــانزدهم و چندين همايش  ــری تحقق معافيت دريايی )همايش ش ـ پيگي
ديگر(

ــرای  ــی ب ــور اجتماع ــت از وزارت كار و ام ــب درخواس ــن و تعقي ـ تبيي
ــون كار )موضوع مقاوله نامه ی  ــای كاری، منطبق بر روابط و قان موضوع ه

شماره ی 147ILO، تشکل های صنفی و... در همايش شانزدهم
ـ تأمين مالی برای ساخت شناور و... در همايش سيزدهم و...

ــت قلمروهای  ــه نياز به مديري ــوان ملاحظه كرد ك ــن ترتيب، می ت به اي
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ــاد همايش« را نيز  ــطح نياز نه ــترش يافته در ارگان های دريايی، »س گس
ــطح مديريت، گسترش می دهد و يا به عبارتی، گسترش و توسعه ی  به س
قلمروهای مديريت آن را باعث می شود. بر همين راستا، چقدر خوب است 
ــی با موضوع »تبيين قلمروهای گسترش يافته در نهاد  ــاً همايش كه اساس
ــود و طی آن، تحليل و نظر  ــور« برگزار ش همايش ارگان های دريايی كش
ــندگان در حوزه ی مسايل  جامعه های هدف، پژوهش گران، ناقدان و نويس

ساختاری و اداری و مديريت استراتژيك درخواست شود.

جامعه های هدف و نقش حضوری بیش تر
ــاد عمده ی حضور  ــت، ابع ــده اس ــه تاكنون مورد كم التفاتی واقع ش آن چ
ــی و انجمن های عضو، در  ــه ها، كانون ها، مراكز آموزش ــركت ها، مؤسس ش
ــت؛ بلکه كم لطفی نسبت به درك  قالب مجموعه ی ارگان های دريايی نيس
ــامانه ی پوشش دهنده است. پرورش كمال گرای اين  ضرورت ايجاد يك س
ــای تك تك آحاد  ــته به نوع نگاه و رويکرده ــه وابس نهاد حرفه ای، هميش
ــل از حضور تك تك  ــت هرچند كه نهاد همايش، حاص ــو مجموعه اس عض
ــع جبری و فيزيکی  ــالت اين نهاد، از جم ــت، اما جمع جبری رس اعضاس
ــاظ آن كه يك رقم  ــوم ديگر و به لح ــت. به مفه ــيار بالاتر اس عضوها، بس
ــود، می توان گفت كه هر عضو، پوشش دهنده  ــيار بالاتر تصور ش كمّی بس
ــت، اما اين نهاد همايش، پاسخ دهنده  تقاضاها و برنامه های ارگان خود اس
به مجموعه ی برنامه هايی است كه از دل اجتماع ارگان های دريايی كشور، 
ــوزه ی دريا و بندر  ــايل ملی و ح ــت و عميقاً از مس ــه كلافی از نيازهاس ك
ــانی، محيط زيست  )حمل ونقل دريايی، حمل ونقل چندوجهی، منابع انس
ــايل بين المللی )كنوانسيون ها و تعهدنامه ها و ميثاق ها،  دريايی و...( و مس

حقوق درياها، محيط زيست، ايمنی و...( برخاسته است، نشأت می گيرد.
قابل قبول است كه توسعه ی فعاليت سازمان ها و ارگان های دريايی كشور، 
ــطح دامنه های  ــترش س ــعه ی تجارت و حمل ونقل در منطقه و گس توس
ــايل  ــر روند و دامنه ی مس ــتقيم ب ــن حوزه، به طور مس ــوژی در اي تکنول
ــت. كافی است به حجم ارتباطات بين سازمانی كه  بين سازمانی افزوده اس
ــت، قدری دقت كنيم.  ــور برقرار اس هم اكنون بين ارگان های دريايی كش
ــه و يا دو هفته  ــده ی ماهيان ــه ی ادواری برنامه ريزی ش ــود ده ها جلس وج
ــانه ای  يك بار با موضوع های مختلف در حوزه ی امور دريايی و بندری، نش
از اين وسعت است، وسعتی كه لاجرم منتهی به طرح موضوع ها و مسايل 

ضروری هدايتی، حمايتی و برنامه ای می شود.

بیان نتیجه
ضرورت بازنمايی اين کمال گرايی »درونی« در نمايه های »بيرونی«

اين مقوله به مقدار زيادی پذيرفته شده است كه افزايش ابعادی و سازمانی 
ــور( ، باعث شکل گيری تغييرات  هر يك از عضوها )ارگان های دريايي كش
ــازمان های هم عرض، مرجعيت دريايی و ساير  عمده ای در روند تعامل با س
نهادهای مرتبط با موضوع فعاليت خود شده است و همين تغييرات، خود 
باعث شکل پذيری زمينه های نوينی است كه آن زمينه ها نيز، تغيير خاصی 
ــت، فرآيندهای تازه ای با  ــت كه بايد پذيرف را طلب می كند. بر اين مبناس
ــی، پيش روی اين همايش، نسبت  هدف كمال گرايی عملکردی و اثربخش
ــؤولين ارگان های دريايی كشور ـ 14  به اولين قدم )اولين گردهم آيی مس
ــده است. بايد بپذيريم  ــوده ش و 15 بهمن ماه 1368، جزيره ی كيش( گش

كه »خواسته ها و روندها« گسترش يافته و پابه پای آن، دامنه و قلمروهای 
اين نهاد نيز، »گسترش برنامه ای« داشته است.

ــر، متجلی در  ــاد كه در حال حاض ــامانه ی« اين نه ــت تا »س اما لازم اس
ــور« است، پابه پای »گسترش  »دبيرخانه ی همايش ارگان های دريايی كش
ــعه يابد. تنفيذ اين گسترش، مستلزم يك  ــترش و توس برنامه ای« نيز گس
ــت تا براساس مشخصه های كلان زير، مبادرت به  »اقدام پژوهی« جامع اس

تبيين آن شود.
1 . بازتعريف اهداف همايش.

2 . تبيين چشم انداز و اهداف مرتبه ای، موضوعی و موضعی.
3 . تعريف اسناد بالادستی.

ــی و  ــون )كميته (های كارشناس ــی های تخصصی و كان ــف كرس 4 . تعري
عملياتی.

ــکل و كيفيت حضور ارگان های دريايی كشور  5 . تعريف هدف مند نوع، ش
در كانون )كميته(های كارشناسی و عملياتی.

6 .تعريف هدف مند تصميم سازان و تصميم گيران.
ــانی، مطالعاتی، تحقيقاتی،  ــتيبان مالی، انس 7 . تعريف هدف مند منابع پش

فنی و حرفه ای.
8 . تعريف هدف مند محوريت ضمانت های اجرايی.

9 . تعريف هدف مند سامانه ی مديريتی، به منظور ارزيابی عملکرد، مديريت 
عملکرد و ارزش يابی اقدامات.

10 . تعريف هدف مند منابع و مديريت اطلاعات.
ــی«  ــيدن به يك »نظريه ی سامان بخش ــوای هر ده گزاره ی فوق، رس محت
است كه نگارنده، هم پای حرفه ای شدن نهاد همايش، نمود آن را پيشنهاد 

می كند.
ــا در عصر جهانی بودن بازارها زندگی می كنيم. در ابعاد منطقه ای، بحث  م
ــتر اين نوع فعاليت،  ــت. بر بس رقابت، جدّی و بحث ترانزيت، جدّی تر اس
ــت. بحث سرمايه های  ــه اخطاردهنده اس ــت و ايمنی، هميش محيط زيس
ــای ديگر، همه  ــت كه اصل و فرع ه ــل ترجيحی و كلانی اس ــانی، اص انس
ــته به آن است. اطلاعات مديريت، مديريت دانش و اطلاعات و ديگر  وابس
ــت كه  ــايل بنيادی اس ــاير مس جنبه های تخصصی حرفه ای، ازجمله ی س

توجهی بنيادی را در تحقق مطالبات خود دارد.
ــازی فعاليت های توليدی در حوزه ی ساخت  تجارت الکترونيك، جهانی س
ــناور و ديگر اجزای وابسته، جهانی سازی فعاليت های خدماتی، روابط و  ش
قوانين كار و موضوع  های وابسته، مانند: سختی كار و حرفه ی دريانوردی، 
ــت كه امروزه  ــتگی دريانوردان و... پررنگ تر از آن اس امور بيمه و بازنشس
ــم ما می آيد و نيازی جدّی را برای ما در شستن دوباره ی چشم ها  به چش

برمی انگيزاند!
ــت، حکايت از  ــش روی ماس ــر پي ــه در حال حاض ــر، آن چ ــه هر تقدي ب
ــت تا برای گنجايش اين  ــی يك نهاد حرفه ای دارد؛ ضروری اس كمال گراي
ــده، جسمی بزرگ نيز تدارك ديده شود. بايد در تدارك اين  روح بزرگ ش

»جسم«، برای حفظ اين »جان مايه« بود.
در اين بين، جهانی سازی ارتباطات، اصلی است كه ناظر بر روابط حرفه ای 
ــت و پردازش اين جسم و جان، گامی به سوی جهانی سازی ارتباطات  اس

اين نهاد كمال گرای حرفه ای است. پس، به طور جدّی به آن بپردازيم. 
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انرژی، حلقه ی مفقود ه ی
 توسعه ی دریامحور

ــرود خود، همواره  ــران، در تاريخ توان مند و پرفراز و ف ــن عزيزمان اي ميه
ــا و مزيتی پراهميت  ــه عنوان يك فرصت قابل اعتن ــه مؤلفه ی »دريا« ب ب
ــته و به گواه تاريخ، در اغلب قرون ، از سطحی مطلوب از »سيادت  نگريس

دريايی« در مجاورت مرزهايش برخوردار بوده است.
ــاختاربندی ها و  ــن جهانی و دگرگونی در س ــکل گيری نظام های نوي با ش
ــفانه مزيت و فرصت بی نظير دريا، به  ــعه ی ملی كشورها، متأس قواعد توس
عنوان يك حوزه ی دارای قابليت توسعه، ناديده انگاشته شد. طی سال های 
دهه ی 40 تا 60 شمسی، از سويی، به علت فقدان تجارب عمل گرايانه در 
ــعه، و نيز به دليل گسترده شدن سايه ی درآمدهای  برنامه ريزی های توس
ــران، در ناقص ترين و  ــرزمينی اي ــاختار اقتصاد ملی، آمايش س نفتی بر س
ــکل خود بروز يافت. در اين ميان، عمده ترين بخش از نگاه  پرايرادترين ش
ــد و عمدتاً  مهاجرپذير  ــعه مدار، به كلان شهرهايی با جمعيت روبه رش توس
ــوع و غروب آفتاب  ــه هيچ يك، لذت طل ــهرهايی ك ــد؛ كلان ش معطوف ش
ارغوانی دريا را تجربه نمی كردند. اين پديده، به مرور، توسعه ی نامتوازن در 
ــعه ی كلی  ايران را رقم زد كه علاوه بر ايجاد برخی معضلات در روند توس
ــران را نيز عقيم گذارد. اگرچه  ــاحلی اي اقتصاد، انبوه مزيت های نواحی س
ــکلات اقتصادی، اولين  ــا پايان يافتن جنگ تحميلی و كاهش برخی مش ب
ــعه ی دريايی در حيات اقتصاد كشور،  گام ها برای بهره مندی از اثرات توس
ــکل گيری 3 منطقه ی آزاد تجاری ـ صنعتی در 2 منطقه ی جزيره ای  با ش
ــد، اما بايد  ــی ايران )چابهار( آغاز ش ــم( و تنها بندر اقيانوس )كيش و قش
ــال، هنوز به دريا و سواحل دريايی  ــت اين همه س اعتراف كرد كه با گذش
ــت توجه نمی شود و از مزايا و نعم بی شمار  ــته اس ايران، آن گونه كه شايس
دريا، جز اندك قوت روزانه ی ساحل نشينان و مختصری حمل ونقل دريايی 

و ترانزيت كالا، بهره ی چندانی نمی بريم.
ــکل گرفتن انديشه های مبتنی بر ضرورت توسعه ی  ــال 1368 و با ش از س
ــور، فعالان حوزه ی  ــی، نهاد متولی فعاليت های بندری و دريايی كش درياي
ــرد. فراخوانی كه  ــر و تعامل مؤثر دعوت ك ــی بيش  ت ــا را به هم انديش دري
ــی ارگان های دريايی انجاميد  ــالانه ی هماهنگ به پی ريزی همايش های س
ــد. اكنون 18 دوره  ــز، هجدهمين دوره ی آن برگزار ش ــدي پيش ني و چن
ــذرد و بی ترديد، راه  ــور می گ از همايش هماهنگی ارگان های دريايی كش
ــمال  ــواحل پررونق در ش ــعه ی دريامحور« و روزگار س ــيدن به »توس رس
ــزاری هجدهمين  ــان ادامه دارد. در زمان برگ ــورمان همچن و جنوب كش
ــده به دليل وظيفه ای كه در  ــش هماهنگی ارگان های دريايی، نگارن هماي
ــك، اظهارنظرهايی در  ــتم، از دور يا نزدي ــه ی اجرايی بر عهده داش كميت
ــنيدم و همواره اين  ــن همايش هايی را می ش ــتمرار چني زمينه ی علل اس
ــش هماهنگی ارگان های  ــه: 18 دوره برگزاری هماي ــؤال مطرح بود ك س
ــور به  ــيدن كش ــعه ی دريانوردی ايران و رس دريايی، چه تأثيری در توس
دروازه های پيشرفت دريايی داشته است؟ يا اين پرسش كه: سودآوری اين 

رويداد سالانه، در كجا مشاهده خواهد شد؟

ــعه ی دريامحور، آرمان  ــش هايی بايد گفت: توس ــخ به چنين پرس در پاس
ــا برگزاری يك  ــب و به طور ناگهانی يا ب ــت كه طی يك ش ــی نيس و هدف
همايش دوروزه بتوان به آن دست يافت. پهنه های دريايی ايران كه شامل 
ــت،  ــارس، دريای عمان و دريای خزر اس ــترده ی خليج ف ــوزه ی گس 3 ح
ــت. هر  ــا و بخش های فعال را در خود جای داده اس ــه ای از نهاده مجموع
ــك از اين فعالان، هدف متفاوتی را دنبال می كنند كه بعضاً در تناقض و  ي
ــکار با يکديگر قرار دارند. مثلًا، صيادان فعال در بخش خصوصی  تمايز آش
ــازمان شيلات كشور به دنبال صيد هرچه بيش تر ماهيان و آبزيان  و نيز س
ــازمان حفاظت محيط زيست، همواره بر چگونگی  خوراكی هستند، اما س
ــور، حساسيت های ويژه ای  روند صيد و حفظ ذخاير آبزی در درياهای كش
ــد دريامحور به نظر  ــه و موافق رون ــان می دهد كه آينده نگران ــود نش از خ
می آيد. از اين دست تناقض ها و تفاوت ها، آن هم در راه رسيدن به اهداف 

كليدی، ميان سازمانی فعالان دريايی، به تعدّد ديده می شود.
برگزاری اين همايش های سالانه، در پی آن است كه همه ی فعالان دريايی 
ــترك دريايی، هماهنگ كند و  ــور را در راه رسيدن به آرمان های مش كش
ــايه ی حصول به فهم و  ــت اين هدف مشترك، جز در س ــکار اس البته آش
ــی جمهوري اسلامي ايران مبنی  تعريف فراگير و جامع  از آرمان های اساس

بر سيادت دريايی به دست نخواهد آمد.
ــت كه: والاترين و بالاترين هدف در مفهوم و معنای »توسعه ی  ــلم اس مس

   منوچهر خندان 
رئيس روابط عمومی شركت نفت فلات قاره ی ايران
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ــی و برخورداری از  ــيادت اقتصادی و درياي ــب اقتدار و س دريامحور« كس
حضوری قدرتمند در تمامی زمينه های دريايی، در سطوح منطقه ای و نيز 
ــت. ترديدی نيست كه سنگ بنای اين اقتدار و سيادت  در ابعاد جهانی اس
ــی و تعامل ميان فعالان  ــطح هم انديش اقتصادی دريايی، تنها با افزايش س
ــترك اين فعالان به  ــور و بازگويی مجدد مفاهيم و اهداف مش دريايی كش

دست خواهد آمد.
ــت ضروری  ــری كه بيان آن را در اين يادداش ــه ی دارای اهميت ديگ نکت
ــاره ی ايران،  ــت فلات ق ــركت نف ــی بود كه مديرعامل ش ــم، پيام می دان
ــور، در خلال  ــت دريايی كش ــركت توليدكننده ی نف ــا ش ــه ی تنه به منزل
سخنرانی خود در همايش هجدهم مطرح كرد. بر اين اساس، انرژی لازم، 
به عنوان اصلی ترين مؤلفه ی بارورسازی استعدادهای صنعتی ـ اقتصادی، 
ــپين به قدر كافی  ــج فارس و احتمالاً دريای كاس ــاحلی خلي در نواحی س
ــور به  ــت يابی نظام صنعتی و توليدگرای كش وجود دارد و در صورت دس
ــتراتژيك، می توانيم شکل گيری قطب های صنعتی و مولد  اين مؤلفه ی اس
ــواحل ايرانی شاهد باشيم. برای حداكثرسازی سهم ملی  اقتصادی را در س
در توسعه، توليد، پشتيبانی فنی و خدماتی، بايد زيرساخت های استان ها و 
شهرهای ساحلی را كه از موقعيت های استثنايی برخوردارند، ايجاد كنيم. 
بايدقوانين و مقرراتی با رويکردهای فراملی و بين المللی بر فضای شهرهای 
ساحلی كشور حاكم باشد، تا بتوان از توانمندی ها و فرصت های منطقه ای 

و بين المللی آن ها بهره مند شد.
ــد، يکی از آثار توسعه ی  ــرح داده ش همان گونه كه در ابتدای اين گفتار ش
ــکل گيری نواحی  ــژه در دوره ی حکومت پهلوی، ش ــور، به وي نامتوازن كش
ــتانه ی مراكز پرجمعيت شهری  صنعتی و ايجاد قطب های توليدی در آس
بود. در حالی كه به استناد روش های موفق توسعه، نواحی ساحلی و بنادر 
ــب ترين موقعيت ها  ــکل گرفته در كرانه ی آب های آزاد، بهترين و مناس ش
ــتعدادهای صنعتی و اقتصادی محسوب می شوند.  به منظور بارورسازی اس
ــاحلي ايران  ــه وفور منابع هيدروكربنی در آب های فراس ــون با توجه ب اكن
ــرای توليد  ــاره ايران ب ــركت نفت فلات ق ــای كلان ش ــن برنامه ه و تدوي
ــاحلی خليج فارس و دريای عمان به  ــه بيش تر نفت و گاز، نواحی س هرچ
ــرمايه گذاری صنعتی و توليد كالاهای دارای ارزش  بهترين فرصت های س
ــده اند. از يك سو، انرژی در دسترس، مبادی امنيت برای  افزوده تبديل ش
ــرمايه گذاری سودآور را تضمين می كند و از سوی ديگر، توليد در كرانه   س
آب هاي پرمزيت خليج فارس و دريای عمان، فتح بازارهای جهانی را نويد 
ــه عنوان ميدان داران كار و  ــت فعالان بخش خصوصی، ب می دهد. اميد اس
توليد در ايران، اين فرصت ها و مزيت ها را به خوبی بشناسند و مجموعه ی 
صنعتی كشور به مثابه ی حلقه ای پرتحرك و پويا، به درياهای كشور متصل 

شود. 
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توسعه پایدار در گرو توجه به دریا
نماینده مردم بوشهر، گناوه، دیلم و جزیره خارک در گفت و گو با بندر و دریا

 در ابتداي صحبت، بفرمایید بخش خصوصی 
در توسعه ی بنادر کشور چه نقشی دارد؟

ــان دريايی،  ــدد متخصص ــش خصوصی به م بخ
ــکوفايی صنايع دريايي  ــعه و ش می تواند در توس

كشور، به طور مؤثر نقش آفرين باشد.
ــادر و  ــازمان بن ــا حمايت س ــش خصوصی ب بخ
دريانوردی، بايد از ظرفيت های مطلوبی كه دارد 
ــعه ی زيرساخت ها و دست يابی به  در جهت توس
ــتفاده  ــی و كيفی اقتصاد دريايی، اس ارتقای كمّ

كند.
ــهرهای بندری و ساحل  از طرفی، حيات مردم ش
ــين، به توسعه ی مناطق ساحلي بستگی دارد  نش
كه علتی مهم برای توجه مسؤولان به دريا و بندر 
محسوب می شود. در توسعه ی بنادر، نه تنها توجه 
به زيرساخت ها مهم است، بلکه مسايل پيرامونی 
ــته به فعاليت و رونق بندر نيز، از اهميت  و وابس

ويژه ايی برخوردار است.

 صنع�ت حمل ونقل دریایی، ت�ا چه میزان در 
رون�ق اقتص�ادی و ایجاد اش�تغال در اس�تان 

بوشهر نقش داشته است؟
ــرمايه گذاری های  ــی، س ــوارض گمرك كاهش ع
سازمان بنادر و دريانوردی برای توسعه ی صنعت 
حمل ونقل دريايی و وجود زيرساخت های مناسب 
در بندرهای بوشهر، گناوه و ديلم، با ايجاد رضايت 
نسبی در مردم، به اقتصاد منطقه رونق افزون تری 
ــهر، از ظرفيت  ــت. منطقه ی بوش ــيده اس بخش
ــودآوری  ــرداری و س ــی برای بهره ب ــيار بالاي بس
ــه در اين منطقه، هر  ــت؛ آن چنان ك برخوردار اس
ــرمايه گذاری پس از مدتی به سوددهی و  نوع س
ــازمان بنادر، در فاز  بازگشت سرمايه می رسد. س
نخست توسعه ی بندر بوشهر، به خوبی عمل كرده 
ــد  در اجرای مرحله ی دوم  ــت و به نظر می آي اس
ــعه ی اين بندر، نيز بايد سرعت بيش تری را  توس

بکار گيرد.

 ب�ا توج�ه ب�ه وج�ود س�واحل گس�ترده در 
استان بوش�هر و برخورداری از منابع انرژی  
درب�اره ی ظرفیت ه�ای بالق�وه و بالفع�ل این 

استان، بیش تر توضیح دهید؟

 استان بوشهر با  بهره مندی از 700 كيلومتر مرز 
آبی با كشورهای حاشيه ی خليج فارس  و ارتباط با 
دريای آزاد، از موقعيت منحصربه فردی برخوردار 
ــرمايه گذاری در بخش های حمل ونقل  ــت. س اس
ــت و گاز، صادرات محصولات  ــی، انتقال نف درياي
كشاورزی به كشورهای حاشيه ی خليج فارس، از 

ويژگی های بارز بنادر استان بوشهر است.
ــتان استان بوشهر، به  از طرفی، منطقه ی دشتس
ــاورزی اين استان، ساليانه بيش  عنوان قطب كش
ــا توليد می كند كه در بخش  از 85هزار تن خرم

صادرات، اهميت ويژه يی دارد.
ــهر،  ــتان بوش ــا نگاهی به تمام ظرفيت های اس ب
ــالی كه  به  ــوردی در س ــادر و دريان ــازمان بن س
فرموده ی مقام معظم رهبری، سال همت مضاعف 
و كار مضاعف است، مي تواند طرح جامع توسعه ی 
بنادر استان را زودتر تدوين، اجرا و عملياتی كند.

 در ادام�ه ی س�خنان خ�ود، از رون�د اح�داث 
نخستین هتل دریایی کشور در استان بوشهر 

بگویید؟
ــرمايه ی بخش خصوصی برای احداث  اگرچه س
ــور از حدود 3 سال  ــتين هتل دريايی كش نخس
ــی اداري  ــت، اما بوروكراس ــده اس پيش آماده ش
ــداث اين  ــوز برای اح ــد تا اخذ مج منجر گردي
ــکل و معطلی شود. سازمان های  هتل، دچار مش
ــرای صدور  ــرجنگل داری، ب ــت و س محيط زيس
مجوز و سرعت بخشيدن به سرمايه گذاری بخش 
ــل دريايی)كه  ــور احداث هت ــی، به منظ خصوص
ــاخت توسعه ی گردشگری باشد(،  می تواند زيرس
ــه اين موضوع نيز،  ــده اند، ك دچار عدم كارايی ش
ــرخوردگی صاحب سرمايه در بخش  منجر به س
خصوصی برای چنين سرمايه گذاری هايی خواهد 

شد. 

بزرگ تری�ن  از  یک�ی  گذش�ته،  س�ال  در   
کش�تی های تجاری دنیا، در بندر بوشهر پهلو 
گرف�ت، به منظ�ور حمای�ت از ای�ن اق�دام، چ�ه 

تدابیري انجام پذیرفته است؟
اين حمايت ها، شامل سرمايه گذاری سازمان بنادر در 
اين منطقه، برای لای روبی اسکله و بسترسازی مناسب، 

به منظور پهلوگرفتن كشتی های با تناژ بالا است.
گو

و 
ت 

گف

دريا، سلواحل و بنادر، با نيرو و اسلتعداد بالقوه يی که دارند، نقش بسليار مؤثری در شلكوفايی 
اقتصاد و توسعه ی کشور ايفا می کنند. اما واقعيت آن است که تاکنون  از اين فرصت و استعداد، 
به نحو احسلن استفاده نشده است. رويكرد مسؤولان و مديران نيز به اين مهم، آن طور که بايد 
باشلد، نبوده اسلت. بهره ی کافی از دريا، زمانی املكان می پذيرد که از تمام پتانسليل های آن 
در بخش های مختلف، نظير: حمل ونقل، انرژي، گردشلگری و مسافری استفاده شود. »غامعلی 
ميگلی نژاد«، نماينده ی مردم بوشلهر گناوه، ديلم و جزيره خارک در مجلس شورای اسامی، در 
گفت وگلو با »بندر و دريا«، ضمن ارزيابی توانمندي هاي بندري و دريايي کشلور، به راهكارهای 
مهمی اشاره کرده است که اگر به آن ها توجه شود، رشد و بالندگی اقتصاد دريا را در پی خواهد 

داشت.

   سيد عيسی عماد
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 نظر شما درباره ی احداث اسکله های تجاری 
در روستاهای س�احلی جنوب کشور، توسط 

سازمان بنادر و دریانوردی چیست؟
ــتاهای  ــکله ی تجاری در روس ــداث 300 اس اح
ــات مجلس  ــور، جزو مصوب ــاحلی جنوب كش س
شورای اسلامی در سال 1388 بود كه به يقين، در 
توسعه ی روستاها و مناطق ساحلی نقش مؤثری 
ــده است.  دارد، اما هنوز اين مصوبه عملياتی نش
اين گونه سرمايه گذاری ها، به علت آن كه منجر به 
حفظ سرمايه می شوند پايدار و باثبات اند. در نتيجه 
ــا مناقصه و يا  ــازمان بنادر و دريانوردی، بايد ب س
واگذاری پروژه ها به پيمانکاران داخلی، به ساخت 

اين اسکله ها سرعت بيش تری ببخشد.

 نظرت�ان در م�ورد طرح ه�ای انگیزش�ی و 
سوق دادن جوانان به سوی رشته های دریایی 

و اشتغال در این زمینه چیست؟
اگرچه جوانان استان بوشهر با دريا به خوبی آشنا 
ــتغال در حرفه ها ی دريايی از  ــتند و برای اش هس
ــتعداد مطلوبی  برخوردارند و شرايط سخت،  اس
ــت  ــه و رطوب ــای 45درج ــنگين در گرم كار س
ــل می كنند؛ اما  ــی تحم ــدی را  به راحت 85درص
ــهيلات لازم، مانند: بيمه،  به طور كلی، ايجاد تس
ــغلی، ايمنی دريا و كشتيرانی، ازجمله  امنيت ش
ــت كه موجب ايجاد انگيزه در جوانان  مواردی اس
ــته های دريايی و اشتغال در  برای تحصيل در رش

اين زمينه می شود.

س�رمایه گذاران  فعالی�ت  درب�اره ی  کم�ی   
خارج�ي و ایج�اد زیرس�اخت های تج�اری و 

بندری از سوی آنان در این منطقه بگویید؟
ــرمايه گذاران  ــل فعاليت س ــکله، مکم ايجاد اس
خارجي در بخش انرژی، نفت و گاز است. چراكه 
ــعه ی امور بندری را به دنبال  ــکله، توس ايجاد اس
ــرمايه گذاران اين قضيه را بسيار جدی  دارد و س
دنبال می كنند؛ به طوری كه پيش ازشروع عمليات 
ــه ی LNG و صنايع  ــاخت، مجموع ــی س اجراي
بالادستی، مشغول تعيين جانمايی برای ساخت 

اسکله هستند. 

 ب�ه عنوان عضو فراکس�یون دریایی مجلس 
به منظ�ور  اقدام�ی  چ�ه  اس�امی،  ش�ورای 
دریامحور کردن برنامه های توسعه اي به عمل 

آورده اید و یا در پیش رو دارید؟
ــلامی،  ــورای اس ــيون دريايی مجلس ش فراكس
تاكنون جلسه های مستمر و هماهنگی با سازمان 

ــوع دريامحور  ــادر و دريانوردی پيرامون موض بن
ــته است. اين  ــعه اي داش ــدن برنامه های توس ش
ــنهاد و لايحه ی دولت كه  ــيون از هر پيش فراكس
ــور باشد استقبال  ــعه ی بنادر كش در جهت توس
ــاخت های  می كند. اكنون همراه با توجه به زيرس
ــعه ی دريامحور نيز اهميت داده  بندري، به توس

می شود.

 ترانزیت کالا در اس�تان بوش�هر نس�بت به 
دیگر اس�تان ها در چه جایگاهی قرار دارد؟ چه 
برنامه های�ی برای رون�ق بیش تر این صنعت 

در پیش رو دارید؟
و  ــهر  بوش ــزگان،  هرم ــتان  اس  3 ــی،  به طوركل
ــهيد رجايی، امام  ــتان، با داشتن بنادر ش خوزس
ــتازند.  ــهر، در ترانزيت كالا پيش ــی و بوش خمين
استان بوشهر در ميان اين استان ها، از نظر سهم 
ترانزيت كالا، صادرات و واردات، مقام دوم تا سوم 
كشور را داراست. اين استان در گذرگاه ترانزيتی 
ــبت به ديگر استان های  ــبی قرار دارد و نس مناس
ساحلی جنوب كشور، به پايتخت نزديك تر است. 
ــبه جزيره  ــهر با توجه به ش ــن، بندر بوش همچني
بودنش، از پس كرانه های مناسبی برخوردار است.

 ب�ه عن�وان پرس�ش آخ�ر، تعام�ل مجل�س 
ش�ورای اس�امی ب�ا دول�ت ده�م، به منظ�ور 
عملیاتی ش�دن طرح های عمرانی دریامحور را 

چگونه می بینید؟
ــلامی تا حد امکان، دولت و  ــورای اس مجلس ش
ــتان بوشهر را برای توسعه ی  مديريت اجرايی اس
ــت. همچنين،  ــی و كيفی همراهی كرده اس كمّ
ــتانی  ــفرهای اس ــدن مصوبات س برای اجرايی ش
ــورای برنامه ريزی  ــت جمهوری، مصوبات ش رياس
ــه ی برنامه ريزی  ــات كميت ــز مصوب ــتان و ني اس

شهرستان ها تلاش می شود.
نگاه نمايندگان مجلس شورای اسلامی به دولت، 
ــاعدت و همراهی برای دست يابی به  همراه با مس
اهداف عالی و آرمان هاي نظام مقدس جمهوري 

اسلامي ايران ترسيم شده است.

با نگاهی به تمام ظرفيت های 
استان بوشهر، سازمان بنادر 
و دريانوردی در سالی که  به 
فرموده ی مقام معظم رهبری 

سال همت مضاعف و کار مضاعف 
است، مي تواند طرح جامع 

توسعه ی بنادر استان را زودتر 
تدوين، اجرا و عملياتی کند.
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افزایش ترافیك کانتینری 
موفقیت بزرگ بندر بوشهر 

مدیرکل بنادر و دریانوردی بوشهر در گفت و گو با بندر و دریا  تشریح کرد: 

 در ابت�دا بفرمایی�د، ط�رح توس�عه ی بن�در 
بوش�هر، چه تأثیری در روند فعالیت های این 

بندر داشته است؟
ــهر كه در سال 1387  طرح توسعه ی بندر بوش
ــن طرح های  ــی از بزرگ تري ــد، يک ــل ش تکمي
ــوب می شود كه  ــور محس ــعه ای بنادر كش توس
ــدود 2/7 ميليون  ــهر را از ح ــت بندر بوش ظرفي
ــال افزايش  تن، به بيش تر از 5 ميليون تن در س
ــاهد ورود  ــب تکميل اين طرح، ما ش داد. متعاق
ــتی ها به اين بندر در طول عمر  بزرگ ترين كش
ــر در كانال  ــاد عمق 10/5 مت ــم. ايج آن بوده اي
دسترسی بندر بوشهر و احداث اسکله با ظرفيت 
ــن امکان  ــتی های 30هزار تن، اي ــرش كش پذي
ــت. به دليل  جديد را برای بندر فراهم آورده اس
ــاخت ها، سال گذشته توانستيم  وجود اين زيرس
ــد 75درصدی در عرصه ی تخليه و بارگيری  رش
ــر را نيز تجربه كرده و از مرز يك صد هزار  كانتين
ــت يابی به 148 هزار  ــور كنيم و با دس TEU عب
ــت بياوريم.  TEU، يك ركورد تاريخی را به دس
ــق اهداف كمّی زيربخش حمل ونقل  از نظر تحق
دريايی در برنامه ی چهارم، با اين حجم فعاليت، 
ــده در ترافيك  ــداف تعيين ش ــزان تحقق اه مي
ــيد كه  ــدود 146درصد رس ــه ح ــری، ب كانتين
به منزله ی يك موفقيت بزرگ محسوب می شود. 
طرح توسعه ی بندر بوشهر، باعث شده تا جايگاه 

گو
و 

ت 
گف

   مهدی ابوالحسنی

»بندر بوشهر چند سالی است که رونق گذشته ی خود را بازيافته است.« اين جمله، بخشی از 
سلخنان مديرکل بنادر و دريانوردی استان بوشهر، در گفت وگو با خبرنگار بندر و دريا است. 
»محمد راسلتاد«، طرح های توسلعه ای و پيشلرفت های صورت گرفته در بندر بوشهر را طی 
سلال های اخير، قابل توجه توصيف می کند و معتقد است اين بندر، هم اکنون در حال تبديل 

شدن به يكی از قطب های مهم حمل ونقل کانتينری در کشور است.
وی که دانش آموخته ی رشلته ی ناوبری و مهندسلی دريا از دانشكده ی علوم دريايی چابهار 
است، به جز يك سال که برای تحصيل در مقطع کارشناسی ارشد در رشته ی مديريت اقتصاد 
دريايی، به آنتورپ بلژيك رفته، همه ی عمر کاری 16ساله اش را، از کارشناسی و رياست اداره 
گرفته تا معاونت و مديريت، در بندر بوشلهر گذرانده اسلت. شايد از همين روست که وقتی 
از پيشلرفت ها سخن به ميان می آورد، به ريزترين مسلايل کارشناسی توجه دارد و وقتی از 
موانع و مشلكات می گويد، راهكاری را نيز برای برون رفت از آن ها پيشنهاد می دهد. آن چه 
در ادامه می آيد، مشلروح گفت وگو با وی می باشلد که حول وحوش توسلعه ی بندر بوشهر و 

جذب سرمايه گذاری در اين بندر صورت گرفته است.
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اين بندر، به كلی متفاوت از قبل شود و صاحبان 
كالا و كشتيرانی ها، نگرش جديدی به آن داشته 
ــند، به طوری كه آثار اين تحولات، در روند  باش

فعاليت های بندر، كاملًا مشهود است.

  با توجه به رویکرد جدید سازمان، مبنی بر 
تبدیل بنادر اصلی به بنادر کانونی )هاب( در 
صورت احراز ش�رایط، این تغییر چه تأثیری 

در صنعت حمل ونقل کشور خواهد گذاشت؟
ــی، به اين  ــه بنادر كانون ــور ب ــل بنادر كش تبدي
ــر تأمين نيازهای  ــت كه بنادر ما علاوه ب معناس
ــور،  ــادرات كالاهای مورد نياز كش واردات و ص
ــورهای  ــل به مراكز توزيع انواع كالا به كش تبدي
ــاهد افزايش قابل توجه حجم  منطقه شوند و ش
ــند.  ــتی ها و كالاهای ورودی و خروجی باش كش
اين امر، مستلزم توسعه و تجهيز بنادر است كه 
ــوردی در قالب طرح های  ــازمان بنادر و دريان س
توسعه ای، توانسته بنادر كشور را به شرايط مورد 
ــاند و البته برای ارتقای ميزان آمادگی  نياز برس
ــم ديگری، ازجمله در بنادر  بنادر، طرح های مه
ــهيد رجايی و چابهار در حال اجراست. رشد  ش
ــتغال و درآمد  فعاليت بنادر، به معنای ايجاد اش
ــل دريايی بلکه در  ــر، نه تنها در حمل ونق بيش ت
ساير زيربخش های حمل ونقل نيز می باشد و در 
ــد ميزان ترانزيت و ترانشيپ كالا نيز، بسيار  رش

مؤثر خواهد بود.

   آی�ا بندر بوش�هر در جذب س�رمایه گذاری 
توانس�ته موفق عمل کند؟ چه میزان سرمایه 

جذب آن بندر شده است؟
ــت محوطه و  ــا توجه به محدودي ــهر ب بندر بوش
اماكن، توان محدودی برای جذب سرمايه گذاری، 
ــژه در زمينه ی فعاليت های ارزش افزوده ای  به وي
ــات  ــب امکان ــه در قال ــن خوش بختان دارد، ليک
ــات مهمی در جذب  ــته ايم توفيق موجود، توانس
ــرمايه گذاری بخش خصوصی به دست آوريم.  س
ــه و نگهداری  ــه ی ايجاد امکانات تخلي در زمين
ــته ايم به عنوان اولين  ميوه و مواد غذايی، توانس
ــه ی اختصاصی ميوه و  ــه از پايان ــور ك بندر كش
ــويم كه  ــت، مطرح ش مواد غذايی برخوردار اس
ــارد ريالی  ــرمايه گذاری 50 ميلي ــن امر، با س اي
بخش خصوصی و ايجاد سردخانه ی 5000 تنی 
دومداره محقق شده كه هم در ارتقای بهره وری 
ــتی های يخچالی و هم در  عمليات تخليه ی كش
كاهش هزينه های تمام شده ی محصولات وارداتی 
و صادراتی، بسيار مؤثر بوده است. نکته ی جالب 
ــردخانه،  ــت كه برای ايجاد يك س توجه اين اس
ــيده ی بندر، با طراحی  ــك باب انبار سرپوش از ي
ــد. قرار است  ــتفاده ش خاص و تغيير كاربری اس
ــد فعاليت كشتی های يخچالی كه در حال  با رش
ــهر تردد دارند، ظرفيت  حاضر، تنها در بندر بوش
سردخانه ای با احداث يك سردخانه ی جديد، به 
ــود. در زمينه ی صادرات  دو برابر افزايش داده ش
ــرمايه گذاری 50 ميليارد ريالی  ــر نيز، يك س قي

ــط بخش خصوصی  ــهر توس ديگر در بندر بوش
برای احداث دو مخزن به ظرفيت هفت هزار تن، 
به همراه تأسيسات مورد نياز انجام شده است. اين 
ــده و بهره برداری آزمايشی  تأسيسات تکميل ش
ــت. انتظار می رود در  ــروع شده اس از آن نيز ش
ــالانه بالغ بر  ــت بهره برداری، س ــه ی نخس مرحل
ــهر  200 هزار تن به حجم فعاليت های بندر بوش
ــه ی اختصاصی  ــرای ايجاد پايان ــود. ب افزوده ش
ــات و تجهيزات اين  ــری و تأمين تأسيس كانتين
پايانه، قرارداد بلندمدت سرمايه گذاری با بخش 
ــرف انعقاد است.  ــده و در ش خصوصی نهايی ش
ــده در قالب اين  ــرمايه گذاری تعهدش ميزان س
ــت. برای  قرارداد، بالغ بر 1230 ميليارد ريال اس
توسعه ی آتی بندر بوشهر در جزيره ی نگين كه 
ــد ظرفيتی، حداقل معادل ظرفيت فعلی  می توان
ــهر را تأمين كند و روبه روی تأسيسات  بندر بوش
ــرار دارد،  ــوی حوضچه ق ــدر و آن س موجود بن
ــرمايه گذاری با بخش خصوصی  توافق نامه ی س
منعقد شد، و مراحل قرارداد نيز مشخص است. 
ــش خصوصی برای  ــرارداد، بخ ــب اين ق در قال
ــی را برای ايجاد  ــرمايه گذاری كلان اولين بار، س
زيرساخت های بندری انجام خواهد داد كه حجم 
اين سرمايه گذاری در مراحل اوليه، حداقل 300 
ــاير بنادر تجاری  ميليارد ريال خواهد بود. در س
ــرمايه گذاری بخش  ــتان ازجمله گناوه، با س اس
ــوری پايانه  ــن تجهيزات و اپرات خصوصی، تأمي
ــيده و اسکله  ــده و احداث انبار سرپوش اجرا ش
نيز، از تعهدات بعدی سرمايه گذار است. مراحل 
ــم و دلوار هم، با جذب  ــذاری بنادر دير، ديل واگ
سرمايه گذاران خصوصی در حال انجام است كه 

به زودی نهايی خواهد شد.

  س�ال گذش�ته، به همت یک�ی از نمایندگان 
خطوط کش�تیرانی، بندر بوشهر میزبان یکی 
از بزرگ تری�ن کش�تی های کانیتن�ری ب�ود؟ 
هم اکنون حض�ور ناوگان عظیم اقیانوس پیما 

در بندر چه وضعیتی دارد؟

ــتمر در  ــتی به صورت روان و مس ــه، اين كش بل
ــد. ماندگاری اين  ــهر رفت وآمد می كن بندر بوش
كشتی در مسير بوشهر هم دلايل مختلفی دارد 
كه ازجمله مهم ترين آن ها، حجم بالای تقاضای 
ــهر و اندازه ی قابل قبول  حمل كانتينری به بوش
عمليات تخليه و بارگيری بندر بوده است. انتظار 
ــهر به گنتری كرين  ــی رود با تجهيز بندر بوش م
ــال با سرمايه گذاری اپراتور  و ترانستينر كه امس
ــهر محقق خواهد شد،  پايانه ی كانتينر بندر بوش
ــتی های با اين ظرفيت به  تعداد بيش تری از كش
بندر تردد كنند. ضمن اين كه ما از سال گذشته 
ــه خط كانتينری خارجی  تاكنون توانسته ايم س
ــذب كنيم كه  ــهر ج ــد را هم به بندر بوش جدي
ــه ويژه ی خطوط كانتينری و  خود، بيان گر توج

صاحبان كالا به اين بندر است.

  با توجه به ش�رایط ویژه ی بندر بوش�هر، 
از گذش�ته ت�ا ب�ه ح�ال، ای�ن بندر ب�ه عنوان 
بندر تخصص�ی صادراتی و وارداتی میوه و 
سیفی جات ش�ناخته شده است؛ این روند چه 

شرایطی را می گذراند؟
همين طور است. سال هاست كه بندر بوشهر در 
كنار ساير ترافيك های خود، تنها بندر تخصصی 
ــور محسوب می شود و تقريباً  ميوه و تره بار كش
ــهر  ــور به بندر بوش تمام ميوه جات وارداتی كش
انتقال می يابد و همان طور كه در پاسخ به سؤال 
مربوط به سرمايه گذاری بخش خصوصی عرض 
ــهر در اين زمينه  كردم، مزيت رقابتی بندر بوش
ــه ی ميوه و مواد غذايی  ــد تا اولين پايان باعث ش
كشور با سرمايه گذاری بخش خصوصی، در اين 
ــته تکميل و به  ــود كه سال گذش بندر ايجاد ش

بهره برداری رسيد.

  س�ایر بنادر اس�تان چه وضعیت�ی دارند؟ 
س�رمایه گذاران  حض�ور  از  حکای�ت  خبره�ا 

خارجی در بندر گناوه دارند؟
ــواحل حدود  700 كيلومتری استان،  در طول س
ــاری ديگر  ــهر 10 بندر تج ــر بندر بوش ــلاوه ب ع
ــود دارد كه همه ی آن ها به تجارت منطقه ای  وج
ــعه ی  ــاص دارند. با توس ــنتی اختص و ناوگان س
ــاخت های اين بنادر، شرايطی ايجاد شده تا  زيرس
بعضی شناورهای بزرگ تر نيز بتوانند به اين بنادر 
تردد كنند. به هرحال، بخش عمده ای از درآمد و 
ــهرهای بندری، به روند تجارت و  ــتغال در ش اش
حمل ونقل دريايی وابسته است كه خوش بختانه 
طی سال های اخير، شاهد تمايل بخش خصوصی 
ــرمايه گذاری در بنادر كوچك هم بوده ايم؛  به س
ــتان  ــه بندر گناوه كه برای اولين بار در اس ازجمل
ــهر، به يك شركت تعاونی محلی واگذار شد.  بوش
در رابطه با سرمايه گذاری خارجی در بندر گناوه، 
ــی انجام داده،  ــا پيگيری هايی كه آن تعاون نيز ب
توانسته است توافقات اوليه ای را با سرمايه گذاران 
ــم به زودی  ــت آورد كه اميدواري ــی به دس خارج

شاهد نتايج آن باشيم.

طرح توسعه ی بندر بوشهر 
باعث شده تا جايگاه اين بندر 
به کلی متفاوت از قبل شود و 
صاحبان کالا و کشتيرانی ها 
نگرش جديدی به آن داشته 
باشند، به طوری که آثار اين 
تحولات، در روند فعاليت های 

بندر، کاملًا مشهود است.
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  مناط�ق س�احلی بوش�هر، چ�ه بخش�ی از 
پروژه ی مصوبه ی مجلس )س�اخت 300 بندر 

ساحلی( را به خود اختصاص خواهند داد؟
ــخص نشده اند،  هنوز پروژه ها به طور قطعی مش
ــؤولان ارشد استان بر اين  ليکن تأكيد ما و مس
است كه اولويت بندی پروژه ها بر اساس نيازهای 
ــل برخی بنادر  ــتان و تکمي ــده در اس ارزيابی ش

تجاری نيمه تمام انجام شود.

 اگر امکان دارد، به طور مش�خص این نیازها 
را نام ببرید؟

ــه اطاله ی  ــا نياز ب ــتا م ــه حتماً. در اين راس بل
ــق بيش تر  ــاوه و تعمي ــکن های ديلم و گن آبش
ــادر داريم. در بندر  ــور و حوضچه های اين بن خ
ريگ هم، كارهای ناتمام زيادی ازجمله، تکميل 
آبشکن ها، انحراف مسير خور، لای روبی، احداث 
ــکله و تأسيسات پشتيبانی، باقی مانده است.  اس
ــکله ی  ــدر مرواريد خارك، نياز به احداث اس بن
ــتيبانی دارد. بندر  ــات پش ــی و تأسيس تداركات
دلوار، نيازمند احداث اسکله و لای روبی حوضچه 
است. در بندر بوالخير، بايد بازوی دوم موج شکن 
ساخته و حوضچه ی اين بندر نيز لای روبی شود. 
ــی بازوی فرعی و تعميق  در بندر دير، جابه جاي

ــدر كنگان بايد به  ــت. بن حوضچه، مورد نياز اس
ــات پشتيبانی بندری مجهز شده و بنادر  تأسيس
صيادی و تجاری آن، از هم تفکيك شوند. بندر 
ــت. بندر عسلويه  نخل تقی، محتاج لای روبی اس
ــکن، لای روبی، احداث  هم، نياز به ترميم موج ش
اسکله و تأسيسات پشتيبانی دارد. علاوه بر اين 
موارد، بنادر لاور ساحلی و امام حسن نيز، كه در 
ــفر اول هيئت دولت به استان  قالب مصوبه ی س
ــوند،  ــهر، قرار بود به بنادر تجاری تبديل ش بوش

نياز به تکميل زيرساخت ها و تأسيسات دارند.

 و پرس�ش آخر این ک�ه، تأثیر حضور بخش 
خصوص�ی در بن�در بوش�هر و س�ایر بنادر 

استان را چگونه ارزیابی می کنید؟
ــدر  ــژه بن ــتان و به وي ــادر اس ــه بن خوش بختان
ــش خصوصی  ــاهد حضور فعال بخ ــهر، ش بوش
ــه ی فعاليت های  ــت، به طوری كه تقريباً كلي اس
تصدی گری ازجمله: تخليه، بارگيری و نگهداری 
ــانی  ــن تجهيزات بندری و نيروی انس كالا، تأمي
ــور تأمين  ــرمايه گذاری به منظ ــاز، س ــورد ني م
ــری  راهب ــی،  روبناي ــات  تأسيس و  ــزات  تجهي
ــابه،  ــاير فعاليت های مش ــناورهای بندر و س ش
ــط بخش خصوصی انجام می شود. علاوه بر  توس
اين موارد، تعداد زيادی از شركت های خصوصی، 
ــری دريايی،  ــزاری تراب ــد: كارگ ــی مانن وظايف
ــتيرانی،  ــای خن كاری، نمايندگی كش فعاليت ه
ــماری، تأمين تداركات كشتی ها و غيره را  بارش
ــغل های قابل  ــد كه از اين راه، ش ــه عهده دارن ب

توجهی را برای افراد محلی ايجاد كرده اند.
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گسترش فعالیت سرویس های ترانشیپي در بندر شهید رجایی

افزایش سهم خطوط لاینری نسبت به خطوط فیدری در بندر شهید رجایی

با توجه به اهميت هاب شلدن بندر شلهيد رجايی، يك سلرويس 
اختصاصلی فيدری مختص حمل کانتينرهای ترانشليپی بين بندر 
شلهيد رجايلی و بنادر کشلورهای حلوزه ی خليج فلارس به نام 
BBS با مشلارکت شلرکت تايدواتر خاورميانه و سيماتك )ناوگان 
کانتينری پنجاه ودوم جهان( با حمايت سازمان بنادر و دريانوردی 

در ارديبهشت ماه سال 88 آغاز به کار کرد.
تا پايان فروردين ماه سال 1389 اين سرويس 53 بار به صورت هفتگی به 
بندر شهيد رجايی تردد داشته و بيش از TEU 50055 كانتينر ترانشيپی 
ــط آن، از بندرعباس بين بنادر بحرين و كويت و بالعکس توزيع شده  توس

است.
ــرويس هفتگی )با نام جديد BBDS( افزايش  اخيراً حوزه ی فعاليت اين س
ــده است، كه انتظار می رود  يافته و بندر دمام نيز به چرخه ی آن افزوده ش
ــهيد رجايی در منطقه  ــعه، نقش مؤثری در ارتقاء جايگاه بندر ش اين توس

برای كسب سهم مؤثر و پايدار از مبادلات كانتينری ايفا كند.
خاطرنشان می سازد، در طول سال 1388 بالغ بر TEU 370/000 كانتينر 
ــف عبور داده  ــتيرانی مختل ــط خطوط كش ــيپي از بندرعباس توس ترانش
ــده اند كه در اين رابطه، علاوه بر سرويس فوق الذكر، خطوط كشتيرانی  ش
ــيپی از طريق  ــه ی توزيع كانيتنرهای ترانش ــز در زمين RCL و Valfajr ني
بندر شهيد رجايی بين بنادر ايرانی و خارجی منطقه ی خليج فارس، نقش 

قابل توجهی ايفا كرده اند.
جدول مقابل، اسامی خطوط و شركت های كشتيرانی را نشان می دهد كه 
ــيپ  ــال 1388 از بندرعباس به عنوان يکی از مراكز منطقه ای ترانش در س

كانتينرهای خود استفاده كرده اند.

بلا اقداماتلی که طی سلال های اخيلر از سلوی سلازمان بنادر و 
دريانلوردی بعمل آمده، زمينه ی لازم برای افزايش فعاليت خطوط 
کشلتيرانی کانتينری در بندر شلهيد رجايی فراهم شلده اسلت، 
به طلوری که در حال حاضر، حلدود 20 خط کانتينری که رتبه های 
اول تلا سلوم را در دنيا به خود اختصاص داده اند، در بندر شلهيد 

رجايی تردد دارند.
ــهم  ــتيرانی، تغيير س ــايان توجه در فعاليت خطوط كش ــی از موارد ش يک
ــت. گفتنی است، طی سال های قبل، فعاليت خطوط  لاينری و فيدری اس
كشتيرانی در بندر شهيد رجايی، عمدتاً به صورت فيدری انجام می گرفت 
ــهم  ــازمان بنادر، اين س ــی س كه با تدابير صورت گرفته و اقدامات انگيزش
تغيير كرد و سهم فعاليت لاينری از عملکرد كانتينری بندر شهيد رجايی 
ــهم فيدری نيز به ميزان 20 درصد كاهش  به رقم 80 درصد افزايش و س
يافته است. به لحاظ تعداد خطوط كشتيرانی در حاضر خطوط لاينری 69 
درصد و خطوط فيدری نيز تنها 23 درصد از عمليات بندر شهيدرجايی را 
ــهم خطوطی است كه به صورت  به خود اختصاص داده اند. 8 درصد نيز س

فيدری و هم به صورت لاينری در اين بندر فعاليت دارند. 

 

حجم عمليات ترانشيپی در نام خط کشتيرانی
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در آغاز راه هستیم

  به عنوان اولین س�ؤال، بفرمایید که ایده ی 
پروژه ی س�اخت کش�تی، چگونه مورد توجه 

واقع شد؟
ــی مربوط به  ــازی، به طور كلّ پروژه ی كشتی س
ــی كه  ــود. می توان گفت، بخش زمان ما نمی ش
ــازی و صنايع  ــش كشتی س ــه عنوان بخ الان ب
ــاحل ايزوايکو می شناسيم، از سال 1353،  فراس
ــلاب مورد مطالعه قرار  ــال ها قبل از انق يعنی س
ــن مطالعات و به دنبال  ــه بود. حالا چرا اي گرفت
آن، تفکر ورود به صنعت كشتی سازی به وجود 
ــود دارد. وجود مرزهای  ــد، دلايل زيادی وج آم
طولانی آبی كشور، گستره ی حمل ونقل فراوان 
ــادرات و واردات، وجود بنادر  دريايی، اعم از ص
ــام خمينی و  ــهيد رجايی، ام ــون ش بزرگی چ
بوشهر، وجود صنايع نفتی فراساحلی فراوان در 
ــتراتژيك بودن ماهيت صنعت  خليج فارس، اس
ــر، بر وجود  ــل فراوان ديگ ــازی و دلاي كشتی س
ــازی در كشور دلالت  يك صنعت فعال كشتی س
ــاس آن، اين صنعت به وجود  می كند كه بر اس
ــتی آغاز  آمد و به دنبال آن، ابتدا تعميرات كش
شد، بعد ساخت كشتی و در نهايت هم، قرارداد 
ــاخت كشتی  پروژه هايی كه ابتدای آن همان س

ايران ـ اراك است.

کش�تی  س�اخت  پروس�ه ی  گذران�دن   
اقیانوس پیم�ای ای�ران � اراک، چه تجاربی را 

برای شرکت ایزوایکو به ارمغان آورد؟ 
مهم ترين تجربه آن است كه در حال حاضر، ما 

مردادماه سلال 1388 بود که رسلانه ها از سلاخت اولين کشلتي اقيانوس پيماي ايراني خبر 
دادند. به آب اندازي اين کشلتي بزرگ با حضور مسلئولان و متخصصان صنايع دريايي، برگ 
زرين ديگري از افتخارات ايران در افق چشلم انداز 1404 بود؛ نماد افتخاري که به سرعت، نام 
کشلورمان را در صنعت دريايي، پرآوازه ساخت. کارشلكني هاي کشورهاي غربي در عمل به 
تعهدات خود و همچنين اعمال تحريم ها در سلطح بين المللي، طي پروسله ي ساخت کشتي 
اقيانوس پيماي ايران- اراک ، نه تنها مانع از سلاخت آن نشلد، بلكه منجر به کسلب موفقيت 
ديگري در عرصه دريايي کشلورمان شلد. با همت مضاعف و تاش والاي متخصصان شلرکت 
ايزوايكلو و بلا مديريت )) مهندس فتح اله محمدي (( ، کشلتي اقيانوس پيملاي ايران-اراک 
اينك با پيام خودکفايي، راهي آب هاي نيلگون خليج فارس شده است. به همين منظور، با وي 
در مورد پيامدها، انعكاس جهاني و چالش هاي پيش روي صنايع کشلتي سازي ، به گفت و گو 

نشسته ايم که ماحصل آن از نظر شما مي گذرد. 

   منوچهر محمدی

گو
و 

ت 
گف

مدیرعامل ایزوایکو در گفت و گوی اختصاصی با بندرودریا:
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ــازيم؛ يعنی در كل، هدف  ــتی بس می توانيم كش
هم همين بوده است. زيرا يکی از اهداف پروژه، 
اين بوده كه ما كشتی ساز شويم. با وجود اين كه 
ــيد، اما همين  ــال طول كش ــن پروژه چند س اي
ــال ها باعث شد كه طی چند ماه بعد،  گذران س
ــتی را تحويل دهيم. يعنی در همين  دومين كش
ــتی را هم به اميد خدا  سال جاری، دومين كش
ــارب گران بهايی  تحويل می دهيم. اين همه، تج
است كه از قبِل همين امر به دست آمده است.

صنع�ت  لح�اظ  از  ای�ران  هم اکن�ون،    
کشتی س�ازی دارای چ�ه مق�ام و مرتبه ای در 

منطقه و جهان است؟
ــدی، ايران در  ــر، از نظر درجه بن ــال حاض در ح
ــت كه می تواند اين  خاورميانه تنها كشوری اس
ــازد؛ كه اين توانايی، برای  ــتی ها را بس نوع كش
ــت. در دنيا  مملکت ما، به منزله ی يك افتخار اس
هم، تعداد كشورهايی كه می توانند كشتی هايی 
ــتند. تعداد اين  ــازند، زياد نيس با اين اندازه بس
كشورها معدود است. اما اگر آن ها را درجه بندی 
كنيم، ما رتبه ی بالايی در اين زمينه نداريم؛ زيرا 
ــا هم اكنون، اولين  ــتيم. يعنی م در آغاز راه هس
ــاخته  و تحويل داده ايم. بنابراين،  ــتی را س كش
ــتی در جهان را  ــازندگان كش ــر بخواهيم س اگ
رتبه بندی كنيم، در جمع كشورهايی كه دارای 
ــه ی بالايی نداريم.  ــتند، رتب اين توانمندی هس
ــرفت را داريم.  ــا از هر نظر، امکان ارتقا و پيش ام
پتانسيل های مطلوب زيادی در كشورمان وجود 
ــتی، چند  ــاخت اين كش دارد. با وجود آن كه س
ــيد، ولی چند ماه بعد، ما دومين  سال طول كش
ــتی را تحويل داده ايم. اين قابليت، نشانه ی  كش
وجود اين پتانسيل و توانمندی  در كشور است.

  آیا پروسه ی ساخت کشتی ها، به طور کامل 
در داخ�ل ایران و توس�ط متخصصان داخلی 

انجام می شود؟
ــتی، مراحل مختلفی  ــه ی ساخت كش در پروس
ــه طراحی  ــه مربوط ب ــك مرحل ــود دارد. ي وج
ــاخت  ــت. طراحی پايه برای س ــی اس و مهندس
ــور وجود ندارد. الان هم اگر بنا  ــتی، در كش كش
ــتی در داخل كشور ساخته شود،  ــد كه كش باش
طراحی آن بايد در خارج از ايران انجام گيرد؛ اما 
ــاخت اين نوع كشتی،  هر گونه آمادگی برای س
ــه ی بعد در اين زمينه، تأمين  وجود دارد. مرحل
تجهيزات كشتی  است. تجهيزات اين كشتی ها، 
ــتند، يعنی در دنيا هم  به طور عمده كم ياب هس
به وفور وجود ندارند و ممکن است به ندرت يافت 
شوند. كشتی سازی هايی كه تجهيزات مورد نياز، 
مانند موتور، ژنراتور، لوله و پمپ را خود بسازند، 

در دنيا وجود ندارند.

  ب�ه ای�ن ترتی�ب، طبق آن چ�ه ش�ما گفتید، 
صنایع متعددی در س�اخت یک کش�تی نقش 

دارند. 

بله، از مزايای صنعت كشتی سازی در دنيا همين 
ــت كه صنايع متعددی به آن وابسته است و  اس
ــاغل  ــاس، مش آن ها را فعال می كند. بر اين اس
ــه ی اقتصادی  ــود و چرخ ــاد می ش ــادی ايج زي
ــور به راه  ــترده ای در كش ــيار گس ـ صنعتی بس
ــی از مزايای صنعت  ــت، يک ــد. اين قابلي می افت
ــت. بنابراين، كشتی سازی يك  كشتی سازی اس
ــتراتژيك محسوب می شود، و  صنعت مادر و اس

در آن صنايع متعددی دخالت دارند.

  بع�د از ب�ه آب انداخت�ن کش�تی ای�ران � 
اراک، انع�کاس منطقه ای و بین المللی این مهم 

چگونه بود؟
ــتان  ــورهای دنيا، به منزله ی دوس برخی از كش
ــرفت  ــه طبيعتاً از پيش ــوند ك ــی می ش ــا تلق م
ــه تمامی  ــت ك ــلّم آن اس ــحال اند. مس ما خوش
ــلمان آزادی خواه، از پيشرفت های  ملت های مس
ــنود می شوند. اما كشورهايی  صنعتی ايران خش
ــتند، نمی خواهند  كه مخالف آزادی خواهی هس
كشورهای ديگر روی پای خودشان بايستند؛ از 
اين رو، از دست يابی به اين موفقيت خوش حال 
ــاس، حتی اگر بتوانند،  نخواهند بود، و بر اين اس
ــی را هم برای ما ايجاد خواهند كرد. اتفاقاً  موانع
ــتی ايران ـ  ــيرينی های تحويل كش ــی از ش يک
ــی در زمان تحويل،  ــت. يعن اراك نيز همين اس
بدخواهان ما، بيش ترين محدوديت ها را برای ما 
ــت ندارند كه شاهد  ايجاد كردند. زيرا آنان دوس

پيشرفت ايران باشند.

  لطفاً ش�رایط ام�روز ایزوایک�و و آنچه در 
دهه های گذش�ته ب�ر این ش�رکت حاکم بوده 

است را مقایسه کنید.
ــکيلاتی، در زمان های  طبيعتاً هر سازمان و تش
ــی دارد. ايزوايکو هم  ــرايط مختلف ــف، ش مختل
ــد. بديهی  ــتثنی از اين قضيه باش نمی تواند مس
ــو حركت كنيم، بايد  ــت كه هر قدر ما به جل اس
ــاهد بهينه شدن اوضاع شركت باشيم.  بيش تر ش
ــت. در  ــد، ايرادی در كار اس اگر غير از اين باش

ــر امورات  ــركت ايزوايکو از نظ ــال حاضر، ش ح
خود، وضعيت نسبتاً مناسبی دارد، به طوری كه 
شايد نسبت به سال های گذشته، وضع مساعدتر 
ــه دليل اين كه در  ــد. البته اين مطلب را، ب باش
ــن، ايزوايکو را  ــر، بنده يا همکاران م حال حاض
ــايد از  ــم. اين امر، ش ــم، نمی گوي اداره می كني
ــرد. البته  ــمه می گي طبيعت كار كردن سرچش
ــيده اند و بستر را فراهم  ديگران هم زحمت كش
ــغول به  ــد. تا امروز كه ما آمده ايم و مش كرده ان
ــاعی و زحمات  ــده ايم. به بيان ديگر، مس كار ش
ــن وضعيت  ــه داده و اي ــتگان، الان نتيج گذش
ــن، می توان گفت  ــت. بنابراي ــاد كرده اس را ايج
ــته اش، به مراتب  ــبت به گذش ــه ايزوايکو، نس ك
ــرايط بهتری دارد. برای مثال، از سال 1388  ش
ــيار  ــاحل كارهای بس تا امروز، در زمينه ی فراس
مطلوب و مفيدی انجام داده ايم. در طول همين 
ــکوی نفتی( را  ــدت، چهار جکت )پايه های س م
ساخته ايم كه سه تا را نصب كرده ايم كه مربوط 
به مرحله ی 12 پارس جنوبی بود و چهارمی هم 
ــه مرحله ی 16 پارس  ــت كه ب آماده ی نصب اس
ــه ی تعميرات  ــاص دارد. در زمين جنوبی اختص
ــياری را در اندازه های كوچك  كشتی، تعداد بس
و بزرگ تعمير كرده ايم. در همين مدت، ساخت 
ــتی ايران ـ اراك را تکميل كرديم و تحويل  كش
ــا« را  داديم. لندينگ كرافت 1800 تنی »درس
ــران ـ اراك تحويل داديم  ــتی اي هم زمان با كش
ــتی های بعدی هم، پيشرفت  ــاخت كش و در س
ــيار قابل ملاحظه ای داشته ايم. به طوری كه  بس
ــکلات خاصی  الان می توانيم بگوييم، اگر با مش
ــتی دوم را هم انشاءالل در  ــويم، كش روبه رو نش
ــال جاری تحويل خواهيم داد. و در سال های  س

بعد هم به همين ترتيب. 
ــت كه ايزوايکو، رو  اين اقدامات، حاكی از آن اس
به رشد بوده است؛ اما اين روند دليل بر استمرار 
ــت. يعنی اگر بنا باشد ايزوايکو  اين وضعيت نيس
ــد و در يك  ــد خود را ادامه ده ــد رو به رش رون
پروسه ی طولانی بتواند حركت رو به جلو داشته 
باشد، احتياج به برخی تمهيدات است كه بعضاً 
از عهده و اراده ی مسؤولان ايزوايکو خارج است. 
ــور  ــطوح مختلف كش اين تمهيدات، بايد در س
ــود تا ايزوايکو و به تبعِ آن، صنعت  ــيده ش انديش
ــود و روند رو به  ــازی كشور متحوّل ش كشتی س
ــازی ادامه يابد. مهم ترين  رشد صنعت كشتی س
ــازی،  ــی كه بايد در كنار صنعت كشتی س اقدام
ــود و رشد صنعت كشتی سازی در ديگر  انجام ش
كشورها هم با آن مرتبط است، ارايه ی تسهيلات 
بانکی است كه به طور مکرر به آن اشاره كرده ام. 
ــاخت كشتی، پول  ــت كه س دليلش هم اين اس
ــركت و فرد حقيقی  زيادی می خواهد و هيچ ش
ــاخت  ــه پول نقدش را برای س ــت ك حاضر نيس
ــن، بايد از  ــرمايه گذاری كند. بنابراي ــتی، س كش
ــم. علت اصلی  ــتفاده كني ــيلات بانکی اس تهس
ــتی  ــتيران های ما و بهره برداران كش آن كه كش
ــتی  ــران، رغبت بيش تری برای خريد كش در اي

از مزايای صنعت کشتی سازی 
در دنيا همين است که صنايع 
متعددی به آن وابسته است و 
آن ها را فعال می کند. بر اين 
اساس، مشاغل زيادی ايجاد 
می شود و چرخه ی اقتصادی ـ 
صنعتی بسيار گسترده ای در 

کشور به راه می افتد.
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ــان می دهند،  ــازندگان خارجی از خود نش از س
ــل دارند به صنعت  ــت. آنان تماي همين امر اس
ــؤولان  ــك كنند اما بايد مس ــور كم داخلی كش
كشور هم به آنان كمك كنند. وقتی كشورهای 
ــرايط مطلوب و بهره ی كم، به من  خارجی با ش
ــول می دهند، من مجبورم از آن ها خريد كنم؛  پ
ــتم و  ــون به منزله ی يك بنگاه اقتصادی هس چ
بايد به طور مداوم، مسايل اقتصادی خود و دخل 
ــبه كنم. اين واكنش از طرف  و خرجم را محاس
ــورهای خارجی، برای ما قابل توجيه است.  كش
ــهيلات لازم را فراهم كند،  اگر كشور ما هم تس
ــهيلات مناسب با بهره ی كم و زمان طولانی  تس
ــازی های ما  ــاً كشتی س ــت، طبيعت در بازپرداخ
فعال تر خواهند شد و در كنار كشتی سازی های 
ــورمان، دو  جهان قرار خواهند گرفت. ما در كش
ــامل  ــزرگ تجاری ـ دريايی ش ــيار ب ناوگان بس
ــلامی ايران  ــتيرانی جمهوری اس ــركت كش ش
ــران را داريم كه در  ــركت ملیّ نفت كش اي و ش
ــتند. اگر دولت  ــده و مطرح هس دنيا شناخته ش
ــبی را، يعنی همان  ــات مالی مناس بتواند امکان
ــازان  امکاناتی كه خارجی ها در اختيار كشتی س
ــطحی پايين تر در  ــود می گذارند، حتی در س خ
ــد، آن وقت  ــازندگان داخلی قرار ده ــار س اختي
ــاوگان را ملزم كرد كه  ــؤولان اين ن می توان مس
درخواست های خودشان را به كشتی سازی های 
ــن نکته را هم  ــفارش بدهند. البته اي داخلی س
ــود كه ما به  ــد فراموش ش ــرض كنم كه نباي ع
ــازی هم  ــدگان صنعت كشتی س ــوان گردانن عن
ــرف كنيم. يعنی  ــکالات خودمان را برط بايد اش
در صورت ارايه ی تسهيلات بانکی، اگر بخواهيم 
ــال به شركت  ــتی را در مدت هفت س يك كش
ــتيرانی تحويل دهيم، بايد پذيرفت كه برای  كش
ــتيرانی نيز قابل قبول نيست. يعنی  شركت كش
ــطح كلان  ــه آن تدبيرها در س ــد هم زمان ك باي
ــکالات درونی  ــيده می شود؛ اش كشوری انديش
خود را در عرصه ی صنايع كشتی سازی برطرف 

كنيم.

  ب�ه عقی�ده ی برخ�ی، پیش�رفت صنع�ت 
دریایی کش�ور، دارای روند کندی در گذش�ته 
بوده است و ش�اید بتوان گفت در این بخش، 
غفلت هایی نیز صورت گرفته است، براساس 
التفات مسؤولان و مقامات عالی رتبه ی کشور 
ب�ه صنعت کشتی س�ازی به عن�وان یک مدیر 
ارش�د صنای�ع، در این زمینه چه پیش�نهادی 

دارید؟
ــده است و  ــی های زيادی ش در اين مورد، برس
ــان متخصص و مختلفی كار كرده اند و  كارشناس
ــام »قانون حمايت  ــتمايه ای به ن حاصل آن، دس
ــت كه به تصويب مجلس  از صنايع دريايی« اس
ــيده است. به نظر بنده،  شورای اسلامی هم رس
ــور  ــؤولان كش يکی از مهم ترين مواردی كه مس
ــت كه اين  می توانند بر آن تمركز كنند، اين اس
ــد. اگر اين  ــه زودتر اجرايی كنن ــون را هرچ قان

ــود، بسياری از مشکلات صنايع  قانون اجرايی ش
ــرف كرد. موضوع ديگر،  دريايی را می توان برط
پرداختن  تسهيلات بانکی است. سيستم بانکی 
كشور بايد در اين زمينه فعال باشد. در ارتباط با 
ساخت كشتی ايران ـ اراك، از زمانی كه قرارداد 
ــيد، نزديك به دو سال طول كشيد  به انعقاد رس
تا مسايل بانکی آن حل شد. در حال حاضر نيز، 
اگر چنين مواردی وجود داشته باشد، غير قابل 
ــما بخواهيد كشتی  ــت. يعنی اگر ش توجيه اس
ــازيد، دو سال طول می كشد تا مراحل انعقاد  بس
قرارداد را طی كنيد و تسهيلات بانکی به دست 
شما برسد. يعنی علاوه بر اين كه بايد زمينه های 
ــم كنيم، اين  ــهيلات بانکی را فراه ــه ی تس اراي
تسهيلات نيز، بايد در زمان كوتاه و به طور سريع 
ــد. مطلب بعدی  ــهل به دست مشتری برس و س
ــم آوردن امکانات، به  ــت كه بعد از فراه اين اس
اجرا درآوردن آن ها و همچنين ارايه ی تسهيلات 
ــت تا امورات صنعت دريايی  بانکی، ضروری اس
ــه الان وزارت  ــت ك ــت اس ــود. درس هدايت ش
ــت؛ اما  ــع و معادن عهده دار اين وظيفه اس صناي
تشکيلاتی كه در وزارت صنايع ايجاد شده است، 
ــت. يعنی  ــخ گوی اين مهم نيس به نظر من، پاس
ــش از آن اموری كه  ــور، بي ــع دريايی كش صناي
ــده، گستردگی دارد.  در وزارت صنايع تعريف ش
بنابراين، امور دريايی كشور نيازمند هدايت يك 
ــت. گرچه در حال حاضر،  ــتقل اس سازمان مس
قانون حمايت از صنايع دريايی وجود دارد، ولی 
ــز كارآمد خواهد  ــا در اداره ی امور دريايی ني آي
ــث دارد و آكنده از  ــن موضوع جای بح بود؟ اي
ــت. به نظر من، وجود يك سازمان كارا  ابهام اس
ــع دريايی حمايت  ــور كه بتواند از صناي در كش
ــن اقدام، ما هم  ــت. در كنار اي كند، ضروری اس
ــور، بايد  ــوان مجريان صنعت دريايی كش به عن
ــم تا بتوانيم به طور  ايرادات خود را برطرف كني

پيوسته، پاسخ گوی نياز مشتريان باشيم.

  همان طور که اط�اع دارید، اولین ویرایش 
س�ند راهبردی توس�عه ی صنایع دریایی در 
اف�ق 1404 تهی�ه ش�ده اس�ت و ب�ه زودی در 
ش�ورای عال�ی صنای�ع دریایی ب�ه تصویب 
خواهد رس�ید. ش�ما چش�م انداز افق 1404 را 

چگونه می بینید؟
ــق را بايد از چه ديدگاه و  ــد توجه كرد كه اف باي
زاويه ای نگاه كنيم. اگر بخواهيم تبيين كنيم كه 
ــه جايگاهی قرار خواهيم گرفت،  در آينده در چ
بسته به اراده و اقداماتی است كه در كشور انجام 
ــك اراده ی جمعی و قوی وجود  ــود. اگر ي می ش
داشته باشد و يك همّت مضاعف، پيشاپيش اين 
قضيه قرار گيرد، با توجه به بستر نسبتاً  مناسبی 
ــگاه  ــم در جاي ــود دارد، می تواني ــه الآن وج ك
ارزش مندی از توسعه ی جهانی قرار بگيريم. اما 
ــتی ها، در خاورميانه، ايران  با وجود همه ی كاس
ــوری است كه در زمينه ی كشتی سازی  تنها كش
ــت. بديهی است اگر  ــد كرده اس تا اين حد رش
يك جريان متمركز وجود داشته باشد و حمايت 
ــورت گيرد، قطعاً،  ــؤولان ص جمعی و جدّی مس
ــطح قابل قبولی قرار بگيريم. اما  می توانيم در س
ــن اراده ی جمعی و همکاری های جدّی و  اگر اي
ــد، آن چه كه مورد  ــته باش هماهنگ وجود نداش

انتظار است، محقق نخواهد شد.

  آق�ای مهندس، ش�رکت ایزوایکو چه زمانی 
تأس�یس ش�د و ح�وزه ی فعالیت ه�ای ای�ن 

شرکت چیست؟
ــد كه چنين  ــری ش ــال 1353، تصميم گي از س
تأسيساتی به وجود آيد. مطالعاتی صورت گرفت 
ــد. از آن  ــای فعلی انتخاب ش ــل آن در ج و مح
ــركت به مرور  ــات اين ش ــاخت تأسيس زمان، س
ــد. تجهيزات لازم، به مرور فراهم شد  تکميل ش
ــد و مورد  ــركت افتتاح ش ــال 1376، ش و در س
ــان تاكنون،  ــرار گرفت. از آن زم ــرداری ق بهره ب
ــايل مورد  هم در حال تجهيز و اضافه كردن وس
ــاخت  ــت و هم در حال فعاليت برای س نياز اس
شناورهای كوچك. ايزوايکو در صنايع فراساحل، 
ــای متعدی انجام داده و در مراحل اوليه ی  كاره
پروژه ی پارس جنوبی نقش اساسی داشته است. 
ــاخت كشتی كانتينر  از سال 1379، قرارداد س
ــال 1382،  ــا را منعقد و در س ــر اقيانوس پيم ب
ــروع كرد، به طوری كه امروز  ساخت آن ها را ش
ــت. در حال حاضر، با  به بهره برداری رسيده اس
ــود اين كه تجهيزات ايزوايکو در منطقه و در  وج
ــور منحصربه فرد است، اما در مقايسه  سطح كش
ــود دارد،  ــه در دنيا وج ــزات مدرنی ك ــا تجهي ب
ــت. اگر ما درصدد آن هستيم كه  پيشرفته نيس
تحوّلی در صنايع كشتی سازی ايجاد كنيم، بايد 
تا به روند مدرنيزه شدن توجه بيش تری كنيم و 
در كنار توانمندی های شركت كه قابليت تعمير 
انواع كشتی های تا ظرفيت 80هزار تن و ساخت 
ــزار تن را دارد  ــت 40 تا 45 ه ــتی تا ظرفي كش
ــعه ی صنعت كشتی سازی اقدام  نسبت به توس

با وجود همه ی کاستی ها، در 
خاورميانه، ايران تنها کشوری 

است که در زمينه ی کشتی سازی 
تا اين حد رشد کرده است. 
بديهی است اگر يک جريان 
متمرکز وجود داشته باشد و 

حمايت جمعی و جدّی مسؤولان 
صورت گيرد، قطعاً، می توانيم در 

سطح قابل قبولی قرار بگيريم.
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كنيم. 
ــك كه البته  ــاخت حوضچه های خش توانايی س
ــع ايران  ــازی صناي ــترش و نوس ــازمان گس س
ــاخت  ــت تعمير و س ــت، قابلي ــدی آن اس متص
كشتی های 300هزار تنی را نيز به همراه خواهد 
داشت. به جز ساخت بعضی از كشتی های حمل 
ــاختار بسيار  برخی  فرآورده های نفتی كه از س
ــا و  ــتند و پيچيدگی ه ــوردار هس ــژه ای برخ وي
ــاخت انواع  مواد اوليه ی خاص خود را دارند، س
ــان كردم، در  ــا ظرفيت هايی كه بي ــتی ها ب كش

كشور امکان پذير است. 
در ارتباط با ايزوايکو و صنعت كشتی سازی يك 
ــيار حايز اهميت وجود دارد و تأكيد  نکته ی بس
می كنم كه بيش از پيش به اين نکته توجه شود. 
 آن است كه در صنعت كشتی سازی، به محض 
ــازی به ميان می آيد،  ــخن از كشتی س آن كه س
ــود؛  ــتی نو مطرح می ش ــاخت كش بی درنگ س
ــم در صنعت  ــيار مه ــوع بس ــه موض درحالی ك
ــتره ی تعميرات كشتی است.  كشتی سازی، گس
ــيه ی خليج  ــورهای حاش توجه كنيد كه در كش
ــيار كلانی انجام  ــرمايه گذاری های بس فارس، س
ــت. در دوبی، بحرين، كويت و اخيراً در  شده اس
ــاز مهمی به وجود  عمان، شركت های كشتی س
ــتی  ــد كه فقط در زمينه ی تعميرات كش آمده ان

فعاليت می كنند. 
ــوع تعميرات، از اهميت ويژه ای  از اين رو، موض
ــب با نوع  ــتی، متناس ــت. هر كش برخوردار اس
ساختار آن، از 3 تا 5 سال بعد از ساخت، به طور 
ــد؛  ــم بايد از تعميرات دوره ای برخوردار باش داي
ــود و  ــناور از آب گرفته ش ــت كه ش ضروری اس
ــام  ــرات دوره ای آن انج ــك آپ لازم و تعمي چ
پذيرد. تعميرات كشتی، يکی از بخش های مهم 
صنايع كشتی سازی است كه تا حدودی هم در 

كشور، مطلوب واقع شده است. 
ــتی ايران، چالش هايی  ــاخت كش در صنعت س
ــتی،  ــه ی تعمير كش ــا در عرص ــود دارد ام وج
مشکلات چندانی نداريم؛ به خصوص در زمينه ی 
ــه تعداد آن ها هم  ــتی های كوچك ك تعمير كش
ــکل قابل ملاحظه ای  بسيار زياد است هيچ مش
ــف و بنا به دلايل زياد،  ــم. اما با كمال تأس نداري
همين كشتی ها هم برای انجام تعميرات دوره ای 
ــورهای  ــور، حتی به كش ــود، به خارج از كش خ
ــايه ی ما منتقل می شوند و تعميرات آن ها  همس
در آن جا انجام می پذيرد. با اين اقدام، ارز زيادی 
از كشور خارج می شود . زمينه ی اشتغال جوانان 
ــرمايه گذاری های زيادی  ــا از بين می رود و س م
ــتفاده می ماند. بايد توجه داشت  در كشور بلااس
ــهر، آبادان  ــهر، خرمش كه در بنادری مانند بوش
ــه كارخانه ی كشتی سازی  و بندرعباس، دو يا س
ــتی  ــت می كنند كه آمادگی تعميرات كش فعالي
ــد. به رغم اين كه  ــای مختلف را دارن در بخش ه
شركت های كشتی ساز، هم اكنون دارای ظرفيت 
خالی هستند، مالکان كشتی های ما، كشتی های 
ــور منتقل  ــرای تعمير به خارج از كش خود را ب
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می كنند. من ضمن آن كه از اين وضع گله مندم، 
ــم می پذيرم. ممکن  ــی دلايل آنان را ه اما برخ
ــکالاتی در سيستم فعاليت های دريايی  است اش
ــد. من در اين جا اين قول را  ــته باش وجود داش
ــا ظرفيت 80  ــکان داخلی می دهم كه ت ــه مال ب
ــا كيفيت مطلوب،  ــتی را ب هزار تن، هر نوع كش
ــيار مناسب و در زمان مناسب و حتی  قيمت بس
ــه قيمت همه ی  ــبت ب ــا 10درصد تخفيف نس ب
ــتثنای چين( را می توانيم  كشورهای دنيا )به اس
ــر آنان را از نظر  ــر كنيم. برای آن كه خاط تعمي
تحويل به موقع آسوده كنيم و بتوانم پاسخ گوی 
ــم، هر نوع تضمينی را هم كه بخواهند،  آنان باش
ارائه می دهيم. به غير از آن كه ، جريمه ی ديركرد 
ــرارداد نيز ثبت  ــل و آن را در متن ق ــم تقب را ه

می كنيم. 

و  اش�تغال  وضعی�ت  مهن�دس،  آق�ای    
درآمدزایی شرکت ایزوایکو چطور است؟

ــنل  ــال حاضر، 3000 نفر پرس ــو در ح ايزوايک
ــان كار مختلف نيز در  ــدود 1500 پيم دارد و ح
بخش های گوناگون با شركت همکاری دارند، اما 
به علت كاهش پروژه ها، برخی از پيمان كاران در 
ــتند. همين معضل در آينده،  حال ترخيص هس
ــركت را هم تحت تأثير  ــای حقوق بگير ش نيروه
قرار خواهد داد. ما وقتی فعاليت نداشته باشيم، 
ــکل خواهد بود. در  نگهداری اين نيروها هم مش
ــتی، الآن سفارش جديدی  زمينه ی ساخت كش
نداريم. خط توليد كشتی، خط گسترده ای است 
ــفارش های متعدد و مستمری داشته  كه بايد س
ــای خود را فعال  ــد تا بتواند همه ی بخش ه باش
ــی ايزوايکو متعلق به  ــگاه دارد. پروژه های فعل ن
ــال های قبل است، بخش های اوليه ی خطوط  س
ــتند و تنها بخش های  ــدی، ديگر فعال نيس تولي
ــتند. و اين  ــغول به كار هس ــی توليد مش انتهاي
ــانه ها،  ــت. اين نش ــاً خطرناك اس ــداد، واقع روي
ــد. درحالی  ــت مطلوبی نمی دهن ــر از وضعي خب
ــتی های ما در  كه ما اطلاع داريم، بعضی از كش

ــرويس و تعمير در  ــورهای خارجی، برای س كش
نوبت هستند. تازه وضعيت امروز ما ممکن است 
ــازهای ديگر در  ــی از كشتی س از وضعيت بعض

كشور، به مراتب بهتر باشد.

  آی�ا ایزوایکو تمهیداتی ب�رای جلوگیری از 
گس�ترش این مس�ایل و مش�کات اندیش�یده 

است؟
ــت كه كاريابی كنيم.  اصلی ترين تمهيد اين اس
ــرات، ارتباط ما را با  ــی در زمينه ی تعمي كارياب
مالکان كشتی ها گسترده تر و عميق تر می كند. ما 
ــركت را اعلام كرده ايم،  توانمندی ها و مزايای ش
ــانی های مکرّر در سطح رسانه ها انجام  اطلاع رس
ــر از اين  ــت و بيش ت ــده و در حال انجام اس ش
اقدامات، فکر نمی كنم از عهده ی ما كار ديگری 

ساخته باشد.

  ایزوایک�و تج�ارب موفق�ی در مش�ارکت، 
کش�تیرانی  ب�ا ش�رکت  نگه�داری  و  تعمی�ر 
جمه�وری اس�امی ای�ران داش�ته اس�ت. در 
ح�وزه ی حمل ونقل و بخش های دیگر، چگونه 

این تجارب را تعمیم می دهید؟
ــيم، يعنی هر  ــی نگر نباش ــدم اگر ما بخش معتق
ــؤولی صرفاً منابع سازمان خودش را در نظر  مس
ــبت به منافع سازمان های ديگر هم  نگيرد و نس
ــد، آن گاه بسياری از  ــته باش توجه منطقی داش
مشکلات حل خواهد شد. كما اين كه در همين 
زمينه هايی كه شما اشاره كرديد، بر اثر همکاری با 
كشتيرانی جمهوری اسلامی ايران دارای تجاربِ 
ــديم؛ يعنی به جايی رسيديم كه  ارزش مندی ش
ــتيرانی اعلام كنيم كه  توانستيم به شركت كش
ــرادات، می توانيم در كنار هم  با وجود همه ی اي
ــزوم و مکمّل  ــون ما لازم و مل ــرار بگيريم؛ چ ق
ــركت كشتيرانی  ــتيم. يعنی اگر ش هم ديگر هس
ــفه ی وجودی  ــد، اصلًا فلس ــته باش وجود نداش
ــازی  ــازی معنی ندارد و اگر كشتی س كشتی س
وجود نداشته باشد، شركت كشتيرانی نمی تواند 

ــم تعامل  ــس بايد با ه ــات دهد. پ ــه ی حي ادام
داشته باشيم. من به طور منطقی، ايرادات خودم 
ــرم و در جهت اصلاحش نيز برمی آيم؛  را می پذي
شما هم اگر ايرادی در ارتباط با من داريد، بايد 
ــما بايد در  ــرف كنيد؛ علاوه بر آن، ش آن را برط
ــد و اگر من كمکی بخواهم  كنار من قرار بگيري
ــما بايد به من  ــما برمی آيد، ش كه از عهده ی ش
ــك كنيد و من هم همين طور، بايد به منظور  كم
ــما پاسخ گو باشم. اين تعامل به  رفع نيازهای ش
وجود آمد كه نتيجه اش ساخت و تکميل كشتی 

ايران ـ اراك بود.

  سخن آخر
ــيار حايز اهميت است و من بارها  مطلبی كه بس
ــت كه در گستره ی  آن را مطرح كرده ام، اين اس
ــل نفت و گاز، تعداد قابل  فلات قاره و حمل ونق
ــم كه آن ها  ــتی های خدماتی داري ــی كش توجه
ــغول  ــور اجاره كرده ايم و مش را از خارج از كش
ــرويس دهی به ما هستند. اين شناورها، علاوه  س
ــی بابت اجاره از  ــالانه ارز قابل توجه بر آن كه س
ــداركات، تعميرات،  ــد؛ ت ــور خارج می كنن كش
ــان را نيز از خارج از  ــاير اموراتش ــنل و س پرس
ــور تأمين می كنند. در حالی كه ساخت اين  كش
ــناورها، در كارخانه های كشتی سازی كشور،  ش
ــت. اگر در سطح مسؤولان  كاملًا امکان پذير اس
ــور، به منظور جايگزين كردن اين  رده بالای كش
ــتی تصميم گيری شود، باعث  كشتی ها، به درس
ــازی های داخلی تا  ــام كشتی س ــدن تم فعال ش
ــتغال زايی  ــد و اش مدت های طولانی خواهد ش
قابل اعتنايی هم به وجود می آيد. اين موقعيت، 
ــوب و مفيدی، هم  ــيار مطل می تواند رويکرد بس
ــازهای ديگر  برای ايزوايکو و هم برای كشتی س
ــش بزرگی از  ــن ترتيب، بخ ــد آورد و به اي پدي
ــازی و اشتغال  ــتيرانی، كشتی س مشکلات كش

جوانان ما حل خواهد شد. 

اولین کشتی اقیانوس پیمای ساخت کشور پس از تغییر نام، راهی آبهای آزاد گردید

اولين کشلتی اقيانوس پيمای ساخت کشور 
)ايران- اراک( که ماه پيش تحويل کشتيرانی 
جمهوری اسلامی ايلران گرديده بود پس از 

تغيير نام راهی آبهای آزاد گرديد.
ــركت ايزوايکو ضمن اعلام  مدير روابط عمومی ش
ــتن و  ــتی كه نماد خواس خبر فوق افزود:اين كش
ــتن پرسنل و مديريت سخت كوش ايزوايکو  توانس
بوده بعنوان طلايه دار صنعت كشتی سازی ايران 

راهی آبهای آزاد گرديد.
ــتيرانی جمهوری  ــزود: كش ــون همچنين اف ذره
ــلامی ايران به پاس خدمت بيست و چند ساله  اس
ــی )از مديران موفق  ــوم كاپيتان حاجی وليل مرح
ــال آخر عمرش را در شركت  كشتيرانی( كه دوس

ــيا هرمز  ايزوايکو بعنوان مدير عامل، سپری  پرش
نموده بود نام اين كشتی را به »وليلی« تغيير داد 
ــتی با نام وليلی انجام وظيفه  و از اين پس اين كش

می نمايد.
وی همچنين يادآور شد؛ اين كشتی بمنظور انجام 
ــهر گرديد تا  اولين ماموريت خود راهی بندر بوش

پس از بارگيری راهی آسيای دور گردد. 
ــود كه  ــدواری نم ــار امي ــن اظه ــون همچني ذره
ــو با همت مضاعف و كار مضاعف  مجموعه ايزوايک
ــتری دست يافته و همچنان  به موفقيت های بيش

طلايه دار صنايع دريايی ايران باقی بماند.
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لاک پشت، سرانجام به دریا رفت!

از مرداد 1382 تا خرداد 1389، حدود 7 سلال زمان سلپری شد تا سرانجام، صدای بوق کشتی 
اقيانوس پيمای »ايران ل اراک« گوش های مشتاقان را بنوازد!

گروهلی بر اين باور هسلتند کله برای دريانورد شلدن، هيچ الزاملی به برخلورداری از صنعت 
کشتی سلازی نيسلت و گروهلی نيلز مصرانه برآنند کله مرغ عقايد  شلان، يك پلا دارد و مگر 
دريانوردی، بدون کشتی سازی معنا و مفهومی هم پيدا می کند. هرچه بود گذشت و هرچه هست 
گويای آن اسلت که: سلرمايه ها جاری شلد؛ و خون دل ها خورده شلد تا اين صدای بوق شنيده 
شلود و سرانجام هم شنيده شد! تشلخيص اين که بوق کشتی »ايران ل اراک«، صدای خوشايند 
يا گوش خراشلی دارد، بر عهده ی متخصصان اسلت. اين امر که کشتيرانی، چگونه بايد با صنعت 
کشتی سازی، همراه شود؛ اما فيلم نامه ی پرفراز و فرود کشتی سازی »ايزوايكو« است که می شود 
آن هلا را واکاوی کلرد و دريافت که چگونه لاک پشلت تصميم گرفت خشلكی را به سلمت دريا 
ترک کند و تن به آب های نيلگون خليج فارس بسلپارد. اين سلناريو، حكايتی شليرين دارد که 

مختصری از آن را برايتان بازگو می کنيم.

ش
زار

گ

خیس شدن سناریوی هفت ساله! 
ــال،  ــت نزديك به 7 س ــد از گذش ــرانجام بع س
ــتين كشتی  ــم واگذاری نخس چندی پيش مراس
ــام »ايران ـ  ــاخت داخل، با ن ــای س اقيانوس پيم
ــتيرانی جمهوری اسلامی  اراك«، به شركت كش

ايران در بندرعباس برگزار شد.
ــع  ــط مجتم ــا، توس ــتی اقيانوس پيم ــن كش اي
ــازی و صنايع فراساحل ايران )ايزوايکو(  كشتی س

ساخته شده است.
ساخت اين كشتی، از مردادماه 1382 خورشيدی 
ــد، اما در ادامه، مشکلات متعددی بر سر  آغاز ش
ــه وجود آمد، تا جايی كه  ــرای اين پروژه ب راه اج

ساخت آن، در هاله ای از ابهام قرار گرفت! 
خيس شدن سناريوی هفت ساله ی ساخت كشتی 
ــازی و صنايع فراساحل  توسط مجتمع كشتی س
ــی رقم خورد كه موافقان  ايران )ايزوايکو( درحال
و مخالفان بسياری در عرصه ی دريانوردی كشور، 
مجادله های بسياری با يکديگر داشتند. مخالفان 

ــود، دلايل  ــت خ ــرای مخالف ــتيرانی ها( ب )كش
ــه ی روند  ــتند. آن ها ادام ــی بيان می داش منطق
ــيار كُند »ايزاويکو« و توقف  لاك پشت گونه و بس
سرمايه ی خود نزد اين شركت را به منزله ی عامل 
بازدارنده ای برای خودداری از ارايه ی سفارش های 
ــتند. شركت های  بيش تر به »ايزوايکو« می دانس

بزرگ كشتيرانی، مانند »نفتکش« و »كشتيرانی 
ــرارداد با  ــران«، در مدت ق ــلامی اي جمهوری اس
»ايزوايکو«، قراردادهای ديگری نيز با شركت های 
ــازی های كره جنوبی  خارجی و به ويژه كشتی س
ــياری موارد، حتی  ــد كرده بودند كه در بس منعق
زودتر از موعد مقرر، موفق به دريافت شناورهای 
ــؤولان  ــد، درحالی كه مس ــده بودن ــی ش سفارش
ــری بودجه و فقدان نقدينگی را  »ايزوايکو«، كس
ــريع در روند  ــن دليل بازدارنده برای تس مهم تري

توليد سفارش داده شده، بيان می كردند!
ــركت  ــرانجام، كفه ی اين مجادله ها به نفع ش س
ــای بی دريغ دولت  ــه از حمايت ه ــو« ك »ايزوايک
ــت پس از  ــم خورد و لاك پش ــد بود، رق بهره من

گذشت 7 سال، تن به آب زد.

تحریم های دشمن کار ساز نیست
ــركت های داخلی كشتيرانی در سايه ی  اگرچه ش
ــرارداد با  ــؤولان دولتی، پای ميز ق ــفارش مس س
ــازهای داخلی حاضر می شوند، اما وزير  كشتی س
بازرگانی دولت دهم، عقيده ای متفاوت و مخالف 

با آن ها دارد.
ــه حجم بالای  ــاره ب ــدی غضنفری«، با اش »مه
ــازان خارجی،  ــی كشتی س ــفارش های دريافت س
ــركت ها و  ــن می گويد: »اميد می رود كه ش چني
ــتا و با لحاظ  صنايع فعال دريايی نيز، در اين راس
كردن زمان تحويل پروژه ها، توجه ويژه ای به امر 

بازاريابی داشته باشند.«
او اضافه می كند: »صنعت كشتی سازی ايران، به 

   افشين اوركی
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جايگاه مورد انتظار خود در منطقه و جهان دست 
پيدا می كند.«

ــاره  ــؤول در وزارت بازرگانی، با اش اين مقام مس
ــورها در تحريم  به تلاش مذبوحانه ی برخی كش
ــد: »اين  ــان می كن ــران، خاطرنش ــتيرانی اي كش
ــتيرانی  ــورها در محدود كردن دولت و كش كش
ــران، مقتدرتر از  ــد و اي ــران موفق نخواهند ش اي
ــتم حمل ونقل دريايی و تجارت  ــته، سيس گذش

خود را مديريت خواهد كرد.«
ــتی ايران  ــم تحويل گيری »كش وی كه در مراس
ــاخت اين كشتی  ــخن می گفت، از س ـ اراك« س
ــزرگ در  ــوان يك رخداد ب ــا، به عن اقيانوس پيم
ــازی و صنايع دريايی  ــت كشتی س عرصه ی صنع
كشور ياد می كند و می افزايد: »امروز شاهد هستيم 
ــركت داخلی،  كه در ايران، علاوه بر اين كه يك ش
ــی را دارد،  ــت يك ناوگان عظيم درياي توان هداي
ــركت ديگر ايرانی نيز، توان ساخت كشتی های  ش
اقيانوس پيمای بزرگ را پيدا كرده است كه اين امر 
در نوع خود، صدای سربلندی هرچه بيش تر صنايع 

كشور را به گوش جهانيان می رساند.«
ــع دريايی را، عامل  ــرفت صناي »غضنفری«، پيش
اقتدار بخش حمل ونقل دريايی و دريانوردی كشور 
می خواند و تصريح می كند: »بدخواهان بدانند كه 
ايران اسلامی، امروزه سيستم حمل ونقل دريايی 
ــانده،  ــود را به گونه ای مطلوب به بهره وری رس خ
به طوری كه قادر به تأمين ناوگان خود در داخل 

نيز است.«
ــدواری می كند كه  ــال، ابراز امي ــن ح وی در عي
كشورهای خارجی، پيام توانمندی ايران را درك 
ــته  ــران، همکاری های عادلانه داش ــد و با اي كنن
ــند؛ چراكه در غير اين صورت، ضرر خواهند  باش

كرد.
ــر بازرگانی دولت دهم، با بيان اين كه در قرن  وزي
حاضر، تجارت می تواند از همه ی مرزها عبور كند 
ــت،  ــم تجاری ايران، تقريباً غيرممکن اس و تحري
ــاز بود،  ــود: »اگر اين تحريم ها كارس يادآور می ش

ــاهد تحويل گيری كشتی ايران ـ اراك و  امروز ش
ــتيرانی جمهوری  فعاليت مقتدرانه ی ناوگان كش

اسلامی ايران در آب های جهانی نبوديم.«

سرمایه های خارجی را جذب می کنیم
ــاره  ــام بازرگانی دولت دهم، با اش عالی ترين مق
ــلامی برای  ــتيرانی جمهوری اس به برنامه ی كش
توسعه ی ناوگان خود، می گويد: »اين توسعه، هم 
از طريق خريد كشتی از خارج و هم از راه سفارش 

به كشتی سازان داخلی انجام خواهد شد.«
ــتی ايران  »غضنفری« می افزايد: »با تحويل كش
ــل 2200 كانتينر را دارد،  ــه توان حم ـ اراك، ك
2درصد به ظرفيت ناوگان ملی كشور افزوده شده 
و توان آن برای حمل ونقل دريايی، به 4/7 ميليون 

تن می رسد.«
وی با اشاره به تمايل وزارت بازرگانی و كشتيرانی 
جمهوری اسلامی ايران، به منظور سفارش ساخت 
كشتی به شركت های كشتی ساز داخلی، تصريح 
ــتغال زايی و فعال  می كند: »اين امر، منجر به اش
ــی در داخل  ــدن بخش های طراحی و مهندس ش
می شود، اما توقع ما از كشتی سازان، آن است كه 
ــتی، در  ــاخت كش پس از اثبات توان خود در س
ــود برای مديريت هزينه و  مرحله ی بعد، توان خ

زمان توليد را نيز نشان دهند.«
ــه 90درصد  ــه اين ك ــاره ب ــر بازرگانی با اش وزي
سفارش های ساخت كشتی دنيا در اختيار چين، 
كره جنوبی، ژاپن و كشورهای اروپايی قرار دارد، 
يادآور می شود: »ايران، هم در حوزه ی كشتيرانی 
و هم كشتی سازی، آمادگی جذب سرمايه گذاری 
ــترك با شركت های  خارجی و انجام كارهای مش

معتبر بين المللی را دارد.«
ــأله ی ورود ايران به  »غضنفری« در ادامه، به مس
ــازندگان كشتی در جهان، با توجه به  جرگه ی س
ــان  ــرايط بحرانی كنونی می پردازد و خاطرنش ش
می كند: »بايد توان مجتمع كشتی سازی ايزوايکو 
ــاخت و تعمير  را برای جهانيان تبليغ و صنعت س

ــتی را از تجارتی ملی، به تجارتی بين المللی  كش
تبديل كرد.«

وی همچنين، با اشاره به مشوق های وزارت خانه ی 
ــدگان برای  ــتی خود به صادركنن تحت سرپرس
ــت  ــتفاده از ناوگان داخلی، می گويد: »سياس اس
ــتيرانی، با تقويت  ــاوگان كش ــعه ی ن دولت، توس
ــازی و حمايت از صادركنندگان  صنعت كشتی س

برای سفارش به ناوگان داخلی است.«

الزام عملی برای همکاری با ایزوایکو؟! 
ــؤولان  ــان اظهارنظرهای متفاوت مس ــا در مي ام
ــای مهم، برخی  ــان وقوع رويداده دولتی در زم
اظهارنظرها تعمق بيش تری از سوی كارشناسان، 

متخصصان و دولت مردان را می طلبد.
ــمی  ــم تحويل رس ــتاندار هرمزگان، در مراس اس
نخستين كشتی اقيانوس پيمای ساخت داخل در 
مجتمع كشتی سازی ايزوايکو، با توصيه ی مؤكد 
به شركت های كشتيرانی داخلی، برای همکاری، 
ــتی های خود با شركت های  ساخت و تعمير كش
ــه، از دولت  ــن زمين ــد: »در اي ــی، می گوي داخل
می خواهيم تا مصوبه ای مبنی بر الزام شركت های 
ــفارش های ساخت و  كشتيرانی برای سپردن س
ــركت های داخلی، به ويژه به  ــتی به ش تعمير كش

شركت ايزوايکو را از هيئت دولت بگذراند.«
ــادآور  ــه  ي ــی«، در ادام ــمی تخت »حسين هاش
ــود: »عزم دولت برای كمك به اين صنعت  می ش

مهم، جدّی و قابل تعمق و درك است.«
ــاره به مسير  ــتاندار هرمزگان، همچنين با اش اس
پرفرازونشيب شركت ايزوايکو طی سال های اخير، 
تصريح می كند: »از زمان حضور مهندس فتح اله 
ــركت ايزوايکو،  ــدی به عنوان مديرعامل ش محم
ــدّی در مجموعه ی  ــاهد تحول و تحركات ج ش
ــازی بوده ايم و خوشحاليم كه امروز اين  كشتی س
مجموعه، می تواند توانمندی خود را در ساخت و 
ــتی به جامعه ی دريايی و شركت های  تعمير كش

كشتيرانی اثبات كند.«
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گلایه هایی از جنس فولاد!
ــين ايزوايکو، هدف از  ــان پيش طراحان و مؤسس
ــركت را چنين عنوان كرده اند:  ــيس اين ش تأس
ــازی، يکی از استراتژيك ترين  »صنعت كشتی س
ــران و منطقه،  ــه در اي ــت ك صنايع روز دنيا اس

به منزله ی صنعت نوپايی محسوب می شود.« 
ــتن  ــه اضافه كردند: »ايران با داش ــا در ادام آن ه
ــی و با توجه به  ــه 3هزار كيلومتر مرز آب قريب ب
ــترش حمل ونقل مواد  ــعه، بهره برداری، گس توس
نفتی و افزايش تردد واحدهای شناور در منطقه ی 
ــتراتژيك خليج فارس و دريای عمان، بستری  اس
ــب برای صنايع دريايی محسوب می شود و  مناس
ــاس، شركت مجتمع كشتی سازی و  بر همين اس
صنايع فراساحل ايران )ايزوايکو(، با هدف جذب 
ــناور، با  ــاخت ش ــش بزرگی از تعميرات و س بخ
ــرمايه ی اوليه ی بيش از 500 ميليون دلار، در  س

36 كيلومتری غرب بندرعباس تأسيس شد.« 
ــد: »در اين  ــه می گوين ــو در ادام ــان ايزوايک باني
ــترها و امکانات و  ــودن بس ــم ب ــه، فراه مجموع
ــاخت  ــتی تا 80هزار تن، س تجهيزات تعمير كش
ــاخت انواع سازه های  ــتی تا 40هزار تن و س كش
ــركت ايزوايکو را به  ــاحلی(، ش نفت و گاز )فراس
قطبی در صنعت دريايی ايران مبدل كرده است.«
ــركت را چنين  ــيس اين ش ــت تأس آنان مانيفس
بيان داشتند: »ايزوايکو، پيشرو در صنايع دريايی 

ايران.« 
ــتين بار در  ــعار، برای نخس آن ها با انتخاب اين ش
ــت به كاری جسورانه زدند و ساخت  منطقه، دس
ــتی های اقيانوس پيمای كانتينربر را در سال  كش
ــرار دادند؛ كاری  ــود ق ــتور كار خ 1382، در دس
بس بزرگ كه مشکلات پيش بينی شده و نشده ی 

ويژه ی خود را به دنبال داشت!
ــم، در تأييد اين  ــركت ايزوايکو ه ــل ش مديرعام
ــد و ايجاد  ــد: »تحقق رش ــعار، چنين می گوي ش
ــور، به معنای واقعی  صنعت كشتی سازی در كش

آن، نيازمند اراده ی ملی است.« 
ــتی  ــم تحويل كش »فتح اله محمدی«، در مراس
ــتيرانی جمهوری  ــركت كش ــران ـ اراك به ش اي
ــلامی ايران، از بسته شدن پرونده ی پرماجرای  اس
ــد و می افزايد: »با تحويل  ــتی ياد می كن اين كش
ــده ی پرماجرای اين  ــتی ايران ـ اراك، پرون كش
كشتی نيز بسته و يکی از آرزوهای ديرين صنايع 

دريايی كشور محقق شد.«
وی با قدردانی از مديران قبلی ايزوايکو و كسانی 
ــاركت  ــتی ايران ـ اراك مش ــاخت كش كه در س
ــود: »ايران با ساخت اين  ــتند، يادآور می ش داش
كشتی، تنها كشور در خاورميانه است كه توانايی 

ساخت اين نوع كشتی ها را دارد.«
ــا می كند:  ــدی«، درعين حال چنين ادع »محم
ــاخت  ــاه كردن زمان س ــا بهينه و كوت ــران ب »اي
كشتی ها كه امسال محقق می شود، اثبات خواهد 
ــرفت در اين صنعت  ــتر پيش كرد كه زمينه و بس

را دارد.«
مديرعامل فعلی شركت ايزوايکو، در ادامه با اشاره 
ــازی به  به اين كه برخورداری از صنعت كشتی س
ــی از توان  ــور، به تنهاي ــای واقعی آن در كش معن

شركت های كشتی سازی خارج است، تحقق اين 
ــاركت اراده ی ملی در كشور  مهم را نيازمند مش
ــان می كند: »شوربختانه، اين  می داند و خاطرنش
ــيار  ــور نبوده و يا بس ــا به امروز، يا در كش اراده ت

ضعيف و كم رنگ بوده است!«
ــتی ها در كشور  وی در ادامه، به توان تعمير كش
ــتفاده از اين ظرفيت اشاره می كند  و ضرورت اس
و می گويد: »در حال حاضر، امکان تعمير تمامی 
ــتی تا ظرفيت هزار تن در كشور وجود  انواع كش

دارد.«
ــتی های خدماتی در  ــا انتقاد از فعاليت كش وی ب
بخش نفت و گاز كشور كه از شركت های خارجی 
ــد: »اجاره ی  ــت، تصريح می كن ــده اس اجاره ش
ــاخت آن ها در داخل  ــتی ها كه امکان س اين كش
ــالانه باعث خروج رقم  ــور نيز وجود دارد، س كش

قابل توجهی ارز از كشور می شود.«

لاک پشت به زودی سفر می کند!
ــفر  ــت راهی س ــتی »ايران ـ اراك«، قرار اس كش
ــر درباره ی  ــن تازه ترين خب ــود. اي بين المللی ش
ــتی اقيانوس پيمايی است كه پس از 7 سال،  كش
ــركت كشتيرانی جمهوری  به مجموع ناوگان ش

اسلامی ايران پيوسته است.
معاون اداری و مالی شركت كشتيرانی جمهوری 
ــلامی ايران، در اين باره چنين می گويد: »اين  اس
ــفر در آب های بين المللی را  ــتی، به زودی س كش
تجربه خواهد كرد و به اين منظور، برنامه ريزی های 

لازم انجام خواهد شد.«
ــركندی« می افزايد: »به احتمال زياد،  »احمد س
ــتی اقيانوس پيمای ايران ـ  ــفر كش ــتين س نخس
اراك، در مسير آسيا به اروپا انجام خواهد شد كه 
ــای آينده، به طور دقيق  اين موضوع، ظرف روزه

مشخص و نهايی می شود.«
ــوع خود با  ــركت متب ــاره ی همکاری ش وی درب
شركت ها و صنايع دريايی مرتبط با كشتی سازی، 
خاطرنشان می كند: »شركت كشتيرانی جمهوری 
ــتار توسعه و رونق  ــلامی ايران، هميشه خواس اس

صنايع دريايی كشور بوده است.«
ــوزه ی تعميرات،  ــركندی« می گويد: »در ح »س
ــياهرمز، با سرمايه گذاری و همکاری  شركت پرش
شركت های كشتيرانی جمهوری اسلامی ايران و 
ايزوايکو شکل گرفت و امروز اين شركت، در كنار 
ــركت های بزرگ دنيا، حرف های مهمی برای  ش

گفتن دارد.«
معاون اداری و مالی شركت كشتيرانی جمهوری 
ــاره به اين كه ورود نخستين  اسلامی ايران، با اش
ــی، روند  ــاوگان مل ــاخت داخل به ن ــتی س كش
ساخت ساير كشتی ها را سرعت خواهد بخشيد، 
ــاهد ورود  ــدواری می كند: »به زودی ش ــراز امي اب
ــری از توليدات  ــر و متنوع ت ــتی های بزرگ ت كش
صنايع دريايی كشور به ناوگان كشتيرانی باشيم.«
ــت كه هم اكنون ساخت 2 فروند  اين در حالی اس
كشتی كانتينربر به نام های »ايران ـ شهر كرد« و 
»ايران ـ كاشان«، به سفارش كشتيرانی جمهوری 
ــازی ايزوايکو ادامه  اسلامی، در شركت كشتی س
ــازی  ــه بنا به گفته ی مديرعامل كشتی س دارد ك

ــهر كرد«، تا پايان  ــتی »ايران ـ ش ايزوايکو، كش
امسال و سومين كشتی، يعنی »ايران ـ كاشان« 
ــتيرانی  ــال آينده به كش ــت در س ــز، قرار اس ني

جمهوری اسلامی ايران تحويل داده شود.

کشتیرانی بهتر است یا کشتی سازی؟!
قضيه ی كهنه و نخ نماشده ی »علم، بهتر است يا 
ثروت«، اينك جای خود را به موضوع »كشتيرانی 

بهتر است يا كشتی سازی«، داده است.
ــکوفايی اقتصاد  ــاهد ش ــگان می خواهند ش هم
ــور و اهتزاز پرچم خوش رنگ كشور خود در  كش
آب های بين المللی باشند، اما همه ی اين ها، تنها 
ــه دور از تنگ نظری های رايج  ــزی و ب با برنامه ري
ــان و  ــوت از جميع كارشناس ــداول و با دع و مت

متخصصان و صاحب نظران به دست می آيد.
ــران ـ اراك« آمد و  ــای »اي ــتی اقيانوس پيم كش
ــد تا ما هم  ــر آمد، اما بالاخره آم ــدر هم دي چه ق
ــرها درآوريم.  ــری از ميان س ــن عرصه، س در اي
ــازی با  ــرط ها و پارامترهای كشتی س اما پيش ش
ــتيرانی، به طور كامل تفاوت های چشم گيری  كش
ــت كه  ــکار اس ــن تمايزها آن چنان آش دارد و اي
می توان گفت؛ در عرصه ساخت بدون برخورداری 
از حمايت های مادی و معنوی ادامه مسير ممکن 

نخواهد بود.
ــل نماندن از  ــرای غاف ــن آرزو و اميد كه ب ــا اي ب
ــی در عمل  ــای بين المللی، سرعت بخش عرصه ه
ــان نيز ضرورت دارد، برخی  و صرفه جويی در زم
ــا هم مرور  ــران - اراك را ب ــتی اي مختصات كش
ــران ـ اراك«، با عرض 30  ــتی »اي می كنيم. كش
ــاع 18 متر، بيش از  ــول 185 متر و ارتف متر، ط
ــن وزن دارد، و اين غول آهنين، توانايی  7هزار ت
حمل 30هزار تن بار، معادل دوهزار و 200 واحد 
كانتينر را دارد. كشتی »ايران ـ اراك« قادر است 
25 روز بدون توقف و به صورت مستمر در پهنه ی 

اقيانوس ها دريانوردی كند.
ــا وزن 600 تن قدرت و 16  ــتی، ب موتور اين كش
هزار و 700 كيلووات قادر است سرعت 21/5 گره 

دريايی برای اين كشتی را تأمين كند.
ــتی، نزديك به  ــاخت اين كش همچنين، برای س
ــت. عمليات  ــده اس 50 ميليارد تومان هزينه ش
ــهريورماه سال  ــتی، اوايل ش دريانوردی اين كش
ــد. در اين عمليات،  ــا موفقيت انجام ش 1388، ب
كشتی پس از ترك اسکله، از طريق كانال شهيد 
ــمت جنوب جزيره ی هرمز حركت  رجايی به س
ــن جزيره،  ــور در جنوب اي ــس از حض ــرد و پ ك
ــر انداخت، تا  ــی، لنگ ــی لنگرگاه عباس در حوال
سيستم های آن توسط كارشناسان و متخصصان 

كنترل شود.
ــاله ی فيلم نامه ی  ــکانس 7 س ــن س ــلان آخري پ
پرتعليق شركت ايزوايکو، به آب رفتن لاك پشت 
سنگين وزن بود! لاك پشتی كه قرار است به روند 
ــازی در ايزوايکو، سرعت بخشد. منتظر  كشتی س

می مانيم.  
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تقدیر وزیر راه از مدیر عامل سازمان بنادر و دریانوردی 
دکتلر حميلد بهبهانلی بلا اهلدای لوحی 
از نقلش راهبلردی و تاش هلای مدبرانله 
مهنلدس سليدعطاءاله صلدر، در تهيله و 
تدوين مجموعه ضوابلط طراحی و معماری 
سلاختمان ها و مسلتحدثات بندری تقدير 

بعمل آورد. 

وزير راه و ترابری در اين تقديرنامه آورده است: 
بدينوسيله از هدايت و نقش راهبردی جنابعالی 
ــگ ايرانی -  ــت و فرهن ــی هوي ــق تجل در تحق
ــه و تدوين  ــور كه به تهي ــلامی در بنادر كش اس
مجموعه ضوابط طراحی و معماری ساختمان ها 
ــتحدثات بندری در سال 1388 انجاميد،  و مس

تقدير به عمل می آيد. 
ــت با اتکال به خداوند متعال در خدمت  اميد اس
ــلامی و عمران و  ــام مقدس جمهوری اس به نظ

آبادی كشور عزيز، موفق و مويد باشيد. 

قرارداد تشلكيل يك شلرکت مشترک بين 
ايران و کرواسلی برای سلاخت کشلتی در 

دريای خزر به زودی امضاء می شود.
به گزارش روابط عمومی سازمان بنادر و دريانوردی، 
ــی و نمايندگان شركت های كشتی  سفير كرواس
ــازی كروات در ديدار با مهندس سيد عطاء اله  س
صدر معاون وزير راه و ترابری و مديرعامل سازمان 
بنادر و دريانوردی از انجام مذاكرات و امضای پيش 

ــركت پرگاسيران به منظور  نويس تفاهم نامه با ش
ايجاد يك شركت مشترك برای ساخت كشتی در 

دريای خزر خبر دادند.
مهندس سيد عطاء اله صدر در اين ديدار با تأكيد 
بر بازار مناسب در منطقه دريای خزر اين فرصت را 
يك فرصت طلايی برای دو شركت ايران و كروات 
بر شمرد و افزود: با توجه به برنامه ايران برای توسعه 
ــل دريايی در خزر و همچنين تقاضای  حمل و نق

ــاخت كشتی های  ــورهای حوزه خزر برای س كش
ــبی در اين منطقه فراهم  ــيار مناس جديد بازار بس
است كه اين مسأله آينده خوبی را برای اين شركت 

مشترك فراهم می كند.
ــز از طريق اعطای  ــادر ني ــازمان بن وی گفت : س
ــهيلات ارزان قيمت از محل وجوه اداره شده،  تس
ــركت  آمادگی كامل دارد تا از فعاليت های اين ش

حمايت نمايد.
ــه علاقمندی دو طرف ايرانی  وی گفت: با توجه ب
ــفير اين كشور  و كروات و پيگيری های مجدانه س
ــيار خوبی برای همکاری فراهم  در ايران زمينه بس

شده است.
ــدی را بازديد از بنادر ايران در دريای  وی اقدام بع
ــب تأسيس كارخانه  خزر برای تعيين محل مناس
كشتی سازی مشترك دانست و گفت: پس از انجام 
ــره و انعقاد قرارداد بين طرف ايرانی و كروات  مذاك
ــترك مراتب به  ــركت مش و همچنين ثبت اين ش
ــازمان بنادر اعلام می شود تا  صورت رسمی به س
ــروع  اقدامات بعدی صورت پذيرد و زمينه برای ش
ــتی سازی  ــاخت و تجهيز محوطه كش فعاليت س

صورت گيرد. 

تشکیل شرکت مشترک کشتی سازی ایران و کرواسی

ی 
مان

از
س

ار 
خب

ا

در حاشيه همايش بهره وری در وزارت راه، 
دکتر بهبهانی، با اهدای لوحی، از تاش ها و 
فعاليت های عنايت اله همتی و نادر پسنده 
)کارشناسلان کار گروه بهره وری سلازمان 

بنادر و دريانوردی( تقدير کرد.
ــادر و  ــازمان بن ــط عمومی س ــزارش رواب به گ
ــازمان  ــان بهره وری س ــوردی، كارشناس دريان
ــن همايش نيم روزه،  ــادر در پنل تخصصی اي بن

در خصوص چگونگی شکل گيری كار گروه های 
ــای نظام  ــادر و ارتق ــازمان بن ــره وری در س به
ــخنانی ارائه  ــنهادات فردی به كار گروه، س پيش

كردند.

وزیر راه از کارشناسان بهره وری سازمان بنادر تقدیر کرد
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انتصاب مدیرکل جدید امور اداری سازمان بنادر و دریانوردی 
بله موجب حكمی از سلوی سليد عطاء اله 
صلدر، معلاون وزيلر راه و ترابلری و مدير 
عامل سازمان بنادر و دريانوردی، علی جان 
علی اکبری به عنلوان مديرکل جديد امور 
اداری سلازمان بنادر و دريانوردی منصوب 

شد.
در اين حکم آمده است :

ــوابق  ــه تجربيات و س ــا عنايت ب ــار دارد ب انتظ
خدمتی در جهت اهداف و سياست های سازمان 
ــت های كلی نظام اداری  به منظور تحقق سياس
ــم رهبری ابلاغ  ــوی مقام معظ ــور كه از س كش
ــه را به نحو  ــدام نموده و امور محول گرديده، اق

شايسته با رعايت موارد زير به انجام برسانيد.
ــتقرار نظام يکپارچه اداری و پشتيبانی  1-    اس
در مجموعه سازمان با رويکرد خدمت رسانی به 
كاركنان به عنوان ثروت انسانی سازمان و حفظ 
ــانی آنان در دوران  ــان و منزلت و كرامت انس  ش

خدمت و پس از آن.
ــری از همکاران متعهد، متخصص،  2-  بهره گي
ــان و  ــاده رو، خيرخواه، خدمت رس منضبط، گش

كريم در مجموعه اداری و پشتيبانی سازمان.
ــوط با حذف  ــط و مقررات مرب ــرای ضواب 3- اج
بوروكراسی زايد و با رويکرد حل مشکلات و رفع 
موانع و تسريع در انجام امور واحدها و كاركنان 

مجموعه سازمان.
ــتفاده از ظرفيت ها و قابليت های سازمان  4- اس
برای ارتقاء سطح خدمات اداری و پشتيبانی در 

مجموعه سازمان.
ــتخدامی  ــوق اداری و اس ــل حق ــظ كام 5- حف
كاركنان و شفافيت در اجرای ضوابط و مقررات 
ــت اداری و پرهيز از  ــا رعايت كامل اصل عدال ب

تبعيض و اعمال سلايق شخصی در امور.
ــر، تجمل گرايی و  ــراف و تبذي ــز از اس 6- پرهي
تنگ نظری، بخل و نگرشهای سليقه ای در امور.

ــت  ــائل رفاهی و تأمين بهداش 7- توجه به مس
ــمی و روحی كاركنان و خانواده  و سلامت جس

تحت پوشش آنان.
ــور اداری و  ــن انجام ام ــر حس ــارت ب 8-    نظ
ــی مربوطه در  ــت های ابلاغ ــتيبانی و سياس پش

مجموعه سازمان.

قانون الحاق دولت جمهوری اسامی ايران 
بله پروتكل آمادگی، مقابلله و همكاری در 
برابر سوانح آلودگی ناشی از مواد خطرناک 
و سلمی )پروتلكل OPRC/HNS( از سلوی 
رئيس جمهلور به وزارت راه و ترابری اباغ 

گرديد
ــازمان  ــی س درياي ــور  ام ــت  معاون ــزارش  به گ

ــوردی، قانون الحاق ايران به پروتکل  بنادرودريان
OPRC/HNS در جلسه مورخ 89/1/25 مجلس 
شورای اسلامی تصويب و در تاريخ 89/2/15 به 
ــيد و متعاقب آن، در  ــورای نگهبان رس تأييد ش
تاريخ 89/3/2 از سوی رئيس جمهور جهت اجرا 

به وزارت راه و ترابری ابلاغ گرديد.
بر اساس روال معمول الحاق به قوانين و مقررات 

ــه به عنوان امين  ــی، وزارت امورخارج بين  الملل
ــند الحاق نزد دبيركل  ــناد، وظيفه توديع س اس
ــازمان بين  المللی دريانوردی را  انجام خواهد  س
داد تا بر اين اساس، الحاق ايران به اين پروتکل 
به طور رسمی در سازمان بين  المللی دريانوردی 
ــور  ــدن آن برای كش ثبت و تاريخ لازم الاجرا ش

تعيين گردد.

OPRC/HNS تصویب و ابلاغ قانون الحاق به پروتکل

ساخت اسکله شناور بتنی در کشور بومی شد 
اولين اسلكله شناور بتنی ساخت داخل در 
بندر شلهيد رجايی و در اسلكله قايقرانی 

نصب شد و به بهره برداری رسيد.
ــادر و  ــازمان بن ــط عمومی س ــزارش رواب به گ
ــم رزازان مدير كل تأمين  دريانوردی، عبدالکري
ــازمان با تأكيد بر  ــداری تجهيزات اين س و نگه
اينکه تکنولوژی ساخت اسکله های شناور بتنی 
ــركت  ــط در اختيار چند ش ــش از اين فق تا پي
ــت، گفت  ــی و آمريکايی بوده اس ــر اروپاي معتب
ــه پارسيان با  ــروش انديش ــی س : گروه مهندس
ــن و نگهداری تجهيزات  ــت اداره كل تأمي حماي
ــرای اولين بار در  ــازمان بنادر و دريانوردی ب س
كشور موفق به ساخت اسکله های مذكور گرديد.

ــت : از مهمترين قابليت های اين نوع  رزازان گف
ــتحکام، طول عمر بالا،  اسکله ها می توان به اس
ــت در برابر خوردگی، پايداری و همچنين  مقاوم
ــداری و  ــه هزينه های نگه ــل توج ــش قاب كاه

تعميرات در مدت بهره برداری اشاره نمود.
ــکله ها  ــخصات فنی اين اس وی در خصوص مش
ــکله ها از بتن  ــاختار اصلی اينگونه اس افزود : س
ــکيل شده و كليه مواد و مصالح مورد  مسلح تش
نياز آن تماماً در داخل كشور توليد و تأمين می 
ــود كه اين موضوع از جمله مزايای نسبی آن  ش
ــه با ساير اسکله های شناور )فولادی و  در مقايس

آلومينيومی( محسوب می گردد.
وی گفت: از جمله مشخصات فنی اين اسکله ها 

ــوی آزاد 40  ــه 2/5×12 متر، پهل ــطح عرش س
ــی آلومينيومی به ابعاد  سانتی متر، پل دسترس
ــازوی خرپايی تمام  ــر و نوع مهار ب 1/5×15 مت
استيل است و كاربرد آن در حوزه های مسافری، 
ــی، نظامی و انتظامی  صيادی، خدماتی، تفريح

است.
ــتفاده گسترده  رزازان تأكيد كرد : با توجه به اس
ــی از قبيل پل  ــوژی در قلمرو درياي ــن تکنول اي
ــن اقدام را  ــکن و ... می توان اي ــناور، موج ش ش
بعنوان نقطه عطفی در صنايع داخلی كشور ثبت 

كرد.
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نشست مشترک سازمان بنادر و سازمان هواشناسی کشور 

نشسلت مشلترک مديلران، مسلئولين و 
کارشناسان سلازمان بنادر و دريانوردی و 

سازمان هواشناسی کشور برگزار شد.
اين نشست با توجه به اهميت موضوع هواشناسی در 
ارتقاء ايمنی دريانوردی و ضرورت پخش هشدارها 
ــی مطابق با الزامات بين  و اعلاميه های هواشناس
المللی )مقرره 5 از فصل پنجم كنوانسيون نجات 
ــخاص در دريا SOLAS( و مميزی قريب  جان اش
الوقوع IMO از نحوه انجام تعهدات بين المللی از 

كشورمان برگزار شد.
ــادر و  ــازمان بن ــط عمومی س ــزارش رواب به گ
دريانوردی در اين جلسه كه مدير كل امور دريايی 
و مدير كل مهندسی سواحل و بنادر و مسئولين 
ــازمان بنادر و دريانوردی و   ذيربط بنادر تابعه س
معاونت توسعه كاربرد های هواشناسی ، تحقيق 
ــر كل پيش بينی بهمراه جمعی  و آموزش و مدي
ــان مربوطه از سازمان  ــئولين و كارشناس از مس
ــتند، طرفين  ــركت داش ــور ش ــی كش هواشناس
ــانی به موقع  ــيت و اهميت اطلاع رس بر حساس
ــناورهای متردد در نوار  ــت جوی به ش از وضعي
ــوانح دريايی تأكيد كردند  ساحلی در كاهش س

ــترك دو سازمان در اين  و به تبيين اهداف مش
زمينه پرداختند.

ــد فروغی، مدير كل  ــاس اين گزارش احم بر اس
امور دريايی سازمان بنادر و دريانوردی گزارشی 
از اقدامات كميته های راهبردی مخابرات دريايی 

در بنادر تابعه به شرح زير ارائه داد:
• استقرار كارشناسان سازمان هواشناسی كشور 
ــی  در دفاتر موجود و راه اندازی دفاتر هواشناس
ــاس برنامه  ــاير بنادر بر اس ــدر )PMO( در س بن

زمان بندی مشخص 
ــی جديد در  ــش بين ــای پي ــتفاده از مدله • اس

راستای ارتقاء كيفی گزارشات 
ــتای ارتقاء  • افزايش تعاملات منطقه ای در راس

كيفيت هواشناسی دريايی 
ــی دريايی در  ــش هواشناس ــاء كيفی بخ • ارتق
ــی و اعلام اخطارها از  ــايت سازمان هواشناس س

اين طريق 
• پخش پيام ها و اخطارهای هواشناسی دريايی 

از طريق صدا و سيمای استان های ساحلی 
ــت پيش بينی  ــب جه ــاء تجهيزات مناس • ارتق

وضعيت جوی دريايی 

ــان با  ــناورهای ديدب ــدازی ش ــز و راه ان • تجهي
همکاری شركت های كشتيرانی 

ــه مهندس عليرضا كبريايی،  در ادامه اين جلس
ــادر نيز به  ــواحل و بن ــی س ــر كل مهندس مدي
ــازمان بنادر و دريانوردی در طراحی  اقدامات س
ــبکه های اندازه گيری پارامترهای دريايی در  ش
ــمال و جنوب كشور و مدلسازی يکپارچه باد  ش
در خليج فارس و همچنين نصب بويه های موج 

نگار در سواحل كشور اشاره كرد.
ــعه  توس ــاون  مع ــودی  ــر ذوالج ــپس دكت  س
كاربردهای هواشناسی سازمان هواشناسی كشور 
ــازمان و ضرورت  ــکاری بين دو س بر تداوم هم
ــی تأكيد كرد  نگاه تخصصی به مقوله هواشناس
ــکل  ــتار پيگيريهای لازم جهت رفع مش و خواس
ــدازی دفاتر  ــانی جهت راه ان كمبود نيروی انس
هواشناسی بندری )PMO( در بنادر كشور شد.

ــبکه  ــرد با ايجاد يك ش ــراز اميدواری ك وی اب
ــاحلی تحت  ــی در آبهای س ــان هواشناس ديدب
ــتفاده از مدل های جديد  ــور و اس حاكميت كش
ــی و پس پردازش  ــتی آزماي ــه در مرحله راس ك
ــت اطلاعات از  ــن درياف ــد و همچني ــرار دارن ق
ــتگاه های سينوپتيك و بويه های هواشناسی  ايس
ــات هواشناسی دريايی،  موجود، كيفيت گزارش

ارتقاء قابل ملاحظه ای پيدا كند.
در اين نشست پس از بررسی موضوعات مطروحه 

موارد زير مورد تصميم گيری قرار گرفتند:
ــکيل كميته مشترك همکاری به منظور   •  تش

بازنگری و بروز رسانی تفاهم نامه فی ما بين 
ــخص جهت راه  ــه زمان بندی مش ــه برنام •  ارائ
اندازی هر چه سريعتر دفاتر PMO در بنادر اصلی  
ــکلات جهت تجهيز و راه اندازی  ــی مش •  بررس

شناورهای ديدبان و رفع آنها 
•  پخش پيام ها و اخطارهای هواشناسی دريايی از 

طريق صدا و سيمای استان های ساحلی 
ــی در زمينه پارامترهای  ــادل اطلاعات دريافت •  تب
هواشناسی ، فی ما بين دو سازمان بمنظور ارتقاء كيفی 

مدلهای پيش بينی مورد استفاده هر دو سازمان 

بازرسی فنی و ایمنی از سکوی ابوذر و FSU سورنا منطقه بحرگان
سلكوی ابوذر و FSU سلورنا منطقه بحرگان 
توسط گروه افسران کنترل و بازرسی سازمان 
بنلادر و دريانوردی مورد بازديد فنی و ايمنی 

قرار گرفت.
ــازمان بنادر و  ــور دريايی س ــزارش معاونت ام به گ
ــتای نظارت بر  ــد در راس ــن بازدي ــوردی، اي دريان
ــت حاكميت و  ــای تح ــتقر در آبه ــکوهای مس س
صلاحيت جمهوری اسلامی ايران به منظور ارزيابی 

ــوط به ايمنی و  ــزان انطباق آنها با مقررات مرب مي
قوانين زيست محيطی دريايی انجام گرفت.

ــران كنترل و  ــط افس ــن بازديد فنی كه توس در اي
بازرسی استان بوشهر، جزيره خارك و ستاد سازمان 
به همراه كارشناسان مقابله با آلودگی و با همکاری 
ــام گرفت، گروه  ــركت نفت فلات قاره ايران انج ش
 FSU ــکوی ابوذر و ــی پس از استقرار در س بازرس
ــی و ايمنی تجهيزات  ــرگان، اقدام به بازديد فن بح

ــين آلات مربوطه كردند و گزارشهای لازم را  و ماش
جهت ارسال به مراجع ذی ربط تهيه نمودند.

ــت كه بازديد از سکوها و تأسيسات  شايان ذكر اس
فراساحل در جهت ارتقای سطح ايمنی و حفاظت 
ــج فارس در  ــی منطقه خلي ــت درياي محيط زيس
ــازمان  اهداف اداره كل ايمنی و حفاظت دريايی س
ــادر و دريانوردی قرار گرفته كه طبق زمان بندی  بن

مصوب در حال انجام است. 
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فاجعه در هاله ای از ابهام

ه(
جم

تر
ه )

ند
رو

پ

انفجار سکوی اکتشاف نفت در خلیج مکزیك و نشت نفت خام به درون اقیانوس 

ترجمه نوروز محمدخانی 

ه(
جم

تر
ش )

زار
گ

غرق شدن سلكوي حفاري نفتی Deepwater Horizon متعلق 
به شلرکت بريتيش پتروليلوم )BP( در خليلج مكزيك فاجعه اي 
اقتصادي اسلت و ممكن اسلت بله فاجعه اي زيسلت محيطي نيز 

تبديل شود. 
عللت اوليه ايلن فاجعله کملاکان درهالله اي از ابهام قلراردارد. 
کارشناسان براين باورند که فشاري ناخواسته و مواج باعث نابودي 
تجهيلزات انتقال نفت در محل اتصال لوله و پمپاژ در کف اقيانوس 
و محل حفاري ) به وزن 450 تن( شده است.گاز طبيعي از نفت جدا 
شلد و وقوع انفجار و آتشسلوزي رادر محل سكوي حفاري سبب 
گرديد. تاکنون نقطه نظراتي درخصوص سليمان کاري نامناسلب 
کله گلي چاه، خطاي متالوژيكي لوله هاي حفاري و خطاي انسلاني، 

حتي برخي گمانه زني ها در مورد خرابكاري ارايه شده است. 
سكوي حفاري نفت Deepwater Horizon ، واقع در 45 مايلي 
 )Louisiana(جنوب خط سلاحلي لوييزيانلا )67/5 کيلومتلري(
بمنظور بهره برداري و اکتشلاف نفت )درحوزه نفتي کشلف شده 
درسلال 2006 ميادي( توسط کنسرسليومي از شرکت هاي نفتي  
احداث شلد. نخسلتين چاه در اين حوزه نفتي ) تحت عنوان چاه 
Jack( در عملق 7000 فوتلی ) 2133 متلري( آب ، به عمقي بيش 
20/000 فلوت)  6096 متر( زير بسلتر دريا حفاري شلد. اين حوزه 
نفتلي در ناحيله اي  متعلق به  دوره سلوم زمين شناسلي کشلف 

شلد.برآوردها حاکی  از آن اسلت که اين حوزه نفتی ممكن است 
بيش از 15 ميلياردبشلكه نفت ) که می توانسلت 50 درصد ذخاير 
نفتلی ايالات متحده را تقويت کند(درخودجای داده باشلد. سله 
شلرکت، ريسك زمين شناسلی حفاری دراين حوزه نفتی )متعلق 
به دوره سلوم زمين شناسلی( را پذيرفتند و به آنها ثابت شلد که 
اين حفاری ريسلك بزرگی بود.چاه جلك 100 ميليون دلار هزينه 

در برداشت.
وقتی سلطح سكوی حفاری غرق شلد، لوله عمودی آن دچار پيچ 
خوردگی شلد و نشلت نفت به  حدود 5000 بشلكه در روز کاهش 
يافت.هرچند، اگر فشلار ديگری وارد شلود، آن لوله يا دهانه چاه 
ممكن اسلت دچار شكستگی شلود و در نتيجه ميزان نشت نفت 
بدرون خليج به ميزان نامحلدودی افزايش يابد.يك چاه خوب در 
آن منطقه می توانست تا بيش از 30هزار بشكه نفت در روز توليد 

کند.
شرکت بريتيش پتروليوم)مالك اين سكوی حفاری( درحال حفاری 
يك چاه فرعی اسلت اما به گفته مسلئولان اين شرکت اين تاش 
برای بند آوردن جريان نشت ممكن است دو تا سه ماه طول کشد.
وقتی ايلن چاه فرعی جريان نشلت نفت از چاه اصللی را متوقف 
سلازد، امكان تزريق مايعات سلنگين برای متوقف ساختن نشت 

فراهم می آيد، سپس چاه اصلی را می توان کاما مسدود کرد.
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تراژدی بزرگ زیست محیطی 

مقام هلاي بريتيلش پتروليوم بلا نااميدي در ايلن انديشله اند تا پس از 
تاش هاي نافرجام براي کنترل و جلوگيري از افزايش مخاطره آميز نشت 

نفت در خليج مكزيك، راه حل جديدي را براي اين بحران بيابند. 

فاجعه ای عظیم به تدریج در خلیج مکزیك رخ می دهد
ــاي نفتي جهان( كه در وقوع  ــركت بريتيش پتروليوم )BP( ) از غول ه ش
فاجعه ی نشت نفت خليج مکزيك، مقصر اصلي شناخته شده و مسئوليت 
پاك كردن اين لکه نفتي عظيم را پذيرفته است، براي يافتن راه حلي مؤثر 
ــدن اين بحران و تبديل آن به  ــا قرار دارد و با احتمال جدي تر ش در تنگن

نوعي بحران زيست محيطي روبه رو است. 
ــتند تا از پيامدهاي منفي  ــخت در تلاش هس ــفيد نيز س مقامات كاخ س
ــاراك اوباما،  ــار ب ــه پذيری اعتب ــت محيطي بر خدش ــه ی زيس ــن فاجع اي
ــي و انرژي جلوگيري به عمل  رييس جمهوري امريکا در حوزه هاي سياس

آورند.
ــد كاخ  ــدادي از اعضاي كابينه و مقام هاي ارش ــنگتن، اوباما با تع در واش
ــتاي توقف نشت نفت  ــي و مرور تلاش هاي BP در راس ــفيد براي بررس س
ــور اطمينان از  ــاي بعدي به منظ ــري در خصوص گام ه ــز تصميم گي و ني
ــت و كاهش اثرات زيست محيطي آن  ــترش نش كنترل و جلوگيري از گس
ــيب ديده از اين فاجعه ی  ــم آوردن زمينه ی كمك به ايالت هاي آس و فراه

زيست محيطي، تشکيل جلسه داد.

ــادن( در اين  ــات مديريت مع ــازمان MMS )خدم ــئول س هم زمان، مس
ــي تمامي گزينه هايي  ــركت BP براي بررس خصوص گفت: »همکاري با ش
كه ممکن است به توقف يا كاهش نشت نفت از چاه آسيب ديده بيانجامد، 

ادامه خواهد يافت.«
ماه آوريل سال جاري، چاه حفاري نفت )متعلق به شركت BP(  واقع در 67/5 
كيلومتري جنوب شرقي ونيس )Venice( ايالت لوييزيانا )Louisiana(، دو روز 
ــدن 11 كارگر شد، به همراه  ــته ش پس از وقوع انفجاری كه منجر به كش

تجهيزات آن در دريا غرق شد.
ــر چاه نفت  ــکوي حفاري را به س لوله ی مخصوص انتقال نفت كه دكل س
ــاخت هم اكنون در عمق 1700متري كف دريا قرار دارد و از  متصل مي س
ــت خام به درون آب  ــکه نف ــتگي آن، روزانه حدود 5000 بش محل شکس

نشت مي كند.
لايه هاي نفتي با درخشندگي خاص خود، ذخاير طبيعي پيرامون سواحل 
لوييزيانا را محاصره كرده است و گلوله هاي قير، هم اكنون به ساحل آلاباما 
ــيده است. اين واقعه، به منزله ی تهديدي براي سواحل بکري است كه  رس

از جاذبه هاي توريستي براي جهان گردان محسوب مي شود. 
ــق )دربرگيرنده ی فضاي  ــون در مناطق كم عم ــي دريايي، از هم اكن زندگ
حياتي براي تخم ريزي ماهيان، ميگوها و خرچنگ ها( آسيب ديده است و 
اين امر، به نوبه ی خود، به توقف مهاجرت گونه هاي نادر پرندگان بي شماري 
خواهد انجاميد كه از اين منبع غذايي تغذيه مي كنند. صنعت 2/4 ميليارد 

انفجار سکوی اکتشاف نفت در خلیج مکزیك و نشت نفت خام به درون اقیانوس 
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ــال برخي ممنوعيت هاي  ــري ايالت لوييزيانا به دليل اعم دلاري ماهي گي
ــان به جهت  ــلامت انس ــي از به خطر افتادن س ــد )ممنوعيت هاي ناش صي

مصرف ماهي هاي آلوده( ضربه خورده است.
ــمي سازمان حفظ محيط زيست )DEQ( ايالت  با اين وجود، مقام هاي رس
لوييزيانا، سازمان بهداشت و بيمارستان ها )DHH( و سازمان حيات وحش 
ــازمان هاي مرتبط فدرال  ــتند كه با س و ماهي گيري)LDWF( اظهار داش
ــلامت جامعه و محيط زيست در حال همکاري هستند  براي حفاظت از س
ــج مکزيك را تضمين  ــواحل خلي ــی توليدات غذايي دريايي در س و ايمن

مي كنند. 
ــت و  ــازمان بهداش ــس س ــن« )Alan Levine(، ريي ــن لوواي ــاي آل »آق
ــلامتي و ايمني ساكنان نزديك  ــتان ها در اين خصوص گفت: »س بيمارس
محل حادثه و ايمني تمامي افرادي كه از موجودات دريايي ايالات لوييزيانا 
تغذيه می كنند، نگراني هاي  اوليه ی ما را تشکيل مي دهد. ما براين باوريم 
كه تلاش هاي به عمل آمده براي بررسي و كنترل شرايط، منبع مناسبي از 
ــرار مي دهد؛ اطلاعاتي كه براي ايمن  ــات مورد نيازرا در اختيار ما ق اطلاع

نگاه داشتن مردم از اين حادثه مورد نياز است.
ــركت BP، كه با موجي از پي گيري هاي قضايي و هزينه هاي مربوط به  ش
ــت، اقدامات  تميز كردن آب دريا )روزانه حدود ده ميليون دلار( روبه رو اس
خود را به منظور نصب يك جعبه ی 98 تني از جنس فولاد و بتن درعمق 

1500 متري روي محل اصلي نشت متمركز كرده بود.
ــي نبرد و اين جعبه ی عظيم، بي فايده در كف دريا  ــا تلاش ها راه به جاي ام
رها شد؛ و  سعی مهندسان براي يافتن راه حلي جهت جلوگيري از انباشته 

شدن جعبه از كريستال هاي يخي بي نتيجه ماند. 
ــد عمليات، دراين مورد  ــاتلز«، )Doug Suttles( مدير ارش آقاي »داگ س
ــت؛ اما تاكنون  ــت خورده اس ــت: »هنوز نمي گويم اين عمليات شکس گف
تمامي تلاش ها، به دليل انباشته شدن قسمت بالاي جعبه از كريستال هاي 

يخي، فايده اي دربرنداشته است.«
اگر اين تلاش نيز به شکست بيانجامد، طرح ديگری با استفاده از رويکردهاي 
مشابه )مانند استفاده از سازه هاي فولادي يا بتني( براي جلوگيري از نشت 
ــن و فاجعه آميزترين حوادث  ــن نفت خام )كه يکي از تلخ تري ميليون ها ت

زيست محيطي را رقم زده است( در دسترس نيست.
ــدن  ــيب هاي جبران ناپذير آن، تاكنون با جاري ش ــداد تلخ و آس اين روي
حدود 3/5 ميليون گالن نفت خام به درون آب دريا به وقوع پيوسته است، 

ــت و اگر تنها راه حل ممکن حفر يك چاه كمکي  اما اين پايان ماجرا نيس
ــد )كه حفر آن ماه ها طول خواهد كشيد(، ميزان آسيب ها و خسارات  باش

به شدت افزايش خواهد يافت.
ــاحلي امريکا، به  ــن« )Thad Allen(، فرمانده ی گارد س ــاد آل ــادار »ت دري
استفاده از ضايعات در انواع گوناگون آن براي كور كردن يا بستن حفره ی 
اصلي نشت اشاره كرد. وي در اين زمينه به خبرنگار تلويزيون CBS گفت: 
ــاختماني گرفته تا تايرهاي  ــن كار، به مواد زايد، از نخاله های س »براي اي
ــوده ، توپ گلف و چيزهايي شبيه آن نياز است كه تحت فشار بالا به  فرس
درون مجراي اصلي شليك شوند، شايد اين كار )در صورت عملي شدن(، 
ــت و در نتيجه جلوگيري از توسعه ی حجم  ــدود شدن محل نش باعث مس

آلودگي شود.«
اما از ديد كارشناسان، اين اقدام ممکن است با خطراتي همراه باشد، زيرا 
ــتفاده از يك سيستم شوتينگ 450 تني، شايد به جاي مسدود كردن  اس
دهانه ی نشت، باعث بزرگ تر شدن خروجي لوله و درنتيجه باعث افزايش 

ميزان نشت )12 برابر بيش تر از ميزان فعلي( شود.
ــده ی فعلي )كه فضايي  به علاوه نگراني هايي وجود دارد كه محيط آلوده ش
ــد( با خروج از  ــش مي ده ــعت حدود 5200 كيلومتر مربع را پوش به وس
فضاي تحت پوشش خليج مکزيك، شايد تا پيرامون شبه جزيره ی فلوريدا 

امتداد يابد.
ــناتور فلوريدا در اين مورد به خبرنگار  ــون« )Bill Nelson(، س »بيل نلس
CNN گفت: »اگر نشت نفت از اين چاه چند ماه ادامه يابد، تمامي كرانه ی 
خليج مکزيك را خواهد پوشاند و به تدريج وارد جريان حلقه اي خواهد شد 
و به سمت پايين، روبه سوي كرانه هاي فلوريدا و به سمت بالا، رو به سوي 

كرانه های شرقي فلوريدا امتداد خواهد يافت.«  
ــما در مورد ضررهاي عظيم اقتصادي به صنعت    وي در ادامه گفت: »ش
ــيب هاي جدي  ــري و نيز آس ــت، صنعت ماهي گي ــن ايال ــردي اي جهان گ
ــاحلي و نيز حيات دريايي خليج مکزيك  ــت محيطي به كرانه هاي س زيس

صحبت مي كنيد.«
ــركت بريتيش پتروليوم )BP(،  حفاري يك چاه انحرافي را آغاز كرد،  اما  ش
ــيد و تا پايان كار حفاري، حدود  ــه ماه طول خواهد كش اين كار بيش از س
20 ميليون بشکه نفت خام به درون دريا ريخته خواهد شد و محيط زيست 

آسيب پذير و شکننده ی خليج مکزيك را نابود خواهد كرد.
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انفجار سکوی اکتشاف نفت در خلیج مکزیك و نشت نفت خام به درون اقیانوس

در برآوردهای اوليه ی شلرکت بريتيش پتروليوم )BP(، اعام شده 
اسلت کله روزانه حدود 1000 بشلكه نفت خام )42هلزار گالن(، از 
محل شكسلتگی لوله ی حفاری به درون اقيانوس سرازير می شود. 
سازمان هواشناسلی و اقيانوس شناسی ايالات متحده، خيلی زود، 
ايلن رقم را به 5000 بشلكه در روز )210 هزار گاللن( افزايش داد. 
سپس کارشناسلان اظهار داشتند که ميزان نشلت، احتمالاً بيش 
از 25 هزار بشلكه در روز )بيلش از يك ميليون گالن( تخمين زده 
می شلود. اگر اين برآورد درسلت باشلد، ميزان نشلت، تاکنون از 
ملرز 10/8 ميليون گالن فراتر رفته اسلت و به اين ترتيب، بدترين 
حادثه ی نشت نفت )و تلخ ترين فاجعه ی زيست محيطی( در تاريخ 

امريكا رقم خورده است. 
ــال(  ــت ماه امس ــط ارديبهش مقام های BP، اوايل ماه جاری ميلادی )اواس
ــه 12 برابر بيش تر از  ــت ب ــت نفت، ممکن اس گزارش دادند كه ميزان نش
ــای اوليه افزايش يابد، يعنی روزانه 2/5 ميليون گالن نفت خام به  برآورده

خليج مکزيك ريخته شود. اگر تمام ديواره ی چاه حفاری فرومی ريخت ــ 
كه اين اتفاق تاكنون رخ نداده است ــ آن گاه ميزان نشت به 6/8 ميليون 

گالن در روز افزايش می يافت.
 ،)Chanderleur( لکه های نفتی، به چند جزيره ی كوچك به نام جزاير چاندلر
واقع در كرانه ی لوييزيانا، شامل منطقه ی حفاظت شده ی ملی حيات وحش 
ــيده است. در اين منطقه ی حفاظت شده، مرغ های ماهی خوار و  برتون رس
ــده اند. به همين دليل،  ــيده از نفت يافت ش ــتری پوش پليکان های خاكس
ــات وحش، به منظور رعايت اصول ايمنی، به روی  درهای اين پناهگاه حي
ــيار مطمئن و بااهميت  ــد. اين ناحيه، محلی بس ــته ش بازديدكنندگان بس
برای استراحت هزاران پرنده ی مهاجر و نيز از مکان های مهم ماهی گيری 
ــه های زيبای  ــدود، ماس ــن، گلوله های قيران ــود. همچني ــوب می ش محس
ــن )Dauphin Island(، واقع در ايالات آلاباما را آلوده كرده  ــره ی دافي جزي
ــت. علاوه بر آن، كف های آلوده به نفت )تركيبی از نفت، آب و قير( به  اس
ــی پی نيز رسيده است. بوی زننده و متعفن نفت خام )كه  دلتای می سی س

تلخ ترین حادثه برای حیات دریایی
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ــاكنان اين نواحی می شود(  ــردرد، سوزش چشم و حالت تهوع س باعث س
ــاحلی نفوذ كرده است. هم زمان، محدوديت هایِ اعمال شده بر  به نواحی س
مدت زمان و محل ماهی گيری، به دليل ادامه ی نشت و جاری شدن نفت 

خام به درون خليج مکزيك، تمديد شده است.
ــت در لوله ی  ــت نف ــره ی اصلی نش ــه حف ــی از س ــاختن يک ــدود س مس
ــركت بريتيش پتروليوم(، در كاستن  ــيب ديده ی حفاری )متعلق به ش آس
ــرعت نشت از محل وقوع حادثه در خليج مکزيك، بی تأثير بوده است و  س
ــدام خود، اميدوارند با حفاری يك  ــان BP درخوش بينانه ترين اق كارشناس
چاه فرعی در مجاورت چاه اصلی، از ميزان فشارحاصل از چاه آسيب ديده 

بکاهند، اما اين كار دست كم 90 روز طول خواهد كشيد.

فاجعه با چه سرعتی در حال گسترش است؟
در بالاترين حد، سطح لکه ی نفتی، فضايی حدود 3500 مايل را پوشانده 
است. در شرايطی كه به نظر می رسد سطح لکه ی نفتی كاهش يافته است، 
ــك، بدون هر گونه  ــت خليج مکزي ــت نفت به درون آب های پايين دس نش

محدوديتی هم چنان ادامه دارد.
 )Golf Stream( ــتريم ــد، احتمالاً به گلف اس ــت افزايش ياب اگر ميزان نش
ــه ی Florida Keys، در رأس اين  ــه نفت به منطق ــيد. در نتيج خواهدرس
ــرد. از آن جا، جريان  ــوس آتلانتيك نفوذ خواهد ك ــت و به درون اقيان ايال
نشت، ممکن است به كرانه ها، تالاب هاو تپه های مرجانی ساحل آتلانتيك 
ــان پيش بينی می كنند  )Atlantic Coast(، امتداد يابد. برخی از كارشناس
ــت تاكنون به گرداب های كوچك  ــی از لکه های نفتی، ممکن اس كه بخش

واقع در نوك هلال گلف استريم رسيده باشد.
ــاختن  ــا، در حال غوطه ور س ــوار و طاقت فرس ــركت BP در اقدامی دش ش
ــت، تا  ــطح و عمق اقيانوس اس ــيميايی در س ــمی ش هزاران گالن مواد س
ــطح لکه های نفتی، وضعيت  ــرايط برای قابل رؤيت ساختن س با ايجاد ش
ــت را كنترل كند. حلال های شيميايی )كه تمامی دانشمندان در مورد  نش
سمی بودن آن اتفاق نظر دارند(، هرگز تاكنون در يك اكوسيستم دريايی 
ــت. اين مواد  ــده اس ــا چنين حجم عظيمی و در چنين عمقی پمپاژ نش ب
ــناور روی آب،  ــوند و به حالت ش ــيميايی با قطرات نفت مخلوط می ش ش

توسط جريان های آبی به اين سو و آن سو انتقال می يابند.

چه موجوداتی تهدید می شوند؟
ــركت BP، برخی از ارزشمندترين  ــت نفت از چاه حفاری متعلق به ش نش
ـــ و در عين حال  ــد ـ ــای تولي ــی از مولده ــم، برخ ــت تر بگويي ــا درس ي
ــده را  ــالات متح ــی در اي ــتم های درياي ـــ اكوسيس ــيب پذيرترين ـ آس
ــای رودخانه ی  ــالات متحده در دلت ــدود 25 تالاب اي ــد می كند. ح تهدي
می سی سی پی قرار دارد كه زيست گاهی بسيار مهم برای زندگی پرندگان 
ــتراحت پرندگان مهاجر محسوب می شود. خليج مکزيك  آبی و توقف و اس
ــت گاه چندين گونه ی كمياب و در معرض انقراض  نيز، به خودی خود، زيس
ــت ومنطقه ای بسيار بااهميت به لحاظ اقتصاد ماهی گيری و درآمدهای  اس
ــل از صيد ماهی، خرچنگ و ميگو )كه مبنای اقتصاد خليج مکزيك  حاص
ــمار می رود. درشرايطی كه واكنش به نشت نفت،  را فراهم می آورد( به ش
ــت نفت و جلوگيری  ــی بر توقف جريان نش ــاً روی راه كارهايی مبن عمدت
ــت، اكوسيستم  ــاحلی خليج تمركز يافته اس ــيدن آن به ناحيه ی س از رس
ــرات مخرب اين فاجعه ی  ــون گرفته تا دلفين(، از تأثي ــی )از پلانکت درياي
زيست محيطی، بسيار آسيب خواهد ديد. تاكنون چند بچه نهنگ و دلفين، 
ــاهده شده اند. گارد ساحلی نيز  در حال عبور از اين لکه ی عظيم نفتی مش
ــخيص علت مرگ  ــه ی پرنده های مرده خبر داد، اما برای تش از وجود لاش
ــدن آن ها )اين كه آيا آن ها  اين حيوانات دريايی و اطمينان از علت تلف ش
ــری را می طلبد.  ــتند(،  تحقيقات بيش ت ــت نفت هس قربانی فاجعه ی نش
ــته به نفت و پليکان های خاكستری، نخستين قربانی های  قناری های آغش

اين حادثه هستند كه توسط تيم های واكنش پيدا شدند.
ــرايط را بدتر كرد. گونه های در خطر،  ــرعت گسترش و انتشار نشت، ش س
ــت های دريايی، پرندگان دريايی )كه نزديك  شامل: تنُ آبی رنگ، لاك پش

ــری و تخم ريزی،  ــا برای جفت گي ــی می كنند( بچه نهنگ ه ــاحل زندگ س
ــتند. برای  ــطح خليج هس ــدن در س ــرت و تغذيه، در حال جمع ش مهاج
ــت  ــی، جای ديگری برای زيس ــی درياي ــن گونه های وحش ــياری از اي بس

وجودندارد.
ــتاندار  ــت و پس ــده، خزنده، دوزيس ــه ی پرن ــا، 210 گون ــت لوييزيان ايال
شناسايی شده در اختيار دارد. به علاوه، بيش از 445 گونه ی ماهی و نرم تن 
ــمار  نيز در خطر قرار خواهند گرفت. تاكنون هيچ برآوردی در خصوص ش
مرجان ها و گياهان دريايی، مانند: علف دريايی و پوشش گياهی تالاب كه 

احتمالاً از نفت پوشيده خواهند شد، ارايه نشده است. 
ــا و  ــی، دلفين ه ــدگان درياي ــد پرن ــی، مانن ــای درياي ــماری از گونه ه ش
ــت های دريايی، در شرايطی نامساعد در آب های آلوده به لکه های  لاك پش
ــلا می كردند.  ــات خود تق ــرای ادامه ی حي ــده اند كه ب ــاهده ش نفت مش
ــاد پرندگان دريايی مرده، را به سواحل لوييزيانا،  به تازگی امواج آب، اجس
ــنی كه زيست گاه  ــت. سواحل ش ــی پی و آلاباما انتقال داده اس می سی س
ــود )يك منبع حياتی غذا برای گونه ای  خرچنگ های آبی محسوب می ش
ــت های دريايی و از اجزای اصلی اقتصاد منطقه ای( نيز مملو از  از لاك پش

لکه های نفتی است.

چه کسی مسئول این فاجعه است؟
1 .دولت بوش ـ  در سال2007 ميلادی، امتياز حفاری چاه نفت در خليج 
ــاله ی حفاری فراساحلی  ــط دولت بوش، بر پايه ی طرح 5 س مکزيك، توس

نفت، به شركت انگليسی بريتيش پتروليوم واگذار شد.
ــال 2009 ميلادی  2 . دولت اوباما ـ عمليات حفاری فعلی، در 6 آوريل س

به تأييد دولت اوباما رسيد.
ــوع بيولوژيکی  ــز تن ــن طرح، مرك ــان تأييد اي ــد از زم ــد روز بع چن
ــتور دادگاه، مکلف به توقف  )Center for Biological( و متحدانش، به دس
ــاله ی حفاری فراساحلی شدند. »كن سالازار«  عمليات حفاری درطرح پنج س
ــتور دادگاه، به مثابه ی  ــور- به جای پذيرش دس )Ken Salazar( -وزير كش
ــای ويژه ای را به منظور  ــق موقت در عمليات حفاری جديد، رايزنی ه تعلي
جذب رضايت دادگاه، مبنی بر معاف ساختن طرح مصوب حفاری نفت در 
 BP ــخص، عمليات حفاری شركت خليج مکزيك آغاز كرد. وی به طور مش
را به عنوان عملياتی كه بايد از امر توقف عمليات حفاری فراساحلی خارج 

شود، مورد شناسايی قرار داد.
ــور  ــت وزير كش ــال 2009 ميلادی، دادگاه با درخواس ــاه جولای س در م
موافقت كرد و همه ی طرح های مصوب حفاری فراساحلی نفت ــ ازجمله 

طرح حفاری توسط شركت BP - را از اين دستور معاف ساخت.
ــورد بدترين نوع  ــركت BP، از رك ــركت بريتيش پتروليوم )BP( - ش 3 .ش
حفاری نفت به لحاظ ايمنی و زيست محيطی در امريکا برخوردار است. اين 
ــركت، حتی پس از حادثه ی انفجار پالايشگاه تگزاس سيتی كه به كشته  ش
ــدن 15 نفر انجاميد، هم چنان به نقض استانداردهای ايمنی ادامه داد.  ش
ــاحلی  ــم ماهيت خطرناك تمامی فعاليت های مرتبط با حفاری فراس به رغ
ــکار شركت BP در رعايت و اجرای استانداردهای ايمنی،  نفت و ضعف آش
ــی با احتمال نشت نفت،  ــط اين شركت انگليس ــتخراج نفت توس طرح اس
ــيد، هرچند BP بارها و به كرّات اعلام كرده  قريب به يقين به نظر می رس
ــت نفت طی عمليات حفاری، غيرمحتمل يا به واقع غيرممکن  بودكه نش
ــت و معدن  ــرويس خدمات مديري ــت بدانيد، س ــد بود. جالب اس خواه
ــالازار«، وزير  )Minerals and Management Service( متعلق به »آقای س
ــركت BP را بدون توجه به پيامدهای  ــور، طرح اكتشاف و حفاری ش كش

زيست محيطی آن تصويب كرد.
4 . صنعت نفت و حاميان سياسی آن ـ بحران خليج مکزيك نشان داد كه 

به ادعاهای بی پايه و اساس صنعت نفت نمی توان اعتماد كرد.
هيچ گاه، هيچ گونه تضمينی وجود ندارد كه بتوان از احتمال وقوع حادثه ای 
ــر حادثه ای رخ  ــد، جلوگيری كرد. اگ ــت نفت خواهد ش ــه منجر به نش ك
ــيب های غيرقابل  دهد، حتماً راهی برای كنترل آن و جلوگيری از بروز آس
جبران زيست محيطی وجود نخواهد داشت. در نهايت، در خطرناك بودن 
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ــاحلی نفت كه منجر به اين فاجعه ی زيست محيطی  ماهيت حفاری فراس
ــت، ترديدی وجود ندارد. به همين دليل، مركز يادشده از دولت  ــده اس ش
ــته است: 1( در تصميم های سال جاری خود، مبنی بر اجرای  اوباما خواس
ــاحلی آلاسکا، شرق خليج مکزيك و كرانه ی  پروژه های حفاری نفت فراس
ــل برای آغاز  ــركت ش ــك تجديد نظر كند. 2( بی درنگ، مجوز ش آتلانتي
حفاری نفت در دريای چوكچی )Chukchi Sea( واقع در منطقه ی آلاسکا 
ــاحلی نفت در  ــدور مجوز جديد برای حفاری فراس ــو كند. 3 ( از ص را لغ
ــور جلوگيری كند. و4( انتقال الگوی مصرف كشور از  هر نقطه ی اين كش
ــوخت های فسيلی را به سوخت های غير فسيلی تغيير دهد و در نتيجه  س

روند حفاری فراساحلی نفت را به كنُدی ادامه دهد.

اگر حادثه ی نشت در قطب شمال رخ دهد، چه اتفاقی خواهد افتاد؟
ــتم  خليج مکزيك، تاكنون از بزرگ ترين، مجهزترين و باتجربه ترين سيس
توقف كنترل نشت در كشور برخوردار بوده است. اين سيستم، دارای صدها 
قايق ران داوطلب و با تجربه ی ماهی گيری است كه آماده ی خدمت رسانی 
ــال، گرم و به جز در فصل طوفان  ــتند. آب خليج مکزيك در طول س هس
آرام است. خدمه و كاركنان كمك به حيات وحش و پاكيزه سازی محيط، 
ــاحلی دسترسی دارند. با اين  ــتم جاده ای در مجاورت خط س به يك سيس
ــم همه ی اين مزيت ها، دولت و صنعت نفت، قادر به متوقف  وجود و به رغ

ساختن نشت نيستند.
ــه ای كه در  ــمال ناحي ــابه در قطب ش ــد، حادثه ای مش ــال تصور كني ح
ــد. در دمای چندين درجه  ــاحل قرار دارد رخ ده ــه ی140 مايلی س فاصل
ــود، همراه  ــکافته ش زير صفر، با مايل ها دريای يخ زده ی پيش روكه بايد ش
ــوی كشتی شناورند و 20  ــتی ها كه در چهارس با كوه های يخی قاتل كش

ساعت تاريکی در روزهای فصل زمستان.
ــرايط در قطب شمال، در مقايسه با آن چه هم اكنون در خليج  بی ترديد، ش
ــود و در آن جا، فاجعه  ــيار متفاوت خواهد ب ــت، بس مکزيك در جريان اس

به معنای واقعی كلمه به وقوع خواهد پيوست.
در شرايط يخ زدگی آب و خطر شکستن يخ )كه خطر آن تقريباً در تمام 
طول سال در مناطق قطب شمال وجود دارد( هيچ راهی برای تميز كردن 
ــرايط يخ زدگی آب  لکه ی نفتی وجود ندارد. درواقع، فصل حفاری بدون ش
ـ يعنی  ـ فقط از جولای تا اوايل اكتبر ـ در قطب شمال، بسيار اندك است ـ
ــت نفت، به دليل وقوع حادثه ای مشابه رخ دهد، دوره نشت ممکن  اگر نش
است در طول فصل زمستان )در شرايطی كه حفاری يك چاه فرعی، الزاماً 

بايد به تعويق افتد( ادامه يابد.
ــتان امسال  ــل اجازه داد تابس ــركت ش با اين وجود، »باراك اوباما«، به ش
ــتفاده از فن آوری  ــات حفاری را با اس ــکا عملي در دريای چاك چی آلاس

مشابه )كه مورد استفاده شركت BP قرار داشت( آغاز كند. وی همچنين 
ــورت )Beaufort(، در قالب  ــی و بوف ــاری در درياهای چاك چ آغاز حف
ــاحلی نفت در سال های آتی را پيشنهاد داده  حفاری های اكتشاف فراس

است.
ترديدی وجود ندارد كه حفاری و تلاش برای جلوگيری از يك فاجعه ی 
ــه با  ــت نفت در مناطق قطبی، در مقايس ــی از نش ــت محيطی ناش زيس
ــوارتر باشد و در نتيجه  ــت دش فاجعه ی خليج مکزيك، حتی ممکن اس
ــامل: خرس، شيرماهی، انواع فوك ها، دلفين ها،  حيات وحش منطقه، ش
ــماری ديگر از گونه های وحشی به شدت  نهنگ ها پرنده های مهاجر و ش

با خطر روبه رو شوند.

آیا حوادث نشت نفت، اجتناب ناپذیرند؟
ــود دارد. در نتيجه ،  ــت وج ــاحلي نف ــاري فراس ــه حف ــي ك آري، تازمان
ــن آوری كارآمد برای پيش گيری از اين گونه حوادث بايد به وجود آيد.  ف
خوش بختانه پيشرفت های علمی بشر در عرصه ی اكتشاف و حفاری نفت 
ــاحل و فراساحل، توانايی ارايه و طرز به كارگيری اين نوع فن آوری  در س
ــر نفت قرار می دهد،  ــالان عرصه ی بهره برداری از ذخاي ــار فع را در اختي
ــت آوردهای فنی، 100درصد  ــا در عين حال، كارآيی هيچ نوع از دس ام
ــئولان صنعت نفت، وزارت كشور و سياست مداران دولتی  نخواهد بود. مس
در حوزه ی نفت، سال هاست به ما می گويند حفاری نفت در خليج مکزيك 
ــركت BP، حتی از مد نظر قراردادن  ــاس، ش ــت. بر اين اس كاملًا ايمن اس
ــت نفت در طرح حفاری اش نيز امتناع ورزيد؛  اثرات احتمالی و مخرب نش
ــدری ضعيف بود كه حتی در  ــت، به ق زيرا به باور آنان، احتمال خطر نش
ــور با تصويب طرح، حتی بدون هر گونه  تصور هم نمی گنجيد. وزارت كش
بررسی زيست محيطی موافقت كرد. همه ی اين نهادها و سازمان ها مسئول 

وقوع اين حادثه و عواقب مخرب آن تلقی می شوند.
ــت نفت اجتناب ناپذير  ــاحلي انجام شود، نش ــد حفاري فراس اگر قرار باش
ــر بزرگ و حايز  ــت ها كوچك و برخي ديگ ــود. برخي از اين نش ــد ب خواه
ــت در خليج  ــت نف ــز )مانند فاجعه ی نش ــی فاجعه آمي ــت و گاه حت اهمي

مکزيك( خواهند بود.

حوادث نشت نفت، اغلب چگونه رخ مي دهند؟
ــاله رخ مي دهند. سال به سال. از سال 1969،  ــت نفت، همه س حوادث نش
ــدن بيش از 3 ميليون  ــرازير ش ــکوي نفت  و س پس از فاجعه ی انفجار س
ــم  ــانتاباربارا )Santa Barbara( گرفته، تا شش گالن نفت به درون كانال س
ــدن 18000 گالن نفت به درون دلتاي  ــرازير ش ــال 2010 و س آوريل س
ــع در خليج مکزيك؛  ــده ی حيات وحش واق محيط پارك ملي حفاظت ش
ــركت BP تا اين فاجعه ی زيست محيطي  ــيب ديدگي لوله ی نفت ش از آس
عظيم، همواره جهان شاهد اين رويدادهاي تأسف بار بوده، هست و خواهد 

بود.
در واقع، مركز خدمات مديريت معادن ايالات متحده، چنين فرض مي كند 
ــال 2007 لغايت 2012،  ــراي برنامه هاي اين مركز از س ــه به دليل اج ك
ــت درخليج  ــت و 600 حادثه ی كوچك نش ــدود 9 حادثه ی بزرگ نش ح

مکزيك رخ خواهد داد.

چه مي توان کرد؟
ــدن روزانه 1 ميليون گالن نفت خام به درون خليج  ــرازير ش با توجه به س
ــدن آن متصور نيست( به راحتي  مکزيك )كه هيچ اميدي براي متوقف ش
ــاس كرد. در عين حال، فرصتي  ــايه ی يأس و نااميدي را احس مي توان س
براي توقف ساير پروژه هاي حفاري فراساحلي نفت، براي يك بار و هميشه 
ــده است. از اين رو، می توان در نجات خليج مکزيك، قطب شمال،  مهيا ش
ــتي آن، نقش  آب وهواي جهاني و نجات اقيانوس و همه ي گونه هاي زيس

خود را ايفا كرد.
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چند روز پس از تاش نافرجام شلرکت بريتيش پتروليوم به منظور 
جلوگيلری از گسلترش آلودگی ناشلی از نشلت نفلت در خليج 
مكزيلك، با سلاخت يلك گنبد عظيلم، مقام های اين شلرکت از 
تاش هلای جديد برای مبارزه با اين فاجعه ی زيسلت محيطی خبر 

دادند.
ــپس  ــی چهارطبقه با هدف جذب نفت موجود و س ــك جعبه ی صد تن ي
ــد؛ اما اين تلاش، اندكی  ــتی، به كف دريا منتقل ش انتقال آن به يك كش
ــدن سقف گنبد از  ــته ش ــتال های يخی و انباش بعد به دليل هجوم كريس

كريستال، اقدامی بی فايده  تشخيص داده شد.
ــاخت و انتقال گنبدی  ــان بريتيش پتروليوم بر اين باورند كه س كارشناس
ــکلی را به بار نخواهد آورد جعبه، حجم  كوچك تر به كف دريا، چنين مش
ــا را در خود جای نخواهد داد. به همين دليل،  ــادی از آب يخ زده ی دري زي
ــته به لکه ی عظيم  ــا آن را در اعماق آب های آغش ــوند ت آنان آماده می ش
ــابهی از نفت را در خود جای دهد و به  ــايد حجم مش نفتی رها كنند، ش
ــت نفت در تاريخ ايالات  اين ترتيب زمينه ی مقابله با بدترين حادثه ی نش

متحده فراهم آيد.
ــوارد )Tony Hayward( در گفت وگو با خبرنگاران ابراز  آقای تونی هاي
اميدواری كرد كه كانتينر كوچك تر حدود 72 ساعت در محل باقی بماند 
ــده پس از اين مدت زمان بايد بالا  ــتند كانتينر يادش و مقامات اظهار داش
كشيده شود و بعد از آخرين اصلاحات به محل تخليه ی نفت انتقال يابد.

ــدازه ی كوچك تر جعبه )در  ــوارد« اين واقعيت را پذيرفت كه ان »آقای هاي
ــار می رفت حدود 85درصد از نفت  ــه با كانتينر بزرگ تری كه انتظ مقايس
خام موجود در دريا را ببلعد( از كارايی يا قابليت كم تری برای جذب لکه ی 

نفتی برخوردار خواهد بود.

ــه ی انفجار در 22  ــركت BP، پس از وقوع حادث ــؤولان ش به گفته ی مس
 Deepwater Horizon ــاف نفت ــال جاری در سکوی اكتش آوريل س
ــدن متعاقب سکوی يادشده در فاصله ی 80  )و مرگ 11 كارگر( و غرق ش
كيلومتری ساحل لوييزيانا، هزينه های اين فاجعه ی زيست محيطی تاكنون 

به 350 ميليون دلار بالغ شده است.
ــتر  ــده در بس ــت نفت خام از لوله ی شکسته ش با توجه به حجم بالای نش
ــارهای داخلی و بين المللی برای  دريا )روزانه معادل 210 هزار گالن(، فش
ــت  ــت )كه تهديدی جدّی برای نابودی محيط زيس ــاختن نش متوقف س
ــوب  ــت محيطی محس ــی و عاملی مؤثر در بروز نوعی فاجعه ی زيس درياي

می شود( رو به افزايش است.
ــيب های  ــت حدود 3/8 ميليون گالن نفت خام به دريا و آس با توجه به نش
ــکننده ی كرانه ی لوييزيانا،  ــت ش ــده به محيط زيس ــيار جدّی واردش بس
ــدت در تلاش اند راه حلی كاربردی تر و سريع تر )به جای  ــان به ش مهندس
ــت نيز، آماده ی  ــت تا ماه آگوس ــاه انحرافی كه ممکن اس ــاری يك چ حف

بهره برداری قرار نگيرد( پيدا كنند.
ــركت BP، همچنين عمليات هدايت جريان های آبی پراكنده به سوی  ش
ــت؛ هرچند اين خطر وجود  ــت را بار ديگر آغاز كرده اس جريان اصلی نش
ــايد به خودی خود برای زندگی آبزيان،  دارد كه جريان های پراكنده نيز، ش
ــم ها گرفته تا پيچيده ترين آن ها خطرناك  از كوچك ترين ميکر و ارگانيس

باشد.
ــر دريا، در  ــه دو جريان پراكنده ی زي ــن باورند ك ــمی بر اي مقام های رس
تجزيه ی نفت موجود در آب )به جای آن كه همچون لکه های عظيم نفتی 
ــه می توانند حيات جانوری و گياهی دريايی را ناگوار و نابود كنند( مؤثر  ك

بوده اند.

انفجار سکوی اکتشاف نفت در خلیج مکزیك و نشت نفت خام به درون اقیانوس

تلاش های نافرجام برای جلوگیری از نشت نفت 
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پس از ناکامي شرکت بريتيش پتروليوم )BP( به منظور توقف نشت 
نفلت خام بله درون آب هاي خليج مكزيك با اسلتفاده از جعبه ی 
عظيم گنبدي شكل، مهندسان و کارشناسان محيط زيست، سخت 
در تاشلند تا روش هلاي موثرتري را براي مقابله بلا اين فاجعه ی 

زيست محيطي بيابند.
از آن جايي كه بحران نفتي در خليج مکزيك، هم چنان و با شتاب درحال 
ــان خلاق، طرح  جديدي را براي  متوقف كردن  ــترش است، مهندس گس
ــي لوله ی حفاري با  ــتن مجراي خروج ــت ابداع كرده اند: انباش جريان نش
ــوده. پس از بروز نقص  ــوپ گلف و تايرهاي فرس ــتفاده ازتركيب مو، ت اس
 Deepwater ــتم انتقال نفت از بستر دريا در سکوي حفاري فني در سيس
Horizon در 20 آوريل سال جاري )31 فروردين 89( و انفجار اين سکو، 
هم اكنون متخصصان پاك سازي منطقه، اميدوارند با استفاده از اين روش 
ابداعي موفق به قطع جريان نشت به درون آب هاي خليج مکزيك و نواحي 

هم جوار آن شوند.
 Matter ــه ی ــان، مؤسس ــط كارشناس پس از اعلام جزييات اين طرح توس
ــات خيريه ی فعال در حوزه ی بوم شناسي( در اقدامي  of Trust )از مؤسس
ــين برانگيز، جمع آوري موي )انسانی( موردنياز براي اجراي اين طرح  تحس
ــان، يك پوند )حدود 454 گرم( از موي  را آغاز كرد. به گفته ی كارشناس

انسان، قادر به جذب بيش از يك گالن نفت است.  
تلاش هاي پيشين براي مقابله با اين بحران، شامل اقدامات زير بود: حمله 
ــتم كنترل از راه  ــتفاده از روبات هاي مجهز به سيس ــت با اس به محل نش
ــوزاندن نفت اضافي و  ــيميايي، س ــتن لکه هاي نفتي با مواد ش دور، شکس
ــت( ــ  ــکل درون آب )در محل اصلي نش فروبردن يك جعبه ی گنبدي ش
ــي نافرجام )اما رهانشده( پس از آن كه گاز و آب ضمن تركيب شدن،  روش
كريستال هاي يخ مانندي را تشکيل دادند و با پوشاندن فضاي بالايي جعبه  

از ميزان قابليت  شناوری آن كاستند. 
ــت )محل انفجار سکوي  ــکه نفت خام از محل نش روزانه حدود 5هزار بش
نفتي( به درون اقيانوس ريخته می شود كه اين امر، فاجعه اي زيست محيطي 
ــت. درعين حال، سازمان SkyTruth )از گروه هاي طرف دار  را رقم زده اس
ــده، جنبه ی محافظه كارانه دارد.  ــت( مدعي است، آمار ارايه ش محيط زيس
اين گروه، از رسانه های گروهی به دليل عدم انتشار دقيق اطلاعات آماري 
ــي و گارد  ــي و اقيانوس شناس ــازمان ملي هواشناس ــط س فراهم آمده توس

ــتار اطلاع رساني دقيق در اين زمينه  ــاحلي، به شدت انتقاد كرد و خواس س
ــت، در اين مورد گفت:  ــخن گوي اين گروه طرف دار محيط زيس ــد. س ش
ــانه ها  »درخصوص هيچ يك از اين برآوردها و اطلاعات مرتبط با آن در رس
توضيحات لازم ارايه نشده است. با توجه به اندازه ی لکه ی نفتي در تصاوير 
ماهواره اي و نقشه هاي گارد ساحلي و بررسي هاي به عمل آمده از اطلاعات 
ــت، معادل خروج 26500 بشکه نفت  حاصل از بازديدها، ميزان دقيق نش

در روز به درون آب است.«
فرقي نمي كند كه آمار دقيق كدام است؛ اما ترديدی در اين واقعيت وجود 
ــت محيطی در تاريخ  ــی از بدترين حوادث زيس ــه اين حادثه، يک ندارد ك
ايالات متحده ی امريکا محسوب می شود. عواقب زيست محيطی اين حادثه 
ــه بازنگری در طرح های  ــه مقامات امريکايی را ب ــت ك به قدری جدّی اس
ــتخراج نفت از كف اقيانوس ها وادار ساخته است.  حفاري دريايي براي اس
ــان محيط زيست در  آقاي »پل كراگمن« )Paul Krugman(، از كارشناس
ــريه ی نيويورك تايمز در اين مورد گفت: »فاجعه ی خليج  گفت وگو با نش
ــت از  ــك، اين واقعيت تلخ را در ذهن تداعي مي كند كه محيط زيس مکزي
ــت نخواهد كرد، مگر آن كه از آن با اعِمال قوانين بازدارنده،  خودش مراقب
ــت آوردهای صنعت مدرن به خوبي مراقبت به عمل آورد و  فن آوري و دس
ــياره ی زمين تا ميزان قابل توجهی  ــيب هاي جدي به س ــدن آس از واردش

كاست.«  
ــركت BP براي حل اين بحران ــ و تشريح نحوه ی  ــارهاي وارده بر ش فش
ــالزار« )Ken Salazar(، وزير  ــت. »كن س ــوع حادثه، رو به افزايش اس وق
كشور ايالات متحده، ضمن متهم ساختن شركت BP به ارتکاب اشتباهات 
ــركت  جدّي، اين حادثه ی غم انگيز را نقطه ی پايان حيات حرفه اي اين ش

عظيم نفتي دانست. 
ــد شركت BP، رقم  اما آقاي »توني هايوارد« )Tony Hayward(، مدير ارش
ــون دلار در روز را بابت هزينه ی تميز كردن لکّه ی نفتی پذيرفته  10 ميلي
ــركت از اين آزمون سربلند  ــت: اين ش ــت. وی در اين مورد اظهار داش اس
ــرون خواهد آمد و اين حادثه ی تلخ، به قدرت و توان بريتيش پتروليوم  بي
ــخن گوی BP، به نشريه ی ديل ميل گفت: »بی شك،  خواهد افزود. يك س
ــکل برخواهيم آمد.«  ــن پايان كار BP نخواهد بود ــ ما از پس اين مش اي
مسئولان بريتيش پتروليوم مدعي اند، حادثه ی خليج مکزيك تاكنون براي 

اين شركت، 350 ميليون دلار هزينه دربرداشته است.

انفجار سکوی اکتشاف نفت در خلیج مکزیك و نشت نفت خام به درون اقیانوس

محیط زیست نمی تواند از خودش مراقبت کند
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انفجار سکوی اکتشاف نفت در خلیج مکزیك و نشت نفت خام به درون اقیانوس

تهدید پوشش گیاهی ارزشمند

بله گفتله ی کارشناسلان، تاش های جديلد به منظلور حفاظت از 
تالاب هلای طبيعی و آسليب پذير اياللت لوييزيانا واقلع در خليج 

کوچك ماچياس )Machias( به اجرا درآمد. 
حادثه ی نشت نفت از سکوی حفاری شركت بريتيش پتروليوم، ضمن تهديد 
ــج مکزيك، جنگل مانگرو )كه  ــات وحش و زندگی گياهی كرانه ی خلي حي
برای بسياری از اكوسيستم های آسيب پذير منطقه ی مهم و حياتی است( را 

نيز به طور مستقيم با خطر نابودی روبه رو كرده است.
ــه ايالت لوييزيانا،  ــاحلی مانگرو، در س حدود 2000 هکتار از جنگل های س
ــه  ــت كه آب های اين س ــده اس تگزاس و منطقه ی جنوبی فلوريدا واقع ش
ايالت، با دريافت روزانه 5000 بشکه نفت خام، بر اثر حادثه ی انفجار سکوی 
ــاف نفت درخليج مکزيك، در معرض بيش ترين خطر زيست محيطی  اكتش

قرار دارند.
ــی دريايی و  ــان بوم شناس آقای »جری لورنز« )Jerry Lorenz(، از كارشناس
رييس مركز پژوهش اودوبون )Audubon( در ايالت فلوريدا، در اين خصوص 

گفت: »نفت، درختان را از بيخ وبن نابود خواهد كرد.«
ــم در نواحی  ــتوايی و ه ــيری اس ــان مانگرو كه هم در نواحی گرمس درخت
ــتند، در آب های  ــر نمك مقاوم هس ــوند و در براب ــتوايی يافت می ش زيراس

كشندی تالاب های شور رشد می كنند.
ــياری از گونه های  ــن درختان درون آب، برای بس ــه های پرپيچ و خم اي ريش
ــان، ازجمله: ماهيان باارزش تجاری، ماهيان تزيينی، ميگوها، خرچنگ  آبزي
دريايی، ماهی قرمز و  اردك ماهی، زيست گاهی بسيار مهم محسوب می شود.
ــه ی چندين گونه از  ــان، مأمن اصلی و محل تغذي ــلاوه، اين نوع درخت به ع

پرندگان به حساب می آيند.
ــاس مطالعات جهانی صورت گرفته در مورد درختان مانگرو )كه نتايج  براس
آن در سال 2007 ميلادی توسط فائو منتشر شد(، طی 30 سال گذشته به 
ــی از عمليات سدسازی و جريان بالادست اقيانوس، نزديك  دليل فشار ناش
به 30 درصد از درختان جنگل های مانگرو در امتداد كرانه ی خليج مکزيك 

نابود شده اند.
ــان، نشت فراگير و گسترده ی نفت، ممکن است بخش  به گفته ی كارشناس
وسيعی از 70درصد درختان باقيمانده ی اين جنگل ها را نيز از بين ببرد، كه 
اين امر، زندگی گياهان و جانوران منطقه را )كه به اين پوشش گياهی بسيار 

وابسته اند( مختل خواهد كرد. 
ــتم جنگل مانگرو دراختيار جوامع  ــي از مهم ترين خدماتي كه  اكوسيس يک
انساني قرار مي دهد، حفاظت از آنان در برابر طوفان هاي دريايي و تندبادها 

ــتم می توان به عنوان مدافع باارزشی  ــت. به همين علت، از آن اكوسيس اس
براي مقابله با طوفان هاي سهمگين دريايي در امتداد كرانه ی خليج مکزيك 

ياد كرد. 
ــت، اين سد حايز  ــت نفت كه براي درختان مانگرو مرگبار اس حادثه ی نش
ــد و انبوهي از درختان  ــاحلي را نابود مي كن اهميت در برابر طوفان هاي س
خشك را نيز، آغشته به مواد سمي )كه به صورت بالقوه، خطري جدي براي 

محيط زيست منطقه محسوب مي شود(، به حال خود رها مي سازد.
ــت، ممانعت از  ــت نف ــتين مرحله به منظور دفاع در برابر خطرات نش نخس
رسيدن مايع آسيب زا به مناطقی است كه در تالاب ها و زيست گاه های آبی 

در آن مناطق قرار دارد.
ــتيتو  ــناس از انس ــاي »جيل بوكويين« )Gilles Bocquene(، يك بوم ش آق
ــافات دريايي، در اين خصوص مي گويد:  ــه در حوزه ی اكتش پژوهش فرانس
»در مورد درختان مانگرو، شرايط فرق مي كند. بايد مراقب بود كه روش هاي 
مورد استفاده، از آسيب زايی نفت، بدتر و خطرناك تر نباشند. وقتي نفت خام 
لزج به مرداب هاي ساحلي مي رسد، از ديد اغلب كارشناسان محيط زيست، 
ديگر هيچ گزينه اي براي خلاص شدن گياهان گره دار)پيچ دار( با رشد آرام از 

تهديد و آسيب نفت وجود ندارد.«
ــيار  آقاي »بوكويين« در ادامه مي افزايد: »درختان اين جنگل، به صورت بس
انبوه روي خط آبي قرار دارند، به طوری كه به افراد اجازه نمي دهند به درون 
ــايد اغراق نباشد اگر بگوييم صدها ميليون درخت در  جنگل نفوذ كنند. ش

آن جا وجود دارد.«
براساس مطالعه اي كه در اواسط سال 1990 ميلادی، توسط مركز پژوهش 
ــز)McNeese(، در مورد  ــگاه ايالتي مك ني ــت لوييزيانا در دانش محيط زيس
ــرو صورت گرفت،  ــتم هاي مانگ ــت نفت در اكوسيس مديريت حادثه ی نش
استفاده از آب با فشار زياد و تخليه ی نفت، شايد روشي مؤثر براي رها شدن 

از آلودگی باشد. 
ــز  ــو« )Christophe Rousseau( از مرك ــتوف روس ــه ی »كريس ــه گفت ب
ــازي، پژوهش و بررسي آلودگي ناشي از سوانح دريايي، تنها روش  مستندس
براي حفاظت از جنگل ها، پاك كردن دقيق سطح نازكي از نفت )به گونه اي 

كه گياهان بتوانند رشد كنند( است.
ــيار مراقب بود تا نفت به  وي در اين خصوص مي گويد: »در اين كار بايد بس
سطح زيرين )يا ساقه هاي زيرين گياهان( يا ريشه هاي زيرين انتقال نيابد.«

اگر نفت، در دريا به حال خود رها شود، جزرومد آب، بسيار آسان، لايه هاي 
جديد نفتي را با هر چرخه، به درياها و يا اقيانوس ها اضافه خواهد كرد.
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شلرکت کشلتيرانی هند نلاوگان خود را 
توسعه می دهد. 

ــركت ملی كشتيرانی هند )SCL( قصد دارد  ش
ــاخت 30 فروند  ــفارش س ــال 2012 با س تا س
ــعه دهد.  ــاوگان خود را توس ــتی جديد، ن كش
ــارد دلار  ــن منظور 7/1 ميلي ــركت بدي اين ش
ــرمايه گذاری خواهد كرد. كشتی های مذكور  س
به كشتی سازان كره ی جنوبی يا چين سفارش 
ــد. اين شركت 30 فروند ديگر  داده خواهند ش
نيز در دست ساخت دارد. SCL در حال حاضر، 
دارای 76 فروند كشتی با ظرفيت 1/5 ميليون 

DWT است.

توسعه ی ناوگان کشتیرانی هند

رویدادهاي بنادر و دریانوردي جهان

مقاملات مالتا از سلاخت يلك ترمينال 
جديد بندری  در اين کشلور خبر دادند. 
ــركت مديريت بندری Ecno HTL قصد  ش
Mar- ــك ترمينال جديد نزديك بندر  اارد ي
sax lokk در مالتا احداث كند. اين ترمينال 
مجهز به يك اسکله ی مخصوص كشتی های 
VLCC و دو اسکله ی مخصوص كشتی های 
ــت بيش از 120 هزار DWT خواهد  با ظرفي
بود. ساخت اين ترمينال در نيمه ی دوم سال 

2011 آغاز خواهد شد.

ساخت یك ترمینال بندری جدید 
در مالتا

در  دلاری  ميليلارد   10 سلرمايه گذاری  بلا 
گردشلگری دريايی اردن، برای 15 هزار نفر 

شغل ايجاد می شود. 
ــت پروژه ی احداث  ــده ی نزديك، فاز نخس در آين
ــگری مدرن 10ميليارد دلاری  يك مجتمع گردش
ــط  ــور اردن، توس ــرخ كش ــواحل دريای س در س
ــد كه با  ــرمايه گذار اماراتی آغاز خواهد ش يك س
ــال 2013، برای 15  ــل آن در س ــدازی كام راه ان
ــود. كشور اردن يکی  ــغل ايجاد می ش هزار نفر ش

ــذب گردش گر  ــق جهان در ج ــورهای موف از كش
ــال اقدامات  ــود، هرچند تا به ح ــوب می ش محس
ــعه ی گردشگری دريايی در اردن  جدی برای توس
ــگرانی  صورت نگرفته و مقصد بخش اعظم گردش
كه به اين كشور سفر می كنند، جاذبه های تاريخی 
ــال های اخير، شهرهای مختلف  اردن است. در س
ــور اردن، به ويژه شهر امان مقصد گردشگرانی  كش
ــر جهان، به خصوص گردشگرانی بود كه  از سراس
ــوغات به فروشگاه های مختلف اين  برای خريد س

ــر می زدند و برای ديدن آمفی تئاتر اين  ــهر س ش
شهر لحظه شماری می كردند. از سوی ديگر، سفر 
ــهر تاريخی پترا و دريای مرده، هدف اصلی  به ش
ــت كه به اردن سفر  ــگرانی اس بخش اعظم گردش
ــنجی  ــهر تاريخی پترا در يك نظرس می كنند. ش
اينترنتی در سال 2007، به عنوان يکی از عجايب 

هفت گانه ی دنيای مدرن انتخاب شد.

سرمایه گذاری 10 میلیارد دلاری اردن در گردشگری دریایی

املارات  بنلادر  ميلزان جابه جايلی کالا در 
متحده ی عربی افزايش می يابد. 

ــه ی  ــط مؤسس ــده توس ــا به تحقيقات انجام ش بن
ــور، حجم  ــی بيزينس مانيت ــی بين الملل تحقيقات
ــال جاری  جابه جايی كالا در بنادر دبی تا پايان س
ــه 149/18  ــدی هفت درصدی ب ــا رش ميلادی ب
ميليون تن خواهد رسيد. ميزان جابه جايی كالا در 

ــال گذشته با سه درصد كاهش  بنادر امارات در س
نسبت به سال پيش از آن، به بيش از 129 ميليون 
ــار دارند كه بنادر  ــيد. مقامات امارات انتظ تن رس
جبل علی و پورت رشيد پس از پشت سر گذاشتن 
بحران سال 2009 با افزايش جابه جايی كالا مواجه 

شوند.

 Gdansk يلك ترمينلال جديلد در بنلدر
لهستان ساخته می شود. 

In- ــركت مديريت  هه موجب قراردادی كه بين ش
ــد،  ــتان امضا ش ــك و مقامات لهس vest Sea بلژي
ــتان در  يك ترمينال جديد در بندر Gdansk لهس
ــاخته خواهد شد. اين  ــيه ی دريای بالتيك س حاش
ترمينال در زمينی به مساحت 74/5 هکتار ساخته 
خواهد شد. ارزش اين پروژه 40 تا 50 ميليون يورو 
برآورد شده است. اين ترمينال مخصوص جابه جايی 
كالای فله ی خشك به خصوص جابجايی ذغال سنگ 
و سنگ آهن خواهد بود. ترمينال مذكور در نيمه ی 
ــه ی بهره برداری خواهد  ــال 2012 به مرحل دوم س
ــركت Sea-Invest مديريت 25 بندر در  رسيد. ش

سراسر جهان را به عهده دارد.

پیش بینی افزایش جابه جایی کالا در بنادر امارات

ساخت یك ترمینال بندری جدید در لهستان
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علی رغم بهبود شلرايط بازار بخلش کانتينر، 
مسلائل و مشلكات ماللی هنلوز گريبانگير 

صاحبان کشتی ها است. 
در حال حاضر، 30 فروند كشتی كانتينری جديد در 
ــر دنيا وجود دارد كه به دليل اين كه صاحبان  سراس
ــتند، در  آن ها قادر به پرداخت منابع مالی لازم نيس
شيپ ياردهای مختلف متوقف مانده اند. اين آمار در 
ــود كه كاهش اعجاب آور تعداد  حالی منتشر می ش
ــاس  ــتی های كانتينری بيکار ادامه دارد. بر اس كش
ــی Alphaliner، در  ــه ی تحقيقات اطلاعات مؤسس
ــتی با مجموع ظرفيت  حال حاضر 263 فروند كش
549 هزار TEU معادل 4/1 درصد ناوگان جهانی، 
ــود دارد. از اين  ــتی كانيتنری بيکار در دنيا وج كش
تعداد تنها 72 فروند متعلق به مالکانی است كه خود 
ــده دارند. البته اين  ــتی ها را نيز بر عه مديريت كش
ميزان در مقايسه با شش ماه پيش كه ركورد 1/52 
ــکار در بخش كانتينری  ــون TEU ظرفيت بي ميلي
ــيد، بسيار خوشايند به نظر می رسد. در  به ثبت رس

حال حاضر، سرويس های جديد راه اندازی شده برای 
فصل پررونق تابستان، به سرعت كشتی های بيکار با 
ــزار TEU را جذب می كند و  ظرفيت بالای چهاره
انتظار می رود اين شرايط در ماه آينده نيز ادامه يابد. 
ــدار Alphaliner با اين كه ميزان ظرفيت  طبق هش
خارج از مدار ناوگان در انتهای ماه بعد به 450هزار 
ــال  TEU كاهش پيدا خواهد كرد، اما در انتهای س
 TEU ــه و به حدود يك ميليون دوباره افزايش يافت
ــاس اعلام Alphaliner كاهش  خواهد رسيد. براس
ميزان ظرفيت رخ داده وقتی بيش تر مورد توجه قرار 
می گيرد كه ظرفيت 1/2 ميليون TEU كشتی های 
ــول 12 ماه  ــاوگان در ط ــه مدار ن ــد ورودی ب جدي

گذشته نيز مد نظر قرار گيرد. 
در حال حاضر، ساخت 30 فروند كشتی جديد ديگر 
با مجموع ظرفيت 270 هزار TEU در شيپ ياردهای 
ــت كه به محض حل وفصل  مختلف اتمام يافته اس
ــائل مالی از سوی صاحبان آن ها، تحويل  شدن مس

خواهند شد.

وجود 263 فروند کشتی کانتینری بیکار در جهان

آمريكا بندر لانگ بيچ خود را توسعه مي دهد. 
ــراردادي كه بين مقامات آمريکايی  به موجب ق
ــاز Manson امضاء شد،  و شركت ساخت و س
ــازي كانال اصلي  ــه عميق س ــركت مذكور ب ش
ــت. با اتمام اين  ــگ بيچ خواهد پرداخ بندر لان
پروژه به ارزش 40 ميليون دلار، كشتي ها بويژه 
تانکر هاي بزرگ قادر به پهلو گيري در اين بندر 
ــت پس از اتمام اين پروژه،  خواهند بود. قرار اس
ــركت BP از اين  تانکرهاي بزرگ حامل نفت ش
بندر به بنادر ديگر در سراسر جهان سفر كنند.

شرکت "وارتسليا" چند خط توليد خود را 
در هلند متوقف مي کند.

ــازي اين شركت  ــتاي بازس ــيلا" در راس  "وارتس
ــتي را در  قصد دارد يك كارخانه توليد پروانه كش
  Zwolle ــر را در ــك كارخانه ديگ Drunen و ي
هلند تعطيل كند. با تعطيلي اين كارخانه ها 570 
نفر از هزار و 500 كارگر اين شركت در اين كشور 
بيکار خواهند شد. اين برنامه تا پايان سال جاري 

ميلادي به اجرا در خواهد آمد.

توسعه بندر لانگ بیچ آمریکا

توقف خط تولید وارتسیلا در هلند

شلرکت  CMA CGM يلك خلط جديلد 
کشتيراني در آب هاي آسيا راه اندازي مي کند.

ــتيراني CMA CGM قصد دارد يك  شركت كش
خط جديد كشتيراني بين چين و هند و پاكستان راه 
 New Cimex2 ــد. اين خط جديد با نام اندازي كن
ــتان متصل خواهد كرد . در  چين را به هند و پاكس
ــش فروند كشتي با ظرفيت 5 هزار و  اين خط از ش
TEU 500 كانتينر استفاده خواهد شد . اين خط از 
بنادر Kwangyang ، بوسان، شانگهاي، هنگ كنگ، 
 Nhara ،ــگ، كلمبو، پيپاواو Dachan Bay ، تانجان

shera ، پورت كلانگ و سنگاپور گذر خواهد كرد.

عنوان برترين بندر خلاور ميانه به بندر جبل 
علي امارات رسيد.

بندر جبل علي كه تحت مديريت شركت مديريت 
ــومين  ــدري دي پي ورلد دبي قرار دارد براي س بن
سال پياپي و با دريافت جايزه حمل و نقل و زنجيره 

تجهيزاتي )SCATA( برترين بندر سال خاورميانه 
از سوي مجله ITP لقب گرفت. بندر جبل علي در 
ــز جوايزي را دريافت  ــال هاي 2007 و 2008 ني س

كرده بود .

 CMA راه اندازي خط جدید
CGM در آسیا

بندر جبل علي برترین بندر خاور میانه شد
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ارزیابی تاریخی
صنعت كشتيرانی كرواسی، به دورترين تاريخ زندگی انسان بازمی گردد.

ــه قرن 18  ــی، مربوط ب ــتيرانی مدرن در كرواس ــت كش ــه های صنع ريش
ــی از امپراطوری اتريش ـ هونگری  ــی به بخش ــود؛ زمانی كه كرواس می ش
ــن لنگرگاه نيروی  ــدر )Trieste( به مهم تري ــد. در آن زمان، بن ــل ش تبدي
ــهيلات و تجهيزات جديد  ــر يافت و تس ــش ـ هونگری تغيي ــی اتري درياي
ــاد و راه اندازی  ــی ايج ــای ديگر كرانه ی كرواس ــازی در بخش ه كشتی س
ــازی، هنوز در كرواسی وجود دارند كه همگی در  شد. 6 شركت كشتی س
ــده اند. اكثر شركت های دريايی، با كمك  اواخر قرن نوزده ميلادی ثبت ش
ــرمايه گذاری متمولان آلماني و ايتاليايي ايجاد شدند، اما در كنار آن ها،  س
ــواس )South(، واقع در شهر اسپليت  ــازی س بايد به كارخانه ی كشتی س
ــال  1918ميلادي، توسط سرمايه گذاران محلی  ــاره كرد كه در س نيز اش
ــی، به كنترل  ــال  1930، صنعت كشتی سازی كرواس ــد. در س احداث ش
ــوی دولت پادشاهی يوگسلاوی  ــرمايه گذاران فرانسوی درآمد كه از س س
حمايت می شدند. پس از جنگ جهانی دوم، رژيم كمونيستی يوگسلاوی، 
ــازی كرد و اين صنعت، به عنوان  ــازی را بازس ــرعت مراكز كشتی س به س
ــايی شد. در سال  1970،  ــور شناس اصلی ترين منبع درآمدهای ارزی كش
دولت يوگسلاوی، خط توليد را به سوی ساخت شناورهای تانکر ــ كه در 
آن دوره بيش ترين سفارش توليد كشتی تجاری را به خود اختصاص داده 
بود ــ انتقال داد. در سال 1987، يوگسلاوی به مقام سوم جهان در بخش 
ــاس برنامه ريزی صورت گرفته، قرار شد  ــت يافت و براس كشتی سازی دس
ــال های 1986 و 1990، تعداد 90 فروند كشتی، به منظور صادرات  بين س
ــتی های درياپيما،  )با عايدی حدود 2 ميليارد دلار آمريکا( توليد كند. كش
ــوروی، چکسلواكی،  ــی، به ليبری، ش رودخانه پيما، ماهی گيری و مهندس

نروژ، فنلاند و سوئد اعزام شدند. 
ــی، صنعت  ــردان كرواس ــلاوی، دولت م ــم يوگس ــی رژي ــس از فروپاش پ
كشتی سازی را به عنوان يکی از صنايع راهبردی اين كشور مورد شناسايی 
ــازی، بازسازی و خصوصی سازی اين  قرار دادند و برنامه ای را با هدف نوس
ــی با موفقيت،  ــال2001 ميلادي، كرواس ــت به اجرا درآوردند. در س صنع
ــاند و به مقام هفتم  ــت برنامه ی دومرحله ای را به پايان رس مرحله ی نخس
جهان در صنعت كشتی سازی دست يافت. تا اواخر سال 1990، كرواسی، 
ــته به آن را به بخش خصوصی واگذار  ــازی و صنايع وابس صنعت كشتی س
كرد. با اين وجود، خصوصی سازی صنعت كشتی سازی، چالشی بزرگ تر را 
ــت. اين صنعت، از ورودی های پرهزينه )كه بايد وارد شوند( و  در پی داش

در دسترس نبودن نيروی كار متخصص رنج می برد.

اجزاء صنعت کشتی سازی کرواسی
ــاخت  ــنتی )س ــازی س ــی، از صنعت كشتی س صنعت دريانوردی كرواس
كشتی های بزرگ( و صنعت كشتی سازی مدرن كه به تازگی در اين كشور 
شکوفا شده )قايق های كوچك و متوسط(، تشکيل شده است. سيستم های 
ــده، صنعت كشتی سازی را در  ــنتی، متعلق به اقتصاد كنترل ش قضايی س
سيطره ی 6 شركت بزرگ با ظرفيت های قابل ملاحظه ی توليد اقلام ثانويه 
قرار داد. در طرح های بازسازی سال 1995 ميلادي، با تکيه بر ظرفيت های 
ــركت های كشتی سازی ديگر و رهايی  توليد اقلام ثانويه، زمينه ی ظهور ش
ــتی و مراكز  از فضای انحصاری و در نتيجه، افزايش ظرفيت های توليد كش
ــت در داخل و خارج  ــاير بخش های مرتبط با اين صنع ــازی و س كشتی س
ــازی، مبنايی را برای بروز صنعت  ــی امکان پذير شد. اين روند بازس كرواس
ــازی، بسيار  ــازی ايجاد كرد. به لحاظ مقياس، صنعت قايق س جديد قايق س
ـ با درآمد سالانه ی 80ميليون يورو  كوچك تر از صنعت كشتی سازی است ـ
ــازی. صنعت  ــه با 700 ميليون يورو، حاصل از صنعت كشتی س در مقايس
ــازی در ارتباط  ــازی، با تأمين كنندگان خاصی از صنعت كشتی س قايق س
ــت در آينده، زمينه ی توسعه و تنوع صنعت دريانوردی  ــت و ممکن اس اس
ــازی و قايق سازی، بيش از 11000 فرصت  را فراهم آورد. صنعت كشتی س

شغلی را ايجاد می كند.

ــازی، بخش عظيم  اللف ل تأمين کنندگان: تاريخچه ی طولانی كشتی س
ــامل: توليدكنندگان موتور، طراحان و  ــده ای از تأمين كنندگان، ش و پيچي
نقاشان و پوشش دهندگان استری بدنه، متصديان سيستم های هيدروليك، 
ــت.  ــؤولان تجهيزات الکتريکی و الکترونيکی و غيره را دربرگرفته اس مس

تأمين كنندگان ويژه، بيش از 6500 فرصت شغلی را فراهم می آورند.
ــدود 26000  ــركت با ح ــی، از 1800 ش ب ل صنايع وابسلته: كرواس
ــگری )كه  ــته به صنعت گردش ــغول به كار در صنايع غيروابس كارمند مش
ــتيرانی را تأمين می كنند( برخوردار است. در بخش  بخشی از صنعت كش
ــترك به منظور  ــوژی، زمينه های مش ــازی و متال ــن، صنايع خودروس تأمي
ــرار دارند را  ــتفاده ق ــر دو صنعت مورد اس ــی كه در ه ــود فناوری هاي نم
ــترده ی گردشگری،  فراهم می آورند. در بخش تقاضا، صنعت فراگير و گس
ــازی )قايق های تفريحي پاك،  اصلی ترين عامل برای ظهور صنعت قايق س

بادبانی و ساير شناورهای تفريحی( محسوب می شود.
ج ل آژانس هلای دولتی و اتحاديه های تجاری: در مجموع، اين بخش 
ــازمان های همکار، به همراه  ــات و س ــت و مؤسس ــده اس كاملًا تکميل ش
ــود.  ــامل می ش ــازی را ش ــای دولتی مختص به صنعت كشتی س آژانس ه
ــفانه، اتحاديه های كارگری قدرت مند، در حال تبديل شدن به موانع  متأس
ــتند. آن ها فعاليت های صنعتی را با تهديد روبه رو كرده اند و  بازدارنده هس
بر اين نکته تأكيد دارند كه مالکان آتی، به فعاليت های كشتی سازی ادامه 
دهند و خودشان را نسبت به آموزش كاركنان فعلی متعهد احساس كنند.

ــه آموزش های ويژه  ــی ب د ل آموزش های ويژه و دانشلگاه ها: دسترس
ــی، در شرايط مطلوبی  ــازی در كرواس ــازی و قايق س در زمينه ی كشتی س
ــهر زاگرب و دانشگاه  ــازی در ش ــی و قايق س ــگاه مهندس قرار دارند. دانش
ــده ی خدمات  ــپليت، دو مركز اصلی ارايه دهن ــهر اس ــازی در ش كشتی س

آموزشی در حوزه ی كشتی و قايق سازی محسوب می شود.

چالش های پیش روی کشتی سازان کروات
  1( تقاضای جهانی

رشد سريع تقاضای جهانی برای كشتی های تجاری، طی 15 سال گذشته، 
از فرآيند جهانی سازی و افزايش قابل ملاحظه ی تجارت جهانی سرچشمه 

می گيرد.
ــاخت كشتی از اواسط سال های 1990 ميلادي سه  درواقع، تقاضا برای س
ــد و اكثر كشتی سازان )حتی در صورت بهره گيری از حداكثر توان  برابر ش
ــه تا 5 برابر سفارش برخوردار هستند. به علاوه، كاهش سالانه  توليد( از س
ــازان از حداكثر توان ظرفيتی  ــاخص تناژ )در شرايطی كه كشتی س در ش
ــت در كوتاه مدت، در روند  ــد( حتی ممکن اس ــرای توليد بهره می گيرن ب
ــتی های جديد، كمبود ايجاد كنند. درعين حال، سفارش ها در  تأمين كش
ــال 2008 ميلادي ، به ميزان 50درصد كاهش يافت و به نظر می رسد  س
ــه كاهش حجم مبادلات تجاری جهان، به دليل بحران اقتصادی جاری،  ك
ــتی های تجاری  ــدت( باعث كاهش تقاضا برای كش ــت كم در كوتاه م )دس
ــار دارند روند  ــازهای اصلی، انتظ ــود به رغم وضعيت موجود، كشتی س  ش
تقاضا تا مدت های طولانی در وضعيت مطلوب باقی بماند. صنايع سنگين 
ــان، پيش بينی می كند  ــاز در جه ــركت كشتی س هيوندايی، بزرگ ترين ش
ــفارش برای ساخت شناورهای تانکر و كشتی های  طی 12 سال آينده، س
مخصوص حمل گاز مايع طبيعی )LNG( افزايش يابد. به پيش بينی گروه 
ــاز فرانسوی، 20درصد  ــركت های كشتی س ــالس )Salles Group( از ش س
ــتی، ممکن است طی سه تا چهار سال آينده  سفارش جهانی ساخت كش
 ،)Liang Zhiyong( »ــود؛ به طوری كه آقای »ليناگ زيونگ پس گرفته ش
ــركت China Secrurities، لغو قابل  ــتيرانی در ش ــايل كش تحليل گر مس
ــال های 2009 و 2010  ــتی در س ــاخت كش ــات س ملاحظه ای از سفارش

ميلادي را پيش بينی كرده بود.

  2( صنعت کشتیرانی جهان
آلمان، دانمارك، ايتاليا و كرواسی، در مجموع، 6/5 درصد تقاضای صنعت 
ــتيرانی جهان را در شرايطی تأمين می كنند كه كشتی سازان آسيايی،  كش
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ــتی ها را بر عهده دارند و بزرگ ترين كشتی ها  ــهم توليد كش بيش ترين س
ــد می كنند. به نظر  ــوپرتانکرها( را تولي ــتی های كانتينری و س )يعنی كش
ــتی های كوچك تر،  ــاخت كش ــازان اروپايی، بيش تر س ــد كشتی س می رس
پيچيده تر و گران تر )مانند فری ها و شناورهای مخصوص حمل خودرو( را 
ــاس اطلاعات موجود، سهم بازار كرواسی از صادرات  مورد نظر دارند. براس
ــور، مقام هفدهم جهان را  ــت، به طوری كه اين كش جهانی، 1/4درصد اس
ــاخت كشتی های  ــت. علاوه بر س در اين عرصه، به خود اختصاص داده اس
جديد، دورنمای ارزش صادرات، مؤلفه ی ديگری را دربرمی گيرد: تعمير و 
ــتی كه در برخی كشورهای سازنده ی كشتی، شاخص نسبتاً  نگهداری كش
ــوب می شود. در كل، كشور كره، تاكنون مقام نخست جهانی  مهمی محس
ــور )در اين حوزه(،  ــناور را در اختيار دارد، به طوری كه اين كش توليد ش
ــال گذشته، ميزان  ــدی را تجربه می كند. طی ده س همچنان روند روبه رش
توليد كشتی در ژاپن )دومين كشور كشتی ساز جهان( بسيار كاهش يافته 
ــت. كشورهای پيشرفته تر در عرصه ی كشتی سازی نيز، بخش كوچکی  اس

از سهم خود را در بازارهای كشتی سازی جهان، از دست داده اند.
در مقام مقايسه، كشتی سازی كرواسی، به لحاظ اهميت ميزان سفارش، در 
جايگاه پايين تری قرار دارد. با اين وجود، دولت مردان كرواسی، تلاش دارند 
جايگاه خود را در شرايط رقابت با چين و ساير كشورهای اروپايی، به طور 
كم هزينه تری حفظ كنند و در اين زمينه نيز، به طور موفقيت آميزی عمل 
ــتی، جزيی مهم از تجارت كشتی سازی به نظر  كرده اند. هرچند تعمير كش
ــد، اما گزارش های سالانه ی كشتی سازان نشان می دهد كه صنعت  می رس
ــرايط كنونی، بيش تر بر توليد كشتی های  ــی، در ش ــازی كرواس كشتی س
ــتی متمركز است. با اين وجود، اين  جديد و اجتناب از حرفه ی تعمير كش
ــت از روند دگرگونی های صنعتی سرچشمه گرفته باشد.  تحول ممکن اس
ــاخت كشتی های جديد، طی سال های اخير، بسيار افزايش  تقاضا برای س
يافته است؛ درحالی كه تقاضا برای تعمير كشتی ممکن است در آينده، به 

دليل ركود اقتصادی جهان افزايش يابد.

4( جایگاه رقابتی شرکت های اصلی کشتی سازی کرواسی
صنعت كشتی سازی كرواسی، از 6 شركت اصلی كشتی سازی تشکيل شده 
ــركت ها  ــركت دولتی حضور دارند. اين ش ــت كه در آن مجموعه، 5 ش اس
ــا درآمدی حدود 700  ــال )ب ــتی در س بر روی هم، حدود 30 فروند كش
ــی تقريباً 1/2 ميليون تن  ميليون يورو( توليد می كنند. هم اكنون، كرواس
ــال 2008 تا سال  ــتی برای تحويل، از س ــفارش ساخت كش )DWT(، س
ــت كه به طور عمده به تانکرهای سوخت،  2011 ميلادي دريافت كرده اس
ــناورهای مخصوص حمل خودرو  ــناورهای مخصوص حمل مواد فله، ش ش
ــلاوه بر بازار محلی، مقصدهای  ــناورهای حمل گاز اختصاص دارند. ع و ش
ــنگاپور، ايتاليا،  ــی، عبارتند از: س ــتی های ساخت كرواس نهايی برای كش
ــركت  ــتيرانی بين المللی. ش ــماری از خطوط كش آلمان، كانادا، چين و ش
يوليجانيك )Ulijanik(، به عنوان مهم ترين شركت كشتی سازی، چرخه ی 
ــتی های كوچك تر و فری های پيشرفته تر  ــاخت كش توليدات خود را به س
ــد هر يك از  ــت كه برای تولي ــن دار اختصاص داده اس ــتی های واگ و كش
شناورهای يادشده، مبلغی بالغ بر 100 ميليون دلار آمريکا )در مقايسه با 
ــناورهای تانکر و شناورهای مخصوص حمل  40-50 ميليون يورو برای ش
ــازی كرواسی، در راستای رقابت  بار فله( دريافت می كند. صنعت كشتی س
ــناورهای پيشرفته تر را به عنوان  ــاير كشتی سازهای اروپايی، توليد ش با س

هدف دنبال می كند.
ــوص حمل بار فله،  ــناورهای مخص ــناورهای تانکر و ش در بخش توليد ش
رقبای اصلی كرواسی عبارتند از: كره جنوبی، چين، هند و ساير كشورهای 

در حال انتقال اروپايی، مانند: رومانی، لهستان و تركيه.
ــازی كرواسی معطوف به  ــركت های كشتی س تقريباً 5-8 درصد درآمد ش
ــی از هزينه های  ــت، بخش ــت. دولت در تلاش اس پرداخت های دولتی اس
ــش دهد و به اين  ــازی پوش ــازی را تا زمان خصوصی س عملياتی كشتی س
ترتيب، فرآيند توليد را كنترل كند و به امور مرتبط با اتحاديه ی كارگری 
ــيد و سرمايه گذاری مالی دولت در صنعت كشتی سازی، از  بپردازد. سوبس

ــی متداول بوده است. عملکرد اين شاخص در اتحاديه ی  ديرباز در كرواس
ــال 2001، اين اتحاديه،  ــود، به طوری كه در س ــاهده می ش اروپا نيز مش
كمك های مالی بلاعوضی را برای حفاظت از صنعت كشتی سازی در برابر 
آن چه تحت عنوان فعاليت های تجاری غيرجوانمردانه توسط دولت كره به 
ــمار می آيد، به اين صنعت اختصاص داد. در عين حال، اتحاديه ی اروپا،  ش
ــازی تدوين  ــراً قوانينی را در مورد دخالت دولت در عرصه ی كشتی س اخي
كرد. از اين رو، قوانين اروپا، به منظور پذيرش كرواسی در اتحاديه ی اروپا، 
ــازد. در  ــور را به رعايت و به كارگيری مفاد اين قوانين ملزم می س اين كش
ــت كه: آيا كشتی سازان كروات می توانند به  ــش مطرح اس اين جا اين پرس
ــب در شرايط كاهش وابستگی به حمايت  ــطوح رقابتی يا بازدهی مناس س

دولت دست يابند؟
راهبرد A ل پی گيری و اجرای راهبرد مشابه دانمارک: ادامه ی توليد 
كشتی های مشابه و به كار بستن بهترين اقدامات برای بهبود بازدهی، قادر 
ساختن كرواسی به دست يابی جايگاهی مطلوب، شبيه موقعيت دانمارك.

راهبرد B ل پيگيری و اجرای راهبرد مشابه فناند: توليد كشتی های 
پيچيده تر با ارزش افزوده در هر تن توليدی، شبيه آن چه كشتی سازان در 

فنلاند انجام می دهند. 
 ،B ــت، اما در راهبرد ــده، امکان پذير اس هرچند انجام هر دو راهبرد يادش
ــت. زيرا  ــداری درازمدت بيش تر اس ــت يابی به بازدهی و پاي ــال دس احتم
ــی به جای رقابت با كشتی سازان آسيايی، با كشتی سازان  نخست، كرواس
 )Ulijanik( ــه، يوليجانيك ــد پرداخت. دوم آن ك ــی به رقابت خواه اروپاي
ــان  ــق را در عرصه ی رقابت نش ــركت خصوصی موف ــای يك ش فعاليت ه
ــه دانش و تخصص  ــی، تاكنون ب ــازی كرواس می دهد كه بخش كشتی س
ــاخت اين گونه كشتی های بسيار گران قيمت دست يافته  مورد نياز برای س
ــعه ی فيزيکی  ــوم آن كه، محدوديت های موجود در بخش توس ــت. س اس
ــی،  ــواحل دارای تراكم جمعيت كرواس ــازی در س كارخانه های كشتی س
ــازان كروات را به استفاده از امکانات و تسهيلات محدود موجود  كشتی س
ــاخت كشتی های كوچك تر، با پيچيدگی های بيش تر و در نتيجه،  برای س

افزايش حداكثری ارزش افزوده در هر تن توليد، وادار می كند.

چالش های پیش روی قایق سازان کرواسی
ــازان بزرگ متعلق به  ــازی، عمدتاً از فعاليت های ثانويه ی كشتی س قايق س
ــود برده اند. علاوه بر آن، صنعت قايق سازی قادر است از توسعه ی  دولت س
ــگری سود كافی ببرد. اين امر  ــد و توسعه ی صنعت گردش اقتصادی و رش
ــود. امروزه، حدود 70  باعث ايجاد تقاضاهای قابل ملاحظه ی محلی می ش
ــط و كوچك در  ــركت خصوصی، كه فعال در حوزه ی توليد قايق متوس ش
ــان می دهد  ــتند، وجود دارند. يافته ها نش ــرايط رقابت در بازار آزاد هس ش
ــالانه مبلغ 105 ميليون  ــازی، س كه از محل فروش قايق و صنعت قايق س
ــازی( نصيب  ــد فروش در بخش كشتی س ــاً معادل 10 درص ــورو )تقريب ي
ــازی،  ــود. موفقيت تجاری بخش قايق س ــی می ش ــت دريايی كرواس صنع
ــيار بالای  ــش، به همراه مهارت های بس ــيار رقابتی اين بخ ــت بس از ماهي
مديريتی شركت های فعال در اين حرفه ناشی می شود. درآمدهای حاصل 
ــت. شركت های  ــان اس ــازی، بين 0/2-12 ميليون يورو در نوس از قايق س
قايق سازی، اغلب از فقدان منابع برای فعاليت های بزرگ پژوهش و توسعه 
ــركت های بزرگ  ــر، آن ها را بيش از ش ــد كه اين ام ــج می برن )R&D( رن
كشتی سازی، به مؤسسات و همکاری های پيوسته با آن ها وابسته می كند.

ــازی، با تلاش  ــركت های كشتی س از ديگر چالش های اصلی پيش روی ش
ــی، به منظور جذب و حفظ نيروی  ــت يابی به ارزش افزوده ی كاف برای دس
كار ماهر )مورد نياز برای فعاليت هايشان( ارتباط خواهد يافت. كرواسی، از 
ــگاه ارايه دهنده ی خدمات آموزش عالی در زمينه ی كشتی سازی  دو دانش
ــت؛ هرچند پژوهش نشان می دهد كه پرداخت دستمزدهای  برخوردار اس
ــايه، كارگران ماهر كشتی ساز را به اين كشورها  بالاتر در كشورهای همس
ــازی )كه قرار است به زودی محقق  جذب می كند. تقويت روند خصوصی س
ــود( شايد راه حل موقتی برای حل اين مشکل باشد. هزاران كارگر ماهر  ش
ــوند؛ در نتيجه، مجموعه ای از  ــازی اخراج ش ــت از مراكز كشتی س قرار اس
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ــازی خواهند بود. موفقيت  كارگران زبده، آماده ی فعاليت در بخش قايق س
ــای جديد صادرات و  ــت يافتن به بازاره ــازی، با دس بعدي بخش قايق س
ــاخص  ــی ارتباط می يابد. ش ــولات در بازار داخل ــعه ی فروش محص توس
يادشده، با توجه به شرايط فعلی اقتصاد جهان و ركود حاكم بر آن، نوعی 
ــوب می شود. دست يابی به شاخص های صرفه جويی  در توليد  چالش محس
ــيار  ــی در عرصه ی رقابت بين المللی بس ــوه، برای بهبود جايگاه كرواس انب
ــعه ی شركت های  ــد و توس ــده، رش حايز اهميت خواهد بود. چالش يادش
ــاظ ارگانيکی و هم از راه ادغام و اخذ  ــازی در آينده را، هم به لح كشتی س
مالکيت شركت های ديگر الزامی می سازد، تا اين فرصت برای شركت های 
ــود و در عرصه ی بين المللی رقابت با شركت های اروپايی  كروات ايجاد ش
ــند. دومين روش  ــته باش ــای جهانی، حضوری موفقيت آميز داش و بازاره
ــطح قابليت رقابت شركت های كشتی سازی كروات، بهبود  برای افزايش س
ــركت های كوچك تر و شركت های دارای  كارايی و بازدهی همکاری بين ش
ــط، به ويژه در حوزه های پژوهش، توسعه و پيشرفت های  اندازه های متوس
ــت. به علاوه، سرمايه گذاری مستقيم خارجی،  فراگير در محيط تجاری اس
ــبکه ی توزيع، می توانند توان  به همراه مديريت و دانش بازاريابی و نيز ش

رقابت شركت های كشت ساز كروات را افزايش دهند.

نگاهي کلي به صنعت کشتي سازي
بررسی صنعت كشتی سازی كرواسی، حکايت از حاكميت محيطی مطلوب 

بر اين صنعت دارد.
ــان اهميت  ــرايط عامل، با بي ــو در خصوص ش شلرايط عاملل: گفت وگ
انکارناپذير موهبت دسترسی به دريای مديترانه آغاز می شود. دريانوردی با 
پيشينه ی طولانی و تاريخ كشتی سازی، دو عامل تأثيرگذار ديگر محسوب 
ــده، زمينه ی ظهور نيروی كار ماهر، فرهنگ  ــوند. شاخص های يادش می ش
ــور فراهم  ــوزش و پژوهش را در كش ــات آم ــازی و ايجاد مؤسس كشتی س
ــازی  ــازی، با  مدرن س آورده اند. چالش اصلی پيش روی صنعت كشتی س
ــهيلات توليد ارتباط خواهد يافت كه  ــازی و امکانات و تس مراكز كشتی س
ــازی آن ها طی چند سال اخير  ــازی و نوس همگی قديمی اند و برای بازس

ــطوح قابل قياس با مراكز كشتی سازی اروپايی  ــيدن به س و به منظور رس
ــود.  به علاوه، دولت  ــت نياز خواهد ب ــرمايه گذاری هنگف ــيايی، به س و آس
ــازی مراكز  ــی، اخيراً طرح هايی را برای تکميل فرآيند خصوصی س كرواس
ــی از سياست بازسازی مورد نياز  ــازی اين كشور، به عنوان بخش كشتی  س
ــتانداردهای مورد پذيرش اتحاديه ی اروپا آغاز كرده است.  برای تأمين اس
ــغل  ــت رفتن ده ها ش ــازی، با از دس ــازی و خصوصی س با اين وجود، بازس
ــديد  ــازی همراه خواهد بود. اين طرح، با مخالفت ش ــت كشتی س در صنع
اتحاديه های كارگری )كه به خوبی سازمان دهی شده و به لحاظ سياسی، از 

قدرت زيادی برخوردارند( روبه رو شده است.
مقولله ی راهبرد انعطاف ناپذير و رقابت: در اين زمينه، مالکيت دولتی 
شركت های كشتی سازی، به عنوان اصلی ترين مانع، نمود می يابد. با اين وجود، 
شركت های كشتی سازی در عرصه ی رقابت جهانی حضور دارند و از موقعيت 
انحصاری در كرواسی برخوردار نيستند. شركت يوليجانيك )Uljanik(، يکی 
ــت، در محيط رقابتی  ــی، بدون حمايت دول ــازان اصلی كرواس از كشتی س
جهان به فعاليت مشغول است. فرآيند جاری خصوصی سازی، عامل بسيار 
ــی به عنوان هفتمين  ــود. موقعيت كرواس ــوب می ش مهم و مثبتی محس
ــتی در سطح جهان، فرصت های مناسبی در اختيار اين  توليدكننده ی كش
كشور، برای تثبيت موقعيت خود در صنعت كشتی سازی قرار می دهد. به 
ــد كه رشد تجارت بين المللی و افزايش توليد ناخالص ملی در  نظر می رس
ــازی را در سطحی مطلوب حفظ كند  ــطح جهان، تقاضا برای كشتی س س
ــت اندركاران صنعت كشتی سازی در كرواسی را به  و در همين راستا، دس
ــازد. ركود  ــازی اين صنعت و بهبود جايگاه رقابتی آن رهنمون س مدرن س
اقتصادی جهان، احتمالاً به افزايش رقابت و فراهم آوردن انگيزه های قوی تر 
ــد. در بخش قايق سازی،  برای بهبود بازدهی و بهره وری منتهی خواهد ش
وجود شركت های توليدكننده ی قايق های كوچك و متوسط به تعداد زياد، 
نوعی مزيت محسوب می شود. متأسفانه، همسايگی كرواسی با ساير مراكز 
پررونق كشتی سازی، مشکل فرار مغزها، به منزله ی مشخصه ی كشورهای 
ــروی كار متخصص  ــت. مهاجرت ني ــعه را افزايش داده اس ــال توس در ح
ــروج كارگران ماهر  ــد، درواقع، زمينه ی خ ــال های 1990 آغاز ش كه از س
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كشتی سازی را به خارج از كشور و به ويژه به كشور ايتاليا ايجاد كرد.
ــازی، صنايع  ــا از بخش كشتی س صنايلع وابسلته و پشلتيبان: تقاض
ــتيبان در كرواسی را ايجاد كرده است. اين شاخص، زمينه ی  مرتبط و پش
ــترس برای بخش  ــرفته و مهارت صنعتی در دس ايجاد فن آوری های پيش
ــازی را فراهم می آورد. خصوصی سازی در كوتاه مدت، ممکن است  قايق س
با درهم گسيختن روند همکاری های تأمين كنندگان سهام دار و رويارويی 
صنايع وابسته با نوعی تأثير منفی بر صنعت قايق سازی همراه شود. با اين 
وجود، تا مدت های طولانی، تقاضای سنگين از جانب صنعت كشتی سازی 
ــالاً كوچك تر اما مدرن تر، باعث  ــتی های احتم فعال در عرصه ی توليد كش
ــد و بر روند رشد صنعت قايق سازی  ــته خواهد ش تقويت اين صنايع وابس
تأثير مثبت خواهد گذاشت. به علاوه، افزايش رقابت، ممکن است به تقويت 
انگيزه ميان تأمين كنندگان ويژه و صنايع كشتی ساز و قايق ساز بيانجامد. 
سرانجام، افزايش رقابت و بازدهی، شهرت و وجهه ای را كه طراحان كشتی 
ــت آورده اند، افزايش خواهد داد و  ــال ها به دس و قايق در كروات، طی س

ــان تجاری محصولات  ــرای عرصه های مختلف صنعت و ارايه ی نش راه را ب
گوناگون باز خواهد كرد.

ــی، همواره نوعی  ــاحلی كرواس شلرايط پرداخت: صدها مايل از خط س
هسته ی اصلی تقاضای محلی برای ساخت كشتی و قايق را فراهم خواهد 
ــت كه تقاضای  ــاخص ديگری اس ــت قدرتمند گردش گری، ش آورد. صنع
ــای توليد قايق های  ــازی، به ويژه در بخش ه اضافی برای صنعت كشتی س
ــگری  ــاير قايق های تفريحی و گردش ــای بادبانی و س ــوردار و قايق ه موت
ــاخت 10 فروند قايق فری جديد،  ــوب می شود. دولت با سفارش س محس
ــد ماهی گيری به  ــد قايق جدي ــورو و 50 فرون ــون ي ــه ارزش 130 ميلي ب
ــبی را در  ــون يورو به توليدكنندگان داخلی، فرصت مناس ارزش 45 ميلي
ــازان قرار داده است تا وجهه ی اين صنعت را بهبود بخشند.  اختيار قايق س
نمايشگاه قايق كرواسی، يك نمايشگاه بين المللی توليدكنندگان دريايی و 

صنايع وابسته به آن است كه ضمن جذب 500/000 نفر بازديدكننده، در 
تقويت وجهه و سيمای رقابتی صنعتی كشتی سازی و قايق سازی در سطح 
ــازی كرواسی، به جز در  جهان، نقش مؤثری ايفا می كند. صنعت كشتی س
منطقه ی مديترانه، در زمينه ی تقاضا، از مزيت خاص ديگری نيز برخوردار 
ــت. مشتريان كشتی سازی، خطوط معتبر كشتيرانی جهانی هستند و  نيس
ــيا و اروپای شمالی حضور دارند.  ــركت های كشتيرانی نيز، اغلب در آس ش
ــود(،  ــارت جهانی )كه در عوض با توليد ناخالص جهانی هدايت می ش تج
تقاضای جهانی برای كشتی سازی را كنترل می كند. از اين منظر، كرواسی 
ــد كاهش شديد تقاضای  ــکل روبه رو خواهد ش ــال های آتی، با مش طی س
ــت و در نتيجه،  ــای اضافی حايز اهمي ــت به ظرفيت ه ــی ممکن اس جهان
ــوی  ــت هزينه يا حتی كم تر از هزينه از س ــات به قيم به پذيرش سفارش
ــتی منتهی شود. اين وضعيت سفارش، ممکن است برای  مراكز توليد كش
كرواسی تعيين كننده باشد، هرچند، برخی سفارش ها قبلًا ارايه شده است 
ــی )در مقايسه  و هزينه های كم تر در حوزه ی تأمين نيروی كار در كرواس
ــاير كشورها( ممکن است به صنعت كشتی سازی كرواسی، امکان آن  با س
ــده، به رغم مشکلات موجود،  ــاخت كشتی های سفارش ش را دهد كه به س

مبادرت ورزد.

نتیجه گیری
ــی، با توجه به حاكميت اقتصاد دولتی،  ــازی كرواس شركت های كشتی س
هنوز هم دارای مالکيت دولتی، مراكز ناكارآمد كشتی سازی، ميزان كارآيی 
ــتند. در  ــدت تحت تأثير اتحاديه های كارگری هس و بازدهی اندك و به ش
ــی و تأثيرگذاری طراحی و معماری  ــد كه ميزان كارآي كل، به نظر می رس
كشتی در كرواسی مطلوب است و اين امر می تواند به صنعت كشتی سازی 
ــود. در خلال 10 سال  ــور كمك كند تا وارد بازار رقابت جهانی ش اين كش
ــته، صنعت قايق سازی، در سايه ی صنعت قديمی كشتی سازی نمود  گذش
ــعه ی سريع صنعت  ــد و توس يافت. ظهور اين پديده ی جديد، مديون رش
ــازان، طی گفت وگوهای  ــگری است. هم كشتی سازان و هم قايق س گردش

خود، به اين نکته و حضور تأمين كنندگان مشابه اشاره كردند.
ــاخص ها، ما را به اين باور  ــود چالش های قابل توجه، برخی ش ــم وج به رغ
ــی، از آينده ای روشن  ــازی در كرواس هدايت می كند كه صنعت كشتی س

برخوردار است، زيرا: 
ــفارش ساخت كشتی، كماكان  1 . به رغم بحران اقتصادی جاری، ميزان س

كافی و مطلوب است. 
ــاخت كشتی های  2 . در ميان مدت تا طولانی مدت، تقاضای جهانی برای س

جديد و جايگزينی ناوگان، هم چنان قابل ملاحظه باقی خواهد ماند.
ــان  ــاز اروپايی، نش ــورهای كشتی س ــاير كش 3 . رجوع به نمونه هايی از س
ــاخت كشتی های به صورت رقابتی در اروپا، به رغم پرداخت  می دهد كه س
ــی(  ــا حقوق های پرداختی در كرواس ــه ب ــای بيش تر )در مقايس حقوق ه

امکان پذير است. 
ــازان بين المللی، مانند: صنايع سنگين هيوندای و سامسونگ،  4 . كشتی س
ــازی كرواسی را مورد شناسايی قرار  ــيل موجود در صنعت كشتی س پتانس
ــازی  ــداری و اخذ امتياز مراكز كشتی س ــت كم در مورد خري ــد و دس دادن
ــی، علاقه نشان می دهند. به رغم اين علاقه، بديهی است كه بعضی  كرواس
ــاير  ــازی، به س ــت پس از خصوصی س ــازی، ممکن اس از مراكز كشتی س
ــا )برای مثال بندر، لنگرگاه های كوچك مخصوص توقف قايق های  بخش ه
ــت فرصتی منحصربه فرد  تفريحی( تغيير كاربری دهند. اين امر ممکن اس
ــود، تا به ايجاد نوعی  ــوب ش ــازی محس ــد و رونق بخش قايق س برای رش
پارك صنعتی و تركيب آن با عمليات حاشيه ای گردشگری مبادرت ورزد. 
ــركت های كوچك امکان می دهد از  اين »پارك صنعتی موضوعی«، به ش
ــای مقياس و مجاورت فيزيکی )يعنی ابداعات، تبادل نيروی  صرفه جويی ه
ــين آلات و ابزارهای  ــترك از ماش ــتفاده ی مش كار ماهر در كوتاه مدت، اس
ــان دهنده ی مزيت های بالقوه  ــاخص نش ــژه و غيره(، به عنوان نوعی ش وي

بهره گيرند. 
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کشتی سازی کرواسی در یك نگاه
نگاهی به گذشته

ساكنين كرانه ی آدرياتيك كرواسی )Croatian Adriatic(، به دليل زندگی 
ــازی آشنا شدند و به تدريج بر  در مجاورت دريا، الزاماً با فن آوری كشتی س
آن تسلط يافتند. قرن ها تلاش در حوزه ی كشتی سازی، در ارايه ی كيفيت 
ــط كشتی سازان  ــرفته توس برتر و راه حل های فنی حاصل از طراحی پيش
ــا می كنند(، انعکاس  ــی مهم ايف ــروات )كه در عرصه ی بين المللی نقش ك

می يابد.
ــابقه ی حضور صنعت كشتی سازی كرواسی در بازار بين المللی )با توليد  س
ــد(،  ــتی عرضه می ش محصولاتی كه منحصراً به متقاضيان بين المللی كش
ــروات با تکيه بر  ــازان ك ــش از نيم قرن پيش بازمی گردد. كشتی س ــه بي ب
ــخصات مشتری )كه هر كشتی يا مجموعه ای  رويکرد توليد، مطابق با مش
ــتی ها را به محصولی منحصربه فرد تبديل می كند(، ضمن تخصيص  از كش
ــن و قابل احترام  ــی ويژه و مطمئن به اين صنعت، تصويری روش جايگاه
ــی در عرصه ی كشتيرانی بين المللی عرضه  از صنعت كشتی سازی كرواس

داشته اند.
ــی،  در زمينه ی تجارت خارجی و راهبرد اقتصادی دولت جمهوری كرواس
ــی قرار  ــای اصلی صنايع كرواس ــازی، در جمع بخش ه ــت كشتی س صنع
ــهم صادرات صنعت كشتی سازی، حدود 12درصد است. صادرات  دارد. س
ــازی )شامل صادرات غيرقابل رؤيت( نيز در ايجاد توازن  خدمات كشتی س
ــازی مشاركت دارد. هم اكنون،  تجارت خارجی مربوط به صنعت كشتی س
ــازی و فرآيند بازسازی  ــازی در مراكز بزرگ كشتی س فرآيندهای مدرن س
ــه در روند افزايش  ــت ك ــی در جريان اس ــازی كرواس در صنعت كشتی س
ــت.  ــاركت خواهد داش ــری اين صنعت در بازارهاي جهانی، مش رقابت پذي
ــا به منظور فراهم آوری  ــوذ بيش تر به بازار تقاض ــازی نيز، برای نف آماده س

تسهيلات فراساحلی و ساخت قايق های تفريحی در جريان است.

ساخت کشتی های بزرگ
ــامل توليد كشتی های بزرگ  ــتی های جديد اقيانوس پيما، ش ساخت كش

چندمنظوره با تناژی بيش از DWT 170000 است:
ـ كشتی هايی برای حمل  بار فله ی خشك و مايع؛

ـ كشتی های مخصوص حمل بار فله ی خشك؛
ـ كشتی های مسافری؛ 

ـ كشتی هايی برای حمل خودرو و مسافر؛
ـ كشتی های مخصوص اهداف ويژه؛

ـ حوضچه ی شناور براي تعمير كشتی؛
ـ سازه های فراساحلی؛

امروزه، بسياری از مالکان كشتی، به بازسازی و تغيير مدل كشتی ها علاقه 
ــی در اين حوزه نيز، حرفی  ــازی كرواس ــان می دهند. صنعت كشتی س نش
ــرای گفتن دارد. بنابراين، از تأمين كنندگان اصلی اين نوع خدمات برای  ب

مالکان كشتی در اقصی نقاط جهان به شمار می رود.

 * برگرفته از دفتر ثبت جهانی سفارش ساخت كشتی های جديد

ــتی های جديد  ــفارش جهانی كش ــخن گوی دفتر ثبت س به گفته ی س
ــی،  ــازی كرواس )New Building World Order Book( صنعت كشتی س
ــتن 52 فروند سفارش ساخت كشتی  مقام دهم جهان را با در اختيار داش
جديد با وزن خالص، معادل DWT(  1/458/248( به خود اختصاص داده 
است. ظرفيت كشتی سازی اين كشور، تا پايان سال 2012 ميلادي، كاملًا 

تکميل باقی خواهد ماند.

ساخت و تعمیر شناورهای مخصوص ناوبری کرانه ای 
ــط، درگير ساخت و تعمير  ــازی با اندازه ی متوس حدود 20 مركز كشتی س
ــناورهای مخصوص ناوبری كرانه ای هستند كه می توان به  ــتی ها و ش كش
انواع شناورهای فری )Ferries( برای تردد بين جزاير و سواحل، كشتی های 
ــناورهای طراحی شده  ــناورهای ماهی گيری و ش مسافربری )Cruise(، ش
ــانی،  ــای دولتی )پليس دريايی، ادارات گمركی، آتش نش ــرای رفع نيازه ب

حفاظت از محيط زيست و غيره( اشاره كرد.

ساخت و تعمیر قایق های ورزشی، تفریحی و قایق های معمولی
رشد و توسعه ی سريع صنعت گردش گری دريايی، زمينه ی ساخت، تعمير 
و نگهداری شناورهای ورزشی و تفريحی را، هم در كرانه ی آدرياتيك و هم 
ــاحل فراهم آورده است. امروزه، بيش از 70 شركت در اين زمينه  درون س
ــعه و افزايش اين گونه شركت ها، هم چنان  ــتند و گرايش به توس فعال هس
ادامه دارد. تعدادی از توليدكنندگان، با عبور از سطح كارگاه های معمولی، 

به سطوح صنعتی دست يافته اند.
ــفارش های موجود  ــان، جدول بالا حاوی اطلاعات مربوط به آمار س در پاي

برای ساخت كشتی های جديد و كشورهای مختلف، ارايه می شود. 
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تناژ خالص )DWT(تعداد )فروند(کشور

3512206/299/337چين
2182197/224/673كره جنوبی

1488101/755/913ژاپن
11410/290/100فيليپين
3016/238/724ويتنام
1575/466/277هند

464/247/570برزيل
2293/966/910تركيه
883/743/342رومانی
521/458/248كرواسی
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فصل سوم کنوانسیون بین المللی سولاس

بله   ،CIC )Concentrated Inspection Cmapaign( ويلژه  متمرکلز  بازرسلی های 
بازرسلی هايی اطاق می شلود کله مراکز کنترل و بازرسلی ايمنلی و فنی کشلتی ها در کنار 
بازرسلی های معمول از کشلتی ها به اجرا درمی آورند. به اين معنی که افسر کنترل و بازرسی، 
علاوه بر بازرسلی های عادی که از وضعيت فنی و ايمنی کشلتی ها به منظلور تطبيق آن ها با 
قوانيلن و مقررات کنوانسليون های بين المللی انجام می دهد، بازرسلی ويژه ای را از يك فصل 
کنوانسليونی خاص يا يك قسلمت از تجهيزات کشلتی، به منظور تعيين انطباق آن کشلتی با 

الزامات مربوطه انجام می دهد.
 )Mou( سلاليانه در اجاس منطقه ای، که يادداشلت تفاهم های بين المللی کنترل و بازرسلی
تدويلن می کننلد، با توجله به حساسليت موضوعات تخصصلی مربوط به ايمنلی دريانوردی 
و حفاظت از محيط زيسلت دريايی، نوع بازرسلی متمرکز سلاليانه، تعيين می شلود و به اجرا 
درمی آيد. به اين ترتيب، آن بخش خاص از کنوانسليون مربوطه يا آن قسلمت از کشتی، برای 
بازرسلی متمرکز انتخاب و پس از تصميم گيری، جهت اجرا به کشورهای عضو تفاهم نامه اباغ 

می گردد.

   مرتضی منصور دهقان  
)كارشناس كنترل و بازرسی كشتی ها- سازمان بنادر و دريانوردی(

له  
بازرسی از تجهیزات مقا

به آب اندازی قایق نجات
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ــود در رابطه با  ــی موج ــای بين الملل تفاهم نامه ه
كنترل و بازرسی كشتی ها

ــت تفاهم پاريس، مربوط به كشورهای  ـ يادداش
اتحاديه ی اروپا.

ــت تفاهم منطقه ای آسيا ـ اقيانوسيه ـ  ـ يادداش
توكيو.

ــورهای  ــم اقيانوس هند ـ كش ــت تفاه ـ يادداش
جنوب غربی آسيا.

ــا در آفريقای مركزی و  ــت تفاهم ابوج ـ يادداش
غربی.

ـ يادداشت تفاهم مديترانه.
ـ يادداشت تفاهم كارائيب.

ـ يادداشت تفاهم وينادلمار در آمريکای لاتين.
ـ يادداشت تفاهم دريای سياه.

ـ يادداشت تفاهم رياض )در حال تأسيس(.

تجهی�زات  از  متمرک�ز  بازرس�ی  تعیی�ن 
)Life Boat( به آب اندازی قایق نجات

ــای پاريس و  ــاليانه ی تفاهم نامه ه در اجلاس س
ــر منطقه ای  ــه از تفاهم نامه های معتب ــو ك توكي
ــود، نواقص فنی و ايمنی مربوط  محسوب می ش
ــه آب اندازی قايق نجات و حوادث به وجودآمده،  ب
ــال 2009 ميلادی، مقرر  ــی شد و برای س بررس
ــزات به آب اندازی  ــی ويژه ای از تجهي ــد بازرس ش
ــس از اين تصميم،  ــق نجات به اجرا درآيد. پ قاي
ــت اجرايی تهيه و با لحاظ كردن موارد  چك ليس
ــده و كسب نظرات  ــاهده  ش مهم در نواقصِ مش
ــت  ــد. در تهيه ی چك ليس ــی ش ــورها، نهاي كش

مربوطه، مستندات زير مورد توجه قرار گرفت:
ــيون بين المللی ايمنی جان  ـ فصل سوم كنوانس

.)SOLAS74( 1974 -اشخاص در دريا
.)LSA Code( ـ كد مربوط به لوازم ايمنی كشتی

.)ISM Code( ـ كد مديريت ايمنی كشتی ها
ــه ی اقيانوس هند )IOMOU( كه ايران  تفاهم نام
ــت، در اجلاس  ــز عضو فعال اين تفاهم نامه اس ني
ــی متمركز از  ــرای بازرس ــم خود، بر اج دوازده
ــق نجات تأكيد كرد و  تجهيزات به آب اندازی قاي

با تغييراتی در چك ليست، آن را به اجرا درآورد.

مرحله ی اجرایی بازرسی متمرکز
ــور  ــر 2009، به ط ــا 30 نوامب ــپتامبر ت از اول س
ــو تفاهم نامه های  ــورهای عض ــان در كش هم زم
ــوس هند،  ــس و اقيان ــو و پاري ــی توكي بين الملل
ــی متمركز از تجهيزات به آب اندازی قايق  بازرس
ــه ماهه،  ــرا درآمد و در اين مدت س ــات به اج نج
ــتی های تحت پرچم و خارجی ورودی، مورد  كش

بازرسی متمركز مربوطه قرار گرفتند.

 )Paris Mou( گزارش های تفاهم نامه ی پاریس
از اجرای بازرسی متمرکز

تفاهم نامه ی پاريس، نتايج اجرای بازرسی مربوطه 
ــر كرده  ــرح مقابل منتش را به طور مختصر، به ش

است:

1 . از هر 5 كشتی بازرسی شده در اين طرح، يك 
مورد از كشتی ها دارای نواقص بوده اند.

ــه ماهه ی بازرسی متمركز،  2 . در مدت اجرای س
ــتی در اين منطقه توقيف  تعداد 246 فروند كش

فنی و ايمنی شده اند.
ــده، مربوط  ــد از توقيف های انجام ش 3 . 30درص
ــايل به آب اندازی قايق  به نقص فنی و ايمنی وس
ــه اين معنی كه 80  ــات )Life Boat( بوده، ب نج
ــص جدّی در  ــده، نواق ــتی بازرسی ش فروند كش
وسايل مربوط به تجهيزات قايق نجات داشته اند 

كه موجب توقيف كشتی شده است.
ــی، 2136 مورد نقص  ــول اجرای بازرس 4 . در ط
ــی متمركز بوده  ــی و ايمنی، مربوط به بازرس فن

است.
5 . از هر 8 مورد تمرين به آب اندازی قايق نجات، 

يك مورد به درستی انجام نگرفته است.
ــا خطرات  ــنايی ب ــدازی و آش 6 . در روش به آب ان
ــات، از هر 6 مورد،  ــوط به آب اندازی قايق نج مرب
ــب بوده است؛ به  يك مورد دارای نقص و نامناس
اين معنی كه در سيستم مديريت ايمنی كشتی، 

نقص وجود داشته است.

ن�وع کش�تی های بازرسی ش�ده در بازرس�ی 
متمرکز

 )General Dry Cargo( ـكشتی های حمل كالای عمومی 
به ميزان 38درصد.

ــزان  ــه مي ــر، ب ــتی های رو ـ رو و كانتينرب ـ كش
15درصد.

ـ كشتی های فله بر، به ميزان 13درصد.
ــد از توقيف های  ــر، با 3درص ــتی های فله ب ـ كش
ــه، در بالاترين رتبه  ــه تجهيزات مربوط مربوط ب
ــتی های حمل كالاهای عمومی با 2درصد  و كش
ــتی های يخچالی با 1/2درصد در رتبه های  و كش

بعدی قرار گرفتند.

ــه ارائه ی گزارش تفاهم نامه ی پاريس و  با توجه ب
ــی متمركز در كشتی های خارجی  اجرای بازرس
ورودی به ايران، مهم ترين نواقص مربوط به قايق 

نجات، به شرح زير بوده است:
ــه آب اندازی  ــدن تمرينات مربوط ب 1 . انجام نش

قايق ها به طور مناسب و با زمان بندی مقررشده.
2 . آموزش ناكافی كاركنان كشتی ها در زمينه ی 
تجهيزات به آب اندازی قايق نجات و ناآشنايی آنان 

با ابزارهای مربوطه.
ــازی قلاب های رهاسازی و  3 . عدم استانداردس
عدم كارآيی آن ها در مواقع اضطرار و عدم آشنايی 

كاركنان با اين قلاب ها.
ــايل  ــده وس 4 . تنوع و تفاوت در ابزار استفاده ش
ــان، برای  ــکل تفهيم كاركن ــدازی و مش به آب ان

استفاده از اين وسايل.
ــت كه اين بازرسی ها در شرايط  شايان توجه اس
ــورت گرفته و  ــادل و به هنگام روز ص ــلًا متع كام
نتايجی كه در شرايط اضطراری و هوای نامساعد 
ــت، قابل تصور  ــه دنبال خواهد داش ــی ب و طوفان

نيست.
ــده، لازم است مؤسسات  با توجه به نتايج ذكرش
ــتی ها و بالتبع قانون گذار  ــدی، مالکان كش رده بن
ــی  ــازمان بين الملل ــای س ــی در كميته ه درياي
ــئله ی  ــوردی )IMO(، با جدّی گرفتن مس دريان
ــات، در ايجاد  ــدازی قايق نج ــزات به آب ان تجهي

تغييرات لازم در اين سيستم اقدام نمايند.
ــازمان جهانی  ــت امسال كه از سوی س اميد اس
ــال دريانوردی نام گذاری  دريانوردی، به عنوان س
ــوارد و اهميت  ــن اين م ــا در نظر گرفت ــده، ب ش
ــلامت  ــه موضوع و با توجه به رابطه ی س دادن ب
دريانوردان با طرز استفاده از قايق نجات در مواقع 
اضطرار، اين موضوع از طرف مقامات امور دريايی 

كشورمان نيز دنبال شود. 
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برای نخستین بار بخش خصوصی 
تجهیزات بارگیری اتوماتیك 

اسکله های نفتی خریداری کرد

نرخ 30درصدی بازدهی سرمایه گذاری 
در بندر شهید رجایی

بهره برداران تأسیسات ساحلی و دریایی 
در استان هرمزگان مجوز بگیرند

طی مراسمی، تجهيزات بارگيری اتوماتيك مورد 
استفاده در اسكله های نفتی، در مجتمع بندری 

شهيد رجايی کار خود را آغاز کرد.
به گزارش روابط عمومی اداره ی كل بنادر و دريانوردی 
ــئول مقابله با آلودگی های  ــناس مس هرمزگان، كارش
نفتی اداره ی كل بنادر و دريانورد هرمزگان در حاشيه 
ــری اتوماتيك برای  ــازوی بارگي ــم گفت ب اين مراس
ــركت خصوصی خريداری  نخستين بار توسط  يك ش

و راه اندازی شده است.
جمال پاكروان گفت: بر اين اساس 5 دستگاه خريداری 
ــکله های 4 ، 5 و 6 بندر خليج فارس، نصب و  و در اس

راه ا ندازی شده است.
ــان كرد: از چند سال پيش تلاش كرديم  وی خاطرنش
اسکله های نفتی را به تجهيزات مدرن مجهز كنيم كه 
خوشبختانه تجهيزات مدرن بسياری در اين اسکله ها 

تاكنون نصب شده است.
پاكروان اضافه كرد: شركت بناگستر كرانه نيز به دنبال 
ايمن سازی عمليات بارگيری مواد نفتی اقدام به خريد 

اين تجهيزات نموده است.
ــرعت عمليات را از جمله  ــی بالا و افزايش س وی ايمن
مهم ترين مزيت های به كارگيری اين تجهيزات نام برد 
ــکله ی شماره 3  و افزود: برنامه ريزی جهت تجهيز اس
ــتگاه ها نيز  ــهيد رجايی به اين دس مجتمع بندری ش
ــده كه بر اين اساس كار نصب اين تجهيزات  انجام ش

به زودی انجام می پذيرد.

مديرکل بنادر و دريانوردی هرمزگان با اشلاره به 
قابليت های مجتمع بندری شلهيد رجايی، گفت: 
سرمايه  گذاری در مجتمع بندری شهيد رجايی از 

نرخ 30درصدی بازدهی برخوردار است.
به گزارش روابط عمومی اداره ی كل بنادر و دريانوردی 
هرمزگان، علی اكبر صفايی افزود: موقعيت استراتژيك 
ــرار گرفتن در  ــی و ق ــهيد رجاي ــدری ش ــع بن مجتم
ــمال ـ جنوب از جمله مهم ترين مزيت های  كريدور ش

سرمايه گذاری در اين بندر است.
ــرمايه كه  وی كه در پنل حمل ونقل همايش ائتلاف س
ــرمايه گذاران ايرانی مقيم خارج از كشور در  با حضور س
شيراز برگزار  شد، سخن می گفت؛ با اشاره به اين كه اين 

معاون مهندسلی و عملران اداره ی کل بنادر و 
دريانلوردی هرملزگان از تماملی بهره برداران 
تأسيسات سلاحلی  دريايی در استان خواست 
در صورتی که تاکنون نسلبت بله اخذ مجوز از 
اين اداره کل اقدام ننموده اند، هرچه سلريع تر 

اقدام کنند.
ــادر و  ــی اداره ی كل بن ــط عموم ــزارش رواب ــه گ ب
ــوردی هرمزگان، رحيم ناصری فخر در اين باره  دريان
گفت: »با توجه به مصوبه ی سال 1348 و الحاق يك 
تبصره بـه بند22 ماده ی3 آئين نامه ی سازمان بنادر 
ــورای اسلامی،   و دريانوردی مصوب 1387مجلس ش
سازمان بنادر و دريانوردی تنها مرجع و متولی صدور 
ــاحلی و  ــات س ــاخت و بهره برداری تأسيس مجوز س

دريايی كشور است.
وی اضافه كرد: بر اين اساس، لازم است  بهره برداران 
تأسيسات ساحلی و دريايی استان كه تاكنون  موفق 
به اخـذ مجوز ساخت و  بهره برداری برای تأسيسات 
ــــده اند،  در  ــاخت و بهره برداری خود نش در حال س
ــدارك مورد نياز  ــرع وقت جهت دريافت فرم و م اس
ــه  اداره ی كل  ــاخت و بهره برداری ب صدور مجوز س

بازدید سرمایه گذاران برزیلی از 
مجتمع بندری شهید رجایی

يك هيئت از سرمايه گذاران بخش خصوصی برزيل 
از مجتمع بندری شهيد رجايی بازديد کردند. 

ــادر و  ــی اداره ی كل بن ــط عموم ــزارش رواب ــه گ ب
ــت در اين بازديد از  ــوردی هرمزگان، اين هئي دريان
ــده در اين بندر  ــاخت های ايجادش ــات و زيرس امکان
ــد و از نزديك عمليات تخليه و بارگيری در اين  بازدي

بندر را مشاهده كردند.
ــركل بنادر و  ــاور مدي ــيه ی اين بازديد، مش در حاش
دريانوردی هرمزگان از مجتمع بندری شهيد رجايی 

به عنوان دروازه ی طلايی اقتصاد كشور ياد كرد.
ــيابان پور گفت: اين بندر بيش از نيمی از  مرتضی آس
ــور انجام  ــه و بارگيری كالا را در بين بنادر كش تخلي
می دهد. وی گفت: همچنين بخش اعظمی از پنبه ی 

آسيای ميانه از طريق اين بندر ترانزيت می شود.
آسيابان پور خاطرنشان كرد: با برنامه ريزی و اقدامات 
ــکان پهلوگيری  ــر، ام ــاليان اخي ــده طی س انجام ش
ــتی هايی با آبخور بالا و توان جابه جايی 14 هزار  كش
ــد و اين بندر در  TEU كانتينر در اين بندر فراهم ش
شمار محدود بنادری قرار گرفت كه امکان پهلوگيری 

اين كشتی ها را دارا می باشد.

اخبار بنادر کشور 

تخلیه و بارگیري همزمان 9 کشتي در 
بندر پتروشیمي پارس عسلویه

براي نخسلتين بار در بندر تخصصي پتروشيمي 
پارس عسللويه، 9 فروند کشتي به طور همزمان 

کالاهاي خود را تخليه و بارگيري کردند.
ــا اعلام اين  ــلويه ب ــس اداره بندر و دريانوردي عس رئي
مطلب و با اشاره به اينکه اين كشتي ها حامل استايرن 
ــول، رافينت،  پلي اتيلن كانتينري، اوره فله،  منومر، متان
ــته 14  ــال گذش ــتند گفت:" در س پروپان و بوتان هس
ــيمي  ميليون و 800 هزار تن از انواع محصولات پتروش
بوسيله يك هزار و 220 فروند كشتي بارگيري و تخليه 
شد كه اين رقم نسبت به سال 1387 حدود 20 درصد 

رشد داشته است." 
ــيمي پارس با  محمود حکاني اضافه كرد:"بندر پتروش
برخورداري از توان پهلودهي كشتي هايي با عمق آبخور 
ــت 80 هزار تن و موقعيت جغرافيايي  24 متر و ظرفي
بسيار مناسب، توانايي رقابت با بنادر بزرگ منطقه خليج 

فارس را دارد." 
ــت صادراتي اين بندر 35 ميليون  وي ادامه داد:"ظرفي
تن از انواع محصولات پتروشيمي است كه 29 ميليون 
ــه مايعات و 6 ميليون تن به  ــن از ظرفيت اين بندر ب ت

جامدات پتروشيمي اختصاص دارد".
ــان  ــلويه در پاي ــوردي عس ــدر و دريان ــس اداره بن رئي
ــکله  ــدر در مجموع 15 اس ــن بن ــان كرد:"اي خاطرنش
بارگيري دارد كه هشت اسکله آن به بارگيري مايعات و 
هفت اسکله آن به بارگيري محصولات جامد اختصاص 
ــه مخصوص  ــکله ك ــت و به جز دو اس ــده اس داده ش
ــيمي فاز دو طراحي شده است، بقيه  واحدهاي پتروش

اسکله ها آماده بارگيري و صادرات هستند."

ــا تارنگار   ــتان هرمزگان و يـ ــادر و دريانوردی اس بن
ــبت  www.shahidrajaeeport.ir  مراجعه و نس
ــرم به اين  ــدارك مندرج در ف ــه و تحويل م ــه تهي ب

اداره ی كل اقدام كنند.
ــرد:  در صورت عدم پيگيری و  ــری فخر تأكيد ك ناص
ــن اداره ی كل به منظور  تحويل مدارك مورد نياز، اي
اجرای وظايف حاكميتی و محوله ی خود بنا به قانون 
ــتان  پيگيری و  ــوب از طريق محاكم قضايی اس مص

عمل  خواهد نمود.

بندر بيش از نيمی از جابه جايی كالا و بيش از 80درصد 
تخليه و بارگيری كانتينر در بنادر كشور را انجام می دهد، 
ــاخت های مناسب سرمايه گذاری در  گفت: وجود زيرس
ــن بندر و نزديکی به صنايع بزرگ و مادر، جاذبه های  اي

سرمايه گذاری در اين بندر را افزايش داده است.
ــد جايگاه اين  صفايی از افزايش جابه جايی كانتينر، رش
ــزرگ دنيا، تخليه و بارگيری بيش  بندر در بين بنادر ب
از 70 ميليون تن كالا و افزايش آبخور اسکله ها و امکان 
ــوان ديگر  ــل هفتم، به عن ــتی های نس پهلوگيری كش

موفقيت های اين بندر طی سال های اخير اشاره كرد.
ــگاه  ــيه ی اين همايش، نمايش ــت در حاش گفتنی اس
ــد  ــرمايه گذاری نيز برگزار ش توانمندی ها و امکانات س
ــز در آن حضور  ــهيد رجايی ني ــه مجتمع بندری ش ك

چشمگيری داشت. 
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عملیات کانتینری در بندرشهیدرجایی 
33 درصد افزایش یافت

مديرکل بنادر و دريانلوردی هرمزگان از افزايش 
چشلمگير عمليلات کانتينلری در بندر شلهيد 

رجايی خبر داد.
به گزارش روابط عمومی اداره ی كل بنادر و دريانوردی 
هرمزگان، علی اكبر صفايی گفت: طی ماه های فروردين 
ــت امسال 400 هزار و TEU 977  كانتينر  و ارديبهش
در بندر شهيد رجايی تخليه و بارگيری شد كه نسبت به 

مدت مشابه سال قبل 33 رشد نشان می دهد.
ــری كالا در اين بندر را  ــزان تخليه و بارگي وی كل مي
11 ميليون و 191 هزار و 967 تن عنوان كرد و گفت: 
ــه در اين بندر 17 درصد  ــزان عمليات صورت گرفت مي

افزايش يافته است.
مديركل بنادر و دريانوردی هرمزگان اضافه كرد: از كل 
عمليات صورت گرفته در اين بندر، 7ميليون و 384 هزار 
و 130 تن مربوط به كالاهای غيرنفتی و مابقی به مواد 
نفتی اختصاص دارد كه به ترتيب 53 درصد رشد و 19 

درصد كاهش نشان می دهد.
صفايی از رشد قابل توجه صادرات كالاهای غيرنفتی از 
ــان كرد: طی اين مدت 3  اين بندر خبر داد و خاطرنش
ميليون و 355 هزار و 780 تن كالای غيرنفتی از طريق 
ــور صادر شد كه از رشد قابل  اين بندر به خارج از كش

توجه 125 درصدی برخوردار بوده است.
ــدت واردات اين كالاها  ــت: همچنين در اين م وی گف
ــون و 998 هزار و 120  ــد، به 2 ميلي با 11 درصد رش

تن رسيد.
ــده در جهت رشد ترانشيپ  صفايی به اقدامات انجام ش
ــاره كرد و افزود: عمليات صورت گرفته  در اين بندر اش
در بخش ترانشيپ با 51 درصد رشد به رقم 662 هزار 

و 327 تن رسيد.
ــوردی هرمزگان در عين حال از  مديركل بنادر و دريان
افزايش 97 درصدی ترانزيت كالاهای غيرنفتی خبر داد 

و ميزان آن را 315 هزار و 398 تن اعلام كرد.
ــدت 211 هزار و 148  وی همچنين گفت: طی اين م
ــتگاه كاميون و 6 هزار و 944 دستگاه واگن در اين  دس
بندر تردد كردند كه در مقايسه با سال گذشته به ترتيب 

23 و 54 درصد افزايش نشان می دهد.
ــهيد رجايی با انجام بيش از 60  ــت بندر ش گفتنی اس
ــری و جابجايی بيش از  ــد عمليات تخليه و بارگي درص
87 درصد كانتينر در بين بنادر كشور، مهمترين بندر 

اقتصادی و بازرگانی كشور محسوب می شود.

صدور یك میلیون تن مواد شیمیایي 
از بندر امام

در 2 ماهه نخست امسال يك ميليون تن انواع 
مواد شليميايي از بنلدر امام خميني به سلاير 

نقاط دنيا صادر شد. 
ــاون دريايي و بندري اداره كل بنادر و دريانوردي  مع
ــتان با اعلام اين خبر گفت : تخليه و  ــتان خوزس اس
ــال جاري  بارگيری انواع كالاهاي تجاري از ابتداي س
ــبت به مدت مشابه در  ــد نس تا كنون از 4 درصد رش

سال قبل برخوردار بود. 
عليرضا خجسته با اشاره به ورود و خروج 238 فروند 
كشتی تجاری در 2 ماه نخست امسال گفت : در اين 
مدت يك ميليون و 777 هزار و 789 تن كالای غير 
ــد نسبت به دو ماه نخست در  نفتی با  32 درصد رش
سال گذشته در بندر امام خمينی بارگيری و به ساير 

كشورها ارسال شد . 
ــان كرد : در اين مدت ميزان  وي همچنين خاطر نش
ــزار و 455 تن انواع كالای غير  ــون و 204 ه 2 ميلي

نفتی در اين بندر تخليه شد . 
ــده كالاهاي  ــته در ادامه گفت : عم ــا خجس عليرض
ــده  ــدر تخليه و بارگيري ش ــه در اين بن ــاري ك تج
ــت شامل ، انواع غلات ، كالاهاي كانتينري ، مواد  اس
ــيميايي ، آهن آلات ، ذغال كك ، شکر و كالاهاي  ش

متفرقه مي باشد.  
گفتني است ، بندرامام خميني با دارا بودن بالاترين 
ــور يکي از  ركورد تخليه و بارگيري در بين بنادر كش
ــالانه سهم  ــد كه س قطب هاي مهم اقتصادي مي باش
ــد از واردات و صادرات دريايي را به  ــدود 40 درص ح

خود اختصاص داده است. 

اجرای پروژه تعمیرات ایستگاه 
راهنمایان بندر امام خمینی 

در کانال خورموسی

بله گلزارش روابلط عموملی اداره کل بنادر و 
دريانوردی استان خوزسلتان ؛ پروژه تعميرات 
ايسلتگاه راهنمايان بندر امام خمينی با اعتبار 
يلك ميليلارد و 680 ميليلارد ريلال در حلال 

اجراست . 
معاون مهندسی و عمران اداره كل بنادر و دريانوردی 
ــتان در اين خصوص گفت : به منظور  ــتان خوزس اس
ــده در  ــلاح خوردگی های ايجاد ش ــگيری و اص پيش
ــتگاه راهنمايان بندر  ــمتهايی از سازه فلزی ايس قس
ــی و تعميرات اين سازه در دستور  امام خمينی بررس

كار اداره تعمير و نگهداری ساختمان قرار گرفت . 
ــميان با اشاره به واقع بودن اين ايستگاه  مسعود قاس
ــی و دوری محل اجرای پروژه  ــور موس در ورودی خ
ــرايط بد  ــختی های كار در دريا و ش ــکی و س از خش
ــناورها ی پشتيبانی  ــکلات پهلوگيری ش جوی و مش
در ايستگاه راهنمايان، خاطر نشان كرد : اين پروژه با 
استفاده از تجارب متخصصان بومی و در مدت 4 ماه 

به پايان می رسد . 

افزایش 800 درصدی ترانزیت 
کالاهای نفتی از بندر امام

بله گلزارش روابلط عموملی اداره کل بنادر و 
دريانوردی استان خوزستان ؛ در دو ماه نخست 
امسلال ترانزيت کالاهلای نفتی در بنلدر امام 

خمينی 800 درصد رشد داشت . 
ــاون دريايی و بندری اداره كل بنادر و دريانوردی  مع
ــدت ترانزيت  ــن م ــت؛ در اي ــتان گف ــتان خوزس اس
ــزار و467 تن در دو  ــی از ميزان 20 ه كالاهای نفت
ماه نخست سال گذشته  با 800 درصد رشد به 184 

هزار و 238 تن در مدت مشابه امسال رسيد. 
ــه بخش عمده  ــد بر اينک ــته با تاكي ــا خجس عليرض
ترانزيت كالاهای نفتی مربوط به مازوت كشور عراق 
ــای ترانزيتی  ــان كرد؛ مازوت ه ــد، خاطر نش می باش
ــگاههای بی جی، كركوك و سليمانيه  عراق از پالايش
عراق توسط كاميون از مرزهای غرب كشور به مقصد 
ــط كشتی به خارج  بندر امام حمل و از اين بندر توس

از كشور ترانزيت می گردد. 
ــام خميني از  ــي بندر ام ــد بر دسترس ــا تاكي  وی ب
ــورهاي  ــج فارس به آبهاي آزاد جهان و كش راه خلي
ــياي شرقي گفت : اين بندر نزديکترين  اروپايي و آس
بندر جنوبي ايران به كشورهاي آسياي ميانه، قفقاز، 
تركيه، عراق و كشورهاي حوزه خليج فارس می باشد 
ــن بين المللي،  ــبکه راه آه ضمن اينکه اتصال به ش
ــدر را براي  ــن بن ــق اي ــت كالا از طري ــکان ترانزي ام
ــايه با هزينه كمتر و سرعت بيشتر  ــورهاي همس كش

فراهم مي كند. 
ــت بالای ترانزيت  ــته با تاكيد بر امني عليرضا خجس
ــام خمينی در  ــق  بندر ام ــی از طري ــای عراق كالا ه
ــن بندر ، به  ــت كالا از اي ــای ترانزي ــوص مزيته خص
ــزار تني، آماده  ــتي هاي 100 ه توانايي پذيرش كش
ــب براي پذيرش كشتي هاي  شدن اسکله های مناس
ــه ويژه اقتصادي  ــزار تني ، نزديکي به منطق 150 ه
صنايع پتروشيمي بندر امام خميني، قابليت تخليه و 
ــتي هاي كانتينري نسل چهارم ، امکان  بارگيري كش
ــار، تجهيزات و امکانات  واگذاري و اجاره زمين و انب
ــي و خارجي  ــات داخل ــي و رفاهي به مؤسس خدمات
ــکان حمل  ــرمايه گذاري ، ام ــاركت و س جهت مش
ــتي ها و مهم ترين  ــتقيم كالا بين كش يکسره و مس
ــورهاي همسايه،  مراكز تجاري و صنعتي ايران با كش

اشاره كرد . 
ــاون دريايی و بندری اداره كل بنادر و دريانوردی  مع
ــتان در خصوص تخفيفات و تسهيلات  استان خوزس
ــراق از معافيت  ــي ع ــاي ترانزيت ــه كالاه ــي ب اعطاي
ــر  ــدري ب ــاي بن ــوارض و هزينه ه ــدی ع 50 درص
ــي ، معافيت 20  ــاي عراق ــتي هاي حامل كالاه كش
ــري ترانزيتي به  ــدی انبارداري كالاهاي كانتين درص
ــه نمايندگي براي  ــراق، معافيت 50 درصدی هزين ع
ــي ، معافيت 50  ــاي عراق ــل كالاه ــناورهاي حام ش
ــن كالاها و60 روز  ــدی هزينه هاي انبارداري اي درص

معافيت انبارداري خبر داد. 
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انطباق قرارداد های تعمیرو 
نگهداری تجهیزات دریایی با آخرین 

استانداردهای نظارتی

بندر امام خمیني توانمند در تخلیه و 
بارگیري نگلات ویژه

بله گلزارش روابلط عموملی اداره کل بنلادر 
مجموعله   خوزسلتان،  اسلتان  دريانلوردی  و 
قراردادهلاي بهره بلرداري، تعميلرو نگهداري 
تجهيلزات دريايلي و داک  سرسلره تعميراتی 
مجتملع بندری امام خمينلی بازنگري و اصاح 

اساسي شد . 
ــداری اداره كل بنادر و دريانوردی  معاون فنی و نگه
ــتان گفت: هفت قرارداد بلند مدت با  ــتان خوزس اس
ــوع تعمير و نگهداری تجهيزات دريايی مجتمع  موض
ــای تخصصی با  ــی طی كميته ه ــدری امام خمين بن
ــرو نگهداری  ــان اداره تعمي حضور رئيس، كارشناس
ــادر و  ــاورين اداره كل بن ــی و مش ــزات درياي تجهي
ــور گنجاندن  ــتان به منظ ــتان خوزس دريانوردی اس
ــی مبتنی بر روش های  ــتانداردهای نظارت آخرين اس
ــداری ( ارزيابی مجدد و  ــت نت )تعمير و نگه مديري

بررسی شد. 
ــام اقدامات فوق  ــاره به انج ــعود باقرخانی با اش مس

 بندر املام خميني با بهره گيلري از تجهيزات 
مدرن تخليه و بارگيلري قادر به انجام پيچيده 
تريلن عمليات هلاي تخليه و بارگيلري نگات 

ويژه مي باشد.
 معاون دريايي و بندري اداره كل بنادر و دريانوردي 
ــتان با اعلام اين خبر از جابجايي يك  ــتان خوزس اس
نگله 287 تني با استفاده از 4 دستگاه جرثقيل 140 

تن به صورت همزمان، طي يك عمليات خبر داد.
 عليرضا خجسته در خصوص ابعاد اين نگله، به طول 

21 متري و قطر 7 متري آن اشاره كرد.
ــه از تخليه بلند ترين نگله ويژه در بندر   وي در ادام
ــام خميني خبر داد و گفت: اين نگله 115 تني با  ام
ــت كه  ــنگين اس 20 متر ارتفاع بلند ترين نگله ي س

در بندر امام تخليه گرديد.
 خجسته در ادامه از طول 11 متري و عرض 7 متري 

اين نگله خبر داد. 

ــت كه  تشکيل كميته های تخصصی به  طی فاز نخس
منظور كاهش و بهينه سازی حجم مفاد قراردادها ی 
بهره برداری از شناورهای خدماتی از قبيل لايروبهاي 
چنگکي و هاپرساكشن، علائم كمك ناوبري،قايق هاي 
ــت ،   ــره را  در برداش ــس و نجات و داك سرس تجس
افزود : در فاز بعدی كه با موضوع  پروژه های هماهنگ 
سازی نظريات بخش فنی و دريايی بود، پس از تبادل 
ــکل نهايی قرار داد جهت  ديدگاه ها و اجماع آنها ، ش
تکميل مراحل اجرايی به بخش حقوقی اين اداره كل 

ارجاع شده  است. 
ــاد قراردادها  ــازي مف ــعود باقرخانی، يکپارچه س مس
درحوزه هاي مختلف، قيد تمامي خواسته هاي دستگاه 
ــن آنچه كه تاكنون  ــارت درقرارداد، تصريح وتبيي نظ
ــه و برداشت هاي  ــتترو محل مناقش درقراردادها مس
ــهيل در  ــترك و تس ــه بوده، ايجاد درك مش چندگان
برداشت واحد از مفاد قراردادها، سهولت درامر نظارت 
ــم انداز مورد نظر قرارداد  و برنامه ريزي مطابق با چش
ــتمر  ــراي طرفين را كه منجر به نظارت بهينه و مس ب
ــزات دريايی مجتمع  ــه بهره برداری از تجهي بر زمين
ــود را از اهم مزايا ی اين  ــدری امام خمينی می ش بن
ــمرد،كه طی يك سال و با  ــی برش بازنگری كارشناس

صرف 800 نفر / ساعت وقت حاصل شد. 

بهره برداري از بزرگترین سازه 
بندري کشور در بوشهر

بزرگترين سلازه بندري کشور به زودي در بندر 
بوشهر به بهره برداري مي رسد.

ــتان بوشهر گفت: "برج  مديركل بنادر و دريانوردي اس
ــازه  ــهر بزرگترين س كنترل ترافيك دريايي بندر بوش
ــه، 54 متر طول  ــت كه با 11 طبق ــور اس بندري كش

دارد."
ــاخت  آن   ــتاد اضافه كرد: "اين برج كه  س محمد راس
ــت، به زودی راه اندازي  ــده اس ــال 85  آغاز ش از  س

مي شود."
ــالاي اين برج 11 طبقه همه  ــا بيان اين كه از ب وي ب
ــهر قابل رؤيت است، افزود:  محدوده شبه جزيره بوش
ــن تجهيزات  ــاختمان، مدرن تري ــس از تکميل س "پ
دريايي و مخابراتي در برج بندر بوشهر نصب مي شود." 
راستاد گفت: براي ساخت و تکميل اين برج به همراه 
ــعت ده هزار  ــاختمان گمرك در محدوده اي به وس س
متر مربع، تاكنون 150 ميليارد ريال هزينه شده است.

وي اضافه كرد:" تجميع خدمات بندري ،ارائه خدمات 
ــتر به دريانوردان و  كنترل بهتر شناورها در بندر  بيش

بوشهر  از مزاياي اجراي اين طرح است." 

اخبار بنادر کشور 
بیش از 15 میلیون تن کالا در بنادر 

هرمزگان تخلیه و بارگیری شد

مديلرکل بنلادر و دريانوردی هرملزگان گفت: 
در 2 ماهه ی نخسلت سلال جاری، 15ميليون و 
86هزار و 261 تن کالا در بنادر هرمزگان تخليه 
و بارگيری شلد که در مقايسله با مدت مشلابه 

سال قبل 17درصد رشد نشان می دهد.
ــادر و  ــی اداره ی كل بن ــط عموم ــزارش رواب ــه گ ب
دريانوردی هرمزگان، علی اكبر صفايی افزود : از اين 
ــزار و 665 تن غير  ــزان كالا، 9 ميليون و 344 ه مي
ــی و 5 ميليون و741  هزار و 596 تن نفتی بوده  نفت

است.
ــدت همچنين 3  ــن م ــرد: در اي ــان ك وی خاطرنش
ــون و 508  هزار و 874 تن كالای غير نفتی به  ميلي
خارج از كشور صادر شد كه اين رقم نسبت به مدت 
ــابه سال قبل كه يك ميليون و 770 هزار و 686  مش

تن بود، افزايش 98 درصدی را نشان می دهد.
ــی اضافه كرد: ميزان واردات مواد غير نفتی نيز  صفاي
ــد 11 درصدی را نشان می دهد به  در اين مدت رش
ــون و 834 هزار و 137 تن در  ــوری كه از 2 ميلي ط
ــته به 3 ميليون و 134 هزار و 518 در  ــال گذش س

سال جاری رسيده است.
ــاره  ــتان اش ــد ميزان ترانزيت از بنادر اس وی به رش
ــت كالاهای غير نفتی نيز  ــرد و گفت: ميزان ترانزي ك
ــال  با 92درصد افزايش از 181 هزار و 818 تن در س

88 به 349 هزار و 479 تن در سال جاری رسيد.
ــيب كالاها نيز در  صفايی در ادامه گفت: ميزان ترانش
ــته به رقم 666 هزار و 327 تن رسيد  2ماهه ی گذش
ــبت به مدت مشابه سال قبل 51 درصد رشد  كه نس

يافته است.
ــزگان به عمليات  ــادر و دريانوردی هرم ــركل بن مدي
ــاره كرد و گفت:  ــده در بخش مواد نفتی اش انجام ش
ــی 13درصد كاهش   ــش واردات كالاهای نفت در بخ
ــتيم به طوری كه در اين مدت 653 هزار و 70  داش
تن كالای نفتی از طريق بنادر استان وارد كشور شد.

ــی را در اين مدت 44  ــزان ترانزيت مواد نفت وی مي
هزار و 831 تن عنوان كرد.

صفايی گفت: همچنين در فروردين و ارديبهشت ماه 
ــزار و TEU 362 كانتينر در بنادر  ــال 401 ه امس
ــد كه از رشد  ــتان هرمزگان تخليه و بارگيری ش اس

32/7 درصد برخوردار بوده است.
ــتان اشاره كرد و  ــافری اس وی به عملکرد بنادر مس
افزود: در 2 ماه اول امسال، 2 ميليون و 139 هزار و 
ــافر نيز از طريق بنادر مسافری استان  847 هزار مس
ــال  ــابه س ــه با مدت مش ــد كه در مقايس جابه جا ش

گذشته يك درصد كاهش نشان می دهد.
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خط روزانه کشتیرانی
 بین بندرلنگه  ـ کیش راه اندازی شد

بررسی مشکلات صادرکنندگان با حضور 
مدیر بندر لنگه

مديلر اداره ی بندر و دريانلوردی بندر لنگه از 
راه انلدازی خلط کشلتيرانی ميان ايلن بندر و 
جزيره ی کيش با مشارکت بخش خصوصی خبر 

داد.
ــی اداره ی بندر و دريانوردی  به گزارش روابط عموم
ــت: اين خط  ــی زاده، گف ــماعيل مک ــدر لنگه، اس بن
ــتيرانی با بهره گيری از شناور »فراساحل 3« كه  كش
ــافر را دارد، همه روزه از  ــت جابه جايی 50 مس ظرفي
ساعت 8/30 از جزيره ی كيش به سمت بندر لنگه و 
از ساعت 14/30 از بندرلنگه به سمت كيش حركت 

جمعلی از صادرکننلدگان ميلوه و تره بلار طلی 
نشسلتی در محل اداره ی بندر و دريانوردی بندر 
لنگه، خواستار راه اندازی خط کانتينری بندر لنگه 
و صلادرات ميلوه و تره بار با کانتينلر يخچال دار 
شلدند و با حضور مدير و معاونلان بندر لنگه به 

بررسی موانع موجود پرداختند.
ــاری طی يك  ــت اين هيئت تج ــی، سرپرس ميرجليل
جمع بندی موانع موجود را تشريح كرد. وی گفت: يکی 
از مهم ترين مشکلات، بحث سوخت رسانی به شناورها 
ــت. وی فضای موجود جهت نگهداری كانتينرها و  اس
همچنين اسکله ی پهلوگيری شناورها را امری حياتی 

برشمرد.
مير جليلی مهم ترين نکته در برابر مشکلات موجود را 
مثبت انديشی و ديدگاه بالای مسئولان در بندر لنگه و 

شخص مدير بندر دانست.
در ادامه مهندس مکی زاده ضمن اشاره به احداث جايگاه 
ــات بندری، مهم ترين نياز هيئت  ــوخت در تأسيس س
تجاری را حل شده بيان كرد. وی همچنين به فضای باز 
ضلع غربی بندر جهت توقف كوتاه مدت كانتينرها اشاره 
ــردن هزينه ی نگهداري كانتينرها  كرد و از دريافت نک

حداكثر تا 24 ساعت پس از انبارسازی خبر داد. 
ــاره به بازسازی رمپ رورو اين  مهندس مکی زاده با اش
ــعه بندر در سند  ــته به طرح توس ــال گذش بندر در س
ــاره كرد و تحقق برخی از موارد آن را تا  ــم انداز اش چش

پايان امسال حتمی دانست.
ــاره به  ــر اداره ی بندر و دريانوردی بندر لنگه با اش مدي
ــی های  ــدم وجود بروكراس ــودن هزينه ها و ع پايين ب
ــرعت بالای انجام كار را از  كاذب اداری در اين بندر، س

پتانسيل های موجود بندر لنگه دانست.
ــتقرار اتاق بازرگانی  ــه، مهندس مکی زاده از اس در ادام
ــهيل امور  ــاختمان خدمات بندر لنگه جهت تس در س
بازرگانی صاحبان كالا خبر داد و گفت: به منظور اجرايی 
كردن اصل 44 قانون اساسي و در راستای طرح تکريم 
ــتقرار ادارات  ارباب رجوع، طرح »پنجره ی واحد« با اس
ــاختمان  مرتبط با امر تخليه و بارگيری كالا در يك س
واقع در محيط بندری، اجرا شده است كه با اختصاص 
يك اتاق به عنوان اتاق بازرگانی در آينده ی نزديك اين 

مهم تکميل خواهد شد.
مکی زاده با تقدير از اقدام هيئت تجاری در پايان نشست 
ــروع كار تعاملات منطقه ای بسيار مهم  گفت: برای ش
ــت نظر ويژه ی خود را بر اين  ــت و همه ما می بايس اس

مهم پايه ريزی كنيم.

بازدید وزیر امور خارجه 
از طرح گردشگري اسکله بندرگز

دکتر منوچهر متكي، وزير امور خارجه کشورمان 
از طرح گردشگري اسكله بندرگز بازديد نمود. 

بنابراين گزارش در اين بازديد كه در اوايل خرداد ماه 
ــر، نماينده مردم  ــال جاری انجام گرفت نظري مه س
ــان، نوري،  ــز، بندرتركمن و گميش ــوي، بندرگ كردك
ــتان، فتاح  ــتانداري گلس ــي امنيتي اس معاون سياس
ــي امور خارجه،  ــدي ليواني مدير كل دفتر وزارت احم
ــز و بازياري  ــتان بندرگ ــدار شهرس ــگري، فرمان عس
ــتان و جمعي از  ــتان گلس مدير بنادر و دريانوردي اس
مسئولين استاني و شهرستاني وی را همراهي كردند.

در ادامه هيأت بازديد كننده در جريان آخرين عملکرد 
و ميزان پيشرفت طرح توسعه گردشگري بندرگز كه 
ــرمايه گذار ايرانی - عماني صورت  ــط شركت س توس
ــرمايه گذاري  ميگيرد، قرار گرفت و اكبري نماينده س
ــوص توضيحاتي را بيان  ــركت مذكور در اين خص ش
ــريع در  نمود و همچنين دكتر متکي در خصوص تس

پيشرفت پروِِِِژه،  راهکارهاي لازم را ارايه نمودند. 

اتمام بازرسی و ممیزی از تجهیزات 
بندر امیرآباد

سرپرسلت معاونت امور بندری و مناطق ويژه ی 
سلازمان بنادر و دريانوردی از اتمام بازرسلی و 
مميلزی تجهيزات ملكلی و همچنين تجهيزات 
متعلق به شرکت های اپراتوری طرف قرارداد در 

بندر اميرآباد خبر داد.
ــی منطقه ی ويژه ی اقتصادی  به گزارش روابط عموم
بندر اميرآباد، محسن صادقی فر با اعلام اين خبر گفت: 
ــطح ايمنی بنادر و  ــتای ارتقای س »اين اقدام در راس
ــوب هيئت  ــتورالعمل های مص ــور اجرای دس به منظ
ــازمان بنادر در رابطه با دريافت گواهی نامه ی  عامل س
اپراتوری و ايمنی برای تجهيزات بندری صورت گرفته 

است.«
ــه ی تجهيزاتی كه بر  ــزود: »در اين مميزی هم وی اف
اساس دستورالعمل فوق مشمول دريافت گواهی نامه ی 
ــازمان و  ــدی منتخب س ــات رده بن ــی از مؤسس ايمن
همچنين اخذ گواهی نامه ی اپراتوری از اداره ی آموزش 

بندر بوده اند، مورد بازرسی و مميزی قرار گرفتند.«
ــده،  ــاس اهداف تدوين ش ــه گفته ی صادقی فر بر اس ب
ــزی در دوره های مختلف ادواری به صورت  انجام ممي
ــده  ــده و همچنين غير زمان بندی ش از قبل تعيين ش
ــت و در صورتی كه  ــی تداوم خواهد داش و نامحسوس
ــوران آن واجد  ــرداری يا اپرات ــورد بهره ب تجهيزات م
ــرايط لازم نباشند، از ادامه ی كار آن ها جلوگيری و  ش
ــمول عدم تطبيق خواهند شد. از اين رو، ضروری  مش
ــركت های بهره بردار و همکاران ناظر در  ــت كه ش اس
بنادر، تمهيدات ويژه ای را جهت ايمن كردن وضعيت 
بهره برداری تجهيزات و تطبيق وضعيت بهره برداری با 
ــده در مصوبات هيئت عامل سازمان  ضوابط تصريح ش

بنادر معمول دارند.

می كند.
ــتيرانی روزانه در سال های  وی اضافه كرد: خط كش
ــت اما عدم تأمين شناور  نه چندان دور داير بوده اس
ــتيرانی، سبب لغو  ــركت كش ــافری از سوی ش مس

سفرهای دريايی در اين مسير شد.
ــدام در جهت  ــرد: اين اق ــان ك مکی زاده خاطرنش
اجرايی كردن اصل 44 قانون اساسی در قالب طرح 
ــافران  ــتقبال مس ــم ارباب رجوع و نظر به اس تکري
ــاز مردم اين  ــوروزی و نيز ني ــفرهای ن در طرح س

شهرستان و ساير هموطنان انجام شده است.
ــم انداز بندر لنگه  ــا مثبت ارزيابی كردن چش وی ب
ــدن طرح  ــافری گفت: با اجرايی ش ــش مس در بخ
ــزا برابر  ــکله مج ــدر، احداث اس ــعه ی اين بن توس
استانداردهای جهانی،  افزايش شناورهای مسافری 
ــافری در نظر گرفته  ــاماندهی پايانه ی مس و نيز س

شده است.
ــاره  مدير اداره ی بندر و دريانوردی بندرلنگه با اش
ــادر به ترددهای دريايی  ــازمان بن به نگاه ويژه ی س
در بخش مسافری گفت: با توجه به اهميت ويژه ی 
ــناورها با جديت  ــافری، كنترل ايمنی ش بخش مس
ــده،  ــا برنامه ريزی انجام ش ــود و ب ــری می ش پيگي
ــتيرانی ملزم شده اند امکانات لازم  شركت های كش

را بدين منظور تهيه نمايند.
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اولین جلسه ی کارگروه تخصصي 
محیط زیست در بندر چابهار

جلسله ی کارگلروه تخصصلي محيط زيسلت 
باهدف مرتفع ساختن مشكات زيست محيطي 
شلناورهاي سلنتي بلا حضلور نمايندگانلي از 
کل  اداره ی  دريانلوردي،  و  بنلادر  کل  اداره ی 
زيسلت،  محيلط  حفاظلت  اداره ی  شليات، 
اتحاديله ی تعاوني هلاي صيادي، شلرکت هاي 
تعاونلي حمل ونقلل دريايلي در محلل اداره ی 
کل بنادر و دريانوردی سيسلتان و بلوچسلتان 

برگزار شد.
در ابتدای اين جلسه، حميد مهربان كارشناس مبارزه 
ــروه را مرتفع  ــاد اين كارگ ــا آلودگي، هدف از ايج ب
ــت محيطي شناورهاي سنتي  ساختن مشکلات زيس
ــرد: به منظور برون رفت  ــار اميدواري ك عنوان و اظه
ــت محيطي موجود در بنادر و حفظ  از مشکلات زيس
توسعه ی پايدار بايد اين جلسات تداوم داشته باشد.

ــركت تعاوني شماره 1646  ــکار مديرعامل ش ميرش
ــت  چابهار در ادامه گفت: به دليل حفظ محيط زيس
ــودن هزينه ی تعميرات جزئي مجبور  دريايي و بالا ب
ــتان هاي همجوار و در مواقع  به اعزام شناورها به اس
ــي به كشورهاي حوزه ی خليج فارس  تعميرات اساس
ــتيم. وی خواستار همکاري بيشتر محيط زيست  هس
استان با متقاضيان سرمايه گذاری برای ايجاد مکاني 

مناسب، براي تعمير شناورها شد.
ــتان چابهار با دارا بودن 4  وي در ادامه افزود: شهرس
ــزم، كنارك، رمين و  ــدر مهم صيادي به نام هاي پ بن
ــناورهاي كلاس لنج  ــابندر، داراي 950 فروند ش پس
ــا بايد دولت و  ــراي تعميرات جزئي آن ه ــت كه ب اس

مسئولان استاني تدابيري بيانديشند.
ــيلات  ــي نماينده ی اداره ی كل ش ــپس ميرجوين س
ــکله  ــان واگذاري اس ــت: از زم ــار داش ــتان اظه اس
ــاخص هاي  ــن به بخش خصوصي ش ــابندر و رمي پس
ــکلات آلودگي زيست محيطي  ــت محيطي و مش زيس
ــاير  ــاء يافته و ما با الگوبرداري از همين روش س ارتق
ــال جاري به بخش هاي  بنادر صيادي را تا انتهاي س

خصوصي واگذار مي كنيم.
در پايان جلسه، نعمتي مسئول مركز ثبت و بازرسي 
ــزوم تعميرات در داخل  ــناورهای بندر چابهار به ل ش
ــتان تأكيد كرد و از شناورهايي كه در حين انجام  اس
تعميرات در كشورهاي حوزه ی خليج فارس اقدام به 
تغيير ابعاد مي نمايند خواست به منظور جلوگيري از 
بروز هر گونه مشکل مراتب را به مركز ثبت و بازرسي 

شناورها اعلام نمايند.
ــدواری كرد در آينده،  با وجود 11  نعمتي اظهار امي
ــی برای 2   ــتان، مکان ــدر صيادي و تجاري در اس بن
بندرپزم وكنارك در سواحل شرقي و 2 بندر پسابندر 
ــه منظور انجام  ــتان ب ــواحل غربي اس و رمين در س
ــامل رنگ آميزي و خزه تراشي، در  تعميرات جزئي ش

نظر گرفته شود.

رشد 12درصدي واردات تجاري در 
بندر نوشهر

  ارتقاي ایمني شناورهاي صیادي
 در بندر صیادی بابلسر

و  ــادر  بن اداره كل  در  ــاري  تج ــادلات  مب ــم   حج
دريانوردي استان مازندران به رقم سيصد هزار و صد 
ــت و هفـت )300/127( تن رسيد. اين ميزان  و بيس
ــط 97 فروند كشتي تجاري و نفتي در  مبادلات توس
بندر نوشهر انجام شده است. عمده ی واردات به بندر 
ــيميايي،  ــهر: غلات، چوب و تخته، مقوا، مواد ش نوش
ــن كالاهاي  ــن آلات بوده و همچني ــواد نفتي و آه م
ــي و گياهي،  ــولات دام ــامل محص ــي نيز ش صادرات
ــوپرماركتي است. شايان ذكر  خشکبار و كالاهاي س
ــال  ــاي تجاري در دوماهه ی س ــت واردات كالاه اس
جاري نسبت به مدت مشابه سال گذشته 12% رشد 

داشته است.

ــتان مازندران در  ــادر و دريانوردي اس  اداره ی كل بن
ــناورهاي صيادي مستقر  ــتاي ارتقاي ايمني ش راس
ــي با اداره ی كل  ــر و هماهنگ در بندر صيادی بابلس
ــتان مازندران و مالکان شناورها اقدام به  شيلات اس
كنترل و بازرسي شناورها نمود كه كليه ی شناورهاي 
صيادي مستقر در بابلسر مجهز به سيستم آلارم خن 

گرديدند. 
ــتم در افزايش ضريب  ــت، اين سيس ــايان ذكر اس ش
ايمني شناورها و آگهي به واقع در هنگام آب گرفتگي 

شناور نقش  مهمي  ايفا مي كند. 

رشد 100 درصدي صادرات
 در بندر چابهار

بنلدر چابهلار در فرورديلن ماه سلالجاري در 
مقايسله با مدت مشلابه سلال قبلل در زمينه 
صلادرات سليمان به کشلورهاي حلوزه خليج 

فارس، رشد صددرصدي داشته است. 
ــياوش رضواني مديركل بنادر و دريانوردي استان  س
ــا خبرنگاران  ــتان در گفت وگو ب ــتان و بلوچس سيس
ــري كالاهاي نفتي و  ــوع تخليه و بارگي ــزود: مجم اف
غيرنفتي در فروردين ماه سال جاري به بيش از 140 
ــيد، اين در حالي است كه از اين مقدار  هزار تن رس
ــته  ــزار تن به كالاهاي غيرنفتي اختصاص داش 40 ه

است.
ــا توجه به اهميت جهانی جابه جايي  رضواني گفت: ب
ــار با دارا بودن  ــه صورت كانتينري، بندر چابه كالا ب
ــرايط ترانزيت به كشور افغانستان و آسياي ميانه،  ش
سوق دادن اين بندر براي تخليه و بارگيري به صورت 
ــتور كار خود قرار داده است. وي  كانتينري را در دس
گفت؛ تخليه و بارگيري هزار و TEU( 300( كانتينر 
ــب افزايش 56  ــاري موج ــال ج ــاه س در فروردين م

درصدي جابه جايي كانتينر در اين بندر شده است.
در ادامه رضواني اظهار داشت: بندر چابهار با صادرات 
4 هزار و 600 تن سيمان به كشورهاي حوزه ی خليج 
ــبت به مدت  ــال جاري نس فارس در فروردين ماه س
ــابه، با رشد صددرصدي مواجه بوده است. وی از  مش
ــاد قرارداد با بخش خصوصي در زمينه ی احداث  انعق
انبار سيلوي سيمان، گوگرد و سنگ هاي معدني خبر 
ــركت ها  ــزود: طی بازديدی كه نمايندگان ش داد و اف
ــه ی بندري انجام داده اند، اميدواريم پس از  از محوط
ــي در آينده ی نزديك  ــاي نهايي و كارشناس رايزني ه

اين قرارداد اجرايي شود.
ــتان  ــتان و بلوچس مديركل بنادر و دريانوردي سيس
ــت:  ــاره كرد و اظهار داش به موضوع مرجان ها هم اش
ــه ی اول جابه جايي مرجان ها در فضايي حدود  مرحل
ــا 98درصد موفقيت  ــورت پايلوت، ب ــار به ص 5 هکت
ــن موفقيت در  ــي گفت:  اي ــيد. رضوان ــه اتمام رس ب
ــت آمده و  ــتاندارد جهاني به دس ــد اس ــن ح بالاتري
ــي و تجربه ی فصل  پس از گذراندن مرحله ی آزمايش
ــون، اجتماعات مرجا ن ها شاداب تر و سرزنده تر  مونس
ــه حيات خود ادامه خواهند داد كه اين امر به تأييد  ب

محيط زيست كشور هم رسيده است.

اخبار بنادر کشور 
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کمیته ی ساماندهی اسکله ها، تأسیسات 
ساحلی و شناورها 

در خرمشهر آغاز به کار کرد

ــدر و  ــی اداره ی كل بن ــط عموم ــزارش رواب ــه گ ب
ــدگان ادارات،  ــهر، با حضور نماين دريانوردی خرمش
ــاحلی و  ــا بخش س ــط ب ــای مرتب ــا و ارگان ه نهاده
ــداری، فرماندهی هنگ  ــه فرمان ــا ازجمل رودخانه ه
ــازمان منطقه ی آزاد اروند، اداره ی محيط  مرزی، س
زيست، شركت ملّی پخش فرآورده های نفتی، اداره ی 
شيلات و اداره ی صنايع و معادن خرمشهر، كميته ی 
ــاماندهی اسکله ها، تأسيسات ساحلی و شناورهای  س
اين شهرستان فعاليت خود را آغاز كرد و در خصوص 
ــناورها در  ــوخت به ش ــگاه عرضه ی س ــداث جاي اح

خرمشهر بحث، تبادل نظر و اتخاذ تصميم شد.
ــه در محل اداره ی كل  ــت اين جلس ــايان ذكر اس ش
بندر و دريانوردی خرمشهر، با حضور مديركل بندر و 

معاونان و كارشناسان مربوطه  برگزار شد.

توسعه ي روابط  بندر امیرآباد
 با بندر آستاراخان روسیه

گروهي از اعضاي بلندپايه ی دولتي آستاراخان 
روسيه  به سرپرستي الكساندر کيلكانف رييس 
دوملاي دولتي آسلتاراخان به منظور بررسلي 
امكانلات و تبلادل نظر بلراي گسلترش روابط 
تجلاري، از منطقله ی ويلژه ی اقتصلادي بندر 

اميرآباد بازديد کرد . 
ــر بندر اميرآباد  ــن بازديد مهندس نعيمي مدي در اي
ــاي بالفعل و بالقوه ی اين  ــمردن توانايي ه ضمن برش
منطقه ی ويژه ی اقتصادي و خصوصيات منحصربه فرد 
ــمالي كشور، تأكيد كرد: »امنيت  آن در بين بنادر ش
سرمايه گذاري در ايران باعث شده هم اكنون علاوه بر 
سرمايه گذاران داخلي و ايرانيان مقيم خارج از كشور، 
ــرمايه گذاران خارجي نيز علاقه مند به  بسياري از س
ــدن در فعاليت هاي اقتصادي كشور باشند.  سهيم ش
ــازمان  ــلاش ما در مجموعه ي س ــه همين دليل، ت ب
ــت كه تحت عنوان  بنادر و دريانوردي بر اين بوده اس
ــمالي كشور، همواره از به روزترين  بزرگ ترين بندر ش
تجهيزات دريايي و بندري و مطابق با استانداردهاي 

جهاني بهره ببريم .«
ــاندر كيلکانف رييس دوماي دولتي آستاراخان  الکس
ــيه نيز با معرفي اجمالي بندر آستاراخان گفت:  روس
»ما 13 ترمينال عمومي و 3 ترمينال نفتي، مجموعاً 
ــال  ــه و بارگيري 10 ميليون تن درس با حجم تخلي
ــور  ــد اين مبادلات با كش ــدوداً 50درص ــم و ح داري
ــور به  ــرد. روابط ميان دو كش ــورت مي گي ــران ص اي
گونه اي است كه حتي حدود 130 شركت ايراني در 

آستاراخان مشغول به فعاليت هستند.« 
ــراي ايجاد خطوط  ــه از مذاكره ب ــف در ادام كيلکان
ــتاراخان و يکي از شهرهاي  هوايي و زميني بين آس
شمالي ايران خبر داد و گفت: »دو كارگروه هم براي 
ــمالي ايران تشکيل  توسعه ی روابط با استان هاي ش

شده كه به زودي از نتايج آن آگاه خواهيد شد.«
ــدر و پروژه هاي  ــه، بازديد از بن ــان اين جلس در پاي
ــژه ی اقتصادي  ــه ی وي ــرداري منطق ــال بهره ب در ح
ــت و رييس دوماي دولتي  بندر اميرآباد صورت گرف
ــد چشمگير اين  ــگفتي از رش ــتاراخان با ابراز ش آس
ــرد كه با اصلاح بعضي قوانين  بندر ابراز اميدواري ك
ــتر شدن  ــاهد هرچه بيش ــور ش گمركي بين دو كش

تبادل كالا بين دو منطقه باشيم.

برگزاری دوره های آموزشی 
شرکت های نمایندگی کشتیرانی

بله گلزارش روابلط عموملی اداره ی کل بندر 
ودريانلوردی خرمشلهر، دوره هلای آموزشلی 
مصلوب  کشلتيرانی  نمايندگلی  شلرکت های 
شلورای عالی هماهنگی ترابری دريايی کشور 

در بندر خرمشهر به طور کامل برگزار گرديد.
ــدری، بندر  ــی و بن ــاون درياي ــاهين تركپور، مع ش
ــهر با ذكر اين نکته اعلام كرد: از سال 1386  خرمش
ــتيرانی  ــركت های نمايندگی كش ــنل ش ــه پرس كلي
ــدن دوره های تئوری و عملی مطابق  مکلف به گذران
ــی سازمان بنادر و دريانوردی  با دستورالعمل آموزش
ــزاری ترابری  ــركت های كارگ گرديده اند كه امور ش
ــهر با همکاری مركز آموزش اين  دريايی بندر خرمش
ــدر موفق گرديد به عنوان اولين بندر در بين بنادر  بن
تابعه ی سازمان، با حضور قريب به 90 شركت كننده 
ــنل  ــعب و پرس ــران عامل، مديران ش ــه مدي ازجمل
ــاعت آموزش،  ــی و در قالب 21000 نفر ـ س عمليات
ــاند.  ــزاری اين دوره ها را با موفقيت به اتمام برس برگ
ــت آمده  ــار اميدواری كرد با تجربيات به دس وی اظه
ــی مرتبط با ساير شركت های  بتوان دوره های آموزش
ــی را نيز در اين بندر برگزار  كارگزاری ترابری درياي

كرد. 

افزایش 74درصدي ترانزیت کالا 
در بندر لنگه

صادرات کالا در اداره ی بندر و دريانوردي بندر 
لنگه طي ماه گذشته از 4درصد رشد برخوردار 

بوده است. 
ــدر لنگه با بيان  ــدر و دريانوردي بن ــر اداره ی بن مدي
اين مطلب گفت: طي يك  ماهه ی فروردين ماه ميزان 
ــن كالا در بندر لنگه  ــد و دوازده ت ــزار و هفتص 55ه
ــد كه در اين ميان سهم واردات  تخليه و بارگيري ش
ــصد و نوزده هزار تن بود كه نسبت به  28هزار و شش
ــته با يك درصد رشد مواجه  ــابه سال گذش مدت مش

بوده ايم. 
وي افزود: در اين مدت همچنين يازده هزار و ششصد 
ــورهاي  ــن كالاي غيرنفتي به كش ــش ت و چهل و ش
گوناگون صادر شد كه با رشد 4درصدي مواجه بوده 

است. 
ــدي ترانزيت  ــد 74درص ــاره به رش ــي زاده با اش مک
ــدر خبر داد و  ــي از طريق اين بن ــاي غير نفت كالاه
ــتصد و نود و پنج  گفت: طي اين مدت 7 هزار و هش
تن كالاي غيرنفتي از طريق بندر لنگه ترانزيت شده 

است. 
ــاره  ــر اداره ی بندر و دريانوردي بندر لنگه با اش مدي
ــناور در اين بندر گفت: در بخش  به افزايش تردد ش
ــال اين ميزان به  ــناورها در فروردين ماه امس تردد ش

772 فروند رسيد. 

فاز اول عملیات بیکن کوبی 
در رودخانه بهمنشیر پایان یافت

بله گلزارش روابلط عموملی اداره کل بنلادر 
و دريانلوردی اسلتان خوزسلتان ، بلا تلاش 
کارشناسان اداره کل بنادر و دريانوردی استان 
خوزستان در اداره ايمنی و حفاظت دريانوردی، 
فلاز اول عمليلات بيكلن کوبلی در رودخانله 

بهمنشير پايان يافت . 
ــاون دريايی و بندری اداره كل بنادر و دريانوردی  مع
ــتای ارتقاء ايمنی  ــتان گفت ؛ در راس ــتان خوزس اس

ــده، فاز اول بيکن كوبی  ــناورها به بندر چوئب تردد ش
ــار دو ميليارد ريالی پايان  ــير با اعتب در دهانه بهمنش

يافت . 
ــاره به اينکه در فاز اول بيکن  ــته با اش عليرضا خجس
ــير  ــن در دهانه رودخانه بهمنش ــدد بيک ــی 5 ع كوب
ــرد : در فاز دوم  ــان ك ــتقرار پيدا كرد، خاطر نش اس
ــير رودخانه بهمنشير  اين پروژه 8 عدد بيکن در مس

مستقر خواهد شد . 
ــت جغرافيايي، نصب و  ــه از تعيين موقعي وی در ادام
ــم كمك ناوبري و چراغهاي دريايي به  نگهداري علائ
ــازمان بنادر و دريانوردی در  عنوان يکی از وظايف س

آبهای تحت حاكميت ايران خبر داد . 
ــته در خصوص هدف از به كار گيری بيکن ها،  خجس
گفت : مشخص كردن موانع در يك كانال ، مشخص 
كردن محدوده های خاص ، مشخص كردن كانال و يا 
ــتی ها و يا  آبراه قابل دريانوردی و محل چرخش كش
ــا از جمله اهداف بکار گيری اين  محل تقاطع آبراهه

نوع از چراغ های دريايی است . 
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فرآیند جابه جایي مرجان هاي خلیج چابهار در گفت وگوی کوتاه با مجري این طرح

انتقال موفقیت آمیز مرجان ها 
از بندر شهید بهشتي

مرحله ی نخسلت و آزمايشلی انتقال مرجان ها 
ناشلي از طلرح توسلعه بندر شلهيد بهشلتي 
در چابهلار با 98 درصلد موفقيت و بلا بالاترين 

استاندارد انجام شد. 
به گزارش بندر و دريا، طرح جابه جايي منطقه ی 
ــت  ــدف حفاظت از پهنه زيس ــی كه با ه مرجان
محيطي منحصر به فرد، ناشي از احداث موج شکن 
ــهيد بهشتی و اتصال آن به موج  جديد اسکله ش
شکن قديمی از سوی سازمان حفاظت از محيط 
ــده بود، با گذشت يك سال از  ــت الزامی ش زيس
ــون، تنها  اجراي اين طرح و گذراندن فصل مونس
ــارت و با برخورداري از بالا ترين  با 2 درصد خس
ــن پروژه هاي  ــي از بهتري ــتاندارد جهانی، يک اس
زيست محيطي دريايي نام گرفته است. به طوري 
ــدي در مناطقی  ــن فرآين ــته، چني كه در گذش
ــتراليا با 30 درصد مرگ  چون هاوايي، ژاپن و اس

و مير اجرا شده است.
بر پايه ی اين گزارش، دو منطقه مرجانی كوچك 
ــار در محدوده  ــه ابعاد 1/5و 3/5 هکت و بزرگ ب
ــده كه به گفته ی  ــکله واقع ش ــعه اس طرح توس
ــازمان حفاظت از محيط زيست،  ــان س كارشناس
ــور دقيق  ــا جی پی اس به ط ــا ب ــدوده ی آن ه مح

مشخص شده است.
ــازمان حفاظت از  ــع آگاه در س ــه گفته ی مناب ب
ــه ی اول، مجری طرح  ــت، در مرحل محيط زيس
ــك منطقه ی كوچك  ــی ي بايد به صورت آزمايش
ــدود 40 الی 50  ــر مربع با ح ــد 1500 مت در ح
كلونی مرجانی را بر اساس متدلوژی ارائه شده، به 
ــايت جديد منتقل كند و در صورت موفقيت و  س
ــارت و مرگ و مير ناچيز، كل منطقه ی  بروز خس

مرجانی  در مرحله ی دوم، منتقل شود.
ــا در  ــدر و دري ــگار بن ــتا خبرن ــن راس در همي

ــه و چگونگی  ــات صورت گرفت ــوص مطالع خص
ــه ی اجرای اين پروژه با  انتقال مرجان ها، مقايس
ــورها و تأثيرات  ــده در ساير كش طرح های اجراش
ــا، گفت وگويی  ــت محيطی مرجان ها در دري زيس
كوتاه با دكتر محمدتقي ساداتي پور، مجري طرح 
ــهيد  ــعه ی بندر ش انتقال مرجان هاي طرح توس

بهشتي چابهار، صورت داده است.
ــرفت طرح  ــاداتی پور، پيش ــه ی دكتر س به گفت
توسعه ی بندر شهيد بهشتي كه يکي از طرح هاي 
ــل وجود  ــاه اخير به دلي ــوده در چند م ــي ب مل
ــج چابهار با  ــرد در خلي ــاي منحصربه ف مرجان ه

كندي مواجه شده است. 
وي با اشاره به پيشينه ی تاريخي چابهار و اهميت 
ــرق كشور با  ــعه ی محور ش اين بندر افزود: توس
ــهيد بهشتي گره خورده،  طرح توسعه ی بندر ش
ــعه ی اين طرح شامل  به گونه اي كه عمده ی توس

اسکله ها و تسطيح اراضي در اين بخش است. 
ساداتي پور ادامه داد: طبق تصميمات هيأت دولت 
مبني بر توسعه محور شرق، مطالعات اوليه براي 
ــهيد بهشتي انجام  ــعه بندر ش اجراي طرح توس
گرفت كه بر اساس اين مطالعات، وجود پهنه هاي 
ــت محيطي منحصربه فرد، درست در جايي  زيس

كه پروژه بايد اجرا شود، شناسايي شد. 
ــدر چابهار  ــال مرجان هاي بن ــرح انتق مجري ط
خاطرنشان كرد: با نگاه نرم افزاري و سخت افزاري 
ــان دريايي  ــي از متخصص ــن موضوع، تيم به اي
ــيلاتی، هيدروگرافی، فيزيك  ــای ش در بخش ه
ــناس،  ــناس، درياش ــيمي دريا، بسترش دريا، ش
ــکيل و اعضاي منتخب به سازمان حفاظت از  تش

محيط زيست كشور معرفي شدند. 
ــط  ــد اعضا توس ــس از تأيي ــرد: پ ــه ك وي اضاف
ــت و به لحاظ  ــازمان، در مرحله ی نخس ــن س اي

سخت افزاري، تجهيزاتي چون قالب زيرمرجان ها، 
شناورهاي مخصوص جابه جايي و مکان مورد نظر 
طراحي و آماده شد. در مرحله ی دوم با بهره گيري 
ــده در  ــتورالعمل هاي مطالعه ش از روش ها و دس
ساير كشورهاي دنيا در مورد مرجان ها، عمليات 
اجرايي آن را با سازوكارهاي بومي طراحي كرديم. 
ساداتي پور گفت: با توجه به حساسيت موضوع و با 
هدف پايش وضعيت موجود، جابه جايي مرجان ها 
ــا انتقال 9 گونه ی  ــي ب را در دو مرحله ی آزمايش
ــه دليل اين كه  ــاز كرديم. از اين رو، ب ــدد آغ متع
ــرح در عرف بين المللي  ــوژي مجري اين ط متدل
ــور طراحي  ــازوكار بومي كش متداول نبود و با س
شده بود، موفق شد در سه هفته ی نخست، علايم 
سازگاري و شرايط زيستي مرجان ها را شناسايي 

كند. 
وي اضافه كرد: خرداد ماه سال گذشته، با 99درصد 

و 
و گ

ت 
گف
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ــزارش اين  ــت نتايج مثبت، گ ــرفت و درياف پيش
عمليات به صورت مداوم به سازمان محيط زيست 
ــد؛ اما بعد از پايان مرحله ی  كشور گزارش مي ش
ــي، به دليل حساسيت و مخالفت بعضي  آزمايش
افراد در محيط زيست و سازمان هاي غيردولتي، 
سازمان حفاظت از محيط زيست كشور در نامه اي 
اعلام كرد، مرجان ها علاوه بر مرحله ی آزمايشي 

بايد فصل مونسون را هم تجربه كنند. 
ــاداتي پور در خصوص موضع سازمان بنادر در  س
برابر اين تصميم گفت: سازمان بنادر و دريانوردي 
ــائل  ــوع و توجه به مس ــت موض ــاظ اهمي به لح

محيط زيستي، اين موضوع را پذيرفت. 
ــعه ی  مجري طرح انتقال مرجان هاي طرح توس
ــتي چابهار افزود: از خردادماه  ــهيد بهش بندر ش
ــال از انتقال  ــت يك س ــون با گذش 1388 تاكن
ــان داخلي  ــا بهره گيري از متخصص ــا ب مرجان ه

ــتيم مرحله نخست  ــازوكارهاي بومي توانس و س
ــعت پنج هکتار  فرآيند انتقال را در فضايي به وس
و با 98درصد موفقيت و 2درصد مرگ ومير پشت 

سر بگذاريم. 
ــکده ی علوم و فنون دريايي، درباره ی  عضو دانش
ــورها  ــاير كش ــينه ی اجراي اين طرح در س پيش
ــا در محدوده ی  ــي مرجان ه ــت: كار مطالعات گف
ــتراليا، هلند، ژاپن، كره،  ــورهايي ازجمله اس كش
مالزي و تا اندازه اي درياي عمان انجام شده اما در 
بحث جابه جايي فقط سه كشور هاوايي، استراليا و 
ــان با 30درصد  ژاپن بنا به ضرورت هاي كشورش

خسارت، پهنه ی مرجان ها را جابه جا كرده اند. 
ــت: اين در حالي است كه  ساداتي پور اظهار داش
ــلامي ايران با تنها 2درصد خسارت  جمهوري اس
ــت برگ زرين  در امر جابه جايي مرجان ها، توانس
ديگري بر افتخارات متخصصان عرصه ی دريايي 

اضافه كند. 
ــوص ويژگي ها و  ــؤالي در خص ــخ س وي در پاس
مزاياي نقش مرجان ها در دريا گفت: مرجان ها در 
دريا زنجيره اي از حيات زيست محيطي را به هم 
متصل مي كنند كه از مهم ترين نقش آنها گرفتن 
ــفافيت آب دريا براي نفوذ  كدورت آب، ايجاد ش
ــيد براي گياهان دريايي، توليد  بيشتر نور خورش
فتوسنتز و اكسيژن است. در واقع مرجان ها اثري 

شبيه جنگل در اكوسيستم قاره را دارند.
ــن مرجان ها به  ــاداتي پور ادامه داد: اهميت اي س
گونه اي است كه 80 هزار حيات دريايي به صورت 
ــکل  ــتقيم و يك ميليون حيات دريايي به ش مس
ــتقيم، به اين اجتماعات مرجاني مرتبط  غيرمس
هستند و فضاي ايجاد شده بهترين پارك جنگلي 
ــتي را  ــت كه مي تواند جاذبه توريس مرجان ها اس

براي مردم منطقه ايجاد كند. 
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 همايش رؤسا و کارشناسان  ثبت و بازرسي 
بنادر کشور براي اولين بار با دو رويكرد در 

بندر چابهار برگزار گرديد. 
بر اساس اين گزارش ، رويکرد اول با هدف ارتقاء 
ــطح دانش تخصصي و دريايي پرسنل ادارات  س
ــي شناوران بنادر اتخاذ،و به پيروي  ثبت و بازرس
از آن مقالات علمي مندرج در جدول مقابل ارايه 

شد.
ــدف ايجاد وحدت  ــرد دوم نيز كه با ه درررويک
ــز ارائه  ــي و ني ــن ادارات ثبت و بازرس ــه بي روي
ــور مطرح  ــکلات بنادر كش گزارش و تحليل مش
ــور حل اين  ــب به منظ ــد، راه كارهاي مناس ش

مشکلات ارايه گرديد.
ــتان  ــادر و دريانوردي اس ــدا مدير كل بن در ابت
ــتان و بلوچستان يکي از اهداف همايش را  سيس
ــي  ــاد وحدت رويه بين ادارات ثبت و بازرس ايج
ــزود : برگزاري اين  ــور اعلام كرد و اف بنادر كش
همايش تخصصي در بندر چابهار كه از موقعيتی 
ــتراتژيك در درياي عمان با سواحل طولاني،  اس
ــزايي در ارتقاء دانش  ــت، تأثير بس برخوردار اس
ــتان سيستان و بلوچستان خواهد  دريانوردي اس

داشت.
مهندس سياوش رضواني گفت : مطمئناً بازرسي 
ــلًا تخصصي،  ــد قوي و كام ــناورها با يك دي ش

ايمني دريانوردي را ارتقا خواهد داد.
      وي همچنين اظهار داشت : كنترل و بازرسي 
ــناورها، تنها راه حل عملي جهت جلوگيري از  ش
ــتاندارد  ــناورهاي غير اس ــتي ها و ش فعاليت كش
ــد خطرات  ــردد آن ها مي توان ــت كه ادامه ت اس
ــت محيطي جبران ناپذيري را به  انساني و زيس

دنبال داشته باشد.
سپس ايرج روزخوش، رئيس اداره ثبت كشتي ها 
ــازمان بنادر،  ــدور گواهينامه هاي دريايي س و ص
ــده در  ــن اقدامات انجام ش ــي از مهمتري گزارش
ــتي ها طي سال 88 را ارائه نمود و  اداره ثبت كش
نظارت  كشور صاحب پرچم بر كشتي هاي ثبت 
شده را با اهميت دانست.  وي اظهار داشت: يکي 
ــز و بنادر،  ــم ادارات ثبت در مرك ــف مه از وظاي
نظارت بر عملکرد موسسات رده بندي داخلي و 
خارجي است كه در اين راستا يك نفر  از پرسنل 
اداره ثبت به منظور پاسخگويي مالکان شناورها 

در نظر گرفته شده است. 
ــطح  روزخوش در ادامه گفت: به منظور ارتقاء س
ــي و بالا بردن  ــات رده بندي داخل كيفي موسس
ــتانداردهاي كيفي و فني، تفاهم نامه هايي با  اس
ــده  ــات رده بندي عضو IACS منعقد ش موسس

است.
ــناورها     آقاي روزخوش در ادامه افزود؛ ثبت ش
ــلامي  ــت حاكميت جمهوري اس درآب هاي تح
ــط كميته فني اداره ثبت مركز و بر  ايران ، توس
ــناور و ساير شرايط  ــاس نوع فعاليت، سن ش اس

فني، صورت گرفته و دسته بندي مي شود. 
ــس از ارائه مدارك و  ــناورها پ به عبارتي ثبت ش
ــا قوانين ملي  ــام ارزيابي هاي  فني مطابق ب انج
ــود. حال به منظور  ــن المللي ، عملي مي ش و بي
دستيابي  به اهداف مورد اشاره و همچنين ارتقاء 
ــان و آشنايي با آخرين  توان علمي و فني بازرس
دست آوردهاي صنعت دريا نوردي،اين همايش  

برگزار مي شود. 
ــناورها از ديگر  ــي و ثبت ش ــس اداره بازرس رئي

اقدامات سازمان بنادر و دريانوردي در اين بخش 
 SLF و FP, DE ــندخواني را ايجاد كميته هاي س

با مسئوليت اداره ثبت كشتي ها، عنوان نمود.
 وي اظهار داشت : براي اولين بار دو سند كميته 
ــال و مورد تاييد  DE از طرف ايران به آيمو ارس
قرار گرفت كه اين امر باعث حضور هيأت ايراني 
ــاليانه DE در مقر سازمان جهاني  در اجلاس س

دريانوردي شده است. 
ــا توجه به  ــخنان خود گفت : ب ــان س وي در پاي
ــت هاي سازماني مبني بر واگذاري امور به  سياس
ــتيها اقداماتي را  بخش خصوصي، اداره ثبت كش
ــت،اين اقدامات  ــه بعمل آورده اس ــن زمين در اي
ــناورهاي  ــري آئين نامه ايمني ش ــامل : بازنگ ش
ــتورالعمل اجرايي  غير كنوانسيوني- تدوين دس
ــات توليد و تعمير  ــاخت كارگاه ها و كارخانج س
ــتي سازي  ــتي، رتبه بندي كارخانجات كش كش
ــري  ــا، بازنگ ــتاندارد آنه ــاي اس ــود و ارتق موج
ــتورالعمل اجرايي انجام مميزي و نظارت بر  دس
ــتندات و  ــرد كارگاهها و ترجمه كليه مس عملک

دستورالعمل ها به زبان انگليسي، مي باشد.
ــيد اعلمي، كارشناس فني صدور كشتي ها  جمش
ــتي ها بايد بر  ــش گفت : ثبت كش ــن هماي در اي
اساس قانون و توسط مديريت ملي دريايي انجام 
ــتانداردهاي  ــود كه  لازمه آن اجراي كليه اس ش
فني، ايمني، ملي و بين المللي است و همين امر 

باعث پويايي آن مي شود.
وي گفت : وظايف سازمان بنادر و بخش مديريت 
ــطح ايمني آبراه هاي  ــي، حفظ و  ارتقاء س درياي
ــطح ايمن و  ــت، حفظ و ارتقاء س ــت حاكمي تح
ــور،  امنيت دريانوردي، اجراي قانون دريايي كش

هم اندیشی برای دستیابی به وحدت رویه ش
زار

گ

  بهرام محمدپور 

همایش روسا و کارشناسان ثبت و بازرسی بنادر کشور در چابهار برگزار شد؛
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ــئوليت ثبت  ــت دريايي و مس حفظ محيط زيس
كشتي ها و به روزنگه داري اطلاعات كشتي هاي 

تحت پرچم است.
ــتي ها، همچنين به  ــناس فني صدور كش كارش
ــاره كرد و  ــتي در دنيا اش ثبت هاي مختلف كش
اظهار داشت : ثبت كشتي ها به 5 صورت اصلي و 
يا معمول، آزاد، مصلحتي، اجاره كامل و يا تحت 
مقررات واحد اتحاديه اروپا صورت مي گيرد . در 
ــورها  ــتي بصورت آزاد و مصلحتي، كش ثبت كش
ــم مي كنند كه با  ــي را فراه ــهيلات و امکانات تس
ــاع خارجي قادر  ــهيلات، اتب ــتفاده از آن تس اس
ــت يا تحت  ــتي هاي با مالکي ــود كش ــد ب خواهن
كنترل خود را با شرايط راحت تر و مناسب تر به 

ثبت و تابعيت آن كشور درآورند.
ــتي به صورت  ــي در ادامه افزود : ثبت كش اعلم
ــركت  ــت ش اجاره كامل در ايران بنا به درخواس
ــلامي و به استناد ماده  ــتيراني جمهوري اس كش
194 قانون دريايي ايران، در سال 1382 توسط 
ــورد موافقت قرار  ــازمان بنادر م ــأت عامل س هي

گرفت.

ــتي  به صورت اجاره كامل فقط شامل  ثبت كش
ــود كه اولاً در خارج از ايران  ــتي هايي مي ش كش
ــيده و توسط اتباع ايراني اجاره شده  به ثبت رس
باشند و دوماً مدت زمان اجاره آن ها كمتر از دو 
ــناور كمتر از 5 سال باشد،  ــال نبوده و سن ش س
ــتي هاي متردد در درياي خزر نيز حد  براي كش
ــن مجاز براي ثبت به صورت اجاره كامل  اكثر س
ــتي بعد از  ــده، كش ــال تعيين ش كمتر از 15 س
ــت قوانين و مقررات ملي و بين المللي  ثبت، تح
مورد تعهد دولت جمهوري اسلامي قرار مي گيرد 
ــتي بدون  ــدت اجاره، كش ــان خاتمه م و در زم
ــون دريايي از تابعيت ايران  رعايت  ماده 21 قان

خارج خواهد شد.
ــتي ها در مناطق آزاد  ــي در مورد ثبت كش اعلم
ــركتها، شناورها و كشتي ها در  نيز گفت : ثبت ش
ــي و  ــق آزاد با رعايت اصل 81 قانون اساس مناط
طبق ضوابط مصوب هيأت وزيران انجام مي شود.

وي در پايان صحبت هاي خود به وضعيت موجود 
ــازمان  ــناورها در س ــي ش ــت و بازرس ادارات ثب
ــه امور ثبتي  ــرد و افزود : كلي ــاره ك ــادر اش و بن
كشتي هاي اقيانوس پيماي  متقاضي پرچم ايران 
ــت GT 3000 كه در آب هاي منطقه اي  با ظرفي
ــد، در بنادر  ــوردي مي كنن ــن المللي دريان و بي
خرمشهر-بوشهرو شهيد رجايي صورت مي گيرد 
ــناورهايي كه سن آنها بالاي 15 سال  باشد  و ش
ــاي داخلي و  ــناورهايي كه در آبه در مركز و ش
ــرزميني تردد مي نمايند در ادارات بازرسي و  س

ثبت شناوران بنادر تابعه انجام مي شود.
ــش يك روزه،  ــت در پايان اين هماي گفتني اس
ــط حاضرين در همايش مورد  عناوين ذيل توس
ــت توسط  توافق و تأكيد قرار گرفت كه مي بايس
ــرايط لازم جهت  ــدركار ش ــت ان طرف هاي دس

تحقق آن ها فراهم گردد.
ــي، كلاس و تعميرات  ــري وضعيت ثبت 1- پيگي
ــي از اداره كل  ــناورهاي ملک ادواري ) داك ( ش
تأمين و نگهداري تجهيزات، توسط سازمان بنادر 

تا شهريورماه  1389
2- تدوين روش اجرايي ANEX 6 مارپل، توسط 

سازمان بنادر تا اسفند ماه  1389 

3- بررسي و در صورت نياز تدوين روش اجرايي 
ــط سازمان بنادر  جهت ANNEX 4 مارپل، توس

تا پايان اسفند ماه  1389
ــت  ثب ــي و  بازرس ادارات  ــان  بازرس ــزام  اع  -4
ــادر جنوبي به  ــمالي به بن ــادر ش ــناورهاي بن ش
ــرفته از شناورها  ــي هاي پيش منظور انجام بازرس
ــان  ــتي هاي متقاضي ثبت به همراه بازرس و كش
ــادر تا   مرداد  ــازمان بن ــط س بنادر ميزبان، توس

ماه 1389
5- برگزاري دوره هاي آموزشي مورد نياز، حداقل 
ــازمان بنادر تا اسفند  5 دوره آموزشي توسط س

ماه 1389
6- پيگيري تامين تجهيزات انفرادي و تخصصي 
ــادر و مركز  ــي بن ــان ادارات ثبت و بازرس بازرس

توسط سازمان بنادر تا شهريور ماه  1389
ــوص  ــيلات در خص ــا اداره كل ش ــه ب 7- مکاتب
ــناور صيادي  رعايت قوانين تعويض موتورهاي ش
با همکاري سازمان و بنادر تابعه تا تيرماه 1389
ــناورهايي كه در بندر ثبت   8- تعيين تکليف ش
ــاوت بوده و خواهان  ــده اند و فعاليت آن متف ش
ــازمان   ــند، با همکاري س ــال پرونده مي باش انتق

بنادر تا شهريور ماه  1389
9- معرفي شعبات تعيين شده براي طرح دعاوي 
دريايي توسط قوه قضاييه به بنادر تابعه و پيگيري 
ــاير استانهاي ساحلي  اعلام محاكم قضايي در س
ــده اند ) بوشهر- سيستان  كه هنوز مشخص نش
ــازمان با  ــت حقوقي س ــتان( از مديري و بلوچس

همکاري سازمان  بنادر تا شهريور ماه  1389
ــال ثبت قايق ها و  ــي فرآيند نحوه ابط 10-بررس
ــاس  صدور گواهينامه ابطال ثبت براي آنها بر اس
آئين نامه ثبت شناورها، مصوب 1331 و نظرات 
ارائه شده توسط مديريت حقوقي و بنادر توسط 

سازمان بنادر تا اسفند ماه  1389
ــتقرار دفتر نماينده مؤسسه رده  11-پيگيري اس
ــتان هاي شمالي ) نوشهر (  بندي ايرانيان در اس

توسط سازمان بنادر تا ارديبهشت ماه  1389

بندرعنوان مقالهرديف

سازمان مركزيثبت مناطق آزاد1

بندر قشمقوانين كشورهاي صاحب پرچم2

بندر چابهارANEX6 مارپل براي شناورهاي موجود3

4ECDICبندر كيش

بندر شهيد رجاييرنگ هاي ضد خزه و فرآيندهاي شناورهاي فايبرگلاس5

بندر نوشهرپرچم مصلحتي6

بندر خرمشهرارتقاء سطح كيفي عملکرد موسسات رده بندي داخلي7

8IACS بندر بوشهرتفاوت بين موسسات عضو
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برنامه ریزی مدون برای بازدید از شناورها
در کمیته ی راهبردي مخابرات دریایي بندر چابهار بررسی شد

مخابلرات  راهبلردي  کميتله ی  جلسله ی 
دريايلي با حضلور هراتلي معلاون دريايي 
و بنلدري اداره ی کل بنلادر و دريانلوردي 
سيسلتان و بلوچستان، خرسلندي رئيس 
اداره ی ارتباطلات دريايي سلازمان بنادر و 
دريانوردي، مسؤولان و کارشناسان اداره ی 
کل شيات، اداره ی هواشناسي و اتحاديه ی 
تعاوني هاي صيادي اسلتان با هدف بررسی 
ايمنلي دريانلوردي، در سلالن کنفرانلس 

اداره ی کل برگزار شد.
در ابتدا مهندس هراتي ضمن اشاره به پيشرفت 
ــريح مواضع  مخابرات دريايي اداره ی كل به تش
ــازمان بنادر و دريانوردي در خصوص ايمني  س
ــناورها پرداخت و افزود: »با توجه به اهميت  ش
ــذاري مديريت  ــناورها و واگ ــوع ايمني ش موض
ــد يك  ــي باي ــش خصوص ــه بخ ــري آن ب راهب
برنامه ريزي مدون براي بازديد از شناورها داشته 

باشيم.« 
ــناورهاي  ــلاوه بر بازديد از ش ــت: »ما ع وي گف
ــتاندارد در زمينه ی  ــيلات، بايد به صورت اس ش
ــزات مخابراتي توجه خاص  ــب صحيح تجهي نص
ــاد تعميرگاه هاي مخابراتي  نموده و درصدد ايج

براي ارائه ی خدمات در نوار ساحلي باشيم.«
سپس مهندس خرسندي به موضوعاتي همچون 
ــتگاه هاي مخابرات ساحلي براي تأمين  ايجاد ايس
ــای فعاليت هاي دريايي و  ايمني دريانوردي، ارتق
هواشناسی دريايی و بهينه كردن كيفيت پيام هاي 
ــناورها، پوشش  ــنل ش ــي، آموزش پرس هواشناس
راديويي، ايستگاه هاي بين المللي )Unmanned( و 
ارتقای فرهنگ دريانوردي پرداخت و توضيحاتي 

را ارائه داد. 
ــازمان بنادر و دريانوردي  ــندي گفت: »س خرس
ــي، اقدام به  ــاس صيانت از فركانس درياي براس

ايجاد ايستگاه هاي ساحلي شيلاتی كرده است.«
ــس اداره ی  ــه بخش، رئي ــه حميدرضا ش در ادام
ــينه ی  ــوص پيش ــار در خص ــي چابه هواشناس
ــاد دفتر خدمات  ــي بندر چابهار، ايج هواشناس
ــاي  بويه ه ــت  وضعي ــدري،  بن ــي  هواشناس
ــي، و وضعيت جوّي و اقيانوس شناسي  هواشناس
ــی ارايه كرد.  ــف توضيحات ــاي مختل از جنبه ه
ــي  ــرد: »اداره ی هواشناس ــه بخش تصريح ك ش
ــيون هاي  چابهار با توجه به عضويت در كنوانس
بين المللي و منطقه اي و تبادل اطلاعات با ساير 
ــي ايستگاه هاي دريايي  اعضا، اطلاعات هواشناس
كشورهاي همسايه خصوصاً هند را دريافت و در 
اختيار سازمان بنادر و دريانوردي قرار مي دهد.«

ــس از بحث و  ــه پ ــران در جلس ــان حاض در پاي
ــده به طور  ــوارد تفاهم ش ــر اجرای م ــي، ب بررس

مستمر تأكيد كردند.
تفاهم نامه ی مزبور شامل 16 بند به شرح ذيل به 

توافق طرفين رسيد:
  PMO )Port meteorological office(i 1 . واگذاري دفتر
ــي چابهار توسط اداره ی كل  و اعلام به هواشناس

بنادر و دريانوردي چابهار.
ــي كانال هاي راديويي و طيف فركانسي  2 . بررس
باند VHF توسط اداره ی كل بنادر و دريانوردي 

تا تاريخ 89/8/31 .
3 . برقراري لينك هواشناسي با ديگر كشورهاي 
ــط اداره ی كل بنادر  منطقه در صورت لزوم توس

و دريانوردي تا تاريخ 89/11/28 . 
ــي  ــتگاه هاي راديوي ايس از  ــد دوره اي  بازدي  . 4
غيروابسته و استانداردسازي آن ها توسط اداره ی 

كل بنادر و دريانوردي. 
ــه ی  ــتان و ارائ ــز SBM دراس ــي مراك 5 . بررس
ــاحلي  ــت مراكز )تعميرگاه س ــزارش از وضعي گ

.)SBM دريايي

6 . ايجاد ايستگاه هاي بين المللي Unmanned و 
.) AL(پوشش نوار ساحلي

 SMS 7. ارسال پيام هواشناسي دريايي از طريق
توسط اداره ی كل بنادر و دريانوردي. 

ــناورهاي داوطلب  8. اعلام ويژگي ها و تعداد ش
جهت نصب تجهيزات هواشناسي توسط اداره ی 
ــط  ــي و راه اندازي دفتر )PMO( توس هواشناس

اداره ی هواشناسي.
ــال  ــب جهت ارس ــاي مناس ــه ی راه كاره 9. ارائ
ــطح كيفي  ــي و ارتقای س ــات هواشناس اطلاع
ــي و اخطاريه هاي دريانوردي  پيام هاي هواشناس

توسط اداره ی هواشناسي.
10 .  اعلام مناطق پرتردد شناورها به هواشناسي 
ــط اداره ی كل  ــت هوا، توس ــت اعلام وضعي جه

شيلات.
ــي  راديوي ــتگاه هاي  ايس ــت  ــلام وضعي اع  . 11
ــارك( و درصد آمادگي  ــار، كن ــابندر، چابه )پس
نصب تجهيزات در راستاي صيانت از فركانس. 

ــه واكي تاكي با  ــز قايق هاي صيادي ب 12 . تجهي
ــه ی  ــيلات و اتحادي ــي اداره ی كل ش هماهنگ
ــط اداره ی كل شيلات و اتحاديه ی  صيادان توس

صيادي. 
ــکيل كارگروه ايمني دريانوردي توسط  13 . تش

اداره ی كل بنادر و دريانوردي و شيلات.
ــازي، آموزش در خصوص ايمني  14 . فرهنگ س
ــنل، پخش  ــق آموزش پرس ــوردي از طري دريان

بروشور و ديوارنويسي.
ــط اداره ی  15 . ارتقای فرهنگ دريانوردي توس

بندر و شيلات.

ش
زار

گ
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شیفته دریا
معرفی یك شاعر دریایی )10(

)Raffaele Carrieri( رافائل کاریری

چونان دريا، 
رونده، 

حرف ها با خويشتن گويم.

رافائل كاريری  )1905-1984( در بندر تارانتو )Taranto(، در جنوبی ترين 
بخش ايتاليا به دنيا آمد. از همان ابتدا زندگی پرتلاطمی داشت، به طوری 
ــمکش های داخلی بعد از پايان جنگ جهانی اول و  كه در بحبوحه ی كش
ــت از خانه فرار كرد و ابتدا به كشور آلبانی  ــال داش درحالی كه تنها 14 س
ــابق( در شمال شرقی كشور ايتاليا رفت و  ــپس به مرز يوگسلاوی )س و س
ــد و بعد از مدتی به  ــتانه مجروح ش ــركت در نبردهای ميهن پرس ضمن ش
ــت. اما باز نتوانست در آن جا بماند و اين شاعر شيفته ی  زادگاهش بازگش
ــياحت در بندرهای مديترانه و سواحل شمال آفريقا پرداخت و  دريا به س
در بازگشت مجدد به تارانتو، به عنوان تحصيل دار مالياتی، مشغول به كار 
ــتن آثارش را با مجموعه  شعر ناله های يك  ــد و از آن زمان بود كه نوش ش

تحصيل دار مالياتی آغاز كرد. 
كاريري مدتی بعد به پاريس عزيمت كرد، مسافرتی كه تأثيری شگرف در 
ــت. او  طی اقامت در اين شهر با ادبيات نوين  اروپا  آينده ی هنری او داش
و هنرمندان، به خصوص نقاشان معروف  از نزديك آشنا شد كه پيکاسو از 
جمله ی اين افراد بود. وی سپس به ميلان رفت و زندگی خود را وقف نقد 
هنر و شعر كرد و به همکاری با نشريات معتبر ايتاليايي پرداخت و مقالات 
زيادی نوشت و در سال 1945، خود نشريه ای ادبی ـ هنری را بنيان نهاد.

ــاعر فعال و مؤثر در جريانات ادبی  ـ هنری دهه ی 1950  درباره ی اين ش
ميلادی، مطالب زيادی در خارج از ايتاليا نوشته نشده است؛ هرچند خود 
او و آثارش در ايتاليا بسيار شناخته شده هستند. در مورد اشعارش می توان 
ــاعران و نقادان بزرگ ايتاليا، شعر او را  ــندگان، ش ــياری از نويس گفت: بس
ــتگی ظاهری و درعين حال مخالف شديد عاميانه سرايی  جدّی، بدون آراس
تعبير می كنند؛ آثاری كه وابستگی بيش تری به عقل دارند تا به احساسات 
ــن جهان، نگاهی  ــاعر به اي ــت كه نگاه ش ــايد به خاطر همين امر اس و ش
ــه گاه به آرامی به نثر  ــت كه گ ــانه و آرامش بخش اس كودكانه، مثبت انديش

متمايل می شود.
ــانی كاملًا آرام و  ــر جدی، انس ــره ی به ظاه ــت، در ورای آن چه در حقيق
ــده است و شايد به خاطر همين  ــحور زيبايی های اين جهان پنهان ش مس
ــعري باشند،  ــعار او، بی آن كه در قيدوبند عروض و اوزان ش ــد كه اش باش
ــوند. البته نبايد اين امر، ما را به اشتباه بياندازد كه  به راحتی خوانده می ش
ــينانه هستند، بلکه در  اين ابيات بدون محتوا و زاييده ی افکاری گوشه نش
ــاعر، می توان جنبش  ــتعارات اين ش ــت با كمی تأمل و تدبر در اس حقيق
مواج گونه ای را ديد كه مطابق با زندگی پرخروشش حركت می كند و چون 
باد در جديت های روزمرگی می وزد. از اين رو محتوای پيام او، همان گونه 
ــياری از موارد تأكيد می كند، برافروختن و تحريك كردن  كه خود در بس
تعمدی انسان قرن بيستم است تا ذهن او را درگير تجربه های جديد و غير 
قابل پيش بينی كند؛ انسانی كه ديگر به انسانيت خويش ايمان ندارد ولی 
ــتن دارد. نگرش او به زندگی، گذر سريع  ــعی در باور خويش با نااميدی س
ــت و  ــت كه به طور موقت  او را در خود جای داده اس ــر در دنيايی اس عم
شعر او چونان خانه ای می ماند كه هرچندگاه رنگ می شود يا چيدمان آن 
تغيير می كند، ولی اصل آن تغييری نمی يابد و به اين لحاظ با كمی دقت 

می توان به راحتی آثار وی را از ميان شاعران ديگر تشخيص داد.

قايقم را می كشيدم 
و دريا می ساخت مرا

همان طور كه 
پرورانده بود دريانورد پير را.

در آرامش مسخ كننده ی طوفان
به قايقم وفادار ماندم

اما دريا رفت و ساكن نماند.

ــمه ی بی پايانی از ظرايف مخفی است كه  كاريری به اعتقاد بسياری، چش
هنرمندانه، با ارجاع كلمات به موسيقی، نقاشي و ... ما را كمك می كند تا 
به طور متفاوتی اشعارش را برتر از آن چه به نظر می آيند دريابيم، بی آن كه 
در پيچ وخم های فرم و سبك، از محتوای غنايی آثار غافل شويم و بنابراين، 
ــعر او هرچند ساده به نظر می آيد اما بايد با تأمل خوانده شود تا ذخاير  ش

نهفته ی آن، چونان مرواريد از دل صدف آشکار شوند.
ــياری از آن ها  ــت و بس ــاعر معاصر، آثار متعددی به جا مانده اس از اين ش
ــد كه می توان به بعضی از  ــين و تمجيد منتقدين قرار گرفته ان مورد تحس

آن ها اشاره كرد:
•  ناله های يك تحصيل دار مالياتی )1945(

• بوف )1945(
• يابنده )1945(

• جيرجيرك )1967(
• سايه های كينه توز )1974(

ــروده شده است،  ــعرهای او كه با موضوعات دريايی س از ميان زيباترين ش
اثری مزين به نام »خليج هميشه فارس« تقديم خوانندگان می شود:

پری درياها،
يك آبی تركی،

مشهور به فيروزه
آن گاه كه می شکفد
يك خواهش تبديل:

سبزينه نه آبی
در آن سو:

»خليج فارس«

فی
عر

م

   احمدرضا  زريو
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پیشگیری از آلودگی بدنه کشتی

شست و شوی پيوسته و درست بدنه ی کشتی ها، می تواند در ذخيره ی بيش تر سوخت 
و کاهش انتشار گازهای گلخانه ای، مؤثر واقع شود.

 مترجم: روجا ودادی

ــتيرانی می توانستند با  زمانی كه شركت های كش
ــتفاده از مواد شيميايی، آلودگی ها را از بدنه و  اس
زير كشتی، به آسانی از بين ببرند، گذشته است. 
نگرانی های زيست محيطی، حکايت از آن دارد كه 
ديری نمی پايد تا اجازه ی استفاده از مواد شيميايی 

قوی برای تميز كردن كشتی ها، لغو شود.
به رغم تحقيقات ميداني و آزمايش هاي متناوب، 
ــه ايی موفق نشده است تا  تاكنون گروه يا مؤسس
ــب برای بدنه ي كشتی ها، طراحی  پوششی مناس
كند كه هم برای محيط زيست بی ضرر باشد و هم 
ــدن آلودگی ها را روی بدنه كشتی   جلوی جمع ش

بگيرد.

اين مشکل، با افزايش رشد رويندگان ناخواسته و 
موجودات زنده ايی كه با كشتی ها برخورد می كنند، 
در پی ممنوع شدن استفاده از پوشش های زيان بار 
ــتی ها، افزايش يافته  ــت در كش برای محيط زيس

است.
ــتی ها، در اقيانوس های بزرگ، طبق  بيش تر كش
برنامه های زمانی معين و از پيش تعيين شده ايی 
ــه آب می زنند، كه از تأخير آن ها بايد جلوگيری  ب
ــتی،  ــته بر بدنه ی كش ــود. رويندگان ناخواس ش
ــرعت  ــه نات )واحد س می توانند بيش از دو يا س
كشتی(، از سرعت كشتی بکاهند. در اين وضعيت 
ــتی،  ــرعت، دور موتور كش برای جبران كاهش س

ــت كه در اين صورت،  مجبور به افزايش يافتن اس
مصرف سوخت، ناخواسته بالا می رود و ذخيره ی 

سوختی نيز، به طور جدی كاهش می يابد.
ــوخت، هزينه های  با توجه به قيمت های بالای س
ــتی ها تحميل مي شود؛ در  ــام آوری بر كش سرس
ــوان از وقوع آن  ــی دقت، می ت ــی  كه با كم صورت

جلوگيری كرد.
شركت های كشتيرانی مدرن، هميشه نگران تمام 
ــتند؛ هم به خاطر  ــتی ها هس ــدن سوخت كش ش
قيمت آن و هم به دليل موضوعات زيست محيطی 

و اقليمی.

شس�ت و ش�وی بدن�ه ی کش�تی ب�ا روش های 
مناسب و مؤثر

چالش جدی، يافتن روش های مفيد و مؤثر، برای 
ــتی ها است. روش  تميز كردن دائمی بدنه ی كش
ــت كه برای انجام اين كار،  معمول و رايج، اين اس
ــه كار گيرند. آن ها،  ــدادی از غواصان ماهر را ب تع
ــتی را از ناپاكی ها از قبيل جلبك ها و  بدنه ی كش
يا موجودات زنده ی دريايی، پاك می كنند. مشکل 
ــت كه ميزان و كيفيت عملکرد  اين روش، اين اس
ــنايی روز وابسته است، بنابراين،  غواصان، به روش
اين كار می تواند روزهای بسيار زيادی طول بکشد. 
تصور كنيد، تميز كردن بدنه ی كشتی با مساحتی 
ــادل 8000 مترمربع، چند روز به طول خواهد  مع

انجاميد؟
ــکل ديگر اين است، برس هايی كه برای تميز  مش

ه(
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كردن به كار می روند، به دليل زبر و خشن بودن، 
ــتی آسيب می رسانند. راه حل ديگر  به بدنه ی كش
ــتفاده از يك  ــکل، اس برای جلوگيری از اين مش
ــی بدون  ــق زيردرياي ــت. راو، قاي راو )ROV( اس
ــت كه می تواند، طول بدنه ی يك  ــينی اس سرنش
ــاحت را، با يك  ــا 1000 مترمربع مس ــتی ب كش
شلنگ فشار قوی، در مدت يك ساعت تميز كند. 
ــاختن راوهای شست وشو است  چالش بعدی، س
ــتی ها می روند، در  كه بتوانند در هر جايی كه كش

دسترس باشند.
ــؤولان امور دريانوردی و توليدكنندگان رنگ  مس
ــال طراحی و  ــتی ها، به دنب ــب بدنه ی كش مناس
ساخت روكشی هستند كه رشد جلبك را متوقف 
ــتی را نيز كاهش  ــد و هزينه های تنظيف كش كن

دهد.
ــيعی از مواد گوناگون برای استفاده، به  طيف وس
عنوان روكش بدنه ی كشتی، در بازار موجود است. 
سازندگان رنگ ها، توليدات بسيار زياد و متنوعی 
دارند كه انواع جديد آن ها، به طور مرسوم ساخته 

و به بازار عرضه شده اند.
ــران در نروژ،  ــتقل مديريت بح ــازمان مس يك س
نظارت بر نوع پوشش كشتی ها را موضوع فعاليت 
ــت تا در مورد  ــود تعيين كرده و در پی آن اس خ
ــا ذخيره ی  ــتی ب ــش كش رابطه ی ميان نوع پوش
ــوخت، بيش تر از دانسته های موجود، تحقيق و  س

بررسی كند.
ــتی ها در آينده، شايد پوشش های  سازندگان كش

ــه كار گيرند.  ــناورها ب ــری را برای بدنه ی ش ديگ
ــش بدنه، موضوعی  ــأله ی پوش در هر صورت، مس
بسيار پيچيده است و هنوز زود است كه بخواهيم 
پيش بينی كنيم، نتايج آزمون های موجود، به كجا 

خواهد انجاميد؟
ــز، در  ــوردی )IMO( ني ــي دريان ــازمان جهان  س
مباحثی كه موضوع آن ها نگرانی از نوع و درجه ی 
ــش بدنه ی كشتی ها است، شركت  مطلوبيت پوش
ــته به گرايش  ــد. امروزه اين موضوع، وابس می كن
ــت كه  ــتی ها اس ــليقه ی صاحبان كش ــی و س فن
ــی را به كار گيرند؟  تصميم بگيرند چه نوع پوشش
ــأله  )البته بايد يادآوري كرد كه نظارت بر اين مس
از طرف ارگان های صلاحيت دار، هميشگی است.(
طبيعی است كه يك محصول گران، نسبت به يك 
ــم گيرتری  محصول ارزان قيمت، تأثير برتر و چش
ــركت های كشتی رانی، در تميز  خواهد داشت. ش
ــناورها، بسيار هوشيارانه  كردن پوشش بدنه ی ش
ــن است كه هر مالك كشتی،  عمل می كنند. روش
ــدگان بر  ــد روين ــن ميزان رش ــان كم تري خواه
ــت. وقتی بدنه ی كشتی با  ــتی اس بدنه و زير كش
ــود، سوخت بسيار  ــيده می ش اين رويندگان پوش
ــت تا شناور بتواند سرعت  بيش تری مورد نياز اس
ــد. بنابراين، اين موضوع  ــب كنن مورد نياز را كس

رويکردی اقتصادی به خود می گيرد.
ــوردی،  ــازمان جهاني دريان ــر، س ــرف ديگ از ط
ــت كه بين  هم چنان نگران موجودات زنده يی اس
ــوند،  ــتی جابه جا می ش منافذ موجود بر بدنه كش

ــودات، آلودگی های  ــن موج ــت اي زيرا ممکن اس
جدی بيولوژيکی را در محيط دريا به  وجود آورند. 
ــش  ــازمان درصدد يافتن پوش ــوی ديگر س از س
ــناورها است كه در برابر  ــبی برای بدنه ی ش مناس
ــده، بهترين حالت  ــی موجودات زن اين جابه جاي
ــته باشد. هر چند آزمايش های  بازدارندگی را داش
مختلف در اين زمينه مؤثرند و ما را به سوی يافتن 
ــش های مناسب سوق می دهند، اما  و معرفی پوش
ــت يك نوع پوشش خاص برای بدنه ی  آشکار اس
ــرايط و  ــت در همه ی ش ــتی، نخواهد توانس كش
ــد، زيرا دمای متفاوت  ــب ترين باش اقليم ها، مناس
ــد موجودات مختلف دريايی  ــبب رش آب دريا، س
می شود، ولی تأثير آن ها، بر پوشش بدنه، همواره 

به سرعت كشتی وابسته است.
ــی در اين عرصه، جای  ــرفت های تکنولوژيک پيش
ــه را گرفته اند، ولی  ــدگان رنگ های بدن توليدكنن
ــاس هزينه ی  ــود، ميزان تأثيرات براس با اين وج
ــردن آن ها، هنوز  ــولات و هزينه ی به كار ب محص

دسته بندی نشده اند.
ــل قبول و  ــچ يافته ايی قاب ــر، هي ــال حاض در ح
ــتقيم انواع  ــاط مس ــه ی ارتب ــری در زمين فراگي
ــوختی كشتی، به دست  پوشش ها و ذخيره ی س
نيامده است. با اين حال، پژوهش گران در حوزه ی 
سوخت و انرژي، به دنبال كسب راه كارهای مؤثر 

و مطلوبی هستند. 
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كوشش، پلاك30، طبقه پنجم،  واحد10، كدپستي: 1551634414 و يا صندوق پستی: تهران، 3713-15875به نام ماهنامه بندرودريا پسُت نموده و 

يا به نمابر 9-88542698  ارسال نماييد.
• مبلغ اشتراك از تمام شعبات بانك صادرات سراسر كشور قابل پرداخت است.

• اولين شماره از مجله پس از دريافت مدارك مورد نياز به نشاني مشترك ارسال مي شود.

 
نام و نام خانوادگي: .......................................................... شغل: .......................................... نام شركت/موسسه: .............................................................................. 
رشته تحصيلي: ...................................... نشاني كامل پستي: ..................................................................................................................................................................
 .................................................. ............................................................. همراه:  ........................................................................................ تلفن:  كدپستي ده رقمي: 
دورنگار: ..................................................................................... پسُت الكترونيك: ..................................................................................................................................

در صورت تغير نشاني و يا پلاك در اولين فرصت آدرس جديد پستي خود را به دفتر نشريه ارسال نماييد.
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هتروداین چیست؟

گاهی بی توجهی به نكات بسليار پيش پاافتاده، در بروز سلوانح، اعم از 
دريايلی، هوايلی، ريلی و زمينی نقش دارند. بررسلی ها در مورد وقوع 
اغلب سلوانح نشان می دهند که بعضاً عدم توجه به همين موارد بسيار 
سلاده و ابتدايلی، عامل اصللی يا يكلی از عوامل اصلی بروز سلوانح 
هسلتند. پديده ی هترودايلن )Heterodyne(، نيلز ازجمله مواردی 
است که می تواند منجر به بروز سوانح بسيار دهشت ناک هوايی و بعضاً 
دريايی شلود. به بيانی ديگر، هر جا که از بی سليم ها استفاده می شود، 

امكان بروز اين پديده وجود خواهد داشت.

نگاهی به یك سانحه ی هوایی
ــع  ــف )Tenerife( واق ــرودگاه تنه ري ــلادي در ف ــارس 1977 مي در 27 م
ــی بين دو  ــيار دل خراش ــپانيا، تصادف بس در جزيره ای به همين نام در اس
ــافری )بوئينگ 747 پانام و بوئينگ KLM 747( رخ داد. در  هواپيمای مس
ــی زنجيره ی عوامل بروز سانحه، توسط كارشناسان فني از كشورهای  بررس
اسپانيا، امريکا و هلند، يکی از عوامل مهم در بروز سانحه، ابهام در ارتباطات 
ــيم ميان دو هواپيما با برح كنترل ترافيك )ACT( اعلام شد. از ميان  بی س
مجموع ی مسايل ارتباطی دخيل در اين سانحه، از پديده ی هتروداين كه از 
ــال ها قبل از اين حادثه توسط متخصصان فن شناخته شده بود، نام برده  س
ــانحه ی  ــده كه در نهايت، اين پديده نيز، به عنوان يکی از عوامل بروز س ش

يادشده شناخته شد.

پدیده ی هتروداین چیست؟
 )VHF( ــيم ــا كه در محدوده ی فرودگاه ها و حتی در بنادر، از بی س از آن ج
ــت هواپيماهای داخل  ــود، به منظوركنترل ترافيك و هداي ــتفاده می ش اس
فرودگاه و آنانی كه در محدوده ی تقرب به فرودگاه هستند، از يك فركانس 
ــتفاده می كنند. در هنگام  ــك كانال واحد برای تماس با برج كنترل اس و ي
استفاده از بی سيم، اگر دو يا چند واحد پروازی يا چند واحد شناور در يك 
ــيم خود را فشار داده و اقدام به برقراری ارتباط كنند،  لحظه، دكمه ی بی س
ــيم ها يك صدای سوت مانند )whistling sound( شنيده  از همه ی آن بی س
می شود و اين امر، به دليل تداخل امواج در استفاده از يك فركانس واحد در 
يك لحظه واحد روی می دهد و عملًا باعث می شود كه صدای يکی يا چند 
تن از تماس گيرنده ها در مراكز كنترل يا ساير واحدهای پروازی يا شناوري 
ــود. متخصصان فن، به اين پديده ی اختلال در تماس كه باعث  ــنيده نش ش

می شود بی سيم سوت بکشد، پديده ی »هتروداين« لقب داده اند.

نقش پدیده ی هتروداین در بروز سانحه ی هوایی یادشده
ــرود در فروگاه  ــام پس از ف ــده، هواپيمای پان ــانحه ی يادش ــی س در بررس
ــد اصلی فرودگاه و ورود به خروجی  ــف«، در حال حركت و ترك بان »تنه ري
ــماره ی 3 از باند بود و هواپيمای بوئينگ KLM نيز، به مقصد آمستردام  ش
ــت كه شرايط فرودگاه )مه  در ابتدای باند آماده ی پرواز بود. لازم به ذكر اس

غليظ( و فرودگاه مزبور در سال 1977، فاقد سيستم رادار بود.
هواپيمای KLM به وسيله ی بی سيم، با برج كنترل ترافيك هوايی فرودگاه 
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)اداره بندر و دريانوردی استان گلستان(



143شماره  36 

ــد و منتظر تأييد  ــود را برای پرواز اعلام می كن ــاس گرفته و آمادگی خ تم
ــؤول برج كنترل نمی ماند. هواپيمای دوم كه هنوز بر تنها باند پرواز در  مس
حال دور زدن و ورود به خروجی سوم بود، نيز در همان لحظه به برج اعلام 
ــاس بررسی نوار مکالمات برج  می كند: ما هنوز باند را تخليه نکرده ايم. براس
كنترل، در ادامه، خلبان هواپيمای KLM می گويد: ما خزش و حركت روی 
ــؤول برج كنترل در جواب هواپيمای دوم كه گفته  باند را آغاز می كنيم. مس

 .”OK“ :بود هنوز باند را ترك نکرده ، می گويد
ــخ  ــنيده و دومی نيز در پاس تصور كنيد يکی از دو طرف، پيام ديگری را نش
ــه كار می برد و هواپيمای آماده ی پرواز،  ــؤال ديگری، كلمه ی OK را ب به س
ــروع خزش خود محسوب  از اين لفظ تأييد )OK( را به معنای موافقت با ش
می كند و در مه غليظ به راه می افتد كه موجب برخورد هواپيمای KLM با 
هواپيمای بوئينگ پانام می شود و قريب به 500 نفر از مسافران، جان خود 
را از دست می دهند. به عبارت ديگر، استفاده ی هم زمان و اتفاقی دو خلبان 
از يك فركانس و مکالمه ی هم زمان با برج كنترل و بروز پديده ی هتروداين، 

موجب بروز آن سانحه می شود.

ن�کات آموزن�ده به منظور پیش�گیری از وق�وع پدی�ده ی هتروداین در 
بی سیم های دریایی

ــه دارای ترافيك  ــتفاده ك ــه از كانال های قابل اس 1. طبق مقررات، هميش
صوتی كمی هستند، استفاده كنيد و به هيچ وجه از كانال 16 برای مکالمه ی 
اصلی خود استفاده نکنيد، بلکه به سرعت از اين كانال خارج شويد. مقررات 

راديويی در اين خصوص را رعايت كنيد.
ــد،  ــه هنگام صحبت كردن روی كانال، تداخل مکالمه ايجاد ش 2. چنان چ

كانال را به كانال ديگری تغيير دهيد.
ــل جديد در كنترل ترافيك استفاده كنيد كه مانع از  3. از بی سيم های نس
تماس هم زمان 2 مخاطب شده و در نتيجه باعث عدم شکل گيری هتروداين 

می شوند.
ــتاندارد مکالمات دريايی آيمو در  ــيوه ی مکالمه، كلمات، لغات و اس 4. از ش
ــراری تماس و تأييد  ــتفاده كنيد و روش برق ــيم دريايی اس ــاس با بی س تم
دستورات را رعايت نماييد و از به كار بردن كلماتی مثل: »بله، باشه، چشم، 

yes، OK و Yaa و نظاير اين ها خودداری كنيد.
ــويد وقتی مخاطبی را روی بی سيم صدا می زنيد، حتماً او به  5. مطمئن ش
ــما را به يك كانال معين هدايت كند و در آن جا به  ــخ بدهد و ش ــما پاس ش

مکالمه ادامه دهيد.
6. برج كنترل ترافيك موظف است در آن واحد، فقط با يك مخاطب صحبت 
ــخ  ــنيده ها و تداخل در پاس ــايرين را منتظر بگذارد تا ابهام در ش كرده و س

مخاطبين ايجاد نشود.
ــه حركات شناورها را با آن چه در  7. در برج كنترل های دارای رادار، هميش
بی سيم می گويند كنترل مضاعف كنيد تا اگر خطايی در گفتار شنيده شد، 

تصحيح شود.
ــد نظر قرار داده و بروز چنين حالتی را در وقوع  ــده ی هتروداين را م 8. پدي

سوانح جدی بگيريد.
9. هر گاه شناوری با مركز كنترل ترافيك دريايی با بی سيم تماس می گيرد، 
فرامين و دستورات ارتباطی صادره از سوی مركز كنترل مزبور )نظير تعيين 

كانال VHF يا انتظار نوبت مکالمه( بايد از سوی شناورها رعايت شود.

نتیجه گیری
ــه در بروز سوانح و حوادث، عامل انسانی به شکل های مختلف وجود  هميش
ــت ساخت انسان دارای درصدی از خطا  دارد و همواره، تمام تجهيزات دس
ــاط ضعف و نقاط كور و  ــت كه نق ــتند. از اين رو، اصلح آن اس )Error( هس
ناتوانايی های سيستم ها را بشناسيم و همواره آن ها را در فعاليت های مربوطه 
ــابقه ی كاری بالا و تجربه ی  ــد تکيه بر س ــد نظر قرار بدهيم. يادمان باش م
ــانحه ی هوايی كه به آن اشاره شد،  ــد. در س زياد نيز می تواند خطرناك باش
ــابقه و مجرب بودند و خلبانی كه بيش ترين خطای انسانی  هردو خلبان باس
ــابقه و بيش از 11000 ساعت پرواز  ــال س ــد، 24 س )KLM( را مرتکب ش

داشته و خود استاد رشته ی خلبانی بود.
ــوانح، مربوط به  ــديدترين س ــد: »بدترين و ش ــت كه می گوين ــروف اس مع

باتجربه ترين خلبانان، رانندگان، دريانوردان و لوكوموتيورانان است.«
ــتثنا در ايمنی،  ــتورالعمل ها و الزامات، بر همه واجب بوده و اس رعايت دس

امری بی معنا محسوب می شود.
 .

 savaneh@pmo.ir :از علاقه مندان دعوت می شوددر صورت تمايل، مطالب خود را به آدرس *
ارسال كنند. بديهی است پس از بررسی مطالب ارسالی در كميته ی سوانح دريايی، سازمان 
ــتای ارتقای ايمنی دريانوردی به منظور پيشگيری و كاهش سوانح  بنادر و دريانوردی در راس

دريايی، نسبت به اكران و انتشار آن ها اقدام خواهد شد. 
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درس هایی که می توان  از غرق شدن کشتی تایتانیك آموخت

شلايد غرق شلدن کشلتی تايتانيك )Titanic( را بتلوان غم انگيزترين 
حادثه ی دريايی ناميد؛ اين کشلتی مسافری که شناور غرورانگيز خطوط 
 )White Star Steam Ship Lines( کشلتيرانی وايت استار اسلتيم
محسوب می شد، با 1513 مسافر، در 15/14 آوريل سال 1912 ميادی، در 
آب های يخ زده ی اقيانوس آتانتيك شمالی، در فاصله ی حدود 95 مايلی 
سواحل نيوفوندلند )Newfoundland(، پس از اصابت با يك کوه يخی 

غرق شد.
ــت چنين آسيب هولناكی را به اين  ــتی چگونه يك كوه يخی توانس به راس
كشتی »غرق ناشدنی« از جنس فولاد وارد كند؟ چگونه اين رويداد تلخ، در 

آب های غيرمتلاطم آرام و در هوايی صاف به وقوع پيوست؟
چرا به رغم مجهز بودن كشتی، به درهای ضدآب كه با استفاده از سيستم 
ــل كنترل آب به درون  ــدند، طغيان غيرقاب ــته می ش كنترل از راه دور بس

كشتی تايتانيك رخ داد؟

ــاعت از  ــت كمك، كه حدود دو س ــه هيچ يك از پيام های درخواس ــرا ب چ
كشتی ارسال شد، پاسخی داده نشد؟

ــان ها در دريا، نخستين  ــتانداردهای ايمنی و حفظ جان انس آيا رعايت اس
اولويت سازندگان كشتی و كارشناسان معمار محسوب نمی شد؟

ــت كه تاكنون بی پاسخ باقی  ــده، برخی از سؤالاتی اس ــش های يادش پرس
مانده است.

ــتی تايتانيك R.M.S، نمادی از غرور و شکوه به  ــناختی، كش از ديد زيباش
ــمار می رفت. در فهرست مسافران، اسامی افرادی به چشم می خورد كه  ش

در آن دوره، از جايگاه خاص اجتماعی و اقتصادی برخوردار بودند.
ــت )GRT4638 )Gross Register Tonnage، به  ــناور عظيم، با ظرفي از اين ش
عنوان كشتی مخصوص ميليونرها ياد می شد، كه در آن دوران، بزرگ ترين 
ــتی مسافری به شمار می رفت. برای تضمين ايمنی، 15  و مجلل ترين كش
ــتی را از بدنه به قسمت عقب آن، به 16 قسمت ضد  ديواره ی ضدآب، كش
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ــی اگر چهار مخزن از مجموع 16  ــيم می كرد. از آن جايی كه حت آب تقس
مخزن يادشده از آب پر می شد، باز هم هيچ مشکل يا خطری برای قابليت 
ــتی، غرق ناشدنی به نظر می آمد.  ــناوری كشتی ايجاد نمی شد، اين كش ش
ــت ناپذيری اين شناور، دقيقاً آن چيزی نبود كه  با اين وجود، دليل شکس

تصور می شد.
اندكی قبل از نيمه شب، در 14 آوريل، در شرايطی كه كشتی با سرعت 22 
ــان، اين سرعت  گره ی دريايی در حال حركت بود )كه به اعتقاد كارشناس
ــيد( با يك كوه يخی به ارتفاع  ــيار زياد به نظر می رس ــرايط، بس در آن ش
91/5 متر برخورد می كند، كه در نتيجه ی اين برخورد، شکاف عميقی در 
سمت راست كشتی ايجاد می شود. اين آسيب، به تدريج بر عملکرد سکان 
ــتی تأثير منفی می گذارد. با ايجاد شکاف در 6 بخش ضدآب كشتی،  كش

اين شناور باشکوه، در روز 15 آوريل، ساعت 22/00، غرق  می شود.
ــمت جلوی  ــتی با يك كوه يخ، تانگ قس در نتيجه ی برخورد روياروی كش
ــتی، در صورت  ــوم آب به درون كش ــيب می بيند. جريان هج ــناور آس ش
ــتم طول كشتی از  ــت كم در يك بيس برخورد با بخش های ضدآب )كه دس
خطِ عمودی جلوی آن قرار می گيرد و تا بالاترين قسمت، در امتداد عرشه 

ضد آب است( كاهش می يافت.
ــردد می كنند، به دليل  ــير ت ــناورهايی كه در اين مس از ديد ناخدايان، ش
ــير  ــی در ناحيه ی گراندبانکس )Grand Banks( و در مس ــود مه زمين وج
گريت سيركل )Great Circle( از اروپا به امريکای شمالی، محدوديت ديد 
ــای آوريل، مه و ژوئن، با بيش ترين احتمال  ــد. اين امر در خلال ماه ه دارن

خطر برخورد كشتی با كوه های يخی همراه است.
ــردد می كردند،  ــير ت ــتی هايی كه در اين مس ــه محض افزايش تعداد كش ب
ــه با خطر  احتمال تکرار خطر برخورد با توده ها و كوه های يخی، در مقايس
تصادف شاخ به شاخ كشتی ها در شب يا در شرايط ناكافی بودن نور، كاهش 
می يافت. پس از حادثه ی برخورد كشتی های فرانسوی و امريکايی با يکديگر 
ــدن 300 نفر انجاميد(، مسيرهای  ــپتامبر 1854 )كه به كشته ش در 27 س
جداگانه ی گذر شرقی )East-Bound( و گذر غربی )East-bond( در امتداد 
ــتی ها تخصيص يافت. علاوه بر  ــمالی برای عبور كش اقيانوس آتلانتيك ش
آن، اصلاحات مربوط به مسيرهای كشتيرانی، قابل توصيه در سال 1989 
ــای يخ و كوه های يخی(، تهيه  ــتی ها با توده ه )به دليل تکرار برخورد كش

و تدوين شد.
ــفانه، كوه های يخی در نقاط گوناگون اقيانوس در حركت بودند، در  متأس
ــرايطی كه توان پيش بينی يا مکان يابی آن ها با محدوديت همراه بود و  ش
ــتی ها به تجهيزات ناوبری و مورد تأييد كشتی های  به رغم مجهزبودن كش

اصلی كشتيرانی، تصادفات هم چنان رخ می داد.
ــت تدريجی توده ی  ــدن برف و حرك ــال جمع ش احتمالاً پس از 3000 س
ــاحل  برف در امتداد ناحيه ی گرين لند )Greenland(، يك كوه يخی از س
غربی گرين لند جدا شده و به تدريج )شايد پس از دو سال(، در آوريل سال 
ــتی تايتانيك با آن تصادف  ــلادی، در محلی قرار گرفته كه كش 1912 مي

كرده است.
ــن كوه يخی با  ــرايطی كه اي ــان آبی لابرادور )Labrador(، در ش در جري
ــی اقيانوس  ــيرهای درياي ــوی مس ــك يا دو گروه دريايی به س ــرعت ي س
ــب كوه های يخی كه وارد  ــمالی در حركت بود، همچون اغل ــك ش آتلانتي
ــوند، از  ــتريم )Golf Steam( می ش آب های گرم تر نزديك ناحيه ی گلف اس
ــار باد  نوعی برآمدگی يا پيش رفتگی درون آبی برخوردار بود. به دليل فش
ــرگردان، در 14 آوريل سال 1912 به  و جريان های آبی، اين كوه يخی س
 N’4146 محل عبور تايتانيك هدايت شد و اين دو، در عرض جغرافيايی

و طول جغرافيايی W’5014، با يکديگر برخورد كردند.
 Capitan Edward( ــتی، ظاهراً از كاپيتان ادوارد جان اسميت مالکان كش
ــته بودند اين سفر دريايی ترانس ـ آتلانتيك  John Smith( مصرانه خواس
ــد در بندر نيويورك پهلو  ــتی، زودتر از موع ــرعت طی كند، تا كش را با س
ــب محبوبيت عمومی، رضايت مسافران را نيز  گيرد و در نتيجه، ضمن كس

به دست آورد.

ــابه، ضمن تغيير مسير،  ــرايطی كه ساير شناورها در مسيرهای مش در ش
ــتی تايتانيك، به رغم  ــتند، توربين های بخار كش ــرعت شناورها كاس از س
 5000hp دريافت 6 هشدار در مورد وجود كوه يخ، هم چنان به توليد انرژی
ــميت دستور داد،  )37285 كيلووات( ادامه داد. در عين حال، كاپيتان اس

مسير حركت به سمت جنوب تغيير كند.
ــه برخورد با  ــی توجهی به اخطارهای مربوط ب ــتی، كس ــه ی كش در عرش
ــتی،  ــت كه كش كوه يخی نکرد، زيرا اين باور غلط در ميان آنان رواج داش

غرق ناشدنی است. همگی از خطری كه در راه بود، بی خبر بودند.
 ،)Mesaba( ــاعت قبل از وقوع حادثه، مسؤول بی سيم كشتی مسابا دو س

گزارشی را مبنی بر وجود يك توده ی يخ عظيم دريافت كرده بود.
ــر دوم كشتی  ــيم، به جای آن كه اخطار دريافتی را به  افس ــؤول بی س مس
ــا در دفتر خود ثبت كرد.  ــهل انگاری، پيام را تنه ــزارش دهد، از روی س گ
ــير تايتانيك قرار داشت و عامل اصلی غرق  ــت در مس اين كوه يخی، درس
ــدن كشتی و فرورفتن آن در اعماق 2/5 مايلی )4 كيلومتری( اقيانوس  ش

محسوب می شد.
ــل رؤيت بود،  ــی )400 متری( قاب ــا از فاصله ی 1/4 مايل ــوه يخی، تنه ك
فاصله يی كه احتمالاً برای احساس خطر كردن، چندان كافی نبود. بديهی 
ــن فاصله برای  ــوت )269 متر(، اي ــناوری به طول 883 ف ــت برای ش اس
واكنش های پيش گيرانه و تلاش كاپيتان و خدمه جهت اجتناب از برخورد 
با كوه يخی، اندك بود. تنها 37 ثانيه پس از زمان اخطار، بر اثر برخورد با 

اين كوه يخی، حادثه ی تلخ يادشده  روی داد. 
ــيتکت نيروی دريايی،  آقای ادوارد ويلدينگ )Edward Wilding( يك آرش
ــه يی دريا اظهار داشت  ــتر ماس ــات برگرفته از بس پس از مطالعه ی گزارش
ــم 91/5 متری،  ــکاف عظي ــه برخلاف باور مردم در مورد وجود يك ش ك
ــاً 3/6 مترمربع در  ــکاف های كوچك )تقريب ــوه يخی، مجموعه يی از ش ك
ــطحی( را ايجاد كرده بود. ماهيت تلاطم نامتعادل آب در  كل ناحيه ی س
ــن فاجعه بود. 20 دقيقه  ــتی، عامل اصلی در بروز اي بخش های آبگير كش
ــتی  ــناور با كوه يخی، حدود 8هزار تن آب دريا وارد كش پس از برخورد ش

شد. اين ميزان آب، 40 دقيقه بعد، به 25000 تن افزايش يافت.
ــركت گيبز و كاكس )Gibbs & Cox(، از شركت های معماری فعال در  ش
ــتقر در آرلينگتون، واقع در ايالت ويرجينيا( بر  حوزه ی نيروی دريايی )مس
ــتی را مشخص كند. شركت يادشده، به  ــد تا علت دو نيم شدن كش آن ش
همين منظور، يك مدل رايانه ای طراحی كرد كه در آن، توزيع خستگی در 
شرايط گوناگون به تصوير كشيده شد. در شرايط هجوم شبيه سازی شده ی 
ــتراتژيك، بيش از  ــار آب در نقاط اس ــتی، تمركز يا فش آب به درون كش
35000psi )يعنی يك ونيم برابر بيش از حداكثر نيرويی كه بدنه ی كشتی 
می توانست تحمل كند( برآورد شد. اين فشار غيرقابل تحمل، باعث از هم 
گسسته شدن تسمه های فلزی و بازشدن ميخ پرچ ها و در نهايت، تخريب 

ساختار كشتی و درهم شکستن آن شد.
ــده  ــده، به اندازه ی نقطه ی اتصال جوشکاری ش يك نقطه ی اتصال پرچ ش
ــت و همين امر، باعث می شود كشتی در برابر فشارهای وارده،  محکم نيس
ــتی تايتانيك، از حدود 2000 صفحه ی  ــود. بدنه ی كش ــيب پذيرتر ش آس
ــا حدود 3ميليون  ــانتی متر كه ب ــده، هر يك به ضخامت 2/54 س اندودش
ــکاف ها  ــده بود. اگر ش ــکيل ش ــده بودند تش ميخ پرچ به يکديگر وصل ش
ــان خميدگی،  ــند و اگر زم ــده باش ــناور ايجاد ش به دليل ضعف ذاتی ش
فشارهای نامنظمی را وارد كرده باشد(، در نتيجه شکاف بار ديگر از طريق 
ــده، يا جوشکاری يا تركيبی از  ــده )چه ميخ و پرچ ش صفحه های اندودش

هردو( ايجاد می شد.
ــکاف  ــت، در برابر ترك و ش ــده اس ــه دمايش كاهش داده ش ــولادی ك ف
ــود. در فولاد سست )در  ــيب پذير است. فولاد، دستخوش تغيير می ش آس
ــديد در ارزش يا ميزان  صورت عبور از دماهای گوناگون(، نوعی كاهش ش
ــال  مقاومت پديد می آيد. از اين نوع فولاد با كيفيت نامطلوب، در اوايل س
1900 ميلادی، در ساخت كشتی ها استفاده می شد. اگر بخشی از سازه ی 
ــديد دما قرار گيرد، در نتيجه عيار  ــتی، احتمالاً در معرض كاهش ش كش
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ــور، نوع خاصی از  ــب نخواهد بود. به اين منظ ــادی و طبيعی فولاد مناس ع
ــتی های مدرن توليد شده است. اين  فولاد، تحت عنوان Arctic D برای كش
نوع فولاد، از آن توان كش آمدگی بالاتری در مقايسه با فولاد معمولی سست 

)كه مقاومت آن در دماهای بسيار پايين كاهش می يابد( برخوردار است.
 ،)Rolla( ــع در رولا ــوری )Missouri(، واق ــگاه ميس ــان در دانش فلزشناس
ــدند كه  ــتی تايتانيك را آزمايش كردند و متوجه ش نمونه يی از بدنه ی كش
ــکوپی فولاد به كاررفته در بدنه ی كشتی، دارای تركيبی  ساختمان ميکروس
ــولفايد منگنز بوده است. اين گونه عيب های شيميايی باعث شد، فولاد  از س
ضعيف و شکننده شود. كنترل كيفيت، توليد فولاد و فرآيندهای عمل آوری 

آن، در مرحله ی آغازين شيميايی قرار داشته است. 
ــمندان معدن در انستيتوی ملی استانداردها و فن آوری ايالات متحده،  دانش
گيترسبرگ )Gaithersburg( مری لند، آزمايشی از نمونه ی استاندارد بدنه ی 

فولادی به عمل آوردند.
ــه نواحی ضعيف و  ــت ك ــورده، بر اين واقعيت صحه گذاش ــه ی ترك خ قطع
ــط، بيش تر دچار  ــولفايد منگنز، در دماهای پايين محي ــت و حاوی س سس

ترك خوردگی شده اند.
ــه ظرفيت 1178 نفر مجهز بود كه  ــکوه )به 15 قايق نجات، ب تايتانيك باش
ــتی، ناكافی به نظر می آمد. بسياری از  با توجه به كاركنان 2228 نفری كش
ــتی، به جای غرق شدن، بر اثر كاهش شديد دمای  ــافران و خدمه ی كش مس
ــيدن  ــرد اقيانوس از بين رفتند. تنها پس از رس ــيار س بدن در آب های بس
 ،)Cunard( متعلق به خطوط كشتيرانی كنارد )Carpathia( ــتی كارپاتيا كش

از تلفات بيش تر در آب های يخ زده جلوگيری به عمل آمد.
تحقيقات به عمل آمده، در ايالات متحده و بريتانيا نشان داد كه شناور متعلق 
ــركت كشتيرانی مسافری ليلاند كروزر كاليفرنيا )كه در فاصله ی كمتر  به ش
از 20 مايل دريايی از كشتی آسيب ديده قرار داشت( می توانست به تايتانيك 
ــيم آن به خواب نرفته بود و به پيام های  كمك كند، البته اگر متصدی بی س

كمك خواهی كشتی پاسخ می داد.
ــال  ــت های بين المللی در آب های يخی، در س ــتقرار گش اين تراژدی، به اس
ــت زنی و حفاظت با استفاده از كشتی، هواپيما  1913 ميلادی، با هدف گش
ــب ديگر انجاميد، كه تمامی مسيرهای شرقی، غربی و  يا هر وسيله ی مناس
ــال پوشش می دادند. كشتی ها دو  جنوبی را در طول خطرناك ترين فصل س
بار در روز، با دريافت پيام های دقيق، حاوی تمامی جزييات مربوطه و اطلاع 
ــده و تعيين موقعيت دقيق اين  ــود احتمالی كوه های يخی تهديدكنن از وج
كوه های يخی )كه به همه ی كشتی های در حال تردد در اقيانوس آتلانتيك 

شمالی ارسال می شود( از شرايط حاكم بر مسير آگاهی می يابند.
ــت زنی در  ــکيل اين گارد، به گش ــاحلی ايالات متحده، از زمان تش گارد س
ــفه ی ايمنی شناورها، از آن تاريخ  ــت. فلس آب های يخی مبادرت ورزيده اس
ــت. در قوانين و مقررات امروزی، تجهيز كشتی های مسافری  تغيير كرده اس
ــت )به  ــافران( الزامی اس به تعداد كافی قايق های نجات كافی )برای كل مس
ــفر دريافت خواهد كرد كه اين تجهيزات  ــناور زمانی مجوز س بيان ديگر، ش

را تأمين كند(.
ــی وجود دارد،  ــا با كوه های يخ ــه احتمال برخورد آن ه ــتی هايی ك در كش
ــتی )ازجمله:  ــمت جلوی كش تمهيدات ويژه يی در ناحيه ی خط آب در قس
ــوان ناوبری در منطقه ی يخی( به كار برده  ــش ضخامت برای افزايش ت افزاي

شده است.
ــرايطی كه دلايل درست پيرامون حادثه ی دريايی تايتانيك، هم چنان  در ش
ما را سردرگم می كند، اين نکته بايد به ذهن سپرده شود كه به رغم فن آوری 
ــتی غرق ناشدنی، افسانه يی بيش نيست.  ــيار پيشرفته ی كنونی، يك كش بس
ــوانح كشتی های مسافری در  ــال 2007 ميلادی، 954 نفر در س تنها در س

اقصی نقاط جهان، جان باخته اند.
درواقع، تجربه  معلم بسيار آزمونده يی است، ولو آن كه بسيار گران به دست آيد. 


