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ـــورد  ـــتانه روز دريان ـــه در آس ـــم ك ـــن مه ـــا اي ـــه ب ـــا توج  ب
ـــرايط  ـــي ش ـــات حضرتعال ـــه تجربي ـــه ب ـــا توج ـــم و ب ـــرار داري ق
و توانمندي هـــاي دريايـــي كشـــور را پـــس از ســـه دهـــه 

چگونه ارزيابي مي كنيد.؟
 اگـــر بخواهيـــم توانمندي هـــاي دريايـــي كشـــور را ليســـت كنيـــم، در 
صـــدر جـــدول نيـــروي انســـاني دريانـــورد، قـــرار مي گيـــرد كـــه مراكـــز 
ـــرورش  ـــوزش و پ ـــادي در آم ـــهم زي آموزشـــي و شـــركت هاي كشـــتيراني س
ـــران ماشـــين، مهندســـين  ـــداد فرماندهـــان كشـــتي، مدي ـــا داشـــته اند. تع آنه
ـــت هاي  ـــه و موتوريس ـــران عرش ـــان و افس ـــه، ملوان ـــران عرش ـــور و افس موت
ـــان آورده اســـت. ـــه ارمغ ـــراي كشـــور ب ـــادي ب ـــار زي ـــي اعتب ـــده ايران دوره دي
اگـــر چـــه زنجيـــره تخصص هـــاي مـــورد نيـــاز را تكميـــل نشـــده 

و برنامـــه مدونـــي بـــراي ســـند ملـــي آمـــوزش دريايـــي تهيـــه و اجـــرا 
ـــك  ـــورد ي ـــروي كار دريان ـــن ني ـــوان اي ـــدي از ت ـــن بهره من ـــم ليك نكرده اي

ارزش مهـــم در ســـطح ملـــي و بين المللـــي اســـت.
در ليســـت توانمندي هـــاي ديگـــر كشـــور بـــه مرزهـــاي طولانـــي 
ـــر  ـــت منحص ـــوب، موقعي ـــمال و جن ـــبه جزاير در ش ـــر و ش ـــي، جزاي درياي
به فـــرد جفرافيايـــي، ســـابقه تاريخـــي در دريانـــوردي تجـــاري و نظامـــي 

جهـــان، مي تـــوان اشـــاره كـــرد.
ــي  ــت دريايـ ــراروی صنعـ ــكلات فـ ــايي ها و مشـ نارسـ

كشور به شكل كلي چيست؟
در صـــدر نارســـايي هاي فـــراروي صنعـــت دريايـــي، بايـــد بـــه ســـاختار 
ـــر  ـــازمان غي ـــن س ـــرد. اي ـــاره ك ـــوردي اش ـــا ن ـــازمان بنادرودري ـــب س نامناس

ــود و  ــه خـ ــد بـ ــاني توانمنـ ــروي انسـ ــه نيـ ــه از زاويـ از آســـيب هايي كـ
ـــه و  ـــاختار كهن ـــت، از س ـــرده اس ـــور وارد ك ـــدري كش ـــي و بن ـــش درياي بخ

ــرد. ــج مي بـ ــي رنـ ــي و بين المللـ ــاي ملـ ــا نيازهـ ــق بـ غير منطبـ
هيچ كـــس ســـؤال نمي كنـــد چـــه شـــده اســـت كـــه قطعنامه هـــاي 
همايـــش ســـالانه ارگان هـــاي دريايـــي در ســـي ســـال گذشـــته اجـــرا 
ــا نتوانســـته ايم يكـــي از مـــواد قانـــون دريايـــي  نمي شـــود؟ چطـــور مـ
مصـــوب 1343 ايـــران در مـــورد تشـــكيل دادگاه هـــاي دريايـــي را بعـــد 
از 50 ســـال اجـــرا كنيـــم؟ چـــرا بيمـــه دريايـــي نداريـــم؟ چـــرا آييـــن 
ــون كار  ــرا قانـ ــت؟ چـ ــده اسـ ــته نشـ ــدون نوشـ ــي مـ ــي دريايـ دادرسـ
ـــي  ـــج  چوب ـــزار لن ـــا روي 6 ه ـــنتي م ـــوردان س ـــرا دريان ـــم؟ چ ـــي نداري درياي
ـــتند؟ ـــب هس ـــاري بي صاح ـــادي و ب ـــش صي ـــال در بخ ـــرگلاس فع و فايب

ـــي را در امـــور  ـــي و بخـــش تعاون ـــش خصوص ـــته ايم بخ ـــرا نتوانس چ
ـــه  ـــم ب ـــرم تحري ـــم؟ و اه ـــال كني ـــازي و.........فع ـــي، بندري،كشتي س درياي
ـــت  ـــرار گرف ـــا ق ـــي م ـــش درياي ـــران بخ ـــت مدي ـــيله اي در دس ـــوان وس عن
ـــد.  ـــه نماين ـــم« توجي ـــل »تحري ـــه دلي ـــود را ب ـــاي خ ـــي ناتواني ه ـــا تمام ت
ـــم  ـــود كني ـــوي خ ـــه را الگ ـــد تركي ـــه باي ـــم ك ـــم داري ـــزي ك ـــه چي چ
و بـــاز هـــم كاري از پيـــش نبريـــم. چطـــور ابرقـــدرت روســـيه در كنـــار 
ـــه  ـــر علي ـــا ب ـــكا و اروپ ـــم امري ـــت تحري ـــم از موقعي ـــا نتواني ـــد و م ـــا باش م

ـــم. ـــي ببري ـــي خوب ـــاري و درياي ـــتفاده تج ـــيه، اس روس
ـــرو  ـــد از »ميك ـــد و ببيني ـــر بزني ـــن س ـــايت EMRO ژاپ ـــه س ـــا ب لطف
ــي  ــت دريايـ ــط زيسـ ــازي محيـ ــره اي در پاكسـ ــه بهـ ــم« چـ ارگانيسـ
ـــي«  ـــام نامرئ ـــواره نظ ـــن »س ـــا از اي ـــمندان در اروپ ـــت؟ دانش ـــه اس گرفت
چـــه اســـتفاده هايي در بخـــش دريايـــي كـــه نمي كننـــد؟ بعـــد مـــا در 
ـــيم  ـــه باش ـــز مواج ـــند« قرم ـــا »كش ـــد ب ـــان باي ـــاي عم ـــارس و دري خليج ف
ـــن  ـــر پروتئي ـــي از ذخاي ـــش مهم ـــا بخ ـــي ي ـــت تمام ـــالي اس ـــد س ـــه چن ك
ـــد  ـــا باي ـــور م ـــازمان در كش ـــدام س ـــت. ك ـــانده اس ـــودي كش ـــه ناب ـــا را ب دري

ـــد؟ ـــر كن ـــن فك ـــه اي ب
ـــاهد  ـــته ش ـــات وابس ـــتيراني و خدم ـــن كش ـــر انجم ـــه اخي در مصاحب
ــرمايه گذاري ها و بهره گيـــري مناســـب در بخـــش  ــه از سـ آن بوديـــم كـ
ـــي  ـــي و ايران ـــوردان خارج ـــرا دريان ـــتند. چ ـــكوه داش ـــدري ش ـــات بن عملي
وقتـــي بـــه ســـواحل ايـــران نزديـــك مي شـــوند بايـــد احســـاس كننـــد 
ســـوء مديريتي در ايـــن بخـــش حاكـــم اســـت كـــه بـــه ايـــن زودي هـــا 

ـــت. ـــوع نيس ـــع و رج ـــل رف قاب

چـــرا بايـــد 40% تجـــارت خارجـــي مـــا از طريـــق قاچـــاق صـــورت 
ــي در  ــل دريايـ ــل ونقـ ــهم حمـ ــم سـ ــه مي دانيـ ــرد؟ و در حالي كـ بگيـ
ــم  ــالاي 80% اســـت. يعنـــي بخـــش اعظـ ــور بـ ــارت خارجـــي كشـ تجـ
لطمـــه اي كـــه بـــه توليـــد داخلـــي، امنيـــت ســـرمايه گذاري و اشـــتغال 

ــئول اســـت؟ ــه كســـي مسـ ــود از طريـــق درياســـت؟ چـ وارد مي شـ

وضعيـــت ايـــران را در منطقـــه خليج فـــارس و آســـيا از 
بعد صنعت دريانوردي چگونه مي بينيد؟

ــاد  ــي زيـ ــان خيلـ ــارس و درياي عمـ ــا در خليج فـ ــرده مـ ــاي نكـ كارهـ
ـــك  ـــر ي ـــه ذك ـــم ب ـــما بده ـــه ش ـــي ب ـــر واضح ـــه تصوي ـــراي آنك ـــت. ب اس
نمونـــه بســـنده مي كنـــم. فكـــر مي كنيـــد چـــه عاملـــي يـــا عواملـــي 
ــن  ــه ايـ ــا يك دفعـ ــود؟ آيـ ــك شـ ــه خشـ ــه اروميـ ــد درياچـ ــث شـ باعـ
ـــر 30ســـال طـــول كشـــيد و كســـي توجهـــي  ـــا خي درياچـــه خشـــك شـــد ي
ـــا و  ـــش دري ـــا را در بخ ـــی م ـــم بی توجه ـــم و ده ـــت نه ـــرد. در دول نمي ك

ـــانيد. ـــي رس ـــور عين ـــه ظه ـــع آن ب ـــظ مناب حف

آينده را چگونه ارزيابي مي كنيد؟
ـــازمان های  ـــي و س ـــي درياي ـــع صنف ـــت تجم ـــر تقوي ـــه فك ـــد ب ـــده باي در آين
مردم نهـــاد در ايـــن بخـــش باشـــيم. از ســـابقه و عملكـــرد ســـازمان هاي 
ـــه  ـــاء... ب ـــيم. انش ـــته باش ـــزه  داش ـــع معج ـــد توق ـــت اندر كار نباي ـــي دس دولت
ـــي  ـــي درياي ـــع صنف ـــا حضـــور 12 تجم ـــي كشـــور ب زودي فدراســـيون درياي
ـــي  ـــن ارگان صنف ـــق اي ـــم از طري ـــايد بتواني ـــا ش ـــد ت ـــد ش ـــكيل خواه تش
ـــع  ـــع اعضـــاء كـــه همـــان حفـــظ مناف ـــراي حفـــظ مناف ـــي و ب ـــا اهـــداف مل ب
ــا و  ملـــي دريايـــي كشـــور اســـت، تاثيرگـــذاري لازم در تصميم گيري هـ

ـــيم. ـــاهد باش ـــي را ش ـــش درياي ـــدت بخ ـــي م ـــاي طولان برنامه ه

ـــه  ـــه هميش ـــي ك ـــور، كس ـــا ملك پ ـــر ملك رض ـــاي دكت ـــاب آق ـــا جن ـــي ب ـــتي صميم ـــوردي در نشس ـــي دريان ـــتانه روز جهان در آس
ــت ها و  ــور او در نشسـ ــته ايم. حضـ ــي كوتـــاه نشسـ ــه گفتگويـ ــته و دارد بـ ــت را داشـ ــن صنعـ ــه ايـ ــال دغدغـ ــه حـ و در همـ
ـــه در  ـــی ك ـــا و راهكارهاي ـــور دارد؛ ايده ه ـــان كش ـــا و دريايي ـــراي دري ـــه ب ـــت ك ـــه اي اس ـــان از دغدغ ـــي نش ـــاي درياي همايش ه
ايـــن گردهمايي هـــا ارائـــه مي دهـــد، دكتـــر ملـــك پـــور را فـــردی شـــاخص و ايده پـــردازي در صنعـــت دريايـــي معرفـــی 
ـــراروی  ـــكلات ف ـــل  مش ـــن راه ح ـــراي يافت ـــا ب ـــه تنه ـــی ك ـــروز و قلم ـــه ام ـــا ب ـــورگرفته ت ـــت بنادركش ـــف او از مديري ـــاغل مختل ـــد. مش می كن
ـــه  ـــف ماهنام ـــن وص ـــا اي ـــي دارد. ب ـــه درياي ـــكوفايي حرف ـــه ش ـــيدن ب ـــان از رس ـــيند، نش ـــذ مي نش ـــات كاغ ـــر صفح ـــور ب ـــي كش ـــت درياي صنع
ـــي  ـــاوت و ارزياب ـــه قض ـــارغ از هرگون ـــان را ف ـــاي ايش ـــرده و گفته ه ـــا نك ـــوع اكتف ـــن موض ـــه اي ـــود ب ـــانه اي خ ـــالت رس ـــب رس ـــا حس ـــدر و دري بن
ـــت،  ـــور اس ـــي كش ـــش درياي ـــر در بخ ـــه اخي ـــل 3 ده ـــي حداق ـــكلات در ط ـــائل و مش ـــی از مس ـــان انبوه ـــي و بي ـــدي تاريخ ـــده نق ـــه در بردارن ك
ـــن  ـــا اي ـــت . ب ـــرار داده اس ـــلامی ق ـــران اس ـــان اي ـــران و كارشناس ـــتگذاران، مدي ـــه سياس ـــريه از جمل ـــان نش ـــش روي مخاطب ـــكاس داده و پي انع
ـــه  ـــت بلك ـــروري اس ـــا ض ـــه تنه ـــادي ن ـــاي اقتص ـــي بخش ه ـــر تمام ـــا ب ـــل نقده ـــن قبي ـــس اي ـــري از جن ـــي تلنگ ـــرايط كنون ـــه در ش ـــاد ك اعتق
ـــه  ـــر ب ـــرا و درون نگ ـــي برون گ ـــتند و نگاه ـــر هس ـــه و صاحب نظ ـــف، باتجرب ـــه منص ـــرادي ك ـــط اف ـــي و توس ـــه و علم ـــاي عالمان ـــه در فض چنانچ
ـــبرد  ـــق و پيش ـــن تحق ـــازمان ها و همچني ـــدن س ـــت اندازي و نوش ـــري در پوس ـــش مؤث ـــرد؛ نق ـــرار گي ـــي ق ـــد و بررس ـــورد نق ـــد، م ـــائل دارن مس
ـــير  ـــن مس ـــبرد اي ـــت در پيش ـــز موفقي ـــه رم ـــت. البت ـــد داش ـــري- خواه ـــم رهب ـــام معظ ـــوي مق ـــي از س ـــي- ابلاغ ـــاد مقاومت ـــاي اقتص برنامه ه
ـــه وارث  ـــي ك ـــه مديران ـــوده و چ ـــان ب ـــت آن ـــان مديري ـــكلات از زم ـــه مش ـــانی ك ـــه كس ـــت؛ چ ـــران اس ـــوي مدي ـــد از س ـــاي نق ـــرش فض پذي
ـــي و  ـــاي دولت ـــران بخش ه ـــان و مدي ـــي؛ كارشناس ـــدگان گرام ـــما خوانن ـــخ ش ـــه پاس ـــد ك ـــن امي ـــا اي ـــد، ب ـــين بودن ـــته پيش ـــكلات انباش مش
خصوصـــي اعـــم از بنادرسراسركشور،كشـــتيراني ها، شـــركت ملـــي نفتكـــش ايـــران، شـــيلات ايـــران، صنايـــع دريايـــي، نفـــت و گاز و همـــه 
ـــور  ـــي كش ـــعه  درياي ـــاي توس ـــگاهيان، راهگش ـــگان و دانش ـــاوران، فرهيخت ـــژه مش ـــه وي ـــور ب ـــي كش ـــم درياي ـــش مه ـــن بخ ـــال در اي ـــزان فع عزي

باشد.
 bandarvdarya@pmo.ir ـــه آدرس ـــه ب ـــدي ماهنام ـــماره بع ـــاپ در ش ـــت درج و چ ـــده جه ـــاد ش ـــوي ي ـــه گفتگ ـــبت ب ـــود را نس ـــدگاه خ ـــر و دي ـــاً نظ لطف

ـــد.  ـــال فرمائي ارس
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سایه سنگین موازی کاری بر دریا
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جلوه های
دریا
 به زبان تصویر

ـــب  ـــه تناس ـــه ب ـــد بلک ـــدا نکرده ان ـــت پی ـــعه دس ـــه توس ـــد ب ـــک راه واح ـــورها از ی ـــود دارد و کش ـــف وج ـــاي مختل ـــعه راه ه ـــه توس ـــیدن ب ـــراي رس ب
ظرفیت هـــا امکانـــات و مزیـــت نســـبي خـــود بـــه ســـمت توســـعه گام برمي دارنـــد. امـــا بســـیاري از کشـــورهاي توســـعه یافتـــه داراي اصـــول 
ـــوردار  ـــوع برخ ـــتي راني متن ـــاي کش ـــز و ناوگان ه ـــادر مجه ـــا، از بن ـــق دریاه ـــارت از طری ـــا در تج ـــه آنه ـــه هم ـــه اینک ـــد از جمل ـــترك بوده ان مش
هســـتند. بـــه عبـــارت دیگـــر تولیـــدات صنعتـــي، کشـــاورزي و تجـــارت خـــود را رونـــق بخشـــیده اند. ایـــالات متحـــده امـــروزه بزرگتریـــن 
تولیدکننـــده صنعتـــي در جهـــان اســـت و در کنـــار آن بزرگ تریـــن تولیـــد کننـــده نفـــت دنیـــا نیـــز محســـوب مي شـــود. مجهزتریـــن بنـــادر 
ـــد.  ـــتفاده را نموده ان ـــر اس ـــعه حداکث ـــزار توس ـــک اب ـــوان ی ـــه عن ـــا ب ـــي و دری ـــي از راه آب ـــد. یعن ـــور مي باش ـــن کش ـــه ای ـــق ب ـــز متعل ـــان نی جه
ـــرده  ـــره ب ـــا به ـــته(، از دری ـــعه داش ـــه توس ـــیدن ب ـــراي رس ـــس ب ـــلًا انگلی ـــش را قب ـــن نق ـــه ای ـــارس )ک ـــج ف ـــي در خلی ـــراي لشکرکش ـــي ب حت

ـــت.  اس
ـــاي  ـــتفاده از ظرفیت ه ـــا و اس ـــز از راه دری ـــران عزی ـــعه ای ـــه توس ـــیدن ب ـــریع و ارزان رس ـــاي س ـــي از راه ه ـــاً یک ـــوق مطمئن ـــات ف ـــا توضیح ب
ـــه  ـــرطي ک ـــه ش ـــتند ب ـــاحلي هس ـــتان هاي س ـــن اس ـــدري و همچنی ـــهرهاي بن ـــعه ش ـــراي توس ـــري ب ـــت بي نظی ـــران فرص ـــادر ای ـــت. بن دریاس

ـــود. ـــم ش ـــادر فراه ـــت بن ـــراي فعالی ـــب ب ـــاخت هاي متناس زیرس
ـــه  ـــور توج ـــت گذاران کش ـــد سیاس ـــر بای ـــار دیگ ـــور یکب ـــعه کش ـــم توس ـــه شش ـــن برنام ـــن تدوی ـــوردي و همچنی ـــي دریان ـــتانه روز جهان در آس
ـــوب  ـــیایي جن ـــورهاي آس ـــاي کش ـــت تقاض ـــه اهمی ـــه ب ـــروز هم ـــاید ام ـــند. ش ـــته باش ـــا را داش ـــي دری ـــتفاده از مرزهاي آب ـــت اس ـــه ظرفی ـــژه ب وی
شـــرقي بـــراي ترانزیـــت کالا از مســـیر ایـــران بـــه کشـــورهاي آســـیاي میانـــه پي برده انـــد. کریدورهـــاي شـــمال ـ جنـــوب و شـــرق و غـــرب 
ـــتفاده  ـــل آن اس ـــه راه تبدی ـــود ک ـــل ش ـــل تبدی ـــه بالفع ـــوه ب ـــت بالق ـــن ظرفی ـــد ای ـــت. بای ـــده اس ـــف ش ـــران تعری ـــیر ای ـــه از مس ـــت ک سال هاس
از تمـــام ظرفیت هـــاي اداري، مالـــي و حقوقـــي، ارزي، خارجـــي و ... اســـت و بـــراي رســـیدن بـــه آن راه درازي در پیـــش داریـــم کـــه اینجـــا 
ـــي را  ـــع دریای ـــتراتژي صنای ـــریعاً اس ـــود س ـــیده ب ـــب رس ـــه تصوی ـــم ب ـــس هفت ـــه در مجل ـــي ک ـــع دریای ـــوراي عالي صنای ـــردد ش ـــنهاد مي گ پیش

ـــد. ـــلاغ نمای ـــرا اب ـــراي اج ـــن و ب تدوی
ـــهیدرجایي  ـــدر ش ـــاي بن ـــز حوضچه ه ـــل و تجهی ـــد، تکمی ـــب مي باش ـــان ش ـــر از ن ـــور واجب ت ـــي کش ـــه دریای ـــراي جامع ـــروز ب ـــه ام ـــه ک آنچ
ـــاد  ـــت ایج ـــارس ظرفی ـــي خلیج ف ـــیه جنوب ـــادر حاش ـــري بن ـــود کانتین ـــت موج ـــم ظرفی ـــک پنج ـــادل ی ـــل مع ـــراي حداق ـــد ب ـــه بتوان ـــت ک اس
ـــي بنـــادر کشـــور قابـــل جبـــران اســـت کـــه البتـــه بایـــد  ـــي بنـــادر ایـــران تنهـــا بـــا تکمیـــل پروژه هـــاي فعل ـــي تاریخ نمایـــد. عقـــب ماندگ

ـــود. ـــه ش ـــکار گرفت ـــام کار ب ـــراي اتم ـــي ب ـــش خصوص ـــع بخ ـــار مناب ـــي در کن ـــع دولت مناب
ـــر  ـــري برت ـــدر کانتین ـــان 100 بن ـــهیدرجایي در می ـــدر ش ـــي 76 بن ـــه فعل ـــده رتب ـــال آین ـــد س ـــي چن ـــوان در ط ـــود، مي ت ـــن ش ـــر چنی اگ
جهـــان را بـــه رتبـــه 44 ســـال 1390 بازگردانـــد و بـــا مدیریـــت جهـــادي بـــه رتبـــه تـــک رقمـــي رســـید. جایگاهـــي کـــه اکنـــون بنـــدر 

جبل علـــي بـــا عملکـــرد 13/64 میلیـــون TEU و کســـب رتبـــه نهـــم در آن قـــرار گرفتـــه اســـت. 
در پایـــان ضمـــن تبریـــک و گرامي داشـــت روز جهانـــي دریانـــوردي، عـــزت، ســـربلندي و موفقیـــت روزافـــزون بـــراي خانـــواده بـــزرگ 

دریایـــي کشـــور عزیزمـــان را آرزومنـــدم.

 دکتر هادی حق شناس 

توسعه دريا محور
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اجراي اثربخش مقررات و قوانين ملي  و بين المللي 

آییــن بزرگداشــت روز جهانــي دریانــوردي همــه ســاله در اوایــل مهــر مــاه براســاس طــرح ســازمان بین المللــي دریانــوردي کــه بیــش از 170 کشــور جهــان 
عضــو آن هســتند، در سراســر دنیــا بــا هــدف اشــاعه فرهنــگ دریانــوردي در ســطح جهانــي و  ابــراز تشــکر از تلاش هــاي دریانــوردان، برگــزار می شــود. 

ــه منظــور تقدیــر از زحمــات  ــا همــکاري جامعــه دریایــي کشــور هفتــه ملــي دریانــوردي را ب ــا جامعــه جهانــي و ب ســازمان بنــادر و دریانــوردي هــم گام ب
ــد.  ــزار مي کن ــوزه، برگ ــن ح ــه در ای ــورت گرفت ــتیراني ص ــف کش ــاي مختل ــي فعالیت ه ــن معرف ــت اندرکاران و همچنی دس

ســازمان بین المللــي دریانــوردي شــعار ســال جــاري را بــه مناســبت اهمیــت نقــش کنوانســیون ها در فرآینــد حمــل و نقــل دریایــي کــه اکثــر آنهــا بــراي  
پیشــگیري از حــوادث و آســیب هاي زیســت محیطــي، بي اثــر کــردن اثــرات منفــي ســوانح  بــه هنــگام وقــوع و یــا تضمیــن جبــران خســارت کافــي، بــراي 
آســیب دیدگان، »اجــراي مؤثــر کنوانســیون هاي آیمــو«  تعییــن کــرده اســت کــه حاکــي از توجــه جهانــي بــه موضــوع اجــراي مقــررات و قوانیــن در ارتبــاط 

بــا حمــل و نقــل دریایــي مي باشــد.
جمهــوري اســلامي ایــران تاکنــون بــه بیــش از 28 کنوانســیون و پروتــکل ســازمان بین المللــي دریانــوردي ملحــق شــده و بــه عبارتــي ایــن کنوانســیون ها 

را در زمــره  قوانیــن ملــي خــود، قــرار داده اســت.
اجــراي مؤثــر و مســئولانه کنوانســیون ها ضامــن ایمنــي، امنیــت و حفاظــت محیــط زیســت دریایــي خواهــد بــود و لازم مي دانــم برنقــش بســیار بــا اهمیــت 
ــه طــور جــدي   ــر آنهــا را ب ــا اجــراي مؤث ــر در فرآیندهــاي صنعــت حمــل و نقــل دریایــي تأکیــد کنــم و از دســت اندرکاران بخواهــم ت کنوانســیون هاي زی

مــد نظــر داشــته باشــند. 
 کنوانسیون بین المللي ایمني جان اشخاص در دریا )سولاس(.

 ایــن کنوانســیون در واقــع الفبــاي ایمنــي دریانــوردي اســت و بــر حفــظ جــان افــراد اعــم از کارکنــان کشــتي ها، مســافران و ســایر  افــراد فعــال در دریــا، 
ــد. ــه مي کن توج

.)OPRC 1990( کنوانسیون بین المللي آمادگي، مقابله و همکاري در برابرآلودگي نفتي 
 کنوانسیون بین المللی جلوگیری از آلودگی  ناشی از کشتی ها.

 پروتکل آمادگي، مقابله و همکاري در برابر سوانح آلودگي ناشي از مواد خطرناك و سمي.
ــده  ــن معاه ــن کنوانســیون ها مهم تری ــز ای ــکل ملحــق شــده اســت. در حــال حاضــر نی ــار کنوانســیون و پروت ــر چه ــه ه ــز ب ــران نی ــوري اســلامي ای جمه

ــتند.   ــي هس ــت دریای ــط زیس ــت از محی ــوردي و حفاظ ــي دریان ــوص ایمن ــي در خص بین الملل
آنچــه مســلم اســت در طــول بیســت ســال گذشــته، بــا پیشــرفت علــم و تکنولــوژي، ســطح ایمنــي و امنیــت دریانــوردي ارتقــاء پیــدا کــرده و در سراســر 
جهــان از اهمیــت خاصــي برخــوردار اســت. ضمــن آنکــه بــا توجــه بــه فناوري هــاي جدیــد نیازهــاي جدیــدي نیــز در زمینــه تدویــن اســتانداردهاي ایمنــي 
و محیــط زیســت ظهــور پیــدا می کنــد. ســطح آمــوزش و اســتانداردها نیــز بایــد بــه روز شــود تــا در خصــوص مســائل جدیــد بــه انــدازه کافــي پاســخگو 
باشــد، به طــوري کــه ســوانح و حــوادث دریایــي بــه حداقــل رســیده و قابــل پیشــگیري و کنتــرل باشــند. بــا ایــن وجــود همــواره حفاظــت از محیــط زیســت 

دریایــي بایســتي ســرلوحه تمــام نهادهایــي کــه از دریــا اســتفاده مــي کننــد ، قــرار گیــرد.
اســتانداردهاي دریانــوردي هــر روز جامــع تــر و فراگیرتــر  شــود بــه  طــوري کــه تاکنــون در قالــب کنوانســیون هــا، مصوبــات و دســتورالعمل هاي بین المللــي 
در عرصه هــاي مختلــف آمــوزش نیــروي انســاني، مدیریــت کشــتیراني و دریانــوردي، مؤسســات رده بنــدي، شــناورها، کارگاه هــا و کارخانجــات کشتي ســازي 
و حفــظ محیــط زیســت دریایــي بــه طــور کامــل توســعه یافتــه اســت. کشــور مــا نیــز از ایــن لحــاظ درســطح جهانــي بســیار فعــال اســت و نماینــدگان 
ــوردي  ــي دریان ــازمان بین الملل ــاً جلســات کارشناســي س ــي خصوص ــاي بین ا  لملل ــال در اجلاس ه ــا شــرکت فع ــوردي کشــور ب ــه دریان ــان جامع و کارشناس

)آیمــو( در تدویــن ایــن مصوبــات و اســتانداردها شــرکت فعالانــه دارنــد. 
حمــل و نقــل دریایــي بــه عنــوان ایمــن تریــن، کارآمدتریــن، ارزانتریــن و حتــي پــاك تریــن شــیوه حمــل و نقــل در تجــارت جهانــي نقش آفریــن اســت و 

  محمد سعید نژاد  
معاون وزیر راه و شهرسازی و مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی

حــدود 90 درصــد کالاهــاي تجــاري بین المللــي از طریــق دریــا جابجــا مي شــود و بــه عنــوان نیــروي محرکــه تجــارت بین المللــي شــناخته مي شــود و در 
سراســر دنیــا حتــي در کشــورهایي کــه دسترســي مســتقیم بــه آب هــاي بین المللــي ندارنــد، زندگــي مــردم بــه آن وابســته اســت. 

خوشــبختانه موقعیــت جغرافیایــي کشــور مــا بــه گونــه اي اســت کــه کشــور مــا را در زمــره کشــورهاي دریایــي قــرار داده و مي توانیــم بــه طــور مســتقیم از 
ایــن شــیوه حمــل و نقــل اســتفاده کنیــم و رونــق اقتصــادي کشــور نیــز بــه میــزان قابــل توجهــي بــه ایــن روش حمــل و نقــل وابســتگي دارد.

اگرچــه در طــول ســواحل و کرانه هــاي دریایــي کشــور، تعــداد 11 بنــدر اصلــي بازرگانــی در کنــار بنــادر متعــدد شــیلات و مســافری بــا ظرفیــت تخلیــه و 
بارگیــری بیــش از 186 میلیــون تــن کالا و 14 میلیــون نفــر جابجایــی مســافر ، وجــود دارد و همیــن امــر جایــگاه سیاســی، اقتصــادی و جغرافیایــی جمهــوری 
اســلامی ایــران را در منطقــه و جهــان بــه ویــژه در ارتبــاط بــا کشــورهای همســایه متمایــز ســاخته اســت، بــا ایــن وجــود فاصلــه زیــادي بیــن آرمان هــاي 

چشــم انــداز 20ســاله و وضعیــت فعلــي، دیــده مي شــود کــه تــلاش مضاعفــي را بــراي جبــران  شــکاف بــه وجــود آمــده ، ضــروري مي نمایــد.
ــایربخش های اقتصــادی کشــور  ــی در رشــد و توســعه و تحــرك س ــل دریای ــگاه حمل ونق ــت و جای ــش و اهمی ــه نق ــم ب ــن روز لازم می دان ــه مناســبت ای ب

ــی دارد . ــاط تنگاتنگ ــه خصــوص بخــش تجــارت خارجــی ارتب ــای اقتصــادی ب ــایر بخش ه ــا س ــی ب ــل دریای ــای حمل ونق ــم. فعالیت ه تاکیدکن
ــه ایجــاد  ــد و ب ــه حســاب مي آی ــود وضــع اجتماعــي و اقتصــادي در کشــورمان ب ــن پدید هــاي پیشــرفت اقتصــادي و بهب ــا یکــي از مهم تری ــي دری از طرف
فرصت هــاي شــغلي در حــوزه هــای مختلــف نیــز  کمــک میکنــد و در نتیجــه ســواحل آن مي توانــد بــه ســکونتگاه مناســب بــراي بخــش بزرگــي از جمعیــت 
کشــور ، آســایش و رفــاه بــه دنبــال آورد و بــه اهدافــي کــه در چشــم انــداز  بیســت ســاله ترســیم شــده ، دســت یابــد. لازم اســت تأکیــد کنــم کــه در دنیــا 

ــه باشــد. ــراي کشــورمان نیــز اینگون ــا قــرار گرفتــه اســت کــه بایــد ب بزرگ تریــن، مدرن تریــن و پیشــرفته ترین شــهرها و ســکونتگاه ها درکناردری
از ســوي دیگــر فعالیت هــاي دریایــي یــک موضــوع فرابخشــي اســت، بســیاري از نهادهــاي حاکمیتــي کشــور کــه در ایــن خصــوص نقــش برعهــده دارنــد، 
بایــد بــه نحــو مطلــوب ایــن نقــش را ایفــا نماینــد تــا توســعه پایــدار دریایــي کشــور محقــق شــود. از ایــن رو بــراي تحقــق ایــن مهــم نیازمنــد نــگاه سیســتمي 
هســتیم تــا سیاســتگذاري کلان کشــور بــا توســعه پایــدار دریامحــور انجــام پذیــرد. نــگاه سیســتمي کلیــه بخش هــاي کشــور از بخــش دولتــي گرفتــه تــا 

بخــش خصوصــي و ســایر حوزه هــا را بــه عنــوان اجــزاي یــک پیکــره نــگاه مــي کنــد و مــآلا”  بــه توســعه پایــدار دریامحــور منجــر خواهــد شــد.
توســعه حمــل و نقــل دریایــي بــا  همــکاري نزدیــک و مؤثــر بیــن خطــوط کشــتیراني و دریانــوردان از یــک ســو و بنــادر بــه عنــوان پایانــه هــاي دریایــي از 
ســوي دیگــر محقــق مي شــود و ایــن دو لازم و ملــزوم یکدیگرنــد. بدیهــي اســت اگــر در هــر یــک از ایــن دو زمینــه اشــکالات و نارســایي هایــي به وجــود 

آیــد، حمــل و نقــل دریایــي بــا مشــکل مواجــه خواهــد شــد. 
البتــه عوامــل بســیاري نیــز در توســعه و ارتقــاي سیســتم حمــل و نقــل دریایــي دخیــل اســت کــه از جملــه آنهــا مي تــوان بــه میــزان و حجــم ســرمایه گذاري 
ــط  ــظ محی ــرژي، حف ــن ان ــوژي، تأمی ــي ، ســطح تکنول ــي و خصوصــي(، سیاســت هاي اقتصــادي ، مال ــم از دولت ــاوگان )اع ــادر و ن ــز بن در توســعه و تجهی

زیســت، مناســبات اجتماعــي و ســاختار جمعیــت و تأمیــن منابــع انســاني و مــوارد دیگــر اشــاره نمــود. 
در مقطــع کنونــي و در راســتاي تحقــق چشــم انداز بیســت ســاله جمهــوري اســلامي ایــران توســعه زیرســاختها ،  تجهیــزات و نــاوگان حمــل و نقــل دریایــي 
مي بایســت بــه طــور جــدي و همســو بــا توســعه پایــدار بــا رویکــرد دوســتدار محیــط زیســت دریایــي دنبــال شــود. زیــرا بــا گــذر از شــرایط رکــود و آغــاز 
مجــدد دوران رونــق اقتصــادي، کشــورهایي کــه از زیرســاخت هــاي مــورد نیــاز برخــوردار باشــند، مي تواننــد ســهم بیشــتري در بــازار حمــل و نقــل و تجــارت 
بیــن المللــي دریایــي را نصیــب خــود ســازند. ســازمان بنــادر و دریانــوردي بــه عنــوان متولــي حمــل و نقــل دریایــي کشــور مي بایســت بــا بهــره گیــري از 
تــوان و امکانــات اجرایــي و اقتصــادي کشــور و مشــارکت بخــش خصوصــي و تجهیــز منابــع مــورد نیــاز در ایــن زمینــه اقدامــات لازم را بــه عمــل آورد تــا 
در کوتاه تریــن زمــان ممکــن بــه جایــگاه مطلــوب خــود در حمــل و نقــل دریایــي بین المللــي نایــل شــده و بنــادر کشــور جــزء توســعه یافته تریــن بنــادر 

جهــان محســوب شــوند.
سیســتم حمــل و نقــل دریایــي بــه ســه ســتون توســعه پایــدار، یعنــي اجتماعــي، زیســت محیطــي و اقتصــادي کمــک مي کنــد امــا ســؤال اینجاســت کــه 
چگونــه مي تــوان مفهــوم سیســتم حمــل و نقــل دریایــي پایــدار را بــه یــک واقعیــت قابــل لمــس تبدیــل کــرد؟ اولیــن گام ایــن اســت کــه زمینــه هــاي 
وســیعي کــه دربرگیرنــده پایــدار بــودن اســت را تعریــف و تبییــن نمائیــم. ایمنــي، حفاظــت محیــط زیســت، عملیــات کارآمــد، امنیــت و حفــظ منابــع از 

جملــه حــوز ه هایــي هســتند کــه بایــد بــر روي آنهــا تمرکــز کنیــم.
از آنجاکــه سیســتم حمــل و نقــل دریایــي بــراي توســعه پایــدار و رشــد آتــي اقتصــاد جهانــي ضــروري اســت به صــورت پیشــگام ایــن موضــوع را از طریــق 
وضــع اســتانداردهاي جهانــي مناســب، ارتقــاء همکاري هــاي فنــي، اتخــاذ سیاســت هاي ضــروري ملــي حمــل و نقــل دریایــي و تعییــن چارچوب هــاي لازم 

بــراي یــک سیســتم حمــل و نقــل دریایــي پایــدار دنبــال مي نمایــد.
محورهــاي زیــر از جملــه مــوارد مهــم در بحــث اجــراي اثربخــش مقــررات و قوانیــن ملــي و بین  المللــي در سیســتم حمــل و نقــل  دریایــي پایــدار مي تواننــد 

تلقــي  شــوند:
1. توسعه پایدار دریایي ایران با اجراي مؤثر کنوانسیون هاي آیمو.

2. نظارت بر روند اجراي کنوانسیون هاي آیمو.
3. آموزش مورد نیاز منابع انساني دریانوردي و تأکید بر نقش کنوانسیون ها در حفظ سلامتي آنها.

4. نقش تکنولوژي هاي نوین در اجراي مناسب کنوانسیون ها.
5. کنوانسیون های حامي  سیستم حمل و نقل دریایي پایدار.

ــه ســوي اهــداف کلان در افــق بیســت ســاله جمهــوري  ــا هم افزایــي بیــش از پیــش ب ــا همگرایــي و انســجام  و ب  امیــد اســت جامعــه دریاییــان کشــور ب
اســلامي ایــران، گام بردارنــد. 
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در طــول ســالها آیمــو ســابقه مطلوبــي بــراي تدویــن و تصویــب کنوانســیون هاي بین المللــي جدیــد به دســت آورده اســت کــه تعــداد آنهــا جمعــاً بــه بیــش 
ــگام  ــه هن ــي حــوادث ب ــرات منف ــردن اث ــي ک ــري از حــوادث و آســیب هاي زیســت محیطــي، خنث ــا پیش گی ــا ی ــدف آنه از 50 کنوانســیون مي رســد و ه

وقــوع و یــا تضمیــن جبــران خســارت کافــي بــراي قربانیــان ایــن گونــه حــوادث اســت.
درحالي که بسیاري از این کنوانسیون ها لازم الاجرا شده اند و براي کشتیراني ایمن تر، مؤثرتر و دوست دار محیط زیست کارهاي بسیار زیادي انجام داده اند اما همچنان 

کنوانسیون هایي مشاهده مي شوند که مراحل تصویب آنها به کندي صورت مي گیرد و نبود فضاي لازم جهت اجراي آنها از مشکلات اساسي به شمار مي رود.
ــا  ــر کنوانســیون هاي IMO« بســیار مهــم و ب ــوردي در ســال 2014 »اجــراي مؤث ــي دریان ــي روز جهان ــه همیــن دلیــل اســت کــه معتقــدم شــعار انتخاب ب
ــز  ــه اســناد IMO کــه لازم الاجــرا نشــده اند و نی ــري داشــته باشــیم ب ــگاه دقیق ت ــا ن ــم ت ــن شــعار فرصتــي بدســت مي آوری ــق ای اهمیــت مي باشــد. از طری

آن دســته از اســناد کــه تصویــب آنهــا توســط اکثریــت کشــورها منتهــي بــه اجــراي مؤثرتــر خواهــد شــد.
ــر تطبیــق و  ــر، نظــارت دقیــق  ب اجــراي صحیــح کنوانســیون IMO نیازمنــد لازم الاجــرا شــدن زودهنــگام، تصویــب گســترده و همــه جانبــه، اجــراي مؤث
 ،MARPOL و SOLAS لازم الاجــرا شــدن اســت. حتــي آن دســته از کنوانســیونهایي کــه تقریبــاً پوشــش گســترده نــاوگان جهانــي را برعهــده دارنــد، نظیــر

درصورتــي کــه در ســطح ملــي توســط زیرســاخت اجرایــي مؤثــر پشــتیباني شــوند، اثربخــش  تــر خواهنــد بــود.
تلاش هـاي مـا باتوجـه بـه کنوانسـیون هایي که باید لازم الاجرا شـوند به ویژه بر روي کنوانسـیون مدیریت آب توازن کشـتي ها، کنوانسـیون هنـگ کنگ درخصوص 
 HNS 2012 بـراي اجـراي پروتـکل تورمولینـوس درخصوص ایمني شـناورهاي صیادي، پروتکل 2010 کنوانسـیون Town Cape بازیافـت کشـتي ها،  موافقت نامـه
و کنوانسـیون نایروبي متمرکز شـده اسـت. اگرچه موفقیت چشـمگیري در سـال حاضر در زمینه مصوبه هاي جدید به دسـت آمده اسـت – و کنوانسـیون نایروبي 

سـال آینـده لازم الاجـرا خواهـد شـد- بسـیاري از اقدامـات باید انجام شـوند و ما بـه تلاش هاي خود تا پایان سـال و پـس از آن ادامـه خواهیم داد.
از دیگــر عناصــر مهــم شــعار امســال اجــراي گســترده تر و کامل تــر اقدامــات جــاري مي باشــد. بــراي مثــال اقدامــات مربــوط بــه کارایــي انــرژي در کشــتي ها، 
میــزان ســوخت لازم بــراي رســیدن بــه ســطح موردنیــاز ســولفور و تصویــب اســتانداردهاي کشتي ســازي هدف منــد، در ســال حاضــر درچارچــوب اقدامــات 

ســازمان قــرار گرفته انــد و همــه آنهــا در جهــت اجــراي گســترده تر و مؤثرتــر ســایر اقدامــات موافقــت شــده یــا جــاري، عمــل مي نماینــد.
اجــراي اقدامــات IMO درنهایــت مســئولیت کشــورهاي عضــو و صنعــت کشــتیراني مي باشــد- و برنامــه ممیــزي اجبــاري آینــده بــراي کشــورهاي عضــو ابــزار 
مهمــي بــراي ارزیابــي عملکــرد کشــورهاي عضــو در تحقــق وظایــف و مسئولیت هایشــان بــه عنــوان کشــورهاي صاحــب پرچــم، صاحــب بنــدر و کشــورهاي 

ســاحلي مطابــق معاهــدات مرتبــط بــا IMO مي باشــد.
امــا خــود ســازمان بــه تنهایــي، از جملــه دبیرخانــه آن نقــش مهمــي دارد. برنامــه همکاریهــاي فنــي گســترده کــه در آن نیازهــاي ویژه کشــورهاي عضو را مشــخص 
مي نماییــم کــه در زمینــه منابــع، تخصــص و یــا هــر دو داراي کمبــود مي باشــند و ایــن نیازهــا را بــا پیشــنهاد همــکاري و یــاري از ســوي ســایر کشــورها تطبیــق 

مي دهیــم، از عناصــر اصلــي در ایــن زمینــه اســت کــه بــه کشــورها در انجــام وظایــف و مسئولیت هایشــان بــه طــور کامــل و مؤثــر یــاري مي رســاند.
جریــان کنــد تصویــب اســناد، وضعیــت دشــوار عــدم تحقــق شــرایط لازم الاجــرا شــدن، نظــارت بــر عــدم تطبیــق و مکانیســم هاي اجرایــي همگــي منجــر 

ــه خــود از ظهــور مزیت هــاي موجــود در اقدامــات IMO جلوگیــري مي نمایــد. ــه نوب ــه اجــراي غیرمؤثــر شــده کــه ب ب
در طــول دوره ســال جــاري، شــعار مــا، مــا را در جهــت پیشــرفت واقعــي بــه ســمت تصویــب، لازم الاجــرا شــدن و اجــراي کلیــه کنوانســیون هاي IMO ســوق 

داده اســت- بویــژه آنهایــي کــه بایــد بــه طــور گســترده مــورد تصویــب قــرار گیرنــد.
ــرح  ــي مط ــاي فرع ــا و کمیته ه ــه در کمیته ه ــي ک ــا و قطعنامه های ــا، گفتگوه ــر و کار دارد. بحث ه ــا آن س ــه IMO ب ــت ک ــي اس ــان موضوع ــن هم و ای
ــادر و  ــاره کشــتي ها، بن ــد درب ــد بدســت مي آی ــن فراین ــه از ای ــه آنچــه را ک ــه چگون ــم اســت اینســت ک ــا آنچــه مه ــد ام مي شــوند بســیار خــوب و جذابن

ــم. ــه کار بگیری ــد ب ــت مي نماین ــتیراني« فعالی ــر کش ــد دیگ ــه در »بع ــه روزان ــوردان ک دریان
ترجمه: نیلوفر گل و بستان فر

  کوجی سو کی موزو  
دبیر کل سازمان بین المللی دریانوردی

در تکاپوی اجرای موثر کنوانسيون ها

پیشینه حضور پرثمر در دریا و توجه به آن در امر توسعه کلان در برخی کشورها به بیش از شش قرن می رسد. دریا یکی از مهم ترین ابزار پیشرفت اقتصادی و بهبود وضع 
اجتماعی و اقتصادی کشورها به حساب می آید و به ایجاد فرصت های شغلی در حوزه های مختلف کمک می کند. در نتیجه سواحل آن می تواندجایگاهی برای ایجاد آسایش 
و رفاه بخش عظیمی از جمعیت کشور باشد. با توجه به اینکه فعالیت های دریایی یک موضوع فرابخشی است، بسیاری از نهاد های حاکمیتی کشور باید در این خصوص 

نقش خود را ایفا نمایند تا توسعه پیشرفت دریایی کشور محقق شود.
حمل و نقل دریایي یکي از ارکان اصلي تجارت جهاني محسوب مي شود. حجم عظیم جابجایي کالا، ایمني و ارزان بودن آن از مزیت هاي این نوع حمل ونقل نسبت به سایر 
اشکال آن است. از سوي دیگر قدرت دریایی؛ مجموعه توانایی های یک ملت در دستیابی به منافع خویش در دریاها و اقیانوس ها و ازطریق بهره برداری از مناطق دریایی 
برای فعالیت های سیاسی، اقتصادی و نظامی و به منظور نیل به مقاصد و اهداف ملی می باشد که همگی به میزان قابل توجهی به سواحل و پسکرانه آنها متکی هستند. 
کیفیت و کمیت استقرار عناصر قدرت دریایی در ساحل تا حد زیادی به توسعه یافتگی سواحل بستگی دارد. در این بین سواحل جنوب شرق به دلیل مزیت رقابتی 
قابل توجه مانند عدم محدودیت گذرگاهی، عدم محدودیت عمق آب، مشرف بودن به اقیانوس هند، مجاورت با خطوط مواصلاتی دریایی منطقه اقیانوس هند، قرار گرفتن 

در مرکزیت راه های ارتباطی شرق-غرب و شمال-جنوب و نزدیکی به خطوط اصلی دریانوردی که نسبت به سواحل خلیج فارس دارند، باید مورد توجه ویژه قرار گیرند.
با توجه به شعار امسال IMO براي روز جهاني دریانوردي »اجراي مؤثر کنوانسیون های IMO«، فرصتي دست داد تا نگاه دقیق تري به اسناد IMO که لازم الاجرا نشده اند 

و نیز آن دسته از اسناد که تصویب آنها توسط اکثریت کشورها منتهي به اجراي مؤثرتر خواهد شد، بیندازیم.
اجراي صحیح کنوانسیون IMO نیازمندلازم الاجرا شدن زود هنگام، تصویب گسترده و همه جانبه، اجراي مؤثر، نظارت دقیق برتطبیق و اجرایی شدن آنها است. 

با توجه به اظهارات دبیرکل سازمان بین المللي دریانوردي تلاش هاي ما باتوجه به کنوانسیون هایي که باید لازم الاجرا شوند، به ویژه کنوانسیون های مدیریت آب توازن 
کشتي ها، کنوانسیون هنگ کنگ درمورد بازیافت کشتي ها، موافقت نامه Town Cape 2012 براي اجراي پروتکل  تورمولینوس درخصوص ایمني شناورهاي صیادي، پروتکل 
2010 کنوانسیون HNS و کنوانسیون نایروبي متمرکز شده است. اگرچه امسال درزمینه مصوبه هاي جدید موفقیت چشمگیري به دست آمده است وکنوانسیون نایروبي 

از سال آینده لازم الاجرا خواهد شد.
از دیگر عناصر مهم شعار امسال، اجراي گسترده تر و کامل تر اقدامات جاري است. براي مثال اقدامات مربوط به کارآیي انرژي در کشتي ها، میزان سوخت لازم براي 
رسیدن به سطح موردنیاز سولفور و تصویب استانداردهاي کشتي سازي هدفمند، درحال حاضردرچارچوب اقدامات سازمان قرار گرفته اند و همه آنها در جهت اجراي 

گسترده تر و مؤثرتر سایر اقدامات موافقت شده یا جاري، عمل مي کنند.
درنهایت اجراي اقدامات IMO در حیطه مسئولیت کشورهاي عضو و صنعت کشتیراني مي باشد و برنامه ممیزي اجباري آینده براي کشورهاي عضو ابزار مهمي 
جهت ارزیابي عملکرد این کشورها در تحقق وظایف و مسئولیت هایشان به عنوان کشورهاي صاحب پرچم، صاحب بندر و کشورهاي ساحلي مطابق معاهدات مرتبط با 

IMO مي باشد.

منافع کشورهای صاحب دریا همواره ارتباط مستقیم با خواسته ها، توانایی ها و فرهنگ آنها دارد و در واقع سیاست دریایی آن کشورها را شکل می دهد و از آن تاثیر 
می پذیرد. این سیاست به صورت راهبرد دریایی معرفی می شود و اهداف سیاسی، دفاعی و فرهنگی اجتماعی را به همراه دارد. موفقیت در دستیابی به اهداف مورد نظر 
بستگی به توان به کارگیری منابع در دسترس شامل نیروی انسانی،تجهیزات، قوانین و مقررات در حد فراگیر دارد که قدرت دریایی را به وجود می آورند. با درنظرگرفتن 
اینکه راه های آبی به عنوان با صرفه ترین روش انتقال کالا شناخته می شوند و از آنجا که وسایل حمل و نقل راه های آبی از امکانات و ظرفیت بیشتری برخوردارند، تسلط 
دولت ها به راه های آبی نه تنها می تواند به عنوان اقتصادی ترین راهکار حمل و نقل کالا محسوب شود بلکه درتحکیم اصول و مبانی استقلال اقتصادی و صیانت و حفظ 
حقوق کشوردردریا مؤثر است. در این کشورها دولت رویکرد دریامحور داشته و سیاست ها، اهداف و برنامه های ملی خود را با توجه به قرار گرفتن دریا به عنوان محور 

توسعه تدوین می کنند.
امید است با حضور مؤسسات و تمامی بخش هاي دست اندرکار، شاهد مشارکت و تداوم همکاري هرچه بیشتر متخصصان بخش دریایي و ارتقاء جایگاه جمهوري 

اسلامي ایران در جامعه بین المللي باشیم.

  سید علی استیري  
معاون امور دریایی سازمان بنادر و دریانوردی

تلاش برای اجرای موثر کنوانسيون ها
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سازمان بین المللي دریانوردي به عنوان یکي از نهادهاي تخصصي سازمان ملل متحد و تنها نهاد بین المللي ذي صلاح در امر دریانوردي در جهت تبلیغ رسالت و گسترش اهداف خود، یک روز 
در سال را به نام روز جهاني دریانوردي نام گذاري کرده است و همه ساله این روز را گرامی می دارد. در این راستا معمولاً هفته آخرسپتامبر مصادف با اول مهرماه )22 تا 26 سپتامبر( در اکثر نقاط 
جهان به این مهم پرداخته می شود و از کشورهاي عضو نیز دعوت مي شود تا در یکي از ایام هفته مذکور روز جهاني دریانوردي را جشن بگیرند. به منظور اشاعه فرهنگ دریا و دریانوردي در جهان و 
همچنین گرامي داشت هرچه باشکوه تر این روز هرساله به موازات روزجهاني دریانوردي توسط آیمو در یکي از کشورهاي عضو و بادعوت از مسئولین کشورهاي دیگر جشن بزرگی برگزار مي شود. در 
این راستا جشن موازی سال 2014 در 25 سپتامبر در مراکش برگزار مي شود و جمهوري اسلامي نیز متقاضي برگزاري این جشن مي باشد که با توجه به تراکم متقاضیان در نوبت قرار گرفته است. 

درخلال گرامی داشت این روز، دبیر کل سازمان بین المللی دریانوردی؛ ضمن انتشار پیام ویژه ای در خصوص این مناسبت، به اهمیت و ارزش این مناسبت اشاره می کند.
 معمولاً شعار این روز براساس شرایط و احوال جهان و مقتضیاتي صنعت حمل و نقل دریایي با آن روبرو است، در سازمان بین المللي دریانوردي انتخاب مي شود. کشورهاي عضو آن سازمان نیز به 
تناسب وضعیت خود و در جهت تحقق اهداف آیمو که تأمین ایمني و امنیت دریانوردي و همچنین حفظ محیط زیست دریایي در صدر آن قرار دارد، معمولاً شعار را سرلوحه فعالیت هاي دریایي 
در یکسال پیش رو قرار مي دهند. بنابراین معمولاً همان شعار آیمو با احیاناً برخي تغییرات ویرایشي به عنوان شعار این روز انتخاب مي شود. در سال جاري با توجه به اهمیتي که اجراي کنوانسیون ها 

براي سازمان بین المللي دریانوردي دارد، شعار امسال آیمو “IMO conventions: effective implementation” انتخاب شده است. 
در راستاي اهداف آیمو سال 1393 در جمهوری اسلامی ایران نیز تحت عنوان» نقش اجراي مؤثر مقررات و آموزش در توسعه دریامحور« تعیین شده است. هدف از انتخاب شعار امسال این بوده 
است که توجه جامعه را به تلاش هاي قابل ملاحظه اي که صورت گرفته و همچنان صورت مي گیرد تا اطمینان حاصل شود که بخش هاي مختلف صنعت حمل و نقل دریایي اهمیت اجراي قوانین 

دریایی را مدنظر دارند و در رعایت آن کوشا هستند، جلب مي نماید. 
 در این راستا با عنایت به این که سازمان بنادر و دریانوردی به نمایندگي از طرف دولت جمهوري اسلامي ایران در سازمان بین المللي دریانوردي عضویت دارد و با توجه به این که براساس قوانین 
داخلي کشور و قانون تأسیس سازمان بنادر و دریانوردی تنها سازمان ذي صلاح و متولي امر دریانوردي در کشوراست و سازمان هاي بین المللي دریایي نیز این سازمان را به عنوان طرف عضویت 
خود مي شناسند، درجهت توسعه صنعت دریانوردي کشور و همچنین اشاعه فرهنگ دریا و دریانوردي در بین اقشار مختلف جامعه و درراستاي ایفاي وظایف حاکمیتي خود در امر دریانوردي، 
اقدام به برگزاري روز جهاني دریانوردي کرده است. این بزرگداشت با همکاري و مشارکت تمامي نهادهاومراجع ذي ربط اعم ازدولتي و خصوصي، سازمان هاي مردم نهاد و فعال در بخش دریایي 

کشور، دانشگاه ها و مراکز علمي دریایي و بندري، یگان هاي مرتبط نظامي و انتظامي کشور در تهران و بنادر تجاري کشور انجام خواهد شد.
 در همین خصوص، امسال نیز هفته ملی دریانوردی از 1 مهرماه لغایت 8 مهرماه 1393 و جشن بیست و نهمین سالروز جهانی دریانوردی؛ اول مهرماه با حضور دریانوردان و خانواده آنان و جامعه 
دریایی برگزار خواهد شد و از دریاییان نمونه با اهداي لوح تقدیر و تندیس در عناویني که توسط کمیته اجرایي تدوین شده است، تقدیر خواهد شد. این عناوین شامل؛ محقق، ایثارگر، کشتیراني و 
مالک دریایي، خدمات دریایي و نمایندگي کشتیراني، روابط عمومي، خبرنگار، فعالان ایمني و محیط زیست، فرمانده نمونه تأمین امنیت، مدرس، پایانه دار، پیشکسوت، نشریه برتردریایي، صنایع 

دریایي، مدیربندر تجاري، نفتي و صیادي، دانشجو، بازرس دریایي نمونه در تهران و کلیه بنادر است.

در روز دريانوردی توسعه دريا محور  پررنگ می شود

  حسین عباس نژاد  
مدیر کل دفتر سازمان های تخصصی و بین المللی

 Happy
maritime
day 

دریانوردان، سفیران آبی صلح
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این مراسم در طي یک هفته و  اختصاص یک شعار به شرح زیر خواهد بود :
متولیان هر روز اسامي ایام هفتهایام هفته

سازمان بنادر و دریانورديجشن روز جهاني دریانورديروز سه شنبه  |  93/7/1

دریانوردي، آموزش و پژوهش و اشتغالروز چهار شنبه  |  93/7/2
سازمان بنادر و دریانوردي   ـ پژوهشگاه ملي اقیانوس شناسي و علوم جوي  ـ  سازمان حفاظت محیط زیست   ـ دانشگاه هاي دریایي 
کشور   ـ سازمان هاي مردم نهاد   ـ وزارت آموزش و پرورش   ـ موسسه آموزشي کشتیراني و سایر موسسات آموزشي دریایي   ـ انجمن 

صنفی دریانوردان تجاری ایران

نیروي دریایي ارتش   ـ  نیروي دریایي سپاه   ـ دریاباني ناجادریانوردي، ناوگان نظامي و مقابله با دزدي دریایيروز پنجشنبه  |  93/7/3

جامعه دریایي کشورشرکت در نماز جمعه روز جمعه  |  93/7/4

دریانوردي، ایمني و حفاظت محیط زیست روز شنبه   |  93/7/5
دریایي، گردشگري پایدار دریایي

سازمان بنادر و دریانوردي   ـ سازمان حفاظت محیط زیست دریایي  ـ اتحادیه مالکان کشتي ـ موسسات رده بندی ـ سازمان میراث 
فرهنگي و گردشگري 

سازمان شیلات ایران   ـ اتحادیه تعاوني هاي صیاديدریانوردي، شیلات و منابع آبزي روز یکشنبه  |  93/7/6

دریانوردي، ناوگان ملي و تحولات بین الملليروز دو شنبه  |  93/7/7
شرکت کشتیراني جمهوري اسلامي ایران   ـ شرکت ملي نفتکش ایران   ـ سایر شرکت هاي کشتیراني از جمله شرکت کشتیراني 
والفجر  ـ اتحادیه مالکان کشتي ایران   ـ انجمن کشتیراني و خدمات وابسته   ـ اتحادیه تعاوني هاي بار و مسافر و کشور  ـ کشتیراني 

دریاي خزر 

انجمن مهندسي دریایي ایران  ـ  شرکت نفت فلات قاره  ـ شرکت مهندسي و ساخت تأسیسات دریایي  ـ شرکت صدرا و دانشگاه هادریانوردي، صنایع فراساحل و مهندسي دریایيروز سه شنبه  |  93/7/8
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اقتصاد آبی
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ــان  ــث روز میـ ــن بحـ ــن و رایج تریـ ــته مهم تریـ ــال گذشـ ــد سـ در چنـ
مـــردم، مســـئولان و رســـانه ها بحـــث تـــورم در حـــوزه اقتصـــاد بـــوده 
اســـت. تورمـــی کـــه بـــه بی ارزش شـــدن پـــول ملـــی و افزایـــش 
ـــه  ـــورم درجامع ـــال ت ـــن ح ـــا ای ـــد. ب ـــر ش ـــا منج ـــیخته قیمت ه افسارگس
فقـــط بـــه حـــوزه مســـائل اقتصـــادی خلاصـــه نمی شـــود. یکـــی دیگـــر 
از نمونه هـــای بـــارز تـــورم کـــه بـــه ســـاختاراداری و اقتصـــادی کشـــور 
ضربه هـــای ســـهمگین وارد می کند»تـــورم اداری« اســـت. منظـــور از 
ـــازمان   ـــاختار و س ـــول س ـــدون اص ـــه و ب ـــدن بی ضابط ـــورم  اداری بزرگ ش ت
اداری کشـــور، بـــدون تعییـــن وظایـــف و نیـــاز جامعـــه بـــه آنهاســـت. در 
ایـــن وضعیـــت برخـــی دســـتگاه های خـــرد، بـــه مـــوازات ســـازمان ها و 
ارگان هـــای کلان دولـــت ســـاخته شـــده و آغـــاز بـــه کار می کننـــد امـــا 
ـــل  ـــع تداخ ـــتگاه مرج ـــا دس ـــا ب ـــف آنه ـــه وظای ـــع حیط ـــیاری مواق در بس
پیـــدا می کنـــد. بـــا ایـــن حـــال بـــه دلایلـــی برخـــی افـــراد ذی نفـــع از 
ایـــن تـــورم اداری، مانـــع برطرف شـــدن تداخـــل ایـــن دســـتگاه هـــای 

خـــرد می شـــوند. 
کار تدویـــن ســـندملی توســـعه دریایـــی کشـــورکه پیشـــینه آن بـــه 
ـــوازی کاری  ـــان م ـــن جری ـــه ای از ای ـــز نمون ـــردد نی ـــم برمی گ ـــت ده دول
ـــداوم  ـــون ت ـــند اکن ـــن س ـــه  کار ای ـــت ک ـــرار اس ـــن ق ـــتان از ای ـــت. داس اس
ـــی  ـــان دریای ـــش بنی ـــع دان ـــاوری و صنای ـــعه فن ـــتاد توس ـــط س ـــه و توس یافت
معاونـــت علمـــی و فنـــاوری ریاســـت جمهـــوری دنبـــال می شـــود، بـــه 
طـــوری کـــه هـــم اکنـــون پیش نویـــس آن توســـط ایـــن ســـتاد بـــرای 
تصویـــب نهایـــی بـــه شـــورای عالـــی انقـــلاب فرهنگـــی ارســـال شـــده 
ـــان  ـــش بنی ـــع دان ـــاوری و صنای ـــاط ســـتاد توســـعه فن ـــن ارتب اســـت. در همی

ـــن  ـــه ای ـــا مطالع ـــی ب ـــوزه دریای ـــکل های ح ـــه تش ـــرده ک ـــلام ک ـــی اع دریای
ـــا  ـــد ت ـــدام کنن ـــود اق ـــی خ ـــرات اصلاح ـــه نظ ـــه ارائ ـــبت ب ـــس نس پیش نوی

ـــود. ـــم ش ـــرای آن فراه ـــرای اج ـــه ب ـــب، زمین ـــس از تصوی پ
ـــان  ـــش بنی ـــع دان ـــاوری و صنای ـــعه فن ـــتاد توس ـــر س ـــه دبی ـــر گفت ـــا ب بن
ـــن  ـــرای تدوی ـــوری، ب ـــت جمه ـــاوری ریاس ـــی و فن ـــت علم ـــی معاون دریای
ـــه  ـــورد مطالع ـــور م ـــناد 12 کش ـــور، اس ـــی کش ـــعه دریای ـــی توس ـــند مل س
قـــرار گرفتـــه و بـــا تطبیـــق آنهـــا در نهایـــت، رویکـــردی بـــرای برنامـــه 
ـــاور  ـــن ب ـــر ای ـــت. وی ب ـــده اس ـــی ش ـــش بین ـــور پی ـــی کش ـــعه دریای توس
اســـت کـــه اجرایی شـــدن ایـــن ســـند می توانـــد هدف گذاری هـــای 
ـــد  ـــیم کن ـــی ترس ـــش دریای ـــالان بخ ـــت فع ـــرای فعالی ـــخصی ب ـــق و مش دقی

ـــم آن آورد ـــره وری فراه ـــش به ـــرای افزای ـــه را ب و زمین
امـــا بـــد نیســـت بدانیـــم کـــه پیش نویـــس ایـــن طـــرح در حالـــی 
ـــف  ـــی از وظای ـــه یک ـــده ک ـــال ش ـــی ارس ـــلاب فرهنگ ـــی انق ـــورای عال ـــه ش ب
اصلـــی ســـتاد توســـعه فنـــاوری و صنایـــع دانش بنیـــان دریایـــی، رصـــد 
ـــت  ـــایر کشورهاس ـــا س ـــه ب ـــی در مقایس ـــوزه دریای ـــور در ح ـــت کش وضعی
ـــرار  ـــی ق ـــه وضعیت ـــور در چ ـــی کش ـــت دریای ـــه صنع ـــود ک ـــخص ش ـــا مش ت
ـــی  ـــلا تخصص ـــری کام ـــی ام ـــعه دریای ـــرح توس ـــولا ط ـــع اص ـــی الواق دارد. ف
ـــه  ـــوردی ک ـــادر و دریان ـــازمان بن ـــت س ـــار داش ـــد انتظ ـــلماً نبای ـــت و مس اس
بـــه عنـــوان متولـــی حمـــل و نقـــل دریایـــی و مرجـــع قانونـــی دریایـــی 
کشـــور، نمایندگـــی جمهـــوری اســـلامی ایـــران در مجامـــع بین المللـــی 
ـــات و  ـــرای مصوب ـــخگوی اج ـــث پاس ـــن حی ـــده دارد و از ای ـــر عه ـــی را ب دریای
کنوانســـیون های بین المللـــی اســـت، ســـند یادشـــده را بـــدون بررســـی 
آثـــار و پیامدهـــای آن بپذیـــرد. کمـــا اینکـــه اداره و بهره بـــرداری از 

بازرگانـــی کشـــور، ایجـــاد و توســـعه و تجهیـــز بنـــادر، سیاســـتگذاری 
و نظـــارت بردریانـــوردی بازرگانـــی، اجـــرای قانـــون دریایـــی و انجـــام 
ــتیرانی  ــور کشـ ــل در امـ ــارت کامـ ــون و و نظـ ــرر در قانـ ــف مقـ وظایـ
ــناورها از  ــرور شـ ــور و مـ ــی عبـ ــن ایمنـ ــی و تأمیـ ــاحلی، بازرگانـ سـ

ـــی رود.  ـــمار م ـــه ش ـــازمان ب ـــن س ـــودی ای ـــالت وج ـــق رس مصادی
ـــند  ـــس س ـــای پیش نوی ـــداف و راهبرده ـــلال اه ـــه درخ ـــب آنک جال
ـــازمان ها  ـــا، س ـــی وزارتخانه ه ـــام برخ ـــور ن ـــی کش ـــعه دریای ـــی توس مل
و ارگان هـــای کامـــلا مســـتقل نیـــز بـــه چشـــم می خـــورد کـــه اصـــل 
ـــل  ـــای تأم ـــته و ج ـــرت داش ـــس مغای ـــن پیش نوی ـــا همی ـــا ب ـــتقلال آنه اس
ـــی  ـــروی دریای ـــه، نی ـــه وزارت امورخارج ـــوان ب ـــه می ت ـــه از جمل دارد ک
ــازمان حفاظـــت  ــران، سـ راهبـــردی ارتـــش جمهـــوری اســـلامی ایـ
ـــع  ـــازمان صنای ـــارت، س ـــدن و تج ـــت مع ـــت، وزارت صنع ـــط زیس محی
ـــی  ـــازمان مل ـــور، س ـــی، وزارت کش ـــادی و دارای ـــور اقتص ـــاع، وزارت ام دف
ـــی،  ـــراث فرهنگ ـــازمان می ـــیلات ایران،س ـــازمان ش ـــران، س ـــتاندارد ای اس
ـــی  ـــورای عال ـــان، ش ـــگری، وزارت ورزش و جوان ـــتی و گردش ـــع دس صنای

ـــرد. ـــاره ک ـــه و... اش ـــوه قضائی ـــادی، ق ـــژه اقتص ـــق آزاد و وی مناط
ــتای  ــا در راسـ ــیده تـ ــرا رسـ ــان آن فـ ــد زمـ ــر می رسـ ــه نظـ بـ
چابک ســـازی و کاهـــش نهادهـــای مـــوازی در دولـــت، وظایـــف و 
مســـئولیت های هـــر کـــدام از مراکـــز تصمیم گیـــر دریایـــی کشـــور بـــه 
ـــور  ـــتاد مذک ـــرد س ـــوش ک ـــد فرام ـــود. نبای ـــن ش روشـــنی مشـــخص و تدوی
در بحـــث طرح هـــای توســـعه دریایـــی نهایتـــاً نقـــش دیده بانـــی دارد و 
ـــی  ـــوع زمان ـــن موض ـــی ای ـــرورت اجرای ـــت و ض ـــذاری. اهمی ـــه قانون گ ن
ـــور  ـــس جمه ـــد رئی ـــتور اکی ـــق دس ـــم طب ـــه بدانی ـــود ک ـــدان می ش دوچن

آیا »اعتدال« موازی کاری های اداری را پایان خواهد داد؟

سايه سنگين موازی کاری بر دريا

  محسن خبازان  

ـــری  ـــم رهب ـــام معظ ـــده و مق ـــع ش ـــت من ـــه دول ـــوازی کاری در بدن ـــرم، م محت
ـــت  ـــی و مدیری ـــزم مل ـــا ع ـــگ، ب ـــاد و فرهن ـــعار اقتص ـــق ش ـــه تحق ـــز لازم نی

ـــد. ـــته ان ـــوازی کاری دانس ـــه م ـــز از هرگون ـــادی را پرهی جه
بـــه یـــاد داشـــته باشـــیم در راســـتای اجرایی نمـــودن سیاســـت های 
ــم  ــام معظـ ــوی مقـ ــی از سـ ــی – ابلاغـ ــون اساسـ ــل 44 قانـ ــی اصـ کلـ
ـــر  ـــه تأثی ـــت هایی ک ـــم. سیاس ـــش رو داری ـــواری پی ـــی دش ـــری- راه بس رهب
ـــی  ـــردم در تمام ـــارکت م ـــش مش ـــت و افزای ـــم دول ـــش حج ـــد کاه آن بای
ــواری  ــد. دشـ ــی باشـ ــش دریایـ ــه بخـ ــادی از جملـ ــای اقتصـ فعالیت هـ
ـــه،  ـــورت گرفت ـــای ص ـــاس برآورده ـــه براس ـــت ک ـــت اس ـــوع از آن جه موض
حجـــم اقتصـــاد دولتـــی در کشـــور مـــا بـــه 84 درصـــد در ســـال 1392 
ـــعه  ـــور در کشـــورهای توس ـــهم مذک ـــه س ـــی اســـت ک ـــن در حال ـــیده و ای رس
یافتـــه و پیشـــرو صنعتـــی، تک رقمـــی بـــوده و در اقتصـــاد کره جنوبـــی 
ـــش  ـــی آن بخ ـــی دریای ـــر اصل ـــال و بازیگ ـــد و فع ـــد می رس ـــه 4درص ـــا ب تنه

ـــت. ـــونگ اس ـــزرگ سامس ـــرکت ب ـــی و ش خصوص
ـــوف  ـــا، صن ـــه انجمن ه ـــور فعالان ـــد، حض ـــن فراین ـــت در ای ـــی اس بدیه
و تشـــکل های مردم نهـــاد دریایـــی و گســـترش دامنـــه فعالیت هـــا آنهـــا 
ـــری در  ـــش مؤث ـــه ای نق ـــی منطق ـــاحلی و حت ـــهرهای س ـــتان ها و ش ـــه اس ب
ـــاوری  ـــعه فن ـــتاد توس ـــته و س ـــی داش ـــل دریای ـــل و نق ـــش حم ـــعه بخ توس
ــایانی  ــک شـ ــه کمـ ــن زمینـ ــد در ایـ ــان می تواننـ ــع دانش بنیـ و صنایـ

ـــند. ـــته باش داش
ـــعه  ـــع توس ـــند جام ـــای س ـــل راهبرده ـــه ای از تداخ ـــه نمون ـــه ب در ادام
ـــدن  ـــا اجرایی ش ـــه ب ـــی ک ـــتگاه های ـــایر دس ـــف س ـــا وظای ـــور ب ـــی کش دریای

ـــت. ـــده اس ـــاره ش ـــد، اش ـــد می آی ـــند پدی آن س
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نمونه ای از تداخل راهبردهای سند جامع توسعه دریایی کشور با سایر دستگاه ها 
تداخل با وظایف دستگاه های اصلی ذی ربط عنوان راهبرد

نیروی دریایی راهبردی ارتش جمهوری اسلامی ایران ـ وزارت امور خارجه رصد روند تحولات امنیتی  و نظامی کشورهای منطقه در حوزه سیاست ها، تجهیزات و 
فناوری های دفاع دریایی

نیروی دریایی راهبردی ارتش جمهوری اسلامی ایران تدوین دکترین دفاع و امنیت دریایی کشور و تبیین آن در سطح ذی نفعان و 
دست اندرکاران ملی

سازمان حفاظت محیط زیست ـ سازمان شیلات ایران گسترش حیطه های حفاظتی و جلوگیری از ورود گونه های مهاجم به زیستگاه های 
آبزیان و ذخایر دریایی متناسب با اهمیت بوم شناختی و اقتصادی این زیستگاه ها

وزات صنعت، معدن و تجارت ـ سازمان صنایع دفاع ـ وزارت علوم، تحقیقات و فناوری 
الویت بخشی در تسلط بر دانش فنی ساخت و بومی سازی فناوری ها و تجهیزات 
دفاع دریایی، شناورهای تندرو و زیر سطحی توسط متخصصان و مراکز تحقیقاتی 

داخلی

وزارت امور خارجه ـ وزارت امور اقتصادی و دارایی شناسایی و فعال سازی ظرفیت های سیاسی با کشورهای دوست و هم سو برای 
نهادینه کردن روابط اقتصادی، تجاری و فناوری در توسعه فعالیت های دریایی

سازمان حفاظت محیط زیست ـ سازمان بنادر و دریانوردی ـ وزارت نیرو پایش و کنترل کیفیت آب های دریایی تحت حاکمیت و اعمال نظارت کامل بر ورود 
مواد آلاینده

سازمان بنادر و دریانوردی ـ وزارت کشور ـ استانداری ها یکپارچه سازی مدیریت همه جانبه عرصه های ساحلی و دریایی

سازمان حفاظت محیط زیست ـ استانداری های ایران تدوین یا اصلاح استانداردها، ضوابط و راهنماهای زیست محیطی دریایی در سطح ملی 
و منطقه ای با مشارکت تشکل های تخصصی

معاونت برنامه ریزي و نظارت راهبردي رئیس جمهور ـ  استانداری های شهرهای ساحلی آمایش سرزمینی منابع دریایی متناسب با زیرساخت ها  و ظرفیت های مناطق ساحلی

وزارت امور اقتصادی و دارایی تخصیص درصدی از عوارض گمرکی بنادر در راستای توسعه مناطق ساحلی

سازمان بنادر و دریانوردی الحاق به کنوانسیون ها و پروتکل های دریایی در چارچوب قوانین

قوه قضائیه زمینه سازی به منظور تشکیل دادگاه دریایی در چارچوب قوانین بین المللی

وزارت امور اقتصادی و دارایی ارزیابی مستمر شاخص های بهبود فضای کسب و کار در بخش دریایی و ارائه راهکارهای 
ارتقا آنها به صورت سالیانه

سازمان شیلات ایران افزایش بهره وری تولید از طریق توسعه و ترویج روش های مکانیزسیون و ایجاد مزارع 
الگویی آبزی پروری

سازمان بنادر و دریانوردی ـ سازمان هلال احمر جمهوری اسلامی ایران ارتقای توان داخلی در بخش امداد و نجات و بازیابی شناورهای مغروقه

کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران ـ شرکت ملی نفتکش ایران توسعه ناوگان ملی کشتیرانی کشور در راستای افزایش ظرفیت حمل و نقل سنگین در 
شرایط تحریم

وزارت امور خارجه ـ وزارت صنعت، معدن و تجارت و کمیسیون های مشترك دیپلماسی فعال برای تعامل با سازندگان خارجی برای جلب همکاری مشترك و ارتقای 
توانمندی شرکت های داخلی

سازمان میراث فرهنگی، صنایع دستی و گردشگری تدوین برنامه ملی توسعه توریسم دریایی و ساحلی در کشور

وزارت ورزش و جوانان ایجاد زیرساخت های توسعه ورزش های دریایی و حمایت از سرمایه گذاری بخش 
خصوصی

دبیرخانه شورای هماهنگی مناطق آزاد و ویژه اقتصادی توسعه بازار خدمات و ترانشیب کالا با استفاده از موقعیت ویژه جزایر ایرانی واقع در 
خلیج فارس، به خصوص جزیره قشم

وزارت امور اقتصادی و دارایی اصلاح نظام پرداخت یارانه ها و هدفمند کردن آن در جهت توسعه دریایی
)به ویژه ساخت و تعمیر کشتی و تجهیزات دریایی(

وزارت آموزش و پرورش کارآمد سازی نهادی و ابزاری نظام آموزش علوم و فناوری های دریایی در کلیه مقاطع 
تحصیلی 

وزارت علوم، تحقیقات و فناوری ایجاد و تقویت قطب های تخصصی علمی و پژوهشی

نیروی دریایی راهبردی ارتش جمهوری اسلامی ایران حضور مؤثر و گسترده تر کشور در آب های بین المللی

وزارت صنعت، معدن و تجارت رتبه بندی شرکت های سازنده مواد و تجهیزات دریایی

سازمان هواشناسی استقرار شبکه پایش هواشناسی دریایی در مناطق دریایی تحت حاکمیت کشور

اقتصاد آبی
دوستی با دریا
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اقتصاد آبی
بنادر به مثابه پل
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پوست اندازي و نوسازي سازمان ها
ضرورت تحقق برنامه هاي اقتصاد مقاومتي

ـــورد  ـــتانه روز دریان ـــه در آس ـــم ک ـــن مه ـــا ای ـــه ب ـــا توج  ب
ـــرایط  ـــي ش ـــات حضرتعال ـــه تجربی ـــه ب ـــا توج ـــم و ب ـــرار داری ق
و توانمندي هـــاي دریایـــي کشـــور را پـــس از ســـه دهـــه 

چگونه ارزیابي مي کنید.؟
 اگـــر بخواهیـــم توانمندي هـــاي دریایـــي کشـــور را لیســـت کنیـــم، در 
صـــدر، جـــدول نیـــروي انســـاني دریانـــورد قـــرار مي گیـــرد کـــه مراکـــز 
ـــرورش  ـــوزش و پ ـــادي در آم ـــهم زی آموزشـــي و شـــرکت هاي کشـــتیراني س
ـــران ماشـــین، مهندســـین  ـــداد فرماندهـــان کشـــتي، مدی ـــا داشـــته اند. تع آنه
ـــت هاي  ـــه و موتوریس ـــران عرش ـــان و افس ـــه، ملوان ـــران عرش ـــور و افس موت
ـــان آورده اســـت. ـــه ارمغ ـــراي کشـــور ب ـــادي ب ـــار زی ـــي اعتب ـــده ایران دوره دی

اگـــر چـــه زنجیـــره تخصص هـــاي مـــورد نیـــاز را تکمیـــل نشـــده 

و برنامـــه مدونـــي بـــراي ســـند ملـــي آمـــوزش دریایـــي تهیـــه و اجـــرا 
ـــک  ـــورد ی ـــروي کار دریان ـــن نی ـــوان ای ـــدي از ت ـــن بهره من ـــم لیک نکرده ای

ارزش مهـــم در ســـطح ملـــي و بین المللـــي اســـت.
در لیســـت توانمندي هـــاي دیگـــر کشـــور بـــه مرزهـــاي طولانـــي 
ـــر  ـــت منحص ـــوب، موقعی ـــمال و جن ـــبه جزایر در ش ـــر و ش ـــي، جزای دریای
به فـــرد جفرافیایـــي، ســـابقه تاریخـــي در دریانـــوردي تجـــاري و نظامـــي 

جهـــان، مي تـــوان اشـــاره کـــرد.
ــي  ــت دریایـ ــراروی صنعـ ــکلات فـ ــایي ها و مشـ نارسـ

کشور به شکل کلي چیست؟
در صـــدر نارســـایي هاي فـــراروي صنعـــت دریایـــي، بایـــد بـــه ســـاختار 
ـــر  ـــازمان غی ـــن س ـــرد. ای ـــاره ک ـــوردي اش ـــا ن ـــازمان بنادرودری ـــب س نامناس

ــود و  ــه خـ ــد بـ ــاني توانمنـ ــروي انسـ ــه نیـ ــه از زاویـ از آســـیب هایي کـ
ـــه و  ـــاختار کهن ـــت، از س ـــرده اس ـــور وارد ک ـــدري کش ـــي و بن ـــش دریای بخ

ــرد. ــج مي بـ ــي رنـ ــي و بین المللـ ــاي ملـ ــا نیازهـ ــق بـ غیر منطبـ
هیچ کـــس ســـؤال نمي کنـــد چـــه شـــده اســـت کـــه قطعنامه هـــاي 
همایـــش ســـالانه ارگان هـــاي دریایـــي در ســـي ســـال گذشـــته اجـــرا 
ــا نتوانســـته ایم یکـــي از مـــواد قانـــون دریایـــي  نمي شـــود؟ چطـــور مـ
مصـــوب 1343 ایـــران در مـــورد تشـــکیل دادگاه هـــاي دریایـــي را بعـــد 
از 50 ســـال اجـــرا کنیـــم؟ چـــرا بیمـــه دریایـــي نداریـــم؟ چـــرا آییـــن 
ــون کار  ــرا قانـ ــت؟ چـ ــده اسـ ــته نشـ ــدون نوشـ ــي مـ ــي دریایـ دادرسـ
ـــي  ـــج  چوب ـــزار لن ـــا روي 6 ه ـــنتي م ـــوردان س ـــرا دریان ـــم؟ چ ـــي نداری دریای
ـــتند؟ ـــب هس ـــاري بي صاح ـــادي و ب ـــش صی ـــال در بخ ـــرگلاس فع و فایب

ـــي را در امـــور  ـــي و بخـــش تعاون ـــش خصوص ـــته ایم بخ ـــرا نتوانس چ
ـــه  ـــم ب ـــرم تحری ـــم؟ و اه ـــال کنی ـــازي و.........فع ـــي، بندري،کشتي س دریای
ـــت  ـــرار گرف ـــا ق ـــي م ـــش دریای ـــران بخ ـــت مدی ـــیله اي در دس ـــوان وس عن
ـــد.  ـــه نماین ـــم« توجی ـــل »تحری ـــه دلی ـــود را ب ـــاي خ ـــي ناتواني ه ـــا تمام ت
ـــم  ـــود کنی ـــوي خ ـــه را الگ ـــد ترکی ـــه بای ـــم ک ـــم داری ـــزي ک ـــه چی چ
و بـــاز هـــم کاري از پیـــش نبریـــم. چطـــور ابرقـــدرت روســـیه در کنـــار 
ـــه  ـــر علی ـــا ب ـــکا و اروپ ـــم امری ـــت تحری ـــم از موقعی ـــا نتوانی ـــد و م ـــا باش م

ـــم. ـــي ببری ـــي خوب ـــاري و دریای ـــتفاده تج ـــیه، اس روس
ـــرو  ـــد از »میک ـــد و ببینی ـــر بزنی ـــن س ـــایت EMRO ژاپ ـــه س ـــا ب لطف
ــي  ــت دریایـ ــط زیسـ ــازي محیـ ــره اي در پاکسـ ــه بهـ ــم« چـ ارگانیسـ
ـــي«  ـــام نامرئ ـــواره نظ ـــن »س ـــا از ای ـــمندان در اروپ ـــت؟ دانش ـــه اس گرفت
چـــه اســـتفاده هایي در بخـــش دریایـــي کـــه نمي کننـــد؟ بعـــد مـــا در 
ـــیم  ـــه باش ـــز مواج ـــند« قرم ـــا »کش ـــد ب ـــان بای ـــاي عم ـــارس و دری خلیج ف
ـــن  ـــر پروتئی ـــي از ذخای ـــش مهم ـــا بخ ـــي ی ـــت تمام ـــالي اس ـــد س ـــه چن ک
ـــد  ـــا بای ـــور م ـــازمان در کش ـــدام س ـــت. ک ـــانده اس ـــودي کش ـــه ناب ـــا را ب دری

ـــد؟ ـــر کن ـــن فک ـــه ای ب
ـــاهد  ـــته ش ـــات وابس ـــتیراني و خدم ـــن کش ـــر انجم ـــه اخی در مصاحب
ــرمایه گذاري ها و بهره گیـــري مناســـب در بخـــش  ــه از سـ آن بودیـــم کـ
ـــي  ـــي و ایران ـــوردان خارج ـــرا دریان ـــتند. چ ـــکوه داش ـــدري ش ـــات بن عملی
وقتـــي بـــه ســـواحل ایـــران نزدیـــک مي شـــوند بایـــد احســـاس کننـــد 
ســـوء مدیریتي در ایـــن بخـــش حاکـــم اســـت کـــه بـــه ایـــن زودي هـــا 

ـــت. ـــوع نیس ـــع و رج ـــل رف قاب

چـــرا بایـــد 40% تجـــارت خارجـــي مـــا از طریـــق قاچـــاق صـــورت 
ــي در  ــل دریایـ ــل ونقـ ــهم حمـ ــم سـ ــه مي دانیـ ــرد؟ و در حالي کـ بگیـ
ــم  ــالاي 80% اســـت. یعنـــي بخـــش اعظـ ــور بـ ــارت خارجـــي کشـ تجـ
لطمـــه اي کـــه بـــه تولیـــد داخلـــي، امنیـــت ســـرمایه گذاري و اشـــتغال 

ــئول اســـت؟ ــه کســـي مسـ ــود از طریـــق دریاســـت؟ چـ وارد مي شـ

وضعیـــت ایـــران را در منطقـــه خلیج فـــارس و آســـیا از 
بعد صنعت دریانوردي چگونه مي بینید؟

ــاد  ــي زیـ ــان خیلـ ــارس و دریاي عمـ ــا در خلیج فـ ــرده مـ ــاي نکـ کارهـ
ـــک  ـــر ی ـــه ذک ـــم ب ـــما بده ـــه ش ـــي ب ـــر واضح ـــه تصوی ـــراي آنک ـــت. ب اس
نمونـــه بســـنده مي کنـــم. فکـــر مي کنیـــد چـــه عاملـــي یـــا عواملـــي 
ــن  ــه ایـ ــا یک دفعـ ــود؟ آیـ ــک شـ ــه خشـ ــه ارومیـ ــد دریاچـ ــث شـ باعـ
دریاچـــه خشـــک شـــد یـــا خیـــر 20 ســـال طـــول کشـــید و کســـي 
توجهـــي نمي کـــرد. در دولـــت نهـــم و دهـــم بی توجهـــی مـــا را در 

بخـــش دریـــا و حفـــظ منابـــع آن بـــه ظهـــور عینـــي رســـانید.

آینده را چگونه ارزیابي مي کنید؟
ـــازمان های  ـــي و س ـــي دریای ـــع صنف ـــت تجم ـــر تقوی ـــه فک ـــد ب ـــده بای در آین
مردم نهـــاد در ایـــن بخـــش باشـــیم. از ســـابقه و عملکـــرد ســـازمان هاي 
ـــه  ـــاء... ب ـــیم. انش ـــته باش ـــزه  داش ـــع معج ـــد توق ـــت اندر کار نبای ـــي دس دولت
ـــي  ـــي دریای ـــع صنف ـــا حضـــور 12 تجم ـــي کشـــور ب زودي فدراســـیون دریای
ـــي  ـــن ارگان صنف ـــق ای ـــم از طری ـــاید بتوانی ـــا ش ـــد ت ـــد ش ـــکیل خواه تش
ـــع  ـــع اعضـــاء کـــه همـــان حفـــظ مناف ـــراي حفـــظ مناف ـــي و ب ـــا اهـــداف مل ب
ــا و  ملـــي دریایـــي کشـــور اســـت، تاثیرگـــذاري لازم در تصمیم گیري هـ

ـــیم. ـــاهد باش ـــي را ش ـــش دریای ـــدت بخ ـــي م ـــاي طولان برنامه ه

ـــه  ـــه همیش ـــي ک ـــور، کس ـــا ملک پ ـــر ملک رض ـــاي دکت ـــاب آق ـــا جن ـــي ب ـــتي صمیم ـــوردي در نشس ـــي دریان ـــتانه روز جهان در آس
ــت ها و  ــور او در نشسـ ــته ایم. حضـ ــي کوتـــاه نشسـ ــه گفتگویـ ــته و دارد بـ ــت را داشـ ــن صنعـ ــه ایـ ــال دغدغـ ــه حـ و در همـ
ـــه در  ـــی ک ـــا و راهکارهای ـــور دارد؛ ایده ه ـــان کش ـــا و دریایی ـــراي دری ـــه ب ـــت ک ـــه اي اس ـــان از دغدغ ـــي نش ـــاي دریای همایش ه
ایـــن گردهمایي هـــا ارائـــه مي دهـــد، دکتـــر ملـــک پـــور را فـــردی شـــاخص و ایده پـــردازي در صنعـــت دریایـــي معرفـــی 
ـــراروی  ـــکلات ف ـــل  مش ـــن راه ح ـــراي یافت ـــا ب ـــه تنه ـــی ک ـــروز و قلم ـــه ام ـــا ب ـــورگرفته ت ـــت بنادرکش ـــف او از مدیری ـــاغل مختل ـــد. مش می کن
ـــه  ـــف ماهنام ـــن وص ـــا ای ـــي دارد. ب ـــه دریای ـــکوفایي حرف ـــه ش ـــیدن ب ـــان از رس ـــیند، نش ـــذ مي نش ـــات کاغ ـــر صفح ـــور ب ـــي کش ـــت دریای صنع
ـــي  ـــاوت و ارزیاب ـــه قض ـــارغ از هرگون ـــان را ف ـــاي ایش ـــرده و گفته ه ـــا نک ـــوع اکتف ـــن موض ـــه ای ـــود ب ـــانه اي خ ـــالت رس ـــب رس ـــا حس ـــدر و دری بن
ـــت،  ـــور اس ـــي کش ـــش دریای ـــر در بخ ـــه اخی ـــل 3 ده ـــي حداق ـــکلات در ط ـــائل و مش ـــی از مس ـــان انبوه ـــي و بی ـــدي تاریخ ـــده نق ـــه در بردارن ک
ـــن  ـــا ای ـــت . ب ـــرار داده اس ـــلامی ق ـــران اس ـــان ای ـــران و کارشناس ـــتگذاران، مدی ـــه سیاس ـــریه از جمل ـــان نش ـــش روي مخاطب ـــکاس داده و پی انع
ـــه  ـــت بلک ـــروري اس ـــا ض ـــه تنه ـــادي ن ـــاي اقتص ـــي بخش ه ـــر تمام ـــا ب ـــل نقده ـــن قبی ـــس ای ـــري از جن ـــي تلنگ ـــرایط کنون ـــه در ش ـــاد ک اعتق
ـــه  ـــر ب ـــرا و درون نگ ـــي برون گ ـــتند و نگاه ـــر هس ـــه و صاحب نظ ـــف، باتجرب ـــه منص ـــرادي ک ـــط اف ـــي و توس ـــه و علم ـــاي عالمان ـــه در فض چنانچ
ـــبرد  ـــق و پیش ـــن تحق ـــازمان ها و همچنی ـــدن س ـــت اندازي و نوش ـــري در پوس ـــش مؤث ـــرد؛ نق ـــرار گی ـــي ق ـــد و بررس ـــورد نق ـــد، م ـــائل دارن مس
ـــیر  ـــن مس ـــبرد ای ـــت در پیش ـــز موفقی ـــه رم ـــت. البت ـــد داش ـــري- خواه ـــم رهب ـــام معظ ـــوي مق ـــي از س ـــي- ابلاغ ـــاد مقاومت ـــاي اقتص برنامه ه
ـــه وارث  ـــي ک ـــه مدیران ـــوده و چ ـــان ب ـــت آن ـــان مدیری ـــکلات از زم ـــه مش ـــانی ک ـــه کس ـــت؛ چ ـــران اس ـــوي مدی ـــد از س ـــاي نق ـــرش فض پذی
ـــي و  ـــاي دولت ـــران بخش ه ـــان و مدی ـــي؛ کارشناس ـــدگان گرام ـــما خوانن ـــخ ش ـــه پاس ـــد ک ـــن امی ـــا ای ـــد، ب ـــین بودن ـــته پیش ـــکلات انباش مش
خصوصـــي اعـــم از بنادرسراسرکشور،کشـــتیراني ها، شـــرکت ملـــي نفتکـــش ایـــران، شـــیلات ایـــران، صنایـــع دریایـــي، نفـــت و گاز و همـــه 
ـــور  ـــي کش ـــعه  دریای ـــاي توس ـــگاهیان، راهگش ـــگان و دانش ـــاوران، فرهیخت ـــژه مش ـــه وی ـــور ب ـــي کش ـــم دریای ـــش مه ـــن بخ ـــال در ای ـــزان فع عزی
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از راهنمای کشتی تا ریاست مالکان کشتی

بنــده بــه علــت اینکــه یکــی از دوســتانم در قســمت نیــروی دریایــی فعالیــت 
می کــرد از پــدرم خواســت تــا مــن در دریــا مشــغول بــه کار شــوم. بنــده هــم 
ــول شــدم و  ــردم و قب ــی شــرکت ک ــروی  دریای ــور نی ــان در کنک ــان زم در هم
ــی کــه  ــه نمــرات خوب ــا توجــه ب یکــی از دوســتانم ســفارش کــرد کــه شــما ب
ــد بهتــر اســت بورســیه ســازمان بنــادر شــوید. بنابرایــن در ســال 1350  داری
بورســیه ســازمان بنــادر شــدم و خیلــی هــم از ایــن بابــت خوشــحال هســتم. 
ــی  ــدر انزل ــی بن ــگاه دریای ــودم را از دانش ــی خ ــوم دریای ــانس عل ــی لیس وقت
ــتی ها  ــی کش ــتم؛ راهنمای ــده داش ــر عه ــه ب ــئولیتی ک ــن مس ــم، اولی گرفت
دربندرخرمشــهر بــود. وقتــی در خرمشــهر مشــغول بــه کار شــدیم راهنمایــی 
ــام  ــا انج ــط عراقی ه ــد، توس ــردد می کردن ــهر ت ــه در خرمش ــتی هایی ک کش
می شــد. درواقــع مــا گروهــی بودیــم کــه راهنمایــی کشــتی ها را از آن 
ــن  ــه دیگــر ای ــود ک ــان ب ــن زم ــاً از ای ــم و دقیق ــل گرفتی ــد تحوی ــه بع ــان ب زم
ــده  ــئولیت، بن ــن مس ــد از ای ــد. بع ــام ش ــا انج ــط ایرانی ه ــا توس راهنمایی ه
بــه عنــوان فرمانــده لایــروب انتخــاب شــدم و بــرای لایروبــی ارونــدرود آمــاده 
شــدم ولــی متأســفانه جنــگ تحمیلــی آغــاز شــد و مــا نتوانســتیم ایــن برنامــه 
ــق شــدیم،  ــاز جنــگ موف ــا آغ ــان ب ــم. بعــدازآن و هم زم ــاز کنی ــی را آغ لایروب
ــام  ــه بندرام ــدرود ب ــرده و از ارون ــارج ک ــهر خ ــدر خرمش ــا را از بن لایروب ه
ــم. بعــد از ایــن داســتان هــم بنــده چندیــن دفعــه  خمینــی )ره( انتقــال دادی
ــد،  ــی )ره( می آمدن ــام خمین ــدر ام ــه بن ــه ب ــتی هایی ک ــای کش ــا کاروان ه ب
همراه بــودم. ســپس مرکــز آمــوزش بنــدر شــهید رجایــی را راه انــدازی کردیم. 

ــا  ــود ت اداره کل تحقیقــات و اداره کل حفاظــت دریایــی، آخریــن پســت هایم ب
اینکــه اوایــل ســال 1384 بازنشســته شــدم. ســپس در زمــان مســئولیت آقای 
دنیــا مالــی یــک مــدت دبیــر فدراســیون قایقرانــی کشــور شــدم و 8 ســال بــه 
ــه  ــه ســمت دبیــرکل اتحادی جامعــه ورزش خدمــت کــردم و بعــد از آن هــم ب

ــده شــدم. ــکان کشــتی برگزی مال

در منطقه مقام پنجمین بندر را در اختیار داریم
بندر شهید رجایی پتانسیل هاب شدن رادارد

بــه یــاد دارم کــه قبــلًا شــلوغ تریــن بنــدر، بنــدر خرمشــهر بــود. بــه طــوری که 
نزدیــک بــه 150 فروندکشــتی منتظــر نوبــت بودنــد. وضــع بــه شــکلی بــود که 
کشــتی بایــد فلــش مــی زد تــا مــا موقعیــت آن را شناســایی کنیــم. این بنــدر به 
قــدری شــلوغ بــود کــه بعضــاً در لنگرگاه هــا و اســکله ها در دو جهــت بــار تخلیه 
می شــد امــا بعــد از انقــلاب شــکوهمند اســلامی ایــران و در زمــان جنــگ، بندر 
ــی  ــام خمین ــدر ام ــه ســوی بن ــا ب ــی فعالیت ه ــل شــد و تمام خرمشــهر تعطی
ــی  ــدر شــهید رجای ــان بن ــه آن زم ــت کــه البت ــال یاف ــاس انتق ــدر عب )ره( و بن
ــه  ــا ب ــی آن روزه ــدر شــهید رجای ــرار داشــت. بن ــاز کار خــود ق ــه آغ در مرحل
شــکل خــاك بــود و هنــوز اســکله ها شــکل نگرفتــه بودنــد و مــا آنجــا عملیــات 

لایروبــی را انجــام داده و توانســتیم کشــتی ها را پهلــو دهیــم.
ــد بین المللـــی و  ــه ای در بعـ ــم مقایسـ ــر بخواهیـ ــون اگـ ــم اکنـ ــا هـ امـ
جهانـــی داشـــته باشـــیم؛ 104هـــزار فرونـــد کشـــتی در دنیـــا داریـــم کـــه 
ـــن  ـــد. همچنی ـــا می کن ـــا جابج ـــر را در دنی ـــون کانتین ـــه 650 میلی ـــک ب نزدی
16درصـــد نـــاوگان جهـــان در اختیـــار یونانی هـــا اســـت. مقـــام بزرگ تریـــن 
ـــوری  ـــه ط ـــار دارد ب ـــن در اختی ـــور فیلیپی ـــز کش ـــورد را نی ـــده دریان تأمین کنن
ـــع کـــرده اســـت.  ـــورد را در ســـطح جهـــان توزی ـــه 130 هـــزار دریان کـــه نزدیـــک ب
ـــی  ـــورت الکترونیک ـــه ص ـــه ب ـــری ک ـــال کانتین ـــن ترمین ـــن بزرگ تری همچنی
ـــای  ـــد از کانتینر ه ـــت. 12درص ـــردام اس ـــدر روت ـــه بن ـــق ب ـــود، متعل اداره می ش
جهـــان را هـــم دانمارکی هـــا می ســـازند. از لحـــاظ زیســـت محیطـــی نیـــز 
ـــی  ـــن در حال ـــت. ای ـــه اس ـــب گرفت ـــبز لق ـــدر س ـــوان بن ـــه عن ـــردام ب ـــدر رت بن
ـــکله  ـــدر و اس ـــه 187 بن ـــک ب ـــران نزدی ـــی ای ـــش جنوب ـــا در بخ ـــه م ـــت ک اس
ـــارات،  ـــر، ام ـــد از قط ـــم بع ـــم بگویی ـــه می توانی ـــه خاورمیان ـــته و در منطق داش
ـــر  ـــن اگ ـــر ای ـــم. بناب ـــار داری ـــدر را در اختی ـــن بن ـــوان پنجمی ـــان عن ـــن و عم بحری
ـــی  ـــهید رجای ـــدر ش ـــت در بن ـــرار اس ـــه ق ـــدی ک ـــت های جدی ـــا و سیاس برنامه ه
ـــال  ـــد س ـــه در چن ـــم ک ـــم بگویی ـــت می توانی ـــوند. آن وق ـــی ش ـــود، عمل ـــرا ش اج
ـــه  ـــت ک ـــت اس ـــرد و آن وق ـــم ک ـــب خواهی ـــه کس ـــه اول را در منطق ـــده رتب آین

ـــت. ـــد یاف ـــق خواه ـــدر تحق ـــن بن ـــدن ای ـــاب ش آرزوی ه

زمان رهاسازی بخش خصوصی فرا رسیده
تصدی گری را به بخش خصصوصی بسپاریم

ــدری ایشــان  ــور بن ــاون ام ــژاد و مع ــای ســعید ن خوشــبختانه دیدگاه هــای آق
اغلــب گرایــش بــه بخــش خصوصــی و میــدان دادن بــه ایــن قشــر دارد. کمــا 
اینکــه ایــن بزگــواران قبــلًا در بخــش خصوصــي کار کرده انــد و بــه خوبــی بــه 
معضــلات و مصائــب بخــش خصوصــی اشــراف دارنــد. اتفاقــاً بــه همیــن دلیــل 
اســت کــه غالبــاً مســائل و مشــکلات ســازمان بنــادر و دریانــوردی بــه راحتــی 
ــد،  ــی باش ــش دولت ــت بخ ــک کاری در دس ــی ی ــود. وقت ــل می ش ــع و ح مرتف
ــودش را  ــد خ ــدارد و نمی توان ــور ن ــرای مان ــي ب ــی جای ــش خصوص ــلًا بخ عم

ــی  ــش خصوص ــوی بخ ــه س ــا ب ــت دره ــن دول ــبختانه در ای ــد. خوش بشناس
ــد  ــزی کن ــد برنامه ری ــت بای ــه دول ــت ک ــه داش ــد توج ــت. بای ــده اس ــاز ش ب
ــد  ــپارد. مانن ــی بس ــش خصوص ــده بخ ــه عه ــام کار را ب ــری و انج و تصدی گ
ــپس  ــرود و س ــا راه ب ــم ت ــتش را می گیری ــی دس ــک مدت ــا ی ــه ت ــدی ک فرزن
رهایــش می کنیــم، در ایــن موضــوع نیــز هــم اکنــون زمــان رهاســازی و آزاد 
گذاشــتن بخــش خصوصی اســت تــا بتوانــد فکــر کــرده و تفکــرش را در اختیار 
دولــت بگــذارد. البتــه دولــت هــم بایــد بــا ایــن بخــش خالصانــه برخــورد کنــد 
و جبهــه نگیــرد. چــه ایــرادی دارد کــه جزیــره هنــگام را بــه بخــش خصوصــی 
واگــذار کنیــم تــا آن را بســازد و آبــاد کننــد؟  واقعــا کــدام قوانیــن مناطــق آزاد 
ــه خــدا بخــش خصوصــی هیــچ  ــم؟ ب را هدفمنــد در مناطــق آزاد پیــاده کردی
خیانتــی نخواهــد کــرد و مملکــت را نگــه مــی دارد. کمــا اینکــه در حــال حاضــر 
اتحادیــه مالــکان کشــتی دارای پتانســیل بســیار خــوب و مناســبی اســت. مــا 
ــا از  ــه 2ت ــم ک ــه 101 عضــو داری ــک ب ــونGT  هســتیم و نزدی صاحــب 8میلی
اعضــای مــا کشــتیرانی و نفتکــش هســتند و مابقــی همگــی بخــش خصوصــی 

ــوع همــکاری اســت. هســتند و صــد البتــه ایــن بخــش کامــلًا آمــاده هــر ن

سوپرمارکت دریایی تأسیس شود
معطلی لندینکرافت روزانه 15 میلیون تومان هزینه دارد

ــروع  ــان ش ــازی را هم زم ــی کار کشتی س ــره جنوب ــران و ک ــه ای ــم اینک علیرغ
ــی هــم اکنــون در کــره کشــتی های VLCC ســاخته می شــود و مــا  ــد ول کردن
در مقابــل هنــوز دســت بــه گریبــان مشــکلات عدیــده ای هســتیم. البتــه دولت 
اخیــراً حمایت هایــی را انجــام داده و وزارت صنایــع صندوقــی را تأســیس کــرده 
کــه تســهیلاتی را در اختیــار افــرادی قــرار می دهــد کــه می خواهنــد در ایــران 
ــازمان  ــده س ــوه اداره ش ــدوق وج ــه صن ــر از هم ــد. مهم ت ــازی کنن کشتی س
بنــادر و دریانــوردی اســت کــه ســرمایه  نزدیــک بــه 7 هــزار میلیــارد در اختیار 
دارد. اگــر خــدا بخواهــد مــا قصــد داریــم یــک نــوع ســوپرمارکت دریایــی را در 
کشــور ایجــاد کنیم کــه البتــه مقدمــات آن توســط وزارت دفــاع در حــال انجام 
اســت. بعضــاً مشــاهده می شــود کــه یــک کشــتی بــه دلیــل عــدم تأمیــن قطعه 
یــک هفتــه یــا ماههــا در کنــار اســکله معطــل شــده اســت. ایــن در حالی اســت 
کــه اگــر ســوپرمارکت دریایــی در جنــوب ایــران یــا در یکــی از مناطــق آزاد و 
بنــادر ایجــاد شــود، ایــن قبیــل بلاتکلیفی هــا و مشــکلات حــل خواهنــد شــد. 
ــه عنــوان مثــال یــک  ــار مــی آورد، ب ــه ب ایــن مشــکل ضررهــای هنگفتــی را ب
لندینکرافــت در روز 15 میلیــون تومــان هزینــه دارد و درواقــع هــر روزی کــه 
ایــن لندینکرافــت بخوابــد، مالــک آن 15 میلیــون تومــان متضــرر خواهد شــد.

فکر کنیم تحریم ها هیچ وقت برداشته نمی شود
دولت فقط آن قانونی که به نفع خودش است، اعمال می کند

بــه اعتقــاد بنــده خیلی ســخت اســت کــه تحریم هــا برداشــته شــود. البتــه باید 
توجــه داشــته باشــیم کــه غرب دیگــر مــا را تحریــم نکــرد و ایــن اولیــن حرکت 
و ارمغــان آقــای روحانــی بــرای کشــور بــه خصــوص صنعــت دریایــی بــود کــه 
ــه  ــات آمــدن لاینرهــا و کشــتی ها ب ــر اینکــه موجب ــات شــد و مهم ت ســبب ثب
بنــادر کشــور را فراهــم کــرد کــه ایــن امــر از نظــر بنــده نقطــه امیــدی بــرای 

صنعــت دریایــی کشــور بــود. 
ـــود  ـــته نمی ش ـــت برداش ـــچ وق ـــا هی ـــه تحریم ه ـــم ک ـــر کنی ـــد فک ـــا بای م

وقتی »کُپُل« از کاپيتان کشتی معروف تر می شود!

  حسن تیمورتاش  
دبیر کل اتحادیه مالکان کشتی

قطعــاً یکــی از راه هــای مهــم ارتقــای ســاختار صنعــت دریایــی کشــور، بهــادادن و واردکــردن بخــش خصوصــی بــه ایــن صنعــت اســت.  
از آنجاکــه هزینه هــای بنــدری و دریایــی تأثیــر به ســزایی در تعییــن نــرخ حمــل و نقــل دریایــی دارد، موقعیــت جغرافیایــی، ترکیــب و 
ــا از  ــود ام ــد ب ــر خواه ــت مؤث ــن صنع ــی ای ــدار بازده ــه در مق ــت ک ــی اس ــه عوامل ــرویس دهی، از جمل ــات و س ــه امکان ــز بهین تجهی
طرفــی چــون همــواره ســرمایه مــورد نیــاز بــرای چنیــن اصلاحــات و تجهیــزات ســنگین اســت لــذا بهــره بــردن از فعــالان خصوصی در 
ــه فعــالان برجســته  ــه عنــوان خان ــران هــم ب ــکان کشــتی ای ــه مال ــر اهمیــت می باشــد. اتحادی ــوردی یکــی از راهکارهــای اساســی و پ حــوزه دریان
ــاش، دبیــرکل ایــن  ــع دریایــي کشــور برداشــته اســت. حســن تیمورت دریایــی کشــور همــواره تلاش هــا و گام هــای بلنــدی در جهــت توســعه صنای
اتحادیــه بــه مناســبت روز جهانــی دریانــوردی نــکات جالبــی را در مــورد خــود و وضعیــت ایــن روزهــای صنعــت دریانــوردی کشــور حکایــت می کنــد، 

حکایاتی که با تمامی تلخي و شیرینی هایش در ادامه می خوانید:

داســتان بــه ایــن صــورت شــدکه بنــده توســط نماینــدگان ســازمان ملــل کــه 
ــار  ــی در اختی ــدر شــهید رجای ــوزش بن ــز آم ــدازی مرک ــرای راه ان بودجــه ای ب
ــه را  ــک دوره ســه  ماه ــوان ریاســت آنجــا انتخــاب شــده و ی ــه عن داشــتند، ب
ــان  ــم. آن زم ــوزش را تأســیس کردی ــز آم ــن مرک ــدم و ســپس ای ــد دی در هلن
ــان بنــدر شــهید رجایــی جــا نداشــتیم، کار مــا هــم آمــوزش  در باشــگاه ملوان
پرســنل دریایــی و بنــدری بــود. در زمــان جنــگ هــم بنــده مــدت کوتاهــی بــه 
عنــوان معــاون پشــتیبانی بنــدر شــهید رجایــی بــودم و بعــد از آن بــرای دوره 
فــوق لیســانس بــه مالمــو ســفر کــرده و بعــد از بازگشــت در ســازمان مرکــزی 
مشــغول بــه کار شــدم. بعــد از آن در ســتاد تهــران بــه عنــوان رئیــس ایمنــی 
کارم را شــروع کــردم و بعــد از آن ســمت های مدیــرکل بخــش نیــروی انســانی، 
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ـــا را  ـــم کاره ـــا بتوانی ـــیم ت ـــته باش ـــه داش ـــوع را همیش ـــن موض ـــی ای و آمادگ
ـــم،  ـــش ببری ـــا پی ـــث دری ـــری در بح ـــم رهب ـــام معظ ـــات مق ـــاس فرمایش ـــر اس ب
ـــام  ـــم ام ـــلاب ه ـــد از انق ـــم. بع ـــوش دهی ـــان گ ـــرف بزرگان م ـــه ح ـــد ب ـــا بای م
ـــم  ـــام معظ ـــز مق ـــون نی ـــد و هم اکن ـــت می کردن ـــورد صحب ـــن م ـــا در ای باره
رهبـــری بـــر اقتصـــاد مقاومتـــی تأکیـــد ویـــژه ای دارنـــد. امســـال ســـال 
ــا عـــزم ملـــی و مدیریـــت جهـــادی« نام گـــذاری  »اقتصـــاد و فرهنـــگ، بـ
ـــی  ـــدام عمل ـــه اق ـــوار چ ـــن بزرگ ـــش ای ـــال فرمای ـــا در قب ـــاً م ـــا واقع ـــده ام ش
انجـــام دادیـــم؟ بایـــد بـــه وجدان مـــان رجـــوع کنیـــم کـــه آیـــا بـــه خـــط 
ـــت  ـــته اس ـــه شایس ـــه ک ـــت و آن گون ـــد، درس ـــر داده ان ـــه رهب ـــی هایی ک مش

ــم؟  ــل کرده ایـ عمـ
اگـــر هـــر چنـــد ماهـــی مســـئولین دور هـــم بنشـــینند و یـــک ســـری 
ـــاً  ـــور دارد؟ واقع ـــرای کش ـــودی ب ـــه س ـــد چ ـــرار کنن ـــعارها را تک ـــا و ش حرف ه
چـــرا دولـــت خـــودش را درگیـــر مســـائل تصدی گـــری می کنـــد. وقتـــش 
ـــد.  ـــام ده ـــی انج ـــش خصوص ـــد بخ ـــد و بدهی ـــا را آزاد کنی ـــا کاره ـــیده ت رس
ـــم  ـــه تحری ـــی ک ـــا زمان ـــده؟ آی ـــام ش ـــی انج ـــا خیانت ـــم، آی ـــر و کارگری ـــا نوک م
ـــود  ـــا همیـــن بخـــش خصوصـــی نب ـــم؟ آی ـــد کار کردی ـــا ب هـــا وجـــود داشـــتند م
کـــه بـــا وجـــود شـــدت تحریم هـــا و شـــرایط بســـیار دشـــوار کار می کـــرد؟ 
ـــه  ـــم ب ـــی ه ـــش خصوص ـــی بخ ـــود ول ـــش ب ـــود، نفتک ـــتیرانی ب ـــب کش ـــه خ بل
ـــی  ـــش خصوص ـــر بخ ـــی اگ ـــره جنوب ـــرد. در ک ـــه کار ک ـــدون وقف ـــدت و ب ش
ــا  ــا زمانی کـــه مـ نباشـــد دولـــت یـــک قـــدم هـــم نمی توانـــد بـــردارد. تـ
وابســـته بـــه نفـــت باشـــیم و دولـــت امکانـــات داشـــته باشـــد ایـــن رونـــد 
ـــار  ـــت کن ـــه نف ـــتگی ب ـــی وابس ـــده وقت ـــاد بن ـــه اعتق ـــذا ب ـــه دارد. ل ـــتباه ادام اش
رود آن موقـــع بخـــش خصوصـــی پشـــتیبان دولـــت و کشـــور خواهـــد بـــود. بایـــد 
ـــه بخـــش  ـــا زمانـــی کـــه نفـــت پشـــتوانه دولـــت باشـــد ب توجـــه داشـــته باشـــیم ت
ـــو  ـــی اکتی ـــش خصوص ـــد، بخ ـــت نباش ـــر نف ـــد داد. اگ ـــا نخواهن ـــی به خصوص
ـــون کســـب  ـــود. قان ـــد ب ـــت هـــم خواه ـــع دول ـــه نف ـــاق ب ـــن اتف خواهـــد شـــد و ای
ـــت؟  ـــرده اس ـــل ک ـــه آن عم ـــی ب ـــه کس ـــه؟ چ ـــه گفت ـــاده 2، 61، 22 چ وکار م
ـــال  ـــت اعم ـــان اس ـــع خودش ـــه نف ـــه ب ـــون ک ـــی از قان ـــط بخش ـــفانه فق متأس
ـــود.  ـــه می ش ـــده گرفت ـــت، نادی ـــت اس ـــع مل ـــه نف ـــه ب ـــی ک ـــی بخش ـــده ول ش
ـــت؟  ـــا نیس ـــا آنج ـــده م ـــر نماین ـــد؟ مگ ـــا کار نمی کن ـــرای م ـــس ب ـــر مجل مگ
ـــد؟   ـــا را درك می کنن ـــتند و دری ـــی هس ـــس دریای ـــانی در مجل ـــه کس ـــا چ واقع

»کپل« مدرسه موش ها از کاپیتان کشتی معروف تر است!
 راجع به شخصیت های دریایی فیلم بسازیم

ــل و بچه کپــل در ذهــن نوه هــای  ــون کپ ــم کــه هــم اکن ــد بگوی متأســفانه بای
ــا و  ــر برومنده ــا اگ ــتی. م ــان کش ــک کاپیت ــا ی ــتند ت ــر هس ــده معروف ت بن
کارگردان هــای نامــی ســینمای ایــران را بــه ســفرهای دریایــی ببریــم و بگوییم 
بــه جــای فیلــم مدرســه موش هــا کــه فرزنــدان کوچــک مــا الان آرزوی شــان 
ــخصیت های  ــه ش ــع ب ــوند، راج ــل« آن ش ــخصیت »کپ ــبیه ش ــه ش ــت ک اس
ــدان مــا آرزوی شــان ایــن خواهــد  دریایــی کشــور فیلــم بســازند مســلما فرزن
ــارد  ــرف 3روز 3 میلی ــا ظ ــه موش ه ــم مدرس ــوند. فیل ــان ش ــه کاپیت ــود ک ب
ــران  ــینما در ته ــتان ها و 30 س ــینما در شهرس ــرده و 55 س ــروش ک ــان ف توم
هم زمــان ایــن فیلــم را نمایــش می دهنــد. واقعــاً کــدام ســینما آمــد راجــع بــه 
مســائل دریایــی کشــور مــا فیلــم پخــش کنــد؟ چــرا مثــلًا بــه جــای کپــل یک 

ــد؟  ــش نمی دهن ــورد نمای ــوان دریان ــه عن ــوش را هــم ب شــخصیت م
بــه دیــد بنــده دریا دو ســوم کــره زمیــن اســت و قبــلًا هــم همه جــای این 

کــره دریــا بــوده اســت. بعضــاً ایــن مثــال را بــرای فرزندان مــان می زنیــم کــه 
دلــت مثــل دریــا باشــد ولــی وقتــی فیلــم آرواره کوســه ها یــا غرق شــدن یــک 
کشــتی را می بیننــد، دیگــر زیــاد از دریــا خوش شــان نمی آیــد. پس لازم اســت 
در ایــن بعــد بــه شایســتگی، فرهنگ ســازی کنیــم تــا مقولــه دریــا و دریانوردی 

از همــان کودکــی در ذهــن فرزندان مــان جایــگاه زیبایــی داشــته باشــد. 
  

شناورهای ایرانی به خاطر سوخت توریست ها را نجات نمی دهند 
»marine club« بسازیم

ـــان  ـــام پنجـــم جه ـــوع مق ـــم و در بخـــش تن ـــام ده ـــا در بخـــش گردشـــگری مق م
ـــد  ـــه بیاین ـــیم ک ـــته باش ـــتی هایی داش ـــم کش ـــا می توانی ـــم. م ـــار داری را در اختی
ـــردم و  ـــه م ـــی را داشـــته باشـــیم ک ـــا تورهای ـــا بچســـبند و از همان ج ـــادر م ـــه بن ب
ـــفرهای  ـــق س ـــم از طری ـــا می توانی ـــد. م ـــیراز ببرن ـــه ش ـــلًا ب ـــا را مث ـــت ه توریس
دریایـــی حجـــاح را بـــه حـــج ببریـــم. البتـــه اخیـــراً حرکت هایـــی در بعـــد 
گردشـــگری در حـــال صورت گرفتـــن اســـت بـــه طـــوری کـــه حتـــی وزیـــر 
ـــتند و  ـــاس هس ـــوع حس ـــن موض ـــه ای ـــبت ب ـــز نس ـــازی نی ـــرم راه و شهرس محت
تلاش هایـــی در حـــال انجـــام اســـت. مـــا می توانیـــم club marine خوبـــی در 
ـــک  ـــه نزدی ـــهرهایی ک ـــردم ش ـــا م ـــای دنی ـــه ج ـــیم. در هم ـــته باش ـــور داش کش
ـــوری  ـــد به ط ـــه آب می اندازن ـــد و ب ـــی دارن ـــق بادبان ـــراً قای ـــتند، اکث ـــادر هس بن
ـــا  ـــوه قایق ه ـــوع انب ـــای متن ـــم، رنگ ه ـــگاه می کنی ـــاحل ن ـــه س ـــی ب ـــه وقت ک
چشـــم نوازی می کننـــد. بنـــده زمانـــی کـــه در فدراســـیون قایقرانـــی کشـــور 
مســـئولیت داشـــتم بـــه ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی، وزارت فرهنـــگ و آمـــوزش 
ـــا  ـــد ت ـــک کنن ـــد کم ـــم؛ بیاین ـــلامی، گفت ـــاد اس ـــگ و ارش ـــی و وزارت فرهن عال
قایق هـــای بادبانـــی را عمومـــی کنیـــم. ایـــن خـــودش بـــه نوعـــی جـــذب 
ـــم،  ـــش، قش ـــره کی ـــه در جزی ـــت ک ـــه داش ـــد توج ـــت. بای ـــی اس ـــم دریای توریس
ــکله های  ــن اسـ ــرد. ایـ ــاد کـ ــوان club marine ایجـ ــز می تـ ــگام و هرمـ هنـ
کم خـــرج و پیش ســـاخته قطعـــاً توریســـت جـــذب خواهنـــد کـــرد و قطعـــاً 
ـــه  ـــتند ک ـــراد هس ـــی اف ـــد. بعض ـــد ش ـــع خواهن ـــوم واق ـــتقبال عم ـــب اس موج
می ترســـند برونـــد کشـــتی های تفریحـــی بـــزرگ را وارد کننـــد. ایـــن هـــم 
ـــود.  ـــوب می ش ـــالم محس ـــات س ـــم تفریح ـــورد و ه ـــگری می خ ـــه درد گردش ب
فـــی الواقـــع همیـــن ابـــزار هســـتند کـــه فرزنـــدان مـــا را بـــه دریانـــوردی 
علاقه منـــد کـــرده و یـــا دریانـــورد می کنـــد. کـــودك وقتـــی روی »یاکـــت« 
ـــی  ـــن در حال ـــود. ای ـــاده آن می ش ـــرعت فوق الع ـــی و س ـــه زیبای ـــی رود، متوج م
ـــرا؟!  ـــد، چ ـــا را نمی دهن ـــاد یاکت ه ـــرعت زی ـــوز س ـــا مج ـــور م ـــه در کش ـــت ک اس
نیـــروی انتظامـــی می گویـــد؛ نبایـــد هیـــچ کـــس ســـرعتش از ســـرعت مـــا 
ـــتفاده  ـــاق اس ـــواع قاچ ـــت ان ـــرعت باب ـــن س ـــت از ای ـــن اس ـــد و ممک ـــتر باش بیش
ـــند  ـــده باش ـــب ش ـــرم را مرتک ـــن ج ـــری ای ـــد نف ـــت چن ـــن اس ـــه، ممک ـــود. بل ش
ـــی  ـــد، نوع ـــت علاقه من ـــه اکثری ـــل ب ـــده قلی ـــن ع ـــم دادن ای ـــاً تعمی ـــا اساس ام

ــت. ــی اسـ بی انصافـ
موضــوع دیگــر در بحــث عــدم اســتقبال از جاذبه هــای دریایــی کشــور ایــن 
اســت کــه طبــق قانــون بین المللی، هــر دریانــورد اگــر ببیند کــه کشــتی دیگری 
دچــار نقــص فنــی شــده؛ حتمــاً بایــد بــه کمکــش بــرود امــا متأســفانه بــه دلیل 
اینکــه ســوخت محــدودی در اختیــار شــناورهای مــا قــرار می گیــرد، شــناورها 
ــد.  ــر می کنن ــانی صرف نظ ــن کمک رس ــود از ای ــوخت خ ــظ س ــل حف ــه دلی ب
بنابرایــن شــاهد آن هســتیم کــه کشــتی های آمریکایــی بعضــاً لنــج هــای ایرانی 
ــرود  ــا ب ــه دری را نجــات می دهنــد. درنتیجــه مســلماً توریســت می ترســد کــه ب

چــرا کــه همــواره از اتفاقــات احتمالــی و نجــات ندادنــش واهمــه دارد.

روز جهانی دريانوردی بر تمامی 
دريادلان مبارک باد

ماهنامه علمی، تحقیقاتی
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گران قیمت ترین کشتی های کروزی که تاکنون ساخته شده اند

کروز های افسانه ای ؛ آزادی تا فريبنده دريا
کشتی کروز، یک کشتی مسافربری است که برای سفرهای تفریحی استفاده می شود. مسیر سفر بخشی از تجربه سفر با کشتی کروز است و 
این کشتی ها در طول مسیر در نقاط مختلف توقف می کنند. در این نوع سفرها هدف اصلی حمل ونقل نیست و کروزها اغلب مسافران خود را 

به بندر مبداء بازمی گردانند.
حتی سفرهایی وجود دارند که )کروز به هیچ کجا( یا )سفر به هیچ کجا( نامیده می شوند. در این نوع سفرها، بدون توقف در هیچ بندری سفر 

رفت و برگشت چند روزه خود را انجام می دهند.
اما آیا تاکنون از خود پرسیده اید که گران قیمت ترین کشتی های کروزی که تاکنون ساخته شده اند، کدامند؟ اگر مایل به دانستن باشید، خواندن این مقاله به 

شما توصیه می شود. ما فهرست ده کروزی که گران قیمت ترین کشتی های کروز شناخته شده اند را در ادامه ارائه داده ایم.

فهرست گران ترین کشتی های کروز شامل این شناورها است :

Ms Liberty .F the Seas
قیمت: 800 میلیون دلار

کشتی Ms Liberty of the Seas یکی کشتی کروز 
است که به خط کروز رویال کارائیب اینترنشنال 
تعلق دارد و از ماه می 2007 خدمات منظم خود 
 Endeavor of را آغاز کرد. در ابتدا نام این کشتی
the Seas اعلام شــد، اما بعداً نام آن تغییر کرد. 

این کشتی با 15 عرشه، 3634 مسافر را در خود 
جای می دهد و 1360 نفر خدمه دارد. این کشتی 
 Aker ظرف مدت 18 ماه در کارخانه کشتی سازی
finnyards در تورکو )فنلاند( ساخته شد. کشتی 

خواهر این کشــتی که freedom of the seas نام 
دارد نیز در همین کارخانه ساخته شده است.

Ms Liberty .F the Seas

Ms freedom of the seas
قیمت 800 میلیون دلار

Ms freedom of the seas یک کشتی کروز است 

که توســط خط کروز رویال کارائیب اینترنشنال 
بهره برداری می شود. این کشتی هم نام کشتی های 
کلاس freedom رویــال کارائیــب اســت و بــا 
برخورداری از 15 عرشــه می تواند 3634 مسافر 
را در خود جای دهد و از 1300 خدمه برخوردار 
 oasis است. تا قبل از ســاخت کشتی های کلاس
رویال کارائیب اینترنشنال در سال 2009، کشتی 
Ms freedom of the seas بزرگ تریــن کشــتی 

مسافربری)از لحاظ تناژ ناخالص( بود که تا سال 
2006 ساخته شده بود.

Ms freedom of the seas 

QueenMarry 2
قیمت: 880 میلیون دلار

این کشتی توســط تیمی از معماران نیروی دریایی بریتانیا به سرپرستی استفان 
پین طراحی شد و در سال 2003 توسطChantiers de L,Atlantigue در فرانسه 
ساخته شد. در زمان ساخت کویین ماری2، این کشتی بلندترین کشتی مسافربری 
جهان بود و با تناژ ناخالص 148528تن بزرگ ترین کشــتی مسافربری هم بود. 
با ساخت کشتی freedom of the seas با تناژ ناخالص 154407تن توسط رویال 

کارائیب اینترنشنال در آوریل2006، این کشتی وجه تمایز خود را از دست داد.

 Ms Independence of the seas
قیمت: 828 میلیون دلار

Ms Independence of the seas یک کشــتی کروز 

است که از آوریل2007 تحت بهره برداری خط کروز 
رویال کارائیب قرار دارد. این کشتی با برخورداری از 
15عرشه می تواند 4370 مسافر را در خود جای دهد 
و 1360نفر خدمه دارد. این کشتی توسط کارخانه 
کشتی سازی Aker finnyards در تورکو )فنلاند( که 
 freedom سازنده کشتی های خواهر آن به نام های
of the seas و Liberty of the seas نیــز می باشــد، 

ساخته شــده اســت. این کشــتی با تناژ ناخالص 
154407تن به عنــوان بزرگ ترین کشــتی های 
 کروز و مســافربری که تاکنون ســاخته شده اند به

freedom of the seas و Liberty of the seas پیوست. 

طول این کشــتی 1112 فوت )339متر( اســت و 
معمولاً با سرعت 12/6 گره دریایی )40کیلومتر در 
ساعت( حرکت می کند. این کشتی حرکت خود را 
از ساوت همپتون )انگلســتان( و فورت لادرددیل 

)فلوریدا( آغاز می کند.

Norwegian Breakaway 
قیمت: 840 میلیون دلار

Norwegian Breakaway یــک کشــتی 

کروز اســت که مــورد بهره بــرداری خط 
کروز نروژ قرار دارد. ساخت این کشتی در 
21سپتامبر2011 در کارخانه کشتی سازی
werft در پاپنبورگ)آلمان( آغاز شــد. تناژ 

ناخالص این کشــتی 144017 تن است و 
4000مسافر ظرفیت دارد )امکان افزایش 
ظرفیت تا حداکثر دو برابر این تعداد وجود 
دارد(. ایــن کشــتی از 1024 اتاق خواب 
ویژه و مجلــل و 238 ســوئیت برخوردار 
 Tillberyمی باشد و توسط شرکت طراحی

و Priestmangoode طراحی شده است.
Norwegian Breakaway 

QueenMarry 2

Ms Independence of the seas
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Disney Dream
قیمت:900میلیون دلار

دیزنی دریم از دو کشتی دیگر خط کروز دیزنی 
)دیزنی مجیــک و دیزنی وندر بــا تناژ ناخالص 
129690تن طول 1114/70 فوت )339/8 متر( 
و عرض137فوت )42متر( چهل درصد بزرگ تر 
اســت. دیزنی دریم از 1250 اتاق خواب ویژه و 
مجلل برخوردار است و 2500 مسافر )با قابلیت 
دو برابرســازی( ظرفیت دارد و حداکثر ظرفیت 
آن 4000 مســافر می باشــد و از 1458 خدمه 

برخوردار است.

 Disney Fantasy
قیمت 940میلیون دلار

دیزنی فانتزی از لحاظ ســاختاری تقریباً با دیزنی 
دریم یکسان است. این کشتی از تناژ ناخالص 130 
هزار تن، طول340 متر )فوت 1120( و عرض 42 
متــر )138 فوت( برخوردار اســت. دیزنی فانتزی 
دارای 1250 اتاق خواب ویژه و مجلل است. دیزنی 
فانتــزی از یک Aqua Duck که نوع کشــتی ویژه 
کشتیرانی در خط ساحلی است نیز برخوردار است 
که دقیقاً مشابه Aqua Duck دیزنی دریم می باشد.  Disney Fantasy 

Norwegian Epic
قیمت 1/2 میلیارد دلار

 S2x Europe Chantier de این خط توســط کارخانه کشتی سازی F3 یک کشتی کروز اســت که به خط کروز نروژ تعلق دارد و تحت پروژه Norwegian Epic

L,Atlantique در شهر سنت نازایره )فرانسه( ساخته شد. این کشتی هنگامی که ساخته شد، سومین کشتی کروز بزرگ جهان بود.

Norwegian Epic از کشتی کلاس Breakaway که با 155 هزار و 873 تناژ ناخالص؛ بزرگ ترین شناور خط کروز نروژ بود نیز پیشی گرفت. این کشتی نماینده 

نســل سوم شناورهای کروزFreestyle است و با داشتن این کشتی خط کروز نروژ از شــناورهایی برخورداراست که در مقایسه با کشتی های رقبای آن در رویال 
کارائیب اینترنشنال و کارناوال کروز لاینز در کلاس مگا قرار دارد.

Norwegian Epic

Disney Dream

Ms Allure of the seas 
قیمت: 1/5 میلیارد دلار

اگرچه طول Allure of the seas مانند کشتی خواهرش 360متر )1181 فوت( است اما این کشتی در واقع حدود 50 میلی متر از Oasis of the Seas بلندتر است. بنا 
به گفته کارخانه کشتی سازی، این تفاوت طول عمدی نیست و در کشتی به این بزرگی چنین اختلاف های اندکی می تواند به دلیل درجه حرارت فولاد اتفاق افتاده 
باشد. تناژ ناخالص Allure برابر با 225 هزار و 282 تن است و وزن واقعی آن برابر با وزن Oasis می باشد که حدود 100 هزار تن متر یک برآورد شده است که اندکی 

کمتر از وزن ناو هواپیما بر کلاس نیمیتز است. وزن بدنه فولادی این کشتی به تنهایی 54 هزارتن است.
از ویژگی های این کشتتی می توان به دو سالن مراسم روی عرشه، یک سالن تئاتر با 1380 صندلی، یک سالن اسکی روی یخ، 7 )محله( مجزا و 25 غذاخوری مختلف 

از جمله اولین کافیشاپ های استار باکس به روی دریا، اشاره کرد.
بسیاری از فضاهای داخلی این کشتی توسط کلاریسا پاریش)دیوار نگار( انجام شده است.

Ms Oasis of the Seas
قیمت: 1/4 میلیارد دلار

کشتی کروز Oasis of the Seas از ویژگی هایی 
همچون سوئیت های زیر شــیروانی دو طبقه 
و ســوئیت های تجملــی 150مترمربعــی 
)1600فــوت مربع( با بالکن هایــی با منظره 
دریا برخوردار می باشد. این کشتی از یک زیپ 
لاین، یک کازینو، یک زمیــن گلف، چندین 
کلاب شــبانه، چندین بار و سالن استراحت، 
یک کلاب کارائوك، یک کلاب نمایش کمدی، 
پنج استخر شــنا، زمین والیبال و بسکتبال، 
پارك و مهدکودك برخوردار است. بسیاری از 
فضاهای داخلی این کشتی توسط دیوارنگاری 

به نام کلاریسا پاریشن تزئین شده اند.
فعالیت های تفریحی، ورزشی، سرگرم کننده 
در هفت محوطه که )محله( نامیده می شوند و 
مفاهیم آنها شبیه برنامه ریزی پارك می باشد، 

سازماندهی شده اند.

Ms Oasis of the Seas

Ms Allure of the seas 
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راز  بی انتها
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شایان ذکر اســت بر اساس استعلام ماهنامه بندر و دریا از سردبیری بخش کانتینری نشــریه بین المللی »لویدز«، رتبه بندر شهید رجایی در میان 100 بندر کانتینری 
برتر جهان، با عملکرد 1/736 میلیون TEU در سال 2013 به رتبه 76 تنزل پیدا کرده است. این رقم در سال 2012 و 2011 برای بندر شهید رجایی به ترتیب 59 و 44 

بوده است.

50  بندر کانتیتری برتر دنیا در سال 2013
   رتبه      بندر    کشور     وب سایت     2013   2012   %

درصد تغییر  TEUs   TEUs         

3.30%  32.53   33.62  www.portshanghai.com.cn   China   Shanghai  1

2.90%    31.65  32.6  www.singaporepsa.com   Singapore   Singapore  2

   www.jp.com.sg      

   www.internationalpsa.com      

   www.mpa.gov.sg      

1.50%  22.94   23.28   www.szport.net   China   Shenzhen  3

-3.30%  23.12   22.35   www.mardep.gov.hk   China   Hong Kong  4

3.80%  17.04   17.69   www.busanpa.com   South Korea   Busan  5

7.10%  16.18   17.33  www.zhoushan.cn/english   China  Ningbo-Zhoushan  6

   www.nbport.com.cn/wps/portal/en      

7.00%  14.5   15.52   www.qdport.com   China   Qingdao  7

3.80%  14.74   15.31   www.gzport.com   China  Guangzhou Harbor  8

   www.gnict.com      

2.70%  13.28   13.64   www.dpworld.ae   .U.A.E  Jebel Ali, Dubai  9

   www.dpworld.com      

5.70%  12.3   13  www.tianjinportdev.com/en/home.htm   China   Tianjin  10

-2.10%  11.87   11.62  www.portofrotterdam.com   Netherlands   Rotterdam  11

   www.maasvlakte2.com/en/index      

3.50%  10   10.35   www.pka.gov.my   Malaysia   Port Klang  12

   www.westportsmalaysia.com      

   www.northport.com.my      

1.60%  9.78   9.94   www.twport.com.tw/en   Taiwan   Kaohsiung  13

   www.motc.gov.tw/en      

22.90%  8.06   9.91   www.dlport.cn   China   Dalian  14

4.40%  8.86   9.26   www.hafen-hamburg.de   Germany   Hamburg  15

-0.70%  8.64   8.58   www.portofantwerp.com   Belgium   Antwerp  16

6.60%  7.85   8.37  www.yokohamaport.co.jp    Japan  Keihin ports  17

   www.tptc.co.jp      

11.20%  7.2   8.01   www.portxiamen.gov.cn   China   Xiamen  18

-2.60%  8.08   7.87  www.portoflosangeles.org    .U.S  Los Angeles  19

-0.90%  7.7   7.63   www.ptp.com.my   Malaysia  Tanjung Pelepas  20

11.30%  6.05   6.73   www.polb.com    .U.S  Long Beach  21

1.90%  5.93   6.04  www.laemchabangport.com   Thailand  Laem Chabang  22

   www.thaibsaa.com      

14.80%  5.19   5.96   www.vpa.org.vn   Vietnam  Ho Chi Minh  23

-0.70%  6.21   6.17   www.priokport.co.id   Indonesia  Tanjung Priok, Jakarta  24

   www.indonesiaport.co.id      

   www.hph.com      

-4.80%  6.13   5.84   www.bremen-ports.de   Germany  Bremen/Bremerhaven  25

   www.jadeweserport.de      

   www.wirtschaft.bremen.de      

9.30%  5.02   5.49   www.lyg.gov.cn   China  Lianyungung  26

-1.10%  5.53   5.47   www.panynj.gov   .U.S  New York-New Jersey  27

6.30%  5   5.32   www.osakaport.co.jp   Japan  Hanshin ports  28

9.30%  4.85   5.3   www.ykport.com.cn   China   Yingkou  29

-3.80%  4.74   4.56   www.ports.gov.sa   Saudi Arabia   Jeddah  30

5.80%  4.11   4.35   www.apba.es   Spain  Algeciras Bay  31

-3.20%  4.47   4.33   www.valenciaport.com   Spain   Valencia  32

2.80%  4.19   4.31    www.cict.lk   Sri Lanka   Colombo  33

   www.slpa.lk      

-3.00%  4.25   4.12   www.jnport.com   India  Jawaharlal Nehru  34

3.00%  4   4.12   www.sharjahports.ae   U.A.E   Sharjah  35

   www.gulftainer.com      

1.60%  3.71   3.77   www.ppa.com.ph   Philippines   Manila  36

 3.7   3.7  www.portoffelixstowe.co.uk   .U. K   Felixstowe  37

8.70%  3.17   3.45   www.portodesantos.com   Brazil   Santos  38

9.10%  3.1   3.38   www.altasliman.com   Turkey   Ambarli  39

-4.60%  3.52   3.36   www.amp.gob.pa   Panama   Colon  40

-8.10%  3.63   3.34   www.salalahport.com   Oman   Salalah  41

-0.30%  3.3   3.19   www.amp.gob.pa   Panama   Balboa  42

9.10%  2.86   3.12   www.scctportsaid.com   Egypt  Port Said East  43

   www.mts.gov.eg      

13.50%  2.72   3.09   www.portodigioiatauro.it   Italy   Gioia Tauro  44

2.30%  2.97   3.03   www.gaports.com   .U.S  Georgia Ports  45

4.60%  2.89   3.02   www.tps.co.id   Indonesia  Tanjung Perak  46

   www.indonesiaport.co.id      

   www.perakport.co.id      

4.10%  2.71   2.83  www.portmetrovancouver.com   Canada  .Metro Vancouver, B.C  47

8.30%  2.54   2.75  www.maltafreeport.com.mt   Malta   Marsaxlokk  48

2.00%  2.66   2.71   www.port-of-nagoya.jp   Japan   Nagoya  49

1.80%  2.59   2.63  www.transnetnationalportsauthority.net   South Africa   Durban  50

      

*Global TEU throughput includes all laden and empty, international and domestic20-foot-equivalent container units.

The JOC Top 50 World Container Ports’ ranking in calendar year 2013 totaled 421.29 million TEUS, an increase of 3.2 percent above 2012 TEU 

results of 408.04 million TEUs.

50  بندر کانتيتری برتر دنيا در سال 2013
%  2012   2013 وب سایت    کشور   بندر   رتبه 

درصد تغییر  TEUs   TEUs         
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کشتی به گل نمی نشيند

مارک تواین

مارك تواین نویسـنده معـروف و پـرآوازه جهان در سـن 22 سـالگی تصمیم گرفت 
دریانورد شـود. ابتدا نام او »سـاموئل« بود که بعدها به خاطر کار در کشـتی به اسـم 
مارك تواین تغییر نام داد. قصه تغییر اسـم او هم داسـتان مفصلـی دارد که مختصراً 
اشـاره ای بـه آن خواهیم داشـت. سـاموئل جـوان که مدت ها بـود فکر ملوان شـدن 
را درسـر می پروراند بالاخره از خانواده اش جدا شـد و شـهر فلوریـدا را به قصد جزایر 
می سی سـی پی تـرك کـرد. سـاموئل هنگامـی که وارد کشـتی شـد یـک چمدان 
کتـاب با خـود همـراه داشـت. او به خاطـر اسـتعداد خاصی که داشـت،  خیلـی زود 
فوت وفـن دریانـوردی و چگونگی کار در کشـتی را فـرا گرفت و با محیط دریا آشـنا 
شـد. در آن زمـان ملوانان می سی سـی پی در داخل کشـتی، اصطلاحی داشـتند به 
اسـم »مارك  توایـن« یعنی نوعـی علامت یا نشـانه. مارك بـه معنای علامـت بود و 
تواین یعنی دوم؛ »نشـانه دوم«. هر گاه کشـتی به سـاحل نزدیک می شـد باید یکی 
از ملوان هـا از روی دماغه کشـتی شـاغولی بـه داخـل آب می انداخت و عمـق آب را 
انـدازه  می گرفـت و تـا زمانی که خطـر به گل نشسـتن کشـتی وجود نداشـت باید 
پشـت سـر هم فریـاد مـی زد: »مارك تواین، مـارك تواین!« سـاموئل بیشـتر مواقع 
ایـن کار را می کـرد و از همـان زمـان بـود کـه ملوان های می سی سـی پی هـر وقت 
می خواسـتند او را صـدا بزنند آن علامـت را مخاطب قـرار می دادنـد و جالب این که 
سـاموئل هـم از این اسـم بـدش نمی آمد و دوسـت داشـت تا آخـر عمر یـک ملوان 
باقـی بماند. بعدهـا وقتی نویسـندگی را به عنـوان حرفه اولـش در زندگـی انتخاب 
کرد نام »مارك تواین« را برای همیشـه جایگزین اسـم اصلی خودش سـاموئل کرد 
و تمام آثـار چاپ  شـده اش را با این اسـم امضاء کـرد. »ماجراهای هکلبـری فیلد« و 
»زندگـی در سـاحل می سی سـی پی« را مارك  تواین با اسـتفاده از تجربیـات دوران 
دریانوردی نوشـته که هر دو از آثار برجسـته کلاسـیک جهان محسـوب می شـوند. 

نهنگ سفيد و ردپايی در جزاير ناشناخته

هرمان ملویل

هرمـــان ملویـــل نویســـنده شـــهیرآمریکایی در اول اوت ســـال 1819 در خانـــواده ای 
ـــپتامبر  ـــد و در 28 س ـــا آم ـــه دنی ـــورك ب ـــهر نیوی ـــه در ش ـــبتاً مرف ـــنفکر و نس روش

1891 در همان جـــا درگذشـــت. هرمـــان 10 ســـال اول زندگـــی را تقریبـــاً در 
ـــر و  ـــت خواه ـــا هف ـــی را ب ـــی آرام و خوش ـــرد و زندگ ـــر ب ـــه س ـــی ب ـــاه و نیک بخت رف
ـــا ایـــن کـــه ناگهـــان  ـــد و متوجـــه گذشـــت زمـــان نبـــود ت ـــرادر دیگـــر خـــود گذران ب

ـــا رخ داد.  ـــوده آنه ـــی آرام و آس ـــی در زندگ ـــر بزرگ تغیی
ـــل  ـــر نتوانســـت در مقاب ـــت و دیگ ـــه ســـوی ورشکســـتگی رف ـــان، ب ـــدر هرم پ
ـــی  ـــد و از ناراحت ـــد راســـت کن ـــاد داد، ق ـــه ب ـــش را ب ـــه زندگی ـــن ورشکســـتگی ک ای
ـــان 12 ســـال  ـــه هرم ـــی ک ـــن شکســـت، زمان ـــد از ای ـــراوان دو ســـال بع ـــی ف و ناکام
ـــواده اش  ـــان بربســـت و خان ـــی رخـــت از جه ـــودگی و ناراحت ـــرط فرس ـــت، از ف داش

ـــی و تنگدســـتی گذاشـــت.  را در تنهای
ـــدی  ـــدت مدی ـــد او م ـــل، همســـر و هشـــت فرزن ـــس از درگذشـــت آلام ملوی پ
ـــان  ـــال هرم ـــد س ـــس از چن ـــد. پ ـــر بردن ـــه س ـــرط ب ـــی مف ـــتی و بینوای در تنگدس
ـــواده اش و  ـــتي خان ـــر و تنگدس ـــل فق ـــه دلی ـــود ب ـــده ب ـــاله ش ـــه 18 س ـــوان ک ج
ـــتایی  ـــه روس ـــت و در منطق ـــل برداش ـــت از تحصی ـــی دس ـــن زندگ ـــرورت تأمی ض
دوردســـتی بـــه آمـــوزش فرزنـــدان روســـتاییان پرداخـــت امـــا ایـــن شـــغل 
ـــر  ـــازمان حف ـــه در س ـــن ک ـــد ای ـــه امی ـــد وی ب ـــال بع ـــتان س ـــد. زمس ـــری نپایی دی
ـــته  ـــل در رش ـــه و تحصی ـــه مطالع ـــود، ب ـــه کار ش ـــغول ب ـــی مش ـــای دولت کانال ه
ـــل  ـــم تبدی ـــن آرزو ه ـــون ای ـــا چ ـــت. ام ـــاختمان پرداخ ـــارت س ـــی و نظ مهندس
ـــه  ـــن تجرب ـــرد. اولی ـــش گی ـــی پی ـــغل ملوان ـــت ش ـــم گرف ـــد، تصمی ـــأس ش ـــه ی ب
ـــده ای  ـــراه ع ـــه هم ـــه ب ـــود ک ـــدازی ب ـــر نیزه ان ـــغل پرخط ـــال ش ـــوردی هرم دریان
ـــن  ـــرده و روغ ـــکار ک ـــا را ش ـــان نهنگ ه ـــد. آن ـــا ش ـــازم دری ـــگ ع ـــکارچی نهن ش

آنهـــا را بـــرای فـــروش بـــه شـــهر می آوردنـــد. 
در ســـال 1839 بـــه عنـــوان کارگـــر در کشـــتی بـــزرگ »ســـنت لاورنـــس« کـــه 
ـــرد  ـــد می ک ـــت و آم ـــول رف ـــکا و لیورپ ـــن آمری ـــود و بی ـــی ب ـــتی بازرگان ـــک کش ی
ـــد.  ـــام ش ـــع او تم ـــه نف ـــاظ ب ـــد لح ـــم و کار از چن ـــن تصمی ـــد. ای ـــتخدام ش اس
ـــرا  ـــود زی ـــا ب اســـتخدام وی در ایـــن کشـــتی نخســـتین مرحلـــه خدمـــت وی در دری
پـــس از پایـــان مـــدت قـــرارداد خدمتـــش در آن کشـــتی، مـــدت پنـــج ســـال دیگـــر 
ـــه  ـــی ک ـــی از زندگ ـــی پرداخـــت و در دوران ـــه ملوان ـــف ب ـــز در کشـــتی های مختل نی
ـــت  ـــود، خدم ـــوزش ب ـــاده آم ـــکاو و آم ـــری کنج ـــر دوران دیگ ـــش از ه ـــش بی ذهن
ـــرك  ـــگام ت ـــان هن ـــود. هرم ـــرای وی ســـودمند ب ـــز ب ـــا و ســـیر و ســـیاحت نی در دری
ـــون و  ـــوادث گوناگ ـــل و ح ـــا عوام ـــت ام ـــال نداش ـــش از 25 س ـــا بی ـــت دری خدم
ـــار  ـــه ب ـــرای وی ب ـــادی ب ـــای زی ـــری و تجربه ه ـــد فک ـــیرین روزگار، رش ـــخ و ش تل

ـــد.  ـــس ش ـــارش منعک ـــه زودی در آث ـــه ب آورد ک
ـــی  ـــای مختلف ـــوادث و ماجراجویی ه ـــار از ح ـــنده سرش ـــن نویس ـــی ای زندگ
ــن  ــام ایـ ــردد. تمـ ــی او برمی گـ ــر و دریایـ ــفرهای پرخطـ ــه سـ ــه بـ اســـت کـ
ـــت  ـــد دس ـــث ش ـــتناك او باع ـــب و گاه وحش ـــب و غری ـــای عجی ـــا و ماجراه اتفاق ه

ـــخ  ـــندگان تاری ـــته ترین نویس ـــی از برجس ـــه یک ـــه ب ـــه رفت ـــرد ورفت ـــم بب ـــه قل ب
ـــرای نشـــریات  ادبیـــات جهـــان تبدیـــل شـــود. او کـــه قبـــل از ســـفرهای دریایـــی، ب
ـــان  ـــا ج ـــاك در دری ـــفرهای خطرن ـــه از س ـــن ک ـــس از ای ـــی زد، پ ـــم م ـــی قل محل
ـــری  ـــای فک ـــت، فعالیت ه ـــواده اش بازگش ـــوش خان ـــه آغ ـــرد و ب ـــه در ب ـــالم ب س
ـــز  ـــات و مراک ـــا مطبوع ـــر ب ـــر عم ـــا آخ ـــاخت و ت ـــود س ـــه خ ـــی را پیش و فرهنگ
ـــد از:  ـــای او عبارتن ـــن رمان ه ـــرد. معروف تری ـــکاری ک ـــورش هم ـــاراتی کش انتش

ـــزی«.  ـــر پولین ـــی در جزای ـــاد« و »زندگ ـــی ب ـــفید«، »بیل ـــگ س »نهن

داستان های ملوانی که جاوانه شد

ژول ورن

ژول ورن معروف تریــن نویســنده داســتان های علمــی - تخیلــی هــم از آن دســته 
نویســندگانی بــود که علاقــه شــدیدی بــه کار کــردن در کشــتی داشــت. ژول ورن 
فرانســوی را می تــوان دریایی تریــن نویســنده جهــان قلمــداد کــرد. چــون ماجرای 
ــه  ــن شــغلی ک ــد. ژول ورن اولی ــاق می افت ــا اتف بســیاری از داســتان های او در دری
بــرای خــود انتخــاب کــرد، دریانــوردی بــود و هنگامــی کــه در 16 ســالگی تصمیم 
گرفــت زادگاهــش »آمیــان« را بــه قصد ملوان شــدن تــرك کند، پــدر از راه رســید 
و مانــع ســفرش شــد چــون او دوســت داشــت کــه ژول ورن وکیل شــود. بعــد از آن 
ماجــرا، ژول ورن مجبور شــد در خشــکی بماند و در کنــار تحصیل در رشــته وکالت 

بــه فعالیت هــای ادبــی و هنــری اش ادامــه بدهــد. 
مدتــي بعــد او بــا یــک کاپیتان ســرد و گــرم چشــیده آشــنا شــد. آنها هــر روز 
در گوشــه ای از یــک کافــه قدیمــی در پاریــس بــا هــم قــرار می گذاشــتند. کاپیتان 
اتفاق هایــی را کــه در طــول زندگــی و هنــگام کار در کشــتی برایــش رخ داده بــود، 
ــاس آن  ــر اس ــم ب ــرد و ژول ورن ه ــف می ک ــوان تعری ــرای ژول ورن ج ــو ب موبه م
ــی  ــه ژول ورن زندگ ــی ک ــا هنگام ــت. بعده ــتان هایش را می نوش ــا داس تعریف ه
مســتقلی پیــدا کــرد و فوت وفــن دریانــوردی را آموخــت، ســفرهای دور و درازی را 

بــا کشــتی داشــت و خاطــرات دریایــی اش را در آثــارش منعکــس کــرد.
ــزار  ــت ه ــتگان«، »بیس ــتی شکس ــی«، »کش ــوس دریای ــتان های »فان داس
ــن  ــرارآمیز« از معروف تری ــراس و جزیره اس ــان ت ــا«، »کاپیت ــر دری ــنگ زی فرس

ــد. ــمار می آین ــه ش ــی او ب ــای دریای کتاب ه

اقيانوسی آرام برای شکار خوک ها

جک لندن

جک لنــدن یکــی دیگــر از نویســندگان دریایی نویــس اســت کــه نقــش پررنــگ 
ماجراهــای دریــا را نمی تــوان در داســتان های مانــدگار او انــکار کــرد. جک لنــدن 
در شــهر ساحلی سانفرانسیســکو متولــد شــد و در 13 ســالگی بــا فوت وفــن 
قایقرانــی آشــنا شــد. دوران نوجوانــی جک لنــدن مصــادف بــود بــا رکــود و بحــران 
شــدید اقتصــادی آمریــکا. جــک در نوجوانــی بــه خاطــر امــرار معــاش؛ کارهــای 
ــتور  ــته دس ــالگی در رش ــرگذارند. در ســن 14 س ــایی را ازس ســخت و طافت فرس
زبــان انگلیســی فارغ التحصیــل شــد امــا بــه دلیــل ناتوانــی مالــی نتوانســت ادمــه 
تحصیــل دهــد و بــه ناچــار در کارخانه قوطی ســازی مشــغول بــه کار شــد و بعد در 
بخــش ترشــی جات یــک فروشــگاه موادغذایــی کار کــرد و هــر چه بیشــتر ســرکه 

فرهیختگان دریانورد

داستان ها و سمفونی هايی در هياهوی امواج

نویســندگان و هنرمنــدان بزرگــی در تاریــخ هســتند کــه در برهــه خاصــی از زندگــی دریانــورد بوده انــد. آنــان پــس از دســتیابی بــه تجربیــات 
ــد و خاطراتــی از ماجراهــای تلــخ و شــیرینی کــه در  ــار خــود منعکــس کردن ــوردی، ماحصــل آموخته هاي شــان را درآث ــده در شــغل دریان ارزن
دریــا و دریانــوردی برایشــان رخ داده در قالــب کتــاب یــا آثــار هنــري مثــل عکــس، موســیقي و نقاشــي از خــود بــه یــادگار گذاشــته اند کــه 
بازتــاب بســیار گســترده ای در سراســر جهــان پیــدا کَــرده اســت. در ایــن مقالــه ســعی شــده اســت نــام هفت تــن از معروف تریــن نویســندگان 

و هنرمندان دریایی جهان را با شرح حال مختصری از زندگی و آثار آنها معرفی کنیم. 

ــد.  ــر می ش ــرار در او قوی ت ــراری و ف ــاس بی ق ــت، احس ــا می انداخ ج
در همیــن مکان هــا بــود کــه بــا مــردان دریــا )ملوانــان، شــکارچیان خــوك 
 آبــی، نهنــگ و زوبیــن ســازان( آشــنا شــد. چــون فرصتــی فراهــم شــده بــود تــا به 
صیــد غیرقانونــی صــدف بپــردازد، بــا کمــال میــل آن را پذیرفــت. وقتی کــه فصل 
صیــد گذشــت و او لــذت کافــی از ایــن حرفــه را در مــدت ســه مــاه به دســت آورد، 
بــه سانفرانسیســکو بازگشــت. جــک، پــس از تمام شــدن مــدت زمــان ممنوعیــت 
شــکار بــه دریــا بازگشــت و ماههــا از ایــن فرصــت پیش آمــده بــرای تجربه کــردن 
ــاه در  ــدت هفت م ــه م ــالگی ب ــرد. در 17 س ــتفاده ک ــاس آزادی اس ــا و احس دری
ــاه  ــات هفت م ــا اتفاق ــت. او بعده ــی رف ــه شــکار خوك هــای دریای ــوس آرام ب اقیان
زندگــی پرماجرایــش در دریــا را در کتــاب »گــرگ دریــا« به رشــته تحریــر درآورد. 
در ایــن رمــان جک لنــدن بــه زندگــی ســخت شــکارچیانی می پــردازد کــه به 
خاطــر فشــارهای اقتصــادی و بیــکاری بــه شــکار خوك هــای دریایــی می رونــد. او 
در ایــن ســفر پــر خطــر تجربیــات گرانبهایــی را کســب کــرد کــه بعدها دســتمایه 

بســیاری از آثارش شــد. 
»پســر گــرگ« کتــاب دیگــر جک لنــدن اســت کــه بــه ســفرهای پرماجــرای 

ــردازد.  ــی او می پ دریای

همه چيز از يک چوب ماهيگيری آغاز شد

ارنست همینگوی

ارنســت همینگوی نویســنده پرآوازه و ماجراجوی آمریکایی از نویســندگانی اســت 
کــه در سراســر عمــر بــه خاطــر تجربه انــدوزی به ســفرهای مختلــف دریایــی رفت 
ــا  ــه او توجــه می کــرد ت ــه اکثــر جزایــر جهــان ســفر کــرد. مــادرش همــواره ب و ب
ســرودهاي مذهبــی یــاد بگیــرد. اما پــدرش چــوب و تــور ماهیگیــری بــه او می داد 
تــا ماهیگیــری کنــد. یــک روز پــدرش او را بــه ماهیگیــری بــرد کــه ایــن گــردش 
بــرای او فوق العــاده بــود. وهمیــن باعــث شــد کــه تــا آخــر عمــر دنبــال ســیاحت 
در دریــا و صیــد ماهــي باشــد. او معتقــد بــود کــه نویســنده زمانــی می توانــد اثــر 

بزرگــی را خلــق کنــد کــه آن را بــا پوســت و گوشــت خــود احســاس کنــد. 
داســتان های معــروف »داشــتن و نداشــتن« و »پیرمــرد و دریــا« از 
ــای آن  ــه ماجراه ــن نویســنده چیره دســت اســت ک ــای ای ــن کتاب ه معروف تری
هــا در دریــا شــکل می گیــرد. در داســتان  بلنــد داشــتن و نداشــتن بــا ناخداهایــی 
روبــه رو هســتیم کــه در بنــادر مختلــف، درگیــر معضــل قاچــاق انســان ها از طریق 
ــه هایی از  ــته گوش ــارت توانس ــا مه ــوی ب ــتند و همینگ ــی هس ــای دریای مرزه
زندگــی ایــن افــراد را در رمــان بــه تصویــر کشــد. در رمــان زیبــای پیرمــرد و دریــا 
کــه در ســال 1951 توســط همینگــوی نوشــته شــد در یکــی از شــهرهای کوچک 
و بنــدری آمریــکا بــا پیرمــرد ماهیگیــری روبه رو هســتیم کــه از طریــق ماهیگیری 
امــرار معــاش می کنــد او بــرای صیــد کــردن ماهی هــا بــه عمــق دریاهــا مــی رود 
ــا خطــرات بســیاری مواجــه می شــود او در حیــن ماهیگیــری،  و در ایــن مســیر ب
ــه  ــا حملــه بمبک هــا مواجــه می شــود و ماجراهــای پرفــراز و نشــیبی برایــش ب ب
وجــود می آیــد. ایــن داســتان گرچــه جــزو داســتان های رئــال بــه شــمار می آیــد 
امــا همینگــوی کــه در آن زمــان قلمــش بــه پختگــی در نوشــتن رســیده بــود بــا 
مهــارت موفــق شــده از ایــن داســتان واقع گــرا، یــک ماجــرای ســمبلیک بســازد. 
پیرمــرد قصــه همینگــوی کــه »ســانتیاگو« نــام دارد نماینــده تمــام انســان هایی 
اســت کــه بــرای مبــارزه زندگــی، وارد وادی پــر رمــز و راز دریــا می شــوند. پیرمــرد 
و دریــا قصــه تــلاش انســان ها بــرای بقــا اســت. همینگــوی در ایــن رمــان زندگــی 
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را بــه دریــا و تــلاش و کوشــش انســان ها را بــه ماهیگیــری تشــبیه کــرده اســت. 
انســان بــرای زیســتن بایــد مبــارزه کنــد و ناامید نشــود. حتــی اگــر در انتهــای آن 
مبــارزه یــک شکســت ســربلندانه داشــته باشــد. بــه خاطر همیــن ویژگی هاســت 
کــه بــا داســتان ســاده امــا صمیمــی پیرمــرد و دریــا در ســال 1954، درســت ســه 

ســال پــس از اولیــن چــاپ آن برنــده جایــزه نوبــل ادبیــات شــد. 

نقاشی زير بادبان های برافراشته

پل گوگن

 نقــاش صاحــب ســبک فرانســوی در نهــم ژوئیــه 1848 میــلادی در پاریــس بــه 
ــود کــه در یــک ســفر طولانــی دریایــی  ــگار ب دنیــا آمــد. پــدرش یــک روزنامه ن
ــه عنــوان ملــوان در یــک  ــود کــه ب در کشــتی جــان ســپرد. گوگــن 17 ســاله ب
کشــتی بادبانــی اســتخدام شــد. ســفرهای دریایــی گوگــن با کشــتی چشــم انداز 
جدیــدی را در عالــم هنــر بــر او گشــود. وی احســاس مي کــرد بــا دیــدن مناظــر 
ــال  ــن در س ــد. گوگ ــزی نزن ــه رنگ آمی ــت ب ــد دس ــش نمی توان ــی اطراف طبیع
1870 وارد »کپنهــاك« شــد. در آنجــا بــا بانویــی بــه نام »ســوفیاگاد« آشــنا شــد 
و ســه ســال بعــد بــا او ازدواج کــرد. ماحصــل زندگــی مشــترك آنهــا پنــج فرزنــد 
بــود. ســفرهای طولانــی و دور و دراز و کشــف طبیعــت، باعــث شــد تــا او درهــر 

فرصتــی، گوشــه ای از عرشــه بنشــیند و خــود را بــا قلــم و بــوم ســرگرم ســازد. 
ــان  ــتی در می ــان و کش ــای ملوان ــاب، چهره ه ــروب آفت ــوع و غ ــره طل منظ
توفــان، اولیــن نقاشــی های او بودنــد کــه بــا الهــام از طبیعــت اطــراف خــود خلق 
کــرد. چنــد ســال بعــد پــل از کار ملوانــی دســت کشــید و تصمیــم گرفــت باقــی 
عمــرش را در پاریــس بگذرانــد و بــه تجــارت بپــردازد امــا او دیگــر بــه ســفرهای 
دریایــی عــادت کــرده بــود و نمی توانســت زندگــی در مناطــق خشــکی را بــرای 
خــود انتخــاب کنــد. بــه همیــن خاطــر همــراه یکــی از دوســتان نقاشــش عــازم 
جزیــره »پاناســاو« شــد. ایــن جزیــره از آب و هوای گــرم اســتوایی برخــوردار بود 
ــلات  ــات و تخی ــر، احساس ــرز تفک ــا ط ــره ب ــراف آن جزی ــر اط ــا و مناظ و رنگ ه
ــر از  ــد اث ــد و چن ــت گزی ــا اقام ــم در آنج ــی ه ــت. او مدت ــی داش ــل همخوان پ
ــره پاناســاو  ــق کــرد. در جزی ــدگارش را در آنجــا خل ــن تابلوهــای مان معروف تری
ــگ  ــای رنگارن ــه لباس ه ــد ک ــی بودن ــرکان گندمگون ــای او دخت ــدل طرح ه م
بومــی بــه تــن داشــتند و روی سرهایشــان، ســبدی از میوه هــای مناطــق 

ــرار داشــت.  اســتوایی ق
در ســال 1888 زمانــی کــه 40 ســاله بــود بــه پاریــس بازگشــت و در آنجــا بــا 
»ونگــوگ« نقاش بــزرگ هلندی آشــنا شــد. ونگــوگ کــه در اوج معروفیت به ســر 
ــل  ــای پ ــه در تابلوه ــز ک ــده و اعجاب انگی ــای خیره کنن ــرد از رنگ آمیزی ه می ب
دیــد بــه وجــد آمــد و او را یکــی از نقاشــان صاحــب ســبک فرانســه معرفــی کــرد. 
گوگــن در 1891 میــلادی دوبــاره تصمیــم بــه ســفرهای دریایــی گرفت و ایــن بار 
راهــی دریاهــای جنــوب فرانســه شــد. وی بــه جزیــره »تاهیتــی« رفــت و در آنجــا 
بــود کــه تابلوهای ســبک جدیــد خــود را بــه وجــود آورد. تابلوهــای مانــدگاری که 

تحــت تأثیــر هنــر بومــی تاهیتــی خلــق کرد.
در ســال 1895 کــه دیگــر پــا بــه ســن گذاشــته بــود، رفتــه رفتــه احســاس 
ــال  ــان ح ــا هم ــا ب ــی اش اســت. ام ــوه بینای ــال از دســت دادن ق ــرد در ح می ک
ــاند. وی در  ــان برس ــه پای ــش را ب ــته ترین تابلوهای ــر از برجس ــد اث ــت چن توانس
ســال 1903 در 55 ســالگی در جزیــره دور افتاده ای بــه نام »مارکیز« درگذشــت. 

ــود.  ــت داده ب ــی اش را از دس ــر بینای ــای عم ــن لحظه ه ــن در آخری پل گوگ

بندری برای سمفونی شهرزاد

نیکلاي ریمسکي کرساکف

ــواده اشــرافی در  ــک خان ــان از ی ــروف جه ریمســکي کرســاکف موســیقیدان مع
ــروه  ــک گ ــزد ی ــیقی را ن ــول موس ــد و اص ــد ش ــیه متول ــن روس ــده تیخوی دهک
ــدگان کــه در همســایگی آنهــا اقامــت داشــتند، فراگرفــت.  چهــار نفــری از نوازن
ــان  ــس از پای ــتادند و او پ ــی فرس ــروی دریای ــه نی ــه مدرس ــواده اش او را ب ــا خان ام
تحصیلات در 18 ســالگی بــه عنوان افســر نیــروی دریایی، مأموریت ســه ســاله ای 
را آغــاز کرد. ریمســکی کرســاکف در کشــتي بــه تصنیــف موســیقی مي پرداخت و 
در طــول ســفرهایش بــه هــر بنــدری کــه می رســید آهنگــی می ســاخت و بــرای 
دوســتان اهــل موســیقي اش می فرســتاد. ســاخت » ســمفونی اول « کــه اولین کار 
حرفــه اي اش بــود، باعــث شــد در ســال 1871 بــه اســتادی کنســرواتور پترزبورگ 
منصوب شــود. یکــی دیگــر از آثار معــروف ریمســکی کرســاکف در ایــن دوره پوئم 
ســمفونیک ســادکو بــود کــه از افســانه های دریایــی روســیه بــه موســیقی درآمده 

بــود و بعدهــا ریمســکی کرســاکف اپــرای کاملــی از آن تصنیــف کــرد. 
او پــس از اســتعفا از نیــروی دریایــی و بــه دســت آوردن کرســی اســتادی در 
ــه  ــرا را ب ــه کارهــای بزرگــی زد و ســاخت 15 اپ ــورگ، دســت ب کنســرواتور پترزب

ــان رســاند.  پای
ریمســکی کرســاکف در موســیقی ارکســتر نیــز آثــار بزرگی بــه وجــود آورد؛ 
ســمفوني »شــهرزاد« یکــي از شــاهکارهاي ارکســتري جهان محســوب مي شــود. 
همچنین کامپریچو اســپانیول ازدیگرآثــار معروف اوســت. »پوئم«، »داســتان های 
ــزی و  ــث رنگ آمی ــی« از حی ــای روس ــی« و »ترانه ه ــد پاك روس ــان«، »عی پری
ــي اش  ــلاوه او دردوران زندگ ــه ع ــد. ب ــیار قابل ملاحظه ان ــتر، بس ــازبندی ارکس س
ــدگاري ســاخت کــه  ــوي کوکــي قطعــات موســیقی مان ــا اســتفاده از ســاز پیان ب
هنــوز هــم طرفــداران زیــادي دارنــد وهماننــد کارهــاي کلاســیک »موتــزارت« و 

ــد. »بتهــوون« از اهمیــت ویــژه اي برخوردارن
ریمســکی کرســاکف کــه بســیاري از نت هــاي موســیقي اش را داخل کشــتي 
نوشــته بــود. در دوران اســتادی خــود شــاگردان زیــادی تربیــت کــرد کــه بعدهــا 

تحــول بزرگــی در موســیقی روســیه بــه وجــود آوردنــد. 

داستان هايی که در درياهای شرق دور شکل گرفت

جوزف کنراد

ــب  ــردي ادی ــدرش م ــد. پ ــد ش ــتان متول ــی درلهس ــتان نویس انگلیس ــن داس ای
ــبب  ــه س ــه ب ــود ک ــوی ب ــی و فرانس ــار انگلیس ــم آث ــنامه نویس ومترج و نمایش
فعالیت هــای میهن پرســتانه در جنــگ روســیه بــه ایــن کشــور تبعیــد شــد. کنراد 
در نوجوانــی تمایــل خود را بــه دریانــوردی ابــراز کــرد و در 1874 در هفده ســالگی 
بــه ایــن شــغل قــدم گــذارد. بــه بنــدر مارســی در فرانســه رفــت و چندین ســال در 
ــا دریانــوردان  کشــتی های بازرگانــی، دریاهــا و اقیانــوس هــا را پیمــود و نه تنهــا ب
معاشــرت کــرد بلکــه بــا محیــط اشــرافی فرانســه نیــز، رفت وآمــد پیــدا کــرد و بــر 
اثــر مطالعه فــراوان بــه زبــان لهســتانی و فرانســوی بــه معلومات خــود افــزود؛ پس 
از آن ناگهــان، بــی آن کــه کلمــه ای انگلیســی بدانــد، در 1878 مارســی را بــه قصد 

انگلســتان تــرك کــرد. در انگلســتان نیــز مدتهــا در قســمت کشــتی های تجــاری 
ــت واز  ــاك گذش ــای خطرن ــرد؛ از معبره ــد ک ــو رفت وآم ــنگاپور و بورنئ ــان س می
ــه بیمــاری روماتیســم دچــار  ــا ب ــرد ام ــه در ب ــا، جــان ســالم ب بیمــاری شــایع وب

ــه رمان نویســی روی آورد. ــه تابعیــت انگلســتان درآمــد و ب گشــت. در 1886 ب
او بــا کوششــی ســتایش آمیز موفــق بــه فراگرفتــن کامــل زبــان و انتخــاب 
ســبکی خــاص شــد کــه کتابــش را بــا موفقیــت بســیار همــراه کــرد و او را بــرآن 
داشــت تــا همــه آثــار خــود را بــه زبــان انگلیســی بنویســد. کنــراد پــس از آن که 
در 1895 بــه مقــام فرماندهــی کشــتی رســید، از شــغل خــود دســت کشــید تــا 
ــا زنــی انگلیســی ازدواج کــرد  همــه  وقتــش را صــرف نوشــتن کنــد. در 1896 ب
ــه رغــم بیمــاری روماتیســم و دشــواری های مــادی،  ومقیــم انگلســتان شــد و ب
یــک رشــته شــاهکار انتشــار داد که همــه شــامل تجربه هــای شــخصی و حوادث 
گوناگــون دریانــوردان و وقایعــی بــود کــه در ضمن ســفر بــه ســرزمین های دور و 
بیگانــه بــا آنهــا روبــرو شــده بــود. دومیــن داســتان بــزرگ کنــراد بــه نــام »رانده 
از جزایــر« در 1896 منتشــر شــد. »سیاهپوســت کشــتی نارسیســوس« 1897 
ــا وجــود خصوصیت هــای متضــادش  ــراد اســت کــه ب ــن رمان هــای کن از بهتری
ــت  ــاعرانه و ذوق عظم ــت ش ــت و در آن حال ــوردار اس ــیار برخ ــی بس از هماهنگ
حماســی دیــده می شــود. داســتان از تجربه هــای کنــراد در دریــا ا لهــام گرفتــه 
و وجــود تنهــا سیاهپوســت بیمــاری را در میان مســافران کشــتی نشــان می دهد 
کــه چگونــه از طرفی بــا ســرفه های وحشــتناك خــود آرامــش مســافران را برهم 
می زنــد و همــه را خشــمگین می ســازد تــا آنجــا کــه بــه چشــم حقــارت و کینــه 
در او می نگرنــد و از طــرف دیگــر بــر اثــر ســایه مرگــی کــه بــر ســرش افتــاده بود، 
احســاس ترحــم و مســئولیت را در همــه بیــدار می کنــد، چنــان کــه در جریــان 
ــدام اســت، نجــات  ــه در شــرف انه ــه او را از اتاقکــش ک ــی می کوشــند ک طوفان
ــه  ــفر ادام ــول س ــان در ط ــاس همچن ــاد احس ــی و تض ــن بهت زدگ ــند. ای بخش
ــان می دهــد و  ــه همــه مشــاجره ها پای ــا مــرگ سیاهپوســت بیمــار ب ــد ت می یاب
زندگــی بــه حــال عــادی بازمی گــردد. ایــن داســتان از بهتریــن آثــار کنــراد بــه 
شــمارمی آید. از آثــار مهــم دیگــر او داســتان »لــرد جیــم« )1900(، سرگذشــت 
ــه دل بســته و در کشــتی  ــه زندگــی ماجراجویان ــی انگلیســی اســت کــه ب جوان
کهنــه ای عــده ای را بــه ســفر زیارتــی می بــرد و در لحظــه ای کــه ظاهــراً کشــتی 
رو بــه غــرق شــدن مــی رود، محــل کار را تــرك می کنــد و بدیــن طریــق وجدانی 
ناراحــت می یابــد و ســرانجام بــا مــرگ شــرافتمندانه ای اشــتباه خــود را جبــران 
می کنــد. »طوفــان« )1903( از تجربــه ســفردریایی کنــراد بــه شــرق دور مایــه 
گرفتــه اســت. داســتان بــه ســبب عرضــه مســتقیم حــوادث و مبــارزه بــا طوفانی 
کــه در دریــای چیــن کشــتی را بــه خطــر انداختــه اســت و روح آرام وخامــوش و 
متانــت ناخــدا در برابــر ایــن حادثــه، بــه حــد یــک حماســه می رســد. آنــدره ژید 
ایــن رمــان را بــه زبــان فرانســوی ترجمــه کــرد و نمونــه همــکاری دو نویســنده 

ــه داد.  ــزرگ را ارائ ب
ــراد مــرد معجزه هاســت، کســی کــه اصــلًا لهســتانی اســت، موفــق شــده در  کن
شــمار بهتریــن نثرنویســان انگلیســی درآیــد. ادراکــی کــه در تعــادل و رعایت همه 
جوانــب دارد، بــه او امــکان می دهــد که هــم خواننده عــادی را خشــنود نگــه دارد و 
هــم خواســته های اهــل فــن و ادب را بــرآورد. کنــراد اگرچــه بــا قدرتــی انکارناپذیر 
در آثــار خــود دریــا را بــه هــزاران شــکل وصــف می کنــد، هــدف واقعــی او امــا چیز 
ــوس و  ــیای محس ــان اش ــر را در می ــرار روح بش ــد اس ــت. او می خواه ــری اس دیگ
قابل لمــس آشــکار ســازد و رمــوز سرنوشــت و فشــار عاطفــی را بــه محیــط زندگی 
دریانــوردان منتقل کنــد و زندگــی دریایی را ســنگ محکــی برای نمایان ســاختن 
درون کســانی قــرار دهــد کــه زندگــی را بــا تمــا م ماجراهــا، غم هــا وشــادي هایش 

ــد. ــه آن عشــق مي ورزن ــد وب دوســت مي دارن
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فرهنگ در زندگی روزمره و سبک زندگی
سـبک زندگـی در جریـان زندگـی روزمـره، روش نوینـی در تفسـیر و تحلیـل 
فرهنگ هاسـت. در این روش، بر معنـا و معانی رابطه  واقعی میان »انسـان و محیط و 
فضـای زندگی« توجـه می شـود. در این روش »سـبک زندگی« چیزی اسـت که ما 
در دنیـای واقعـی، آن را می بینیم و احسـاس می کنیم. به مفهوم دیگـر، اگر خواهان 
شـناخت فرهنـگ دریایـی هسـتیم، می توانیـم از طریـق مشـاهده  سـبک زندگی 
شـغلی، سـبک زندگی عمومی و سـبک زندگی در خانـواده و جامعه، پـی به معانی 

و مفاهیـم کیفـی آن ببریم.
به این ترتیـب، از خلال مناسـک و آیین هـای زندگی که در تمامـی رفتارهاي 
شـغلی و حرفـه ای، خانوادگـی )روابـط بیـن فردی، مراسـم ازدواج، تعامـل بـا 
سـالخوردگان خانواده و کودکان، آشـپزی، لباس و پوشـاك و ...( و اجتماعی )روابط 
بیـن فردی در جامعه، موسـیقی، شـعر، مبادله اقتصادی و ...( قابل مشـاهده اسـت، 

می تـوان بـه ویژگی هـا و صفـات ارزشـمند فرهنگی پـی برد.
فرهنـگ دریایـی، فرهنـگ برخاسـته از »کار« و »زندگـی« اسـت و به همین 
دلیل شـناخت آن، مسـتلزم شناسـایی روابط و مناسـب و آداب فرهنگـی جاری در 

»کار« و »زندگـی« اسـت.
به طور کلی رفتار ما انسـان ها ضمن آن کـه تحت تأثیر افـکار، روان، هدف های 
مـا در لحظه هـای زندگـی و حتی ویژگی هـای جسـمانی مـا قـرار دارد، تحت تاثیر 
عوامـل متعدد فرهنگی هم قـرار دارد. دانش و باورهای فرهنگی مـا، در رفتار ما خود 
را نمایان می سـازد و از این جهت اسـت که »شـناخت رفتار«، مقدمه ای بـرای ورود 
به شـناخت فـردی و فرهنگی اسـت. در این میان، زندگـی روزمره و سـبک زندگی، 

مهم ترین جلوه آن اسـت.

عناصر فرهنگی در جریان زندگی روزمره و سبک زندگی
نقش مهم فرهنگ را در شـکل گیری روابـط اجتماعی و به ویـژه تفاوت های رفتاری 
انسـان ها در زندگـی روزمره و سـبک زندگی می تـوان دیـد. ریشـه یابی و معنایابی 
این تفاوت ها و تشـابه ها، ما را به سـمت شـناخت فرهنـگ و تاریـخ هدایت می کند. 
بر این اساس، شـناخت مناسـک یک رفتار اجتماعی به مانند »میهمان داری« 
و سـبک پذیرش میهمـان و پذیرایی از میهمـان، اقدامی برای شـناخت فرهنگ در 

حـوزه روابط اجتماعی و فضای تعاملات انسـانی در جامعه اسـت.
از این رو کالبدشـکافی چهارگانه ای از فرهنگ کار، خانواده، آشپزی و موسیقی 

می تواند تصویـری اولیه از فرهنـگ رفتاری جنوب را بـرای ما تبیین کند.

فرهنگ کار و فعالیت های اقتصادی
اقتصاد دو اسـتان بوشـهر و هرمزگان، به عنوان دو اسـتان سـاحلی کشـور در کرانه  
شـمالی خلیج فارس، بـه اضافه  کرانـه ای که جنـوب خوزسـتان را به این دو اسـتان 

مرتبـط می سـازد، از ده هـا قـرن پیش تـر، زیربنایـی بر 
تجـارت و صیـد ماهـی و صـدف و مرواریـد، لنج سـازی 
و لنـج داری و حمـل و نقـل دریایی بـا تأکید بـر تجارت 
دریایـی داشـته اسـت. جنـوب ، از ایـن حیـث، مایـه  
یـک افتخـار تاریخی اسـت. بن مایه هـای این افتخـار را 

عناصـری به شـرح زیـر می سـازند:
-به ارتباط تاریخی سـرزمین ما، با دریانـوردی ایرانیان، 

هویـت می دهند. 
-بـه ارتبـاط تاریخـی مـا بـا فعالیت هـای لنج سـازی و 
لنج داری کشـور ما به ویژه در موقعیت هـای مکانی بندر 
کنـگ، دیلم، بوشـهر، هرمـز و بندرعباس تأکیـد  دارند.

-گـواه روشـنی بـرای شـکل گیری پیشـینه های فرهنگـی دریانوردی کلاسـیک و 
سـنتی بـا دریانـوردی صنعتی نوین هسـتند.

در ایـن تاریـخ که قرن هـا از عمـر آن می  گـذرد، ارزش های فرهنگی با ارزشـی 
زاده شـده اند که نسـل به نسـل منتقل شـده و امـروزه جریانـی از زندگـی روزمره و 
سـبک زندگی حرفه ای اصیل ترین بخش اقتصادی کشـور یعنی لنج داران را شـکل 
داد ه اند. این جامعه، جامعه  پدری نسـل نوین دریانوردی ماسـت و حفظ  آن، همانند 
حفظ برترین ارزش های تاریخی یک سـرزمین اسـت. معرفی قداسـت و اعتبار این 
فرهنگ کـه همواره آمیختـه با برترین صفات ارزشـی اسـت، جنبه ای از رسـالت ما 

را تشـکیل می دهد.
مناسـک و آداب ورود بـه فضـای لنج، رعایـت ادب و احتـرام به مقـام ناخدا که 
حکم پـدری بر گـروه  کاری لنـج دارد،  وجـود اعتبـار خانوادگـی گـروه کاری که به 
طـور عمـده فامیل هم هسـتند و شـیوه  جـاری روابط انسـانی و اسـتاد ـ شـاگردی 
کـه بیـن پیشکسـوتان و نیروهای جـوان جاری اسـت، چشـمه  جوشـان فرهنگی 
اسـت که بازتولید آن، ضامـن حفظ یک اعتبـار فرهنگی از فرهنـگ دریایی جنوب 

کشـور است.
اصالـت فرهنـگ لنج، بحث اصیلی اسـت کـه جز در پیونـد با مالـک و ناخدای 
لنـج کم تـر می تـوان بـه زیـر و بم هـای فرهنگـی آن پـی بـرد. احتـرام ویـژه ای که 
خانـواده لنـج داران برای لنـج و حفـظ آن قائل اند، هماننـد یک مثنوی اسـت که در 
پیوند با سـبک زندگی حرفـه ای آنان، می توان بـه معنای تک تک ابیـات آن پی برد.
از سـوی دیگر، امکان ارتباط از طریـق دریا این منطقه را به صـورت یک کانون 
مهم اجتماعـی ـ اقتصـادی درآورده اسـت و به همین دلیـل می توان اذعان داشـت 
کـه ارزش اقتصـادی، اجتماعی و فرهنگی ایـن راه و گـذر دریایی، هیـچ گاه کم تر از 
اهمیـت منابع طبیعـی نفت و گاز موجـود در کف خلیج فـارس و یا منابـع طبیعی و 

شـایان توجه دریایـی آن همچون ماهی، میگـو، مروارید و مرجان نیسـت.
شکل گیری فرهنگ کار دریایی در کشـور ما که مناسکی چون آداب و فرهنگ 
تجـارت دریایی،  حمـل و نقـل دریایی، بنـدرداری، سـاخت لنـج و شـناور دریایی،  
تعمیر و نگهـداری از لنج و سـایر دسـتاوردهای صنعت 
دریایـی را در ا قتصـاد و فرهنـگ کار در جنـوب کشـور 
شـکل داده اسـت. به یقین، پشـتوانه ای قوی برای ورود 

بـه دریانـوردی نوین بوده اسـت.
بنـدر کنـگ از قدیمی تریـن مراکـز سـاخت انواع 
لنج ها بوده اسـت و کیش و قشم دارای جایگاهی ویژه در 
تاریخ هزارسـاله  وقایع دریایی جنـوب بوده اند که پویش 
و حضـور تاریخی این سـرزمین ها برای تاریخ سـرزمین 
ملـی،   برگ هایـی زریـن هسـتند. وجـود یـک ارتبـاط 
فرهنگی ـ عاطفی بیـن فضای کار دریایـی و دریانوردی 
با فضای خانـواده، حامل بارهای ارزشـی پایدار در تکریم 

جلوه فرهنگ دریایی در سواحل جنوبی ایران

گذر نسيم  دريا از زندگانی ساحل نشينان جنوب
  حمید ودادی  

جنوب، افسانه ای در میان تمامی افسانه هاست. قصه ای است ورای همه  قصه ها. از جنوب که می گوییم؛ از هویتی اجتماعی نام می بریم که در 
جامعه های جنوب کشور نهادینه و پردازش شده است. بسیاری از عناصر آن از فرهنگ دریا و سازواره های متعلق به آن الهام گرفته اند و از این 

جهت دارای ابعاد وسیع تری هستند. ابعادی که ریشه  آنها، گاه به آفریقا و گاه به هندوستان و آداب مشرقیان مرتبط است.
فرهنگ دریا، فرهنگی برآمده از چگونگی زیستن و آداب زندگی  در همجواری با دریاست. کسب روزی و بهره مندی مادی از دریا، نحوه زندگی در 
همسایگی با دریا، سفر دریایی، صیادی و تجارت، شهرسازی و خانه سازی خاص جغرافیای شهرهای ساحلی، روش ها و شیوه های پیوند با تمامی گروه های دریا در این 
فرهنگ اثرگذار بوده اند. در این میان نیز باید از احساسات مشترکی یاد کرد که بر اثر تعامل و ارتباط با دریا در قالب شعر و موسیقی و رقص و آواز شکل گرفته اند.

فرهنگ دریا، دارای الگوهایی است که روند هویت یابی خود را در دو بخش درونی و بیرونی به دست آورده است. این فرهنگ خود ساخته نیست و در ساخته 
شدن آن، می توان از هماهنگ شدن انسان ها و رفتارهای اجتماعی آنان با هر آنچه با دریا در ارتباط است)کار، زندگی، زیستن و رفتارهای اقتصادی( یاد کرد.

جنبه هایی از فرهنگ از میان تمامی تعاملات و روابط زندگی فردی، خانوادگی، اجتماعی، شغلی، مهاجرت و برقراری دوره های دوستانه در محیط های کار، محله 
و همسایگی و گروه های اجتماعی رشد و نشر یافته است. رشد »درونی« این فرهنگ به روابط درون جامعه ای و رشد »بیرونی« آن به روابط گسترده تری که به 

»هویت اجتماعی ـ جغرافیایی و منطقه ای« متصل می شود، معنا و ارتباط می یابد.
این دو بخش درونی و بیرونی هیچ گاه از یکدیگر جدا نبوده اند و ابعاد فرهنگی رفتاری آنها  در طول تاریخ، پیوسته عمیق تر شده تا که امروز به ما رسیده است. ما 
امروز شاهد یک فرهنگ عمیقاً تاریخی هستیم که نسل به نسل در جغرافیای اجتماعی و مکانی از آبادان تا بوشهر و از بوشهر تا جاسک، آن را تجربه نموده اند.
شرح این فرهنگ برای جریانی زنده از نمایه های متعلق به فرهنگ رفتاری مردمان اصیل و شریف این کرانه فرهنگی در زندگی روزمره، می تواند ما را با ارزش های 
ناب درونی و بیرونی »فرهنگ جنوب« آشنا سازد. آشنا شدن با این فرهنگ، آشنایی با یکی از »جامع ترین و فرهنگ مدارترین« فرهنگ های اصیل ملی است.

در این متن پژوهشی با زوایای روشن اجتماعی فرهنگ جنوب از آبادان تا بوشهر و از بوشهر تا جاسک آشنا خواهیم شد. زاویه نگاه ما، »زندگی روزمره« و 
رویکرد ما به آن »استخراج معانی و مفاهیم کلان فرهنگی« است.

 اقتصاد دو استان بوشهر و هرمزگان 
و به عنوان دو استان ساحلی کشور در 
کرانه  شمالی خلیج پارس، به اضافه  

کرانه ای که جنوب خوزستان را به این 
دو استان مرتبط می سازد، از ده ها قرن 

پیش تر، زیربنایی بر تجارت و صید 
ماهی و صدف و مروارید، لنج سازی و 

لنج داری و حمل و نقل دریایی با تاکید بر 
تجارت دریایی داشته است
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حرفه دریانـوردی بین کانون های زیسـتی باشـندگان جنوب اسـت.
نشـانه های ارزشـی این فرهنگ را می تـوان در روابطـی دید که بیـن »خانواده 
و فضای کار دریایی و شـناور« برقرار شـده اسـت. آیا تاکنون از خود نپرسـیده ایم که 
چرا طـول عمر مانـدگاری دریانورد در دریانوردی سـنتی و کلاسـیک ما همـواره از 
یک پایـداری قطعی بهره مند بوده اسـت؟ به عبارتـی، با توجه بـه غیرصنعتی بودن 
شـناورها، چرا یک پیوند صنعتی قوی بین شـاغل و شـغل همواره برقرار بوده است؟

فرهنگ کار و زندگی روزمره
خانـواده و بـه عنـوان مهم تریـن کانـون اجتماعـی، همـواره یـاری پایـدار برای 
پایـداری حرفه دریانوردی بوده اسـت. اعضای گـروه کار، تا درصـدی قابل توجه 
از اعضـای فامیـل بوده اند. وجـود چندگانـه ای از روابـط اجتماعی شـکل گرفته 
حـول حرفـه تجـارت دریایـی، صید و صیـادی دریایـی از صیـد ماهـی گرفته تا 
صـدف و مرواریـد همـه بسـتری بـرای شـکل گیری یـک تعلـق خاطر بـه حرفه 

دریانـوردی بوده انـد که بـه تار و پـود زندگـی شـکل داده اند.
به عنـوان مثال آشـپزی جنـوب، همـواره با دریـا معنـادار اسـت. انواعی از 

خوراك هـا، همـه از ریشـه ی ماهـی بهره مند هسـتند.
در آشـپزی جنـوب، همـه  انتظارهـا از یـک غـذای کامـل و خوش منظـر و 

خوش طعـم فراهـم اسـت.
رنگ غذا، طعم آن، چاشـنی های آن، تنوع آن، سـبک خـاص طبخ آن، مزه 
مطبـوع جنوبـی آن و مکمل های آن، منو و سـمفونی کاملی از یـک وعده غذایی 
اسـت. مفهوم آشـپزی در جنـوب، اقدامی برای سـیر شـدن نیسـت،  بلکه هنری 

برای لـذت بردن از وجهـی از جریان زندگی اسـت! 
ایـن هنـر، بهره منـد از تاریـخ رشـد یافتـه از سـبک غذاهـای شـرقی 
)هندوسـتان و شـرق دور( و آفریقایی اسـت. به عنوان نمونـه، »کاری« ـ kari ـ 
یـا خـورش هنـدی، از ویژگی های بـارزی بر خورداراسـت کـه »منحصـر به فرد 
بـودن« آن را در ضـرورت اسـتفاده از یـک ادویه خـاص و نوع طبـخ آن می توان 

دیـد.
رکن ثانوی آشـپزی را در جنوب، نمی توان از اصطـلاح »نجف دریابندری« 
دور داشـت. بـه حق »جنـاب مسـتطاب آشـپزی«، اصطـلاح کاملـی از فرهنگ 
آشـپزی در جنوب اسـت. فرهنگی که جزو اصلـی آن را، دریا می سـازد! مقوله ای 
کـه انواعـی از خوراك هـای ماهـی جنوب گویـا و مُعَـرف این »جناب مسـتطاب 

آشـپزی« است!
شـکل گیری جریانـی ایـن چنیـن، زاده ی یک هنر ریشـه دار اسـت که بین 
کانـون خانـواده و کانـون کار پـردازش شـده اسـت. ایـن فرهنـگ، زاده ی یـک 

ارتباط معنـادار بیـن خانـواده و فضای کار اسـت. 
در این جریـان زنده، زندگـی، اعتبـاری خـاص دارد و احترام بـه »زندگی« 
دارای آدابـی اسـت کـه پیوسـته خـود را در هـر وجهـی از زندگی روزمـره خود 
را نمایـان می سـازد. رفتـاری سرشـار از جهت گیری هـای فرهنگـی مصـرف که 

خشـنود سـاختن سـلایق، لحظه ها و پیوسـتگی فضـای کار و زندگـی روزمره را 
در تاکیـد خـود دارد. بخشـی از ارزش کار آشـپزی در فرهنگ جنوب، کوشـش 
بـرای به وجـود آوردن فرصتی اسـت کـه طـی آن، خانـواده، پیوند و پیوسـتگی 
بین دریـا و زندگـی را احسـاس کند. طبـخ خوراك هـای دریایی، بسـتری برای 
حفظ ایـن ارتبـاط تاریخـی ـ فرهنگی بیـن فضـای کار و فضای زندگـی روزمره 

در جنوب اسـت.

فرزندان، فرهنگ کار و زندگی روزمره
توسـعه  نسـلی متاثر از فرهنـگ دریایـی را باید در وجـود فراینـد و ظرفیتی دید 
که پسـران را در راسـتای حرفـه ی دریانـوردی، یا حرفـه صید و صیـادی پدران 
پـرورش می دهـد. تـداوم و روحیـه  جاری بـرای حفـظ این تـداوم، عمـلًا دارای 
ماهیتـی فرهنگی و بـاوری نهادینه شـده در فرهنـگ جنوب اسـت. این فرهنگ 
، بـا وجـود بسـیاری از اختـلالات ایجـاد شـده در رونـد ایـن تـداوم، هنـوز قابل 
مشـاهده اسـت. این روند و رویه های مرتبط با آن، بخشـی از اثـر درونی فرهنگ 

دریایـی کشـور را در جنوب کشـور نشـان می دهد. 
این بخشـی از هویـت فرهنـگ جنوب اسـت. قطعـاً بـرای حفظ ایـن اعتبار 
بیـن نسـلی، لازم اسـت تـا بـه بسـتر آن، یعنـی رونـق کار فعالیت هـای دریایی و 
دریانوردی اقشـار کنونی در لایه های اجتماعی دریانوردی سـنتی ایران، آسـیبی 
وارد نگـردد. رونـد ارتقای تجهیـزات فنـی و فن آورانه لنج هـا، ارتقـای ایمنی کار، 
ارایه آموزش های نوین دریانوردی و توسـعه ی زیرسـاخت ها بـرای فعالیت  روزآمد 

آنان،گامـی برای حفظ تـداوم ایـن بخش از فرهنـگ کار و زندگی اسـت.
این نکته را باید به دید مثبتی ارزیابی کرد که به فضای کار لنج، فضای کار 
تجارت دریایی،  فضای کار صید و صیادی، فضای کار مزرعه داری دریایی، فضای 
کاری پرورش آبزیان و حتی فضاهای کاری صنعتی ـ کارگاهی، به صورت هم اندامی 
فامیلی ـ خانوادگی نگاه می شود. این قابلیت و ظرفیتی با ارزش است که می تواند در 
راه اندازی کسب و کارهای کوچک و کسب و کارهای مبتنی بر اصول تعاونی، مفید 
واقع شود. آداب دانی از حرفه  پدر، بخشی از هویت شغلی فرزندان را ـ در جنوب 
کشور ـ تشکیل می دهد. این خصلتی عمیقاً برازنده، و برخاسته از جنبه های اصیل 
فرهنگ دریایی است. این گرایش، یعنی گرایش حرفه ورزی پسران از گرایش شغلی ـ 
حرفه ای پدران، نمونه ای از کارکرد هویت اجتماعی فرهنگ دریایی است. قطعاً ایجاد 
زمینه های تقویت کننده و فراهم ساختن زیربناها و بسترهای لازمه، متضمن حفظ 

این هویت اجتماعی و تداوم بخشیدن به این گرایش ناب و اصیل است.
به مفهوم دیگر، بـر متولیان امور دریایی و دریانوردی اسـت تـا این ظرفیت 
روانـی ـ اجتماعـی موجـود را کـه در هـم فامیلـی کارکنـان یک شـناور سـنتی 
می بیننـد، با راهبردهای مشـوقانه ی خود، تقویـت و ابزارهای عملیاتی سـاختن 

آن را در تبدیـل ایـن ایده به پدیـده، تـدارك، حمایت و پشـتیبانی نمایند.
ایـن روند، جـزو آن دسـته از ارزش هـای فرهنگـی و هویت هـای اجتماعی 

اصیـل اسـت کـه در همیـن زمـان نیـز برجسـته مانـده اسـت. در حـال حاضـر 
درصـد قابل توجهـی از کارکنان و گـروه یک لنـج را، هم اندامی فامیلی تشـکیل 
می دهـد. قطعـاً، این ویژگـی، جـزوی از فرهنگ دریایـی در جریـان فرهنگ کار 
و زندگـی روزمـره اسـت کـه می تواند بسـتری بـرای تقویـت جنبه هـای مثبت 

بـرای توسـعه ی کار دریایـی و فرهنـگ دریایی باشـد.
در ایـن میان لازم اسـت تا دانسـته شـود، قاعـده و نهـاده لنج داری سـنتی 
کشـور، نمایه ای اصیـل در دریانـوردی منطقه ای اسـت. در این ارتبـاط، ارتقای 
سـطح فـن آوری ایـن نـاوگان دریایـی و آمـوزش گروه هـای کاری آن، در درجه  
اول، بـه بحـث توجـه بـه هویـت اجتماعـی و فرهنـگ دریایـی اسـت و در وهله  
دوم، اتخـاذ یـک تمهیـد دلالت گرانـه بـرای تقویت دریانـوردی صنعتی کشـور 
اسـت. فراموش نشـود که از نـگاه بومـی و ضرورت هـای منطقـه ای، پرداختن به 
این گونـه از فعالیت هـای دریانـوردی )تجـاری، صیـادی و مسـافری( بـه مفهوم 
پرداختن بـه یک رکن اقتصـادی در زیربخـش هویت های خاص حرفه ای اسـت 
که ریشـه در اصالت هـای فرهنگـی و هویت های اجتماعـی دارد. در ایـن ارتباط 
بیـن موضوع شـخصی )فرزندان دریانـوردان سـنتی( و امر اجتماعـی ـ فرهنگی 
)فرهنـگ دریایی کشـور و حـوزه فعالیـت  لنج هـا( خصلتـی مبتنی بـر پایداری 

حرفـه دریانوردی سـنتی مطرح اسـت.
در فرهنگ جنوب کشـور، منزلت فرزندان و منزلـت کار همواره برخوردار از 
جایگاه ارزشـی خاص هسـتند. به همیـن دلیل، نقـش حمایتی پدران آن اسـت 
تا بـه واسـطه  ایجـاد زمینه هـای کار فرزنـد، منزلـت فرزنـد را ارتقا و بـه وظایف 
پدرانـه خـود عمل کننـد. در ایـن ارتباط فراموش نشـود کـه تحقق امـر ازدواج، 

دارای پیونـدی عمیـق با موضوع کار اسـت.

موسیقی، فرهنگ کار و فرهنگ زندگی
ــناخت  ــرای شـ ــا بـ ــی از موضوع هـ ــوان یکـ ــه عنـ ــواره و بـ ــیقی، همـ موسـ
فرهنگ هـــا بـــوده و هســـت و خواهـــد بـــود. گفته انـــد .... »آن جـــا 

ــاز  ــیقی آغـ ــد، موسـ ــان می یابـ ــخن پایـ ــه سـ کـ
ــه  ــاس آن چـ ــر اسـ ــتی )بـ ــه راسـ ــود« و بـ می شـ
ـــت(:   ـــده اس ـــمار آم ـــه 168 جواهرالاس ـــه در صفح ک
»بـــرای شـــناخت وجـــود آدمـــی و نیکـــی و بـــدی 
و خیـــر و شـــرش، هیـــچ محکـــی همچـــو نواخـــت 
موســـیقی و نغمـــه ی ارغنـــون و نـــوای باربـــدی و 

ــت«. ــایی نیسـ نکیسـ
ـــگ  ـــا از فرهن ـــاً، منش ـــوب، عمیق ـــیقی جن موس
کار و الهـــام از فرهنـــگ زندگـــی دارد. عشـــق بـــه کار و 
ـــرد  ـــداری م ـــت پای ـــزوی از عل ـــی ج ـــه زندگ ـــق ب عش
و زن جنوبـــی را بـــرای زیســـتن در جنـــوب رقـــم 

ـــتی  ـــرام و قداس ـــق، احت ـــرای عش ـــا ب ـــه م ـــم ک ـــه بگذری ـــن نکت ـــد. از ای می زن
ـــه: ـــت ک ـــن نیس ـــز ای ـــزی ج ـــز چی ـــق نی ـــتیم. ح ـــل هس ـــاص قای خ

عشق دردانه است و من غواص و دریا میکده
سر فرو بردم در اینجا تا کجا سر بر کنم  

عشـق بـرای مـا، بسـیاری احتـرام دارد. برای مـا فرهـاد کوه کـن و مجنون 
صحـرا گـرد را پـرورش داده اسـت. بـه مـردم هنـد »رام« نغمه پـرداز را هدیـه 
می کند، تا نام شـیرین و لیلی و سـیتا جاودانه بماند و سـخن وران و نویسـندگان 
را، انگیـزه بـه سـرودن شـعر دهـد. به هـر حـال: عشـق از همـه کـس پهلوان تر 
اسـت. چنین نکتـه ای برای موسـیقی جنـوب حامل بـار معنایی ویژه ای اسـت، 
بار معنایـی ویژه ای که بخشـی از موسـیقی جنـوب )به ویژه موسـیقی بوشـهر( 
روایت از کار و زندگی و حکایت از »عشـق شـرقی« دارد! موسیقی جنوب جدای 
از فرهنـگ کار و فرهنـگ زندگـی نیسـت، و همین نجابـت خاصی به موسـیقی 

بوشـهر و جنوب کشـور داده اسـت.
در ایـن فرهنـگ موسـیقایی که از فرهنـگ دریا، هیـچ فاصله ای نـدارد، هر 
»نـت« و هـر حرکـت رقص گـون گـروه نوازنـدگان، تجلـی فضـای کار و فضای 

زندگی اسـت..
اتخاذ تمهید مناسـب برای ترویج این موسـیقی، اقدامی در راسـتای ترویج 

فرهنگ بـرای دوگانه ی »فرهنگ کار« و »فرهنگ زندگی«  اسـت.

در جنـوب، چهارگانـه  خانـواده، کار، فرهنـگ دریـا و زندگـی روزمـره در 
پیوندی »زیسـتی« قرار دارنـد. پیوند پویای ایـن چهارگانه، قابلیتـی برای عمق 
دادن بـه روندهـای فرهنگی و فرایندهـای حرفه و اقتصـاد مبتنی بر دریا اسـت. 
این ها همـه، وجهی از هویـت جنوب را می سـازند. چنین ویژگی هـای فرهنگی، 
مرزهای عاطفی و ارزشـی خاصی اسـت که پیوسـته هویت و فرهنـگ دریایی را 
بازتولیـد می کنـد. وجود ایـن احسـاس نمادین و تلاش بـرای تـداوم موجودیت 
آن، تنها شـیوه ی دفاعی ممکن بـرای دفـاع از فرهنگ کار و فرهنـگ زندگی در 
جنوب اسـت. فرهنگ کار و فرهنگ زندگـی مردم جنوب کـه متجلی در زندگی 
آنان اسـت، نشـان دهنده تعبیر مشـترکی از نـگاه اصیل مردمان خـوب و پاك و 
شـریف به جریان کار و جریـان زندگی اسـت. در جنوب، چیزی فراتـر از اجتماع 
مطـرح و جـاری اسـت و آن وجـود تصویـری از فرهنگ و عشـق ایـن مردمان به 

کار و زندگـی در کرانـه ی خلیج پارس اسـت.
نمادهای فرهنگی موجود در جنوب چترهای گسترده ای هستند که زیر 
سایه ی آن ها، می توان انتظار شکوفایی انواعی از تنوع ها را به کار، زندگی و جریان 

زندگی روزمره، مشاهده کرد.
اولین منظر پرسوی نگاه ما به این نوع از روایت کار و زندگی، تلاش خانواده ها 
در چارچوب فعالیت های دریانوردی کلاسیک ایران 
است که مرد و زن و فرزندان، هم اندام این بنای کهن، 
تلاش می ورزند. این نوع از دریانوردی، پشتوانه ی 
حقانه ای برای دریانوردی معاصر است. هم چنین، 
پیشینه و سابقه ی هزاران سال دریانوردی آن، جنبه ای 
خاص از هویت و اعتبار دریانوردی ایرانیان است. یافتن 
علت پایداری آن و به طول تاریخی چنین طولانی، رازی 
آشکار از عشق و علاقمندی و همبستگی فرهنگی با 

آن است.
به راسـتی کـه جنـوب .... افسـانه ای در میـان تمامی 

افسانه هاسـت!

*در فرهنگ جنوب کشور، منزلت 
فرزندان و منزلت کار همواره برخوردار 

از جایگاه ارزشی خاص هستند. به 
همین دلیل، نقش حمایتی پدران آن 

است تا به واسطه  ایجاد زمینه های کار 
فرزند، منزلت فرزند را ارتقا و به وظایف 

پدرانه خود عمل کنند. در این ارتباط 
فراموش نشود که تحقق امر ازدواج، 
دارای پیوندی عمیق با موضوع کار 

است
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قرن هاســـت لنج هـــا، ایـــن کشـــتي هاي کوچـــک و 
چوبـــي کـــه در محـــل ســـاخته مي شـــوند، در خلیج فـــارس 
وآب هـــاي مجـــاور آن شـــناورند و تجـــارت آبـــي به وســـیله 
ـــورهاي  ـــارس و کش ـــاحلي خلیج ف ـــورهاي س ـــان کش ـــا می آنه
ـــی دارد.  ـــت کهن ـــار قدم ـــد و زنگب ـــیلان، هن ـــد س دوري مانن
در حال حاضـــر نیـــز بـــا وجـــود حضـــور کشـــتي هاي 
ــارت  ــارس، تجـ ــري در خلیج فـ ــي و ماهیگیـ ــدرن تجارتـ مـ
و صیدســـنتي و رفت وآمـــد لنج هـــا کمـــاکان ماننـــد 
گذشـــته ادامـــه دارد. لنج هـــا در شـــکل ها و انـــواع مختلـــف 
در خلیج فـــارس و دریاي عمـــان ســـاخته مي شـــود. بـــه 
ـــه  ـــت ک ـــي اس ـــي چوب ـــیله دریای ـــک وس ـــج، ی ـــي لن طورکل
ـــت دارد.  ـــن ظرفی ـــا 350ت ـــر طـــول و از 5 ت ـــي 30 مت ـــن 9 ال بی
لنج هـــاي فعلـــي بـــه نـــدرت از بادبـــان اســـتفاده مي کننـــد 
و اکثـــر قریـــب بـــه اتفـــاق داراي موتـــور دیزلـــي هســـتند و 
بـــه طـــور ســـنتي از ســـکان دســـتي اســـتفاده مي نماینـــد. 

ـــي  ـــکان در روي لنج های ـــاق س ـــي اط ـــه تازگ ـــه ب ـــد ک هرچن
ــف  ــواع مختلـ ــود. انـ ــده مي شـ ــده دیـ ــاخته شـ ــه سـ کـ
ـــب  ـــمت عق ـــه قس ـــکل س ـــي از ش ـــیله ترکیب ـــه وس ـــا ب لنج ه
ـــده  ـــج و زائ ـــینه لن ـــا س ـــي ی ـــمت جلوی ـــج، قس ـــنه لن ـــا پاش ی
ـــخص  ـــت، مش ـــروف اس ـــه مع ـــه دماغ ـــه ب ـــینه ک ـــي س انتهای
ــکل  ــه شـ ــت کـ ــمتي اسـ ــا قسـ ــنه لنج هـ ــوند. پاشـ مي شـ
ــه  ــا بـ ــه یـ ــادي دارد کـ ــخص کننده زیـ ــت مشـ آن خاصیـ
شـــکل چهارگـــوش )پنجـــره اي( و یـــا نوك تیـــز مي باشـــد. 
ســـینه لنج هـــا خاصیـــت مشـــخص کننـــده داشـــته و بـــه 
ســـه صـــورت محـــدب، مســـتقیم و یـــا عمـــودي ســـاخته 
ــه  ــه حالـــت تزئینـــي دارد بـ ــا کـ ــه لنج هـ ــود. دماغـ مي شـ
ـــوع  ـــن ن ـــن و پرکاربردتری ـــت. بیش تری ـــف اس ـــورت مختل 9 ص
ـــه  ـــام دارد ک ـــوش« ن ـــا »بان ـــوه« ی ـــارس »ماش ـــج در خلیج ف لن
در سراســـرخلیج فارس و دریاي عمـــان دیـــده مي شـــود، 
ـــوش  ـــنه چهارگ ـــتقیم و پاش ـــینه مس ـــج داراي س ـــوع لن ـــن ن ای

ــا  ــاف- قـــوس دار و یـ ــورت صـ ــه صـ ــه آن بـ اســـت و دماغـ
ــاژ  ــا تنـ ــک بـ ــوه هاي کوچـ ــود. ماشـ ــده مي شـ ــرد دیـ گـ
ــي  ــزرگ 50 الـ ــوه هاي بـ ــري و ماشـ ــت ماهیگیـ ــم جهـ کـ
ـــتفاده  ـــزرگ اس ـــاي ب ـــا صیده ـــري و ی ـــت بارب ـــي جه 60 تن
ـــران  ـــواحل ای ـــاط س ـــتر نق ـــج در بیش ـــوع لن ـــن ن ـــوند. ای مي ش
ــراً  ــگ و اخیـ ــه  وکنـ ــدر لنگـ ــارك، بنـ ــوص بندرکنـ به خصـ
ــهر  ــدرود در بوشـ ــواحل ارونـ ــازان سـ ــا مهاجـــرت لنج سـ بـ
ـــن،  ـــتان، بحری ـــورهاي پاکس ـــود. در کش ـــاخته مي ش ـــز س نی
کویـــت و ســـواحل عربـــي خلیج فـــارس نیـــز از ایـــن لنـــج 
ـــه  ـــا توج ـــوش( ب ـــوه )بان ـــر ماش ـــه ه ـــود. خدم ـــد مي ش تولی
بـــه انـــدازه آن متفـــاوت و بیـــن 4 تـــا ده نفرنـــد. لنج هـــاي 
ـــوه داراي  ـــس ماش ـــه عک ـــه ب ـــند ک ـــوم مي باش ـــوع ب ـــزرگ از ن ب
ـــي  ـــج از 30 ال ـــوع لن ـــن ن ـــت ای ـــتند. ظرفی ـــز هس ـــنه تی پاش
ـــارس در  ـــمال خلیج ف ـــوص در ش ـــه خص ـــت و ب ـــن اس 250 ت
ـــه کویـــت و در تجـــارت خارجـــي فعـــال  ـــار ب تجـــارت و حمـــل ب
هســـتند. لنج هـــاي نـــوع بـــوم، به عکـــس ماشـــوه ها کـــه 
ـــت  ـــه عل ـــد، ب ـــارس فعالن ـــج ف ـــي خلی ـــارت داخل ـــط در تج فق
ـــز  ـــد نی ـــیلان و هن ـــان و س ـــادر دریاي عم ـــا بن ـــاد ت ـــاژ زی تن
ـــاز  ـــورد نی ـــوب م ـــد و چ ـــل می کنن ـــد و کالا حم ـــش مي رون پی
ــدر  ــوم در بنـ ــد. بـ ــارس مي آورنـ ــه خلیج فـ ــازي را بـ لنج سـ
ـــت  ـــیله دس ـــه وس ـــم ب ـــره قش ـــگ و جزی ـــهر، کن ـــگ، بوش ری
ـــن  ـــه آب انداخت ـــل از ب ـــود. قب ـــام مي ش ـــتي انج ـــزار دس و اب
ـــه  ـــه و آهـــک ک ـــه وســـیله مخلوطـــي ازپی ـــج ب ـــر لن قســـمت زی
در اصطـــلاح نـــوره نامیـــده مي شـــود، انـــدود می شـــود تـــا 
ـــد و  ـــون باش ـــي مص ـــک دریای ـــات کوچ ـــد حیوان ـــوب از گزن چ
ـــل  ـــج در داخ ـــاخت لن ـــر س ـــال هاي اخی ـــود. در س ـــوراخ نش س
ـــي  ـــاحل عرب ـــج از س ـــي واردات لن ـــار، فزون ـــه و آم ـــش یافت کاه
خلیج فـــارس را نشـــان مي دهـــد. عمـــر لنج هـــا بـــه نســـبت 
کشـــتي هاي فلـــزي بســـیار زیـــاد اســـت. مثـــلا در بوشـــهر 
یـــک لنـــج از نـــوع بـــوم موجـــود اســـت کـــه حـــدود صـــد 
ســـال اســـت کـــه در حمل ونقـــل دریایـــي از آن اســـتفاده 
ــال را مي تـــوان  ــا ســـن 50 و60 سـ مي شـــود. لنج هایـــي بـ
ـــر  ـــا ه ـــرد. لنج ه ـــاهده ک ـــارس مش ـــف خلیج ف ـــاط مختل در نق
ـــوند  ـــازي مي ش ـــي و بازس ـــر اساس ـــار تعمی ـــک ب ـــال ی ـــد س چن
ـــه  ـــز ب ـــرا نی ـــد. اخی ـــوض مي کنن ـــز ع ـــوع آن را نی ـــي ن و حت
علـــت بهـــاي زیـــاد چـــوب توجـــه زیـــادي بـــه بازســـازي 
ـــي  ـــل مهم ـــزل عام ـــور دی ـــتفاده از موت ـــود. اس ـــا مي ش لنج ه
ـــب  ـــت و نص ـــوده اس ـــا ب ـــتر از لنج ه ـــتفاده بیش ـــد و اس در تولی
ـــده  ـــا ش ـــنتي لنج ه ـــه س ـــي در نقش ـــرات جزی ـــث تغی آن باع
ــور  ــزوز موتـ ــه اگـ ــا لولـ ــه لنج هـ ــون روي همـ ــت. اکنـ اسـ
دیـــزل گاردن انگلیســـي کـــه در وســـط قـــرار دارد تعبیـــه 
ـــود.  ـــاهده مي ش ـــي مش ـــان قدیم ـــاي دکل، بادب ـــه ج ـــده و ب ش
ـــافر در  ـــاره و مس ـــال التج ـــي م ـــي در جابجای ـــش حیات ـــج نق لن
ـــر  ـــي جزای ـــر بوم ـــي وغی ـــردم بوم ـــارس دارد، م ـــام خلیج ف تم
کیـــش، هنـــگام، هرمـــزو قشـــم، متکـــي بـــه لنـــج جهـــت 
حمـــل کالاي ضـــروري زندگـــي مي باشـــند و محصـــول 
ـــزرگ  ـــادر ب ـــه بن ـــج ب ـــط لن ـــا توس ـــک آنه ـــازه و خش ـــي ت ماه

ـــارك  ـــار و کن ـــک، چابه ـــادر جاس ـــردم بن ـــود. م ـــل مي ش حم
و دیگـــر بنـــادر کوچـــک دریاي عمـــان و خلیج فـــارس نیـــز 
جهـــت حمـــل مایحتـــاج زندگـــي تـــا حـــدي متکـــي بـــه 
حمـــل ونقـــل بـــه وســـیله ایـــن شـــناور مفیـــد مي باشـــند. 
ـــیله  ـــران وس ـــاحلي ای ـــک س ـــاي کوچ ـــیاري از دهکده ه در بس
ـــران  ـــي ای ـــولات غذای ـــت و محص ـــج اس ـــادرات لن واردات و ص
بـــه کویـــت و شـــیخ نشـــین ها بـــه وســـیله لنـــج حمـــل 
شـــده و قنـــد، چـــاي، برنـــج، پارچـــه و وســـایل لوکـــس و 
دیگـــر کالاهـــا از ایـــن کشـــورها وارد مي شـــود. حمل ونقـــل 
ـــه  ـــورهاي کران ـــن کش ـــران و همچنی ـــزرگ ای ـــادر ب ـــن بن بی
خلیج فـــارس بـــه وســـیله کشـــتي، بارج هـــاي موتـــوردار و 
ـــاري  ـــم ب ـــه حج ـــه ب ـــا توج ـــا ب ـــود. لنج ه ـــام مي ش ـــج انج لن
کـــه جابجـــا مي کننـــد، نقـــش مهمـــي را در ایـــن تجـــارت 
بـــر عهـــده دارنـــد، لنج هـــا هرکجاکالایـــي بـــراي حمـــل 
باشـــد آن را بارگیـــري کـــرده و بنـــدر بـــه بنـــدر مي رونـــد و 
ـــش  ـــود افزای ـــا وج ـــوند. ب ـــر مي ش ـــد حاض ـــودي باش ـــا س هرج
تعـــداد کشـــتي هاي جدیـــد ماهیگیـــري کـــه مجهـــز بـــه 
ــادگي  ــه سـ ــه بـ ــا توجـ ــتند، بـ ــدرن هسـ ــتگاههاي مـ دسـ
اســـتفاده و ســـهولت نگهـــداري از لنج هـــا قســـمت عمـــده 
ــداري از  ــان و مقـ ــارس و دریاي عمـ ــري در خلیج فـ ماهیگیـ
صیـــد میگـــو بـــه وســـیله  ایـــن شـــناورها انجـــام می شـــود. 
لنج هـــا در کار تخلیـــه کشـــتي ها نیـــز شـــرکت مي کننـــد.

 

لنج ها ؛ سال های پيش رو

توســـعه منابـــع نفتـــي در ســـاحل عربي خلیج فـــارس 
ــت  ــور کویـ ــي کشـ ــاي دریایـ ــي در فعالیت هـ اثرنامطلوبـ
و بعضـــي از شیخ نشـــین ها داشـــته اســـت و شـــمار 
لنج هایـــي کـــه در ســـاحل عربـــي فعالیـــت دارنـــد، 
نســـبت بـــه ســـال هاي قبـــل کاهـــش چشـــمگیري 
ــاعدي  ــرایط مسـ ــالا و شـ ــتمزد بـ ــت. دسـ ــته اسـ داشـ
کـــه کمپاني هـــاي نفتـــي بـــه کارکنـــان خـــود عرضـــه 
مي کننـــد، باعـــث جـــذب تعـــداد زیـــادي از دریانـــوردان 
عـــرب بـــه کارهـــاي صنعتـــي در خشـــکي شـــده اســـت 
امـــا در ایـــران فعالیت هـــاي حفـــاري در دریـــا و جزایـــر 
ــده  ــج شـ ــري لنـ ــا و به کارگیـ ــق فعالیت هـ ــث رونـ باعـ
ـــج  ـــیله لن ـــه وس ـــان ب ـــاي کارکن ـــدي از باره ـــت. درص اس
ــا  ــت در دریـ ــت نفـ ــه هرحال صنعـ ــود. بـ ــا مي شـ جابجـ
ــا شـــده کـــه  ــاد ترافیـــک بیشـــتر در آب هـ باعـــث ایجـ
ــق  ــي از مناطـ ــد. بعضـ ــهم دارنـ ــم در آن سـ ــا هـ لنج هـ
در ســـواحل جنوبي بـــراي تجـــارت اصلـــي خـــود متکـــي 
ـــهیلات  ـــود تس ـــه کمب ـــه ب ـــا توج ـــند و ب ـــج مي باش ـــه لن ب
بنـــدري بـــراي کشـــتي هاي مـــدرن و همچنیـــن فقـــدان 
جاده هـــاي مناســـب، بـــدون اســـتفاده از لنـــج، تمـــاس 

بررسی نقش لنج ها در حمل و نقل دریایی و ضرروت حمایت از این شیوه حمل و نقل

لنج ها ؛ آواز جاشويان از بندرهای دور و نزديک

مردم بنادرجاسك، 
چابهار،کنارك و 

دیگر بنادر کوچك 
دریاي عمان و 

خلیج فارس جهت 
حمل مایحتاج زندگي 

تا حدي متکي به 
حمل ونقل به وسیله 

لنج مي باشند.

 عمر لنج ها به نسبت 
کشتي هاي فلزي 
بسیار زیاد است. 

در بوشهر از لنجی 
صدساله هنوز در 

حمل ونقل دریایي 
استفاده مي شود

در ایران فعالیت هاي 
حفاري در دریا و 
جزایر باعث رونق 
فعالیت ها و به 
کارگیري لنج شده 
است

  جمشید فولادی  
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ـــع  ـــارج قط ـــا خ ـــار ب ـــایل و ب ـــل وس ـــاظ حم ـــه لح ـــا ب آنه
ـــتي هاي  ـــراي کش ـــب ب ـــادر مناس ـــاد بن ـــد. ایج ـــد ش خواه
بـــزرگ و جاده هـــا نیـــاز بـــه زمـــان طولانـــي دارد. 
لیکـــن بـــه هرحـــال بـــا گذشـــت زمـــان اتـــکا بـــه لنـــج 
ـــک و  ـــادر کوچ ـــه بن ـــر آن ک ـــت. مگ ـــد داش ـــش خواه کاه
ـــواحل  ـــادر، س ـــی بن ـــاد در تمام ـــداد زی ـــه تع ـــکن ب موج ش
ـــات  ـــراي ده ـــي ب ـــاي فرع ـــود وجاده ه ـــاد ش ـــر ایج و جزای
ـــارس،  ـــوزه خلیج ف ـــود. در ح ـــداث ش ـــک اح ـــادر کوچ و بن
ـــش  ـــن نق ـــارت دارد و بیش تری ـــي در تج ـــش مهم ـــج نق لن
آن ناشـــي از آمادگـــي فـــوري لنج هـــا بـــراي بارگیـــري 
ــد  ــه مي توانـ ــه همیشـ ــد کـ ــر مي دانـ ــک تاجـ ــت. یـ اسـ
بـــه ســـرعت یـــک لنـــج را بـــراي حمـــل موادغذایـــي و 
ـــاند.  ـــتري برس ـــه مش ـــرده و ب ـــدا ک ـــدني پی ـــواد فاسدش م
ــادر بـــزرگ بـــه خوبـــي رابطـــه بیـــن  لنـــج داران در بنـ
ــت  ــن و قابلیـ ــت پاییـ ــد. قیمـ ــرعت و کالا را مي داننـ سـ
ــل  ــه حمل ونقـ ــم ادامـ ــل مهـ ــز از دلایـ ــار نیـ ــل بـ حمـ
ســـنتي اســـت. بـــه نظرمي رســـد مـــکان لنج هـــا در 
ترافیـــک دریایـــي منطقـــه خلیج فـــارس تـــا مـــدت هـــا 
حفـــظ خواهـــد شـــد. لیکـــن بـــا آمـــاده شـــدن بنـــادر 
فرعـــي و افزایـــش کشـــتي هاي کوچـــک و بارج هـــاي 
ـــش  ـــارج و یدك ک ـــت از ب ـــت نف ـــتفاده صنع ـــوردار، اس موت
ـــدت  ـــا در درازم ـــت لنج ه ـــوب، اهمی ـــت چ ـــش قیم و افزای
ــان  ــیله همچنـ ــن وسـ ــا ایـ ــت امـ ــد یافـ ــش خواهـ کاهـ
بـــراي حمـــل موادغذایـــي و کالاهایـــي کـــه زود فاســـد 
مي شـــوند، مناســـب بـــوده و رغبـــت زیـــادي بـــراي 
بهره بـــرداري از آن در بازرگانـــان و پیشـــه وران دیـــده 

مي شـــود.

آينده صنعت لنج سازی

گذشـــت زمـــان و جبرحاصـــل از آن ایـــن ایـــده را بـــرای 
ـــنتی  ـــوردی س ـــا و دریان ـــا دری ـــه ب ـــانی ک ـــیاری از کس بس
ــر  ــی دیگـ ــای چوبـ ــه لنج هـ ــوده کـ ــا نمـ ــند، القـ مأنوسـ
کاربـــرد خـــود را از دســـت داده انـــد و بایـــد بـــا امـــواج 
ـــی  ـــارس خداحافظ ـــه ف ـــج همیش ـــای خلی ـــان آب ه خروش
کننـــد و در گوشـــه ای از ســـاحل آرام گیرنـــد و لنج هـــای 
ساخته شـــده بـــا قطعـــات فایبـــرگلاس را بـــه ایـــن 
باورکـــه کاربـــرد بهتـــری در آینـــده دریـــا خواهنـــد 
ــر  ــه عمـ ــل از اینکـ ــد. غافـ ــن آنهاکننـ ــت؛ جایگزیـ داشـ
مفیـــد لنج هـــای ســـاخته شـــده از فایبـــرگلاس حداکثـــر 
ــی اســـت  ــن درحالـ ــده و ایـ ــن زده شـ ــال تخمیـ 15 سـ
کـــه عمـــر مفیـــد لنـــج چوبـــی بیـــش از صدســـال بـــه 
ـــه  ـــود داردک ـــده وج ـــن ای ـــه ای ـــش ب ـــد. گرای درازا می کش
کشـــورهای جنوبی حـــوزه  خلیح فـــارس کـــه بـــه ســـرعت 

ـــی  ـــی و آمریکای ـــرفته  اروپای ـــو و پیش ـــای ن ـــه تکنولوژی ه ب
روی آورده انـــد، همچنـــان بـــر اســـتفاده از لنج هـــای 

چوبیـــن ســـنتی تأکیـــد دارنـــد.
ایـــن واقعیـــت خالـــی از لطـــف نیســـت کـــه 
دوســـتداران طبیعـــت بداننـــد کـــه تهیـــه  چـــوب مـــورد 
نیـــاز ایـــن صنعـــت هیـــچ گونـــه آســـیبی بـــه طبیعـــت 
ـــه  ـــه از ریشـــه بلک ـــل آن قطـــع درخـــت ن ـــد زد و دلی نخواه
از ارتفـــاع ســـه متـــر بـــالای درخـــت اســـت و ایـــن فقـــط بـــه 
ـــور  ـــی کش ـــه  جنوب ـــان منطق ـــه بومی ـــت ک ـــل اس ـــن دلی ای
ـــت  ـــه طبیع ـــیبی ب ـــت آس ـــه نمی بایس ـــد ک ـــن باورن ـــر ای ب

وارد شـــود.
بســـیاری از کارخانجـــات لنج ســـازی در جنـــوب 
ـــای  ـــگ و در جای ج ـــه، کن ـــون لنگ ـــی چ ـــور و در مناطق کش
ــکوفایی  ــت شـ ــن صنعـ ــه ایـ ــور کـ ــی کشـ ــه  جنوبـ منطقـ
خـــاص خـــود را داراســـت، بـــرای تهیـــه  چـــوب بـــه هنـــد 
ــش  ــل جهـ ــه دلیـ ــی بـ ــد ولـ ــتان روی می آوردنـ و پاکسـ
ـــی  ـــی و حیات ـــاده  اصل ـــوان م ـــه عن ـــوب ب ـــت چ ـــی قیم ناگهان
ــت  ــود صنعـ ــد بررکـ ــی شـ ــا؛ دلیلـ ــاخت لنج هـ ــرای سـ بـ
ـــن اســـت  ـــام حاکـــی از ای ـــار و ارق ـــن مناطـــق. آم یادشـــده در ای
ـــج   ـــه و کنارخلی ـــنتی درگوش ـــناور س ـــزار ش ـــش از5ه ـــه بی ک
ــه  ــی را نـ ــل دریایـ ــی ازحمل ونقـ ــه فارس بارعظیمـ همیشـ
ــه دوش  ــوار را بـ ــورهای هم جـ ــه کشـ ــه بلکـ ــا منطقـ تنهـ

 . می کشـــند
ـــر و مناطـــق و شـــهرهای ســـاحلی  ـــار جزای در گوشـــه و کن
ــواده ای اســـت  ــه و خانـ ــر خانـ ــزرگ، کمتـ ــور بـ ایـــن کشـ
ــای  ــن لنج هـ ــزاق از همیـ ــت ارتـ ــفره  پربرکـ ــه برسرسـ کـ
چوبیـــن ننشســـته باشـــد. از هرکـــوی و بـــرزن و از کوچـــه 
پس کوچه هـــای تنـــگ و باریـــک شـــهرهای کوچـــک و 
ـــرش  ـــا پذی ـــوان ب ـــر و ج ـــن پی ـــزاران هموط ـــا ه ـــاحلی م س
کارهـــای طاقت فرســـا روي ایـــن لنج هـــای کوچـــک 
چوبیـــن، می رونـــد تـــا پیـــام صلـــح و دوســـتی در حاشـــیه  

ــد. ــلاغ نماینـ ــر ابـ ــه یکدیگـ ــارس را بـ خلیج فـ

دوستداران طبیعت 
بدانند که تهیه  چوب 
مورد نیاز این صنعت 
هیچ گونه آسیبی به 
طبیعت نخواهد زد و 
دلیل آن قطع درخت 

نه از ریشه بلکه از 
ارتفاع سه متر بالای 

درخت است

نمونه ای از تغییر کاربری لنج های چوبی در سواحل جنوبی خلیج فارس

ــای  ــت آبراهه هـ ــا وضعیـ ــک بـ ــه از نزدیـ ــانی  کـ کسـ
ــهرهاو  ــواحل و شـ ــاص سـ ــت خـ ــور و وضعیـ ــی کشـ جنوبـ
جزایـــر منطقـــه  آشـــنایند بـــر ایـــن واقعیـــت واقفنـــد کـــه 
ـــج  ـــام لن ـــا ن ـــه فارس ب ـــج همیش ـــواحل خلی ـــای س ـــای ج ج
ــر  ــن منظـ ــت و از ایـ ــوده و هسـ ــوس بـ ــینی مأنـ و لنج نشـ
ـــه  ـــه منطق ـــر آن ب ـــوم نابراب ـــوژی و هج ـــرفت های تکنول پیش
ـــرار دهـــد  ـــاد شـــده را تحـــت الشـــعاع خـــود ق ـــد صنعـــت ی نبای
چـــرا کـــه گرایش هـــای صنعتـــی ایـــن مناطـــق می توانـــد 
ـــزاران  ـــی ه ـــی و زندگ ـــد آب ـــه  مفی ـــیله  نقلی ـــن وس ـــور ای حض
ــاحلی را تحـــت  ــوار حاشیه نشـــین سـ ــان و خانـ ــزار انسـ هـ

تأثیـــر قـــرار دهـــد.
ــا  ــر ارکان دولتـــی و دســـت اندرکاران اســـت تـ ــذا بـ لـ
بـــا حمایت هـــای لازم بـــرای احیـــاي صنعـــت لنج ســـازی 
ــع  ــیاری از صنایـ ــوند. مـــرگ آرام بسـ ــگام شـ ــور پیشـ کشـ
ایـــن چنینـــی می توانـــد بـــه عنـــوان یـــک سنت شـــکنی 
تلقـــی شـــود و قشـــر عظیمـــی را از ســـفره  پهـــن دریایـــی 

کشـــور برانـــد.
ــه  ــی بـ ــل لنجـ ــل و نقـ ــازی و حمـ ــج و لنج سـ  لنـ
ــر و  ــه در جزایـ ــکوفای دیرینـ ــغله  شـ ــک مشـ ــوان یـ عنـ

ســـواحل جنوبـــی مـــا شـــناخته شـــده اســـت.
ـــای  ـــه و حمایت ه ـــل و اندیش ـــر و تأم ـــا تفک ـــا ب ـــد ت باش
ــع  ــوص صنایـ ــه خصـ ــور بـ ــت اندرکاران اداره  کشـ لازم دسـ
ــن  ــای چوبیـ ــر لنج هـ ــویان بـ ــن آواز جاشـ ــی طنیـ دریایـ
چـــون ترنمـــی زیبـــا بـــر آب هـــای نیلگـــون خلیـــج 
ــرارو  ــال های فـ ــد و در سـ ــوش رسـ ــه گـ ــه فارس بـ همیشـ
نیـــز ساحل نشـــینان جنوبـــی مـــا بـــا ایـــن وســـیله  نقلیـــه  
ـــان آن  ـــتی مردم ـــق و دوس ـــام عش ـــان پی ـــی همچن ـــن آب چوبی

ســـوی ایـــن آبـــراه را بـــه گـــوش جـــان بســـپارند.
آری لنـــج هـــا بایـــد بـــر آب هـــا بماننـــد تـــا خلیـــج 
ــود را  ــای دیرینه خـ ــال هـ ــاب سـ ــب و تـ ــه فارس تـ همیشـ
ـــک  ـــن کوچ ـــناور چوبی ـــه  ش ـــیله  نقلی ـــن وس ـــت ای ـــا حرک ب

برپیکـــر خـــود احســـاس کنـــد. 
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ــا  ــان دریـ ــتین فاتحـ ــا نخسـ ــی، ایرانی هـ ــع تاریخـ ــواه منابـ ــه گـ بـ
ــر  ــود بـ ــاز خـ ــتی های دست سـ ــناورها و کشـ ــا شـ ــان بـ ــد. آنـ بوده انـ
ـــلط  ـــره و مس ـــا، چی ـــا و اقیانوس ه ـــون دریاه ـــان و نیلگ ـــای خروش آب ه
ـــب  ـــی صاح ـــگاوری دریای ـــی و جن ـــوردی، بازرگان ـــور دریان ـــدند و در ام ش
اعتبـــار شـــدند. افتخارآفرینی هـــای دریانـــوردان ایرانـــی در عهـــد 
باســـتان)دوره حکومـــت هخامنشـــیان و ساســـانیان( تـــا بدانجـــا بـــود 
ـــش  ـــد. دان ـــان بودن ـــهره جه ـــان ش ـــخ آن دوره ایرانی ـــب تاری ـــه در کت ک
ـــمان  ـــه ای چش ـــه گون ـــا، ب ـــه دریاه ـــر پهن ـــفر ب ـــان از س ـــارت ایرانی و مه
ـــود  ـــرده ب ـــره ک ـــا را خی ـــتانی اروپ ـــای باس ـــاکن امپراتوری ه ـــان س مردم
ـــه  ـــی را ب ـــوردان ایران ـــان دریان ـــتان در اشعارش ـــان باس ـــاعران یون ـــه ش ک
ـــون در  ـــی افلاط ـــف کرده انـــد. حت ـــان دلاور دریـــا توصی ـــوان قهرمان عن
کتـــاب »جمهوریـــت« از مهـــارت دریانـــوردان جنـــوب ایـــران روایـــت 
ـــرده  ـــر ک ـــود ذک ـــاب خ ـــز در کت ـــی را نی ـــان ایران ـــام ناخدای ـــوده و ن نم
اســـت. از قـــرن ســـوم پـــس از اســـلام بـــه بعـــد، گســـترش روابـــط 
ـــوردان  ـــرورش دریان ـــه پ ـــر ب ـــان منج ـــا ایرانی ـــلامی ب ـــرزمین های اس س
مجربـــی شـــد. اطلاعاتـــی کـــه از اســـناد تاریخـــی بـــه مـــا رســـیده، 
بیانگـــر ایـــن موضـــوع اســـت کـــه اکثـــر دریانـــوردان آن روز ایـــران 
زمیـــن ســـاکنان بنـــادر پررونـــق جنـــوب ایـــران از جملـــه ســـیراف 
بوده انـــد. در کنـــار ایـــن اســـامی، نـــام »شـــهاب الدیـــن احمـــد بـــن 
ـــات  ـــه تحقیق ـــتناد ب ـــا اس ـــه ب ـــورد ک ـــم می خ ـــه چش ـــاری« ب ـــد جُلف ماج
ـــت. از  ـــوده اس ـــگ ب ـــدر کن ـــی بن ـــر، از اهال ـــگران معاص ـــی از پژوهش یک
ایـــن دریانـــورد ایرانـــی بـــه عنـــوان راهنمـــای »واســـکودو گامـــا« دریانـــورد 
ـــان آمـــده کـــه حتـــی دارای تألیفـــات بســـیاری در  ـــه می ـــی ســـخن ب پرتغال
زمینـــه دریانـــوردی نیـــز  می باشـــد. جلفـــاری در نوشـــته هایش خـــود 
ـــر  ـــورد دیگ ـــه دریان ـــس از س ـــران پ ـــر« ای ـــورد ماه ـــن دریان را »چهارمی

در عصـــر و زمانـــه خویـــش دانســـته اســـت.

ــان  ــان مردمـ ــی در میـ ــزی قدیمـ ــتی های غیرفلـ ــا کشـ ــج یـ لنَـ
ــی  ــه نامـ ــدام را بـ ــر کـ ــه هـ ــرب دارد کـ ــدر ارج و قـ ــگ آن قـ بندرکنـ
می شناســـند و چـــون عضـــوی از خانـــواده گرامـــی می دارنـــد. 

ـــگاره،  َ ـــم، ب ـــل، بلَ ـــه، بطَی ـــون بغََل ـــی همچ نام های
ــوت،  ــه، جالبـ ــماك، زاروقـ ــری، سَـ ــوم، ترَتـَ بـ
ــراب،  ــوعی، غُـ ــمبوك، شـ ــه، سَـ ــی، غنچـ مَنجـ
عامِلـــه، ماشـــوه و کوتـــی از جملـــه اســـامی 
ــکل و  ــدام شـ ــر کـ ــه هـ ــت کـ ــی   اسـ لنج هایـ
شـــمایل و کاربـــرد خـــاص خـــود را بـــر پهنـــه 

دریـــای پـــارس دارنـــد. لنج ســـازی از قدیمی تریـــن و مهم تریـــن 
صنایـــع دســـتی جنـــوب ایـــران اســـت کـــه ســـابقه آن بـــه قـــرون دور 
می رســـد؛ تـــا بـــه  آنجـــا کـــه پیشـــینه صنعـــت لنج ســـازی و لنج رانـــی 
ایرانیـــان در خلیج فـــارس بـــه همـــت جمعـــی از روزنامه نـــگاران و 
ــرانجام  ــد و سـ ــرح شـ ــی مطـ ــع بین المللـ ــی در مجامـ ــن ایرانـ محققیـ
در ســـال 2011 میـــلادی، ســـازمان یونســـکو ایـــن میـــراث ناملمـــوس 
ـــا  ـــرد. لنَج ه ـــی ک ـــت جهان ـــان ثب ـــی ایرانی ـــت بوم ـــام صنع ـــه ن ـــری را ب بش
را مردمـــان دریـــای پـــارس بـــرای ســـفرهای دریایـــی، تجـــارت، ماهیگیـــري 
ــن  ــا کمتریـ ــا را بـ ــود آن هـ ــارو پـ ــاختند و تـ ــد می سـ ــد مرواریـ و صیـ
ــکل  ــد، شـ ــا می آوردنـ ــه از آفریقـ ــی کـ ــا چوب هایـ ــتی و بـ ــزار دسـ ابـ
ـــزات  ـــی اس، رادار و تجهی ـــی پ ـــری از ج ـــه خب ـــد. در روزگاری ک می دادن
ـــگ  ـــدر کن ـــوردان بن ـــود، دریان ـــتی ها نب ـــری در کش ـــروزی ناوب ـــدرن ام م
ـــاه و  ـــید، م ـــت خورش ـــه موقعی ـــه ب ـــا توج ـــی را ب ـــناورهای دریای ـــن ش ای
ــتفاده از عـــرض و طـــول جغرافیایـــی و  ــا اسـ ــتاره ها و همچنیـــن بـ سـ
ـــت  ـــه حرک ـــی ب ـــای هواشناس ـــی ه ـــش بین ـــق آب و پی ـــور عم ـــن ط همی
درمی آوردنـــد. بـــر همیـــن اســـاس، کار لنج رانـــی آن قـــدر پیچیدگـــی 
ـــج در  ـــاختن لن ـــود. س ـــی نب ـــر کس ـــدن در آن کار ه ـــه خبره ش ـــت ک داش
ــا ریتم هـــای موســـیقی خـــاص و حـــرکات مـــوزون محلـــی  قدیـــم بـ
ــال  ــرودها را در حـ ــن سـ ــوها ایـ ــان و جاشـ ــه ناخدایـ ــود کـ ــراه بـ همـ
ــن  ــم تریـ ــد. مهـ ــی می خواندنـ ــته جمعـ ــورت دسـ ــه صـ ــردن بـ کارکـ
لنج هایـــی کـــه در کارگاه هـــای لنج ســـازی بنـــدر کنـــگ ســـاخته 
ــه  ــود کـ ــتانی بـ ــوم و پاکسـ ــنبوك، بـ ــوت، سـ ــوع جالبـ ــد، از نـ می شـ
ـــاخت  ـــروزه س ـــت. ام ـــتر اس ـــتانی آن بیش ـــوع پاکس ـــاخت ن ـــای س تقاض
ـــود را  ـــین خ ـــق پیش ـــته رون ـــیاق گذش ـــبک و س ـــه س ـــی ب ـــای چوب لنج ه
ـــرگلاس،  ـــس فایب ـــک از جن ـــزرگ وکوچ ـــناورهای ب ـــور ش ـــا ظه ـــدارد و ب ن

ســـاخت لنج هـــای قدیمـــی تـــا حـــدودی منســـوخ شـــده اســـت.

افســـانه ها و باورهـــای عامیانـــه ســـالیان دور، هنـــوز در ســـواحل 
و جزایـــر هرمـــزگان نفـــس می کشـــند و آیین هـــای چندهـــزار 
ســـاله همچنـــان پابرجاســـت؛ از»بابـــا دریـــا« تـــا »زار« و از »هـــوزار« 
ــت از  ــه حکایـ ــه و همـ ــاد« همـ ــا »نوروزصیـ تـ
ــا  ــان بـ ــتی آدمیـ ــد. هم زیسـ ــز دارنـ یـــک چیـ
ــرزمین های  ــه از سـ ــا در ایـــن خطـ ــا. دریـ دریـ
جنوبـــی حـــرف اول و آخـــر را می زنـــد. 
ــاش  ــع معـ ــن منبـ ــه مهم تریـ ــت کـ قرن هاسـ
ـــه  ـــر پهن ـــد و تجـــارت ب ـــزگان از صی ـــان هرم مردم

لنگرگاه لنج ها در قلب دریانوردی سنتی

*راه اندازی نخستین موزه دریایی 
غیردولتی ایران از  جاذبه هایی است که 
طی سال های اخیر تا حدودی بندرکنگ 

را از انزوا خارج کرده است

شاید امروز نام بندر کنگ برای بسیاری از ایرانیان ناآشنا باشد اما این بندر در تاریخ دریانوردی ایران آن قدر نقش پررنگی 
دارد که هرگز از یاد نخواهد رفت. کنگ در کرانه های خلیج فارس در استان هرمزگان واقع شده است؛ بندری در پنج 
کیلومتری شرق بندر لنگه که با بندرعباس به عنوان مرکز این استان کمتر از سه ساعت فاصله دارد. این بندر هم تراز با 
بندر تاریخی لافت در جزیره عجایب هفتگانه خلیج فارس، در لنج رانی و لنج سازی شهره آفاق است. تاریخ دقیق تأسیس 
شهر کنگ مثل بیشتر شهرهای باستانی سواحل جنوب ایران مشخص نیست اما منابع تاریخی تا 1800 سال قدمت برایش گمانه زنی کرده اند 
و معتقدند که طی این قرون چهار بار کاملًا ویران شده و دوباره از نو شهری نوبنیاد بر شانه های این بندر تاریخی بنا شده است. شکوفایی 
اقتصادی این بندر به دوره تسلط پرتغالی ها بر خلیج فارس بازمی گردد که به دلیل رونق تجارت به ویژه صید و تجارت مروارید اهمیت 
بازرگانی فراوانی داشته و تجار انگلیسی، هلندی و دیگر اقوام اروپایی در آن بناهای مسکونی، انبارها و تجارت خانه هایی برپا کرده بودند. 
طـی دهه هـای اخیربیشـتر اهالی بومـی بندر کنگ بـه دلیل رکـود رونق اقتصـادی این بنـدر، به دیگر شـهرهای سـاحلی خلیج فارس 
همچـون بندرعبـاس، لنگـه و جزیـره قشـم مهاجـرت کرده انـد؛ به گونـه ای کـه خانه هـای خالـی از سـکنه آن در امتداد سـاحل دریا 
بی شـباهت بـه دکـور یک فیلـم تاریخی نیسـت اما با تمـام این تفاسـیر، قلب دریانـوردی سـنتی خلیج فـارس در این بنـدر همچنان 
می طپـد. بنـدر کنـگ در سـواحل شـمالی خلیـج فـارس از جمله انگشـت شـمار بنـادر دارای قدمـت تاریخی اسـت که بافت سـنتی 
و معمـاری بادگیـر خانه هـای ساحل نشـینان تـا انـدازه ای حفـظ شـده و دولـت در تـلاش اسـت تـا از ویران شـدن کامـل آن همچون 

محله هـای قدیمـی بنـدر بوشـهر و دیگر بنـادر تاریخـی جنوب جلوگیـری کند. 

کنگ؛ بندر سندبادهای ايرانی
  مهدی ده دار  
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 طی دهه های اخیربیشتر اهالی بومی 
بندرکنگ به دلیل رکود رونق اقتصادی 
این بندر، به دیگر شهرهای ساحلی 

خلیج فارس همچون بندرعباس، لنگه 
و جزیره قشم مهاجرت کرده اند

ـــود  ـــن می ش ـــان تأمی ـــای عم ـــارس و دری ـــج ف ـــای خلی ـــروزه ای آب ه فی
و ایـــن وابســـتگی را در آییـــن  و مراســـم ســـنتی آنهـــا می تـــوان دیـــد. 
ـــی  ـــه نوع ـــه ب ـــیقایی ک ـــی موس ـــت؛ اجرای ـــف« اس ـــن »رزی ـــه اش آیی نمون
ـــاروزدن و  ـــان پ ـــا در زم ـــرکات و آواه ـــه از ح ـــوده و برگرفت ـــرود کار ب س
ــا بادبان هـــا در کشـــتی های قدیمی)لنَـــج( محســـوب می شـــود.  کار بـ
ـــرا  ـــاص اج ـــرودی خ ـــا س ـــی و ب ـــته جمع ـــورت دس ـــه ص ـــم ب ـــن مراس ای
مـــی شـــود وگویـــی راوی قصه هـــای مشـــترك آدمیـــان ساحل نشـــین 
و جزیرتـــی بـــا دریاســـت و رازهـــای رمزگشـــایی نشـــده فـــراوان دارد. 
ـــیقی  ـــده موس ـــناخته ش ـــای ش ـــه گروه ه ـــه از جمل ـــف بندرلنگ ـــروه رزی گ
آیینـــی در ایـــران اســـت کـــه در جشـــنواره های مختلـــف فرهنگـــی و 
ـــور  ـــت حض ـــر توانس ـــیقی فج ـــر موس ـــنواره معتب ـــه جش ـــری از جمل هن

درخشـــانی داشـــته باشـــد.

راه انـــدازی نخســـتین مـــوزه دریایـــی غیردولتـــی ایـــران نیـــز از 
دیگـــر جاذبه هایـــی اســـت کـــه طـــی ســـال های اخیـــر، گروه هـــای 
ـــه  ـــی را روان ـــی و خارج ـــگران داخل ـــتان و گردش ـــادی از فرهنگ دوس زی
ـــدودی  ـــا ح ـــدگان، ت ـــور بازدیدکنن ـــوده و حض ـــزگان نم ـــهر هرم ـــن ش ای
ایـــن بنـــدر را از انـــزوا خـــارج کـــرده اســـت. مـــوزه مردم شناســـی و 
ـــا و  ـــر، ناخداه ـــراد خی ـــی از اف ـــت جمع ـــه هم ـــگ ب ـــوردی بندرکن دریان
ـــرایطی  ـــش در ش ـــم پی ـــال و نی ـــه س ـــدود س ـــدر ح ـــن بن ـــوهای ای جاش
تأســـیس شـــد کـــه میـــراث دریانـــوردان شـــهر ســـندبادهای ایرانـــی 
انـــدك انـــدك می رفـــت کـــه بـــه فراموشـــی ســـپرده  شـــود. در ایـــن 
ــان  ــوها در زمـ ــا و جاشـ ــه ناخداهـ ــه هایـــی کـ ــایل و نقشـ ــوزه وسـ مـ
ـــده  ـــش درآم ـــرض نمای ـــه مع ـــد، ب ـــتفاده می کردن ـــا اس ـــوردی از آنه دریان
ـــل و  ـــک ده ـــا ی ـــال 90 ب ـــوروز س ـــوزه، ن ـــن م ـــای ای ـــنگ بن ـــت. س اس
ـــی  ـــام »عل ـــه ن ـــدر ب ـــن بن ـــوردان ای ـــی از دریان ـــوی یک ـــدا از س ـــاس ناخ لب
بحـــری« گذاشـــته شـــد. ایـــن حرکـــت مـــورد اســـتقبال شـــهرداری، 
شـــورا و همچنیـــن مـــردم و ســـایردریانوردان قـــرار گرفـــت و اشـــیای 

ــای  ــتوها و طاقچه هـ ــا و پسـ ــی از انبارهـ قدیمـ
خانه هـــا بیـــرون آورده شـــده و بـــا اعتمـــاد بـــه 
ـــش  ـــت بی ـــس از گذش ـــال پ ـــد. ح ـــپرده ش او س
از ســـه ســـال از آن زمـــان، دو قلـــم یـــادگاری 
ــواع  ــم انـ ــزار قلـ ــش از یک هـ ــه بیـ ــدری، بـ پـ
وســـایل دریانـــوردی رســـیده کـــه هـــر کـــدام 
ـــران  ـــوردی ای ـــخ دریان ـــه ای از تاری ـــر گوش روایتگ

زمیـــن اســـت و بـــا دیـــدن برخـــی از آنهـــا جـــز حیـــرت نمی تـــوان 
ــوزه  ــایل مـ ــن وسـ ــه ها، قدیمی تریـ ــت. نقشـ ــری داشـ ــش دیگـ واکنـ
هســـتند کـــه هنـــوز هـــم در لوله هـــای برنجـــی محافظـــت می شـــوند. 
ـــه  ـــدر مای ـــان ق ـــوزه هم ـــن م ـــود در ای ـــه ای موج ـــات شیش ـــه نج جلیق
شـــگفتی بازدید کننـــدگان را فراهـــم مـــی آورد کـــه دیـــدن وســـیله ای 
ـــا،  ـــی قرن ه ـــه ط ـــوردی ک ـــیر دریان ـــن مس ـــرای یافت ـــب ب ـــب و غری عجی
ـــت  ـــی داده و موقعی ـــام م ـــروزی را انج ـــدرن ام ـــای م ـــی اس ه ـــی پ کار ج
ــخص  ــا مشـ ــا و اقیانوس هـ ــیع دریاهـ ــه وسـ ــج را در پهنـ ــق لنَـ دقیـ

می کـــرده اســـت.

ـــام آشـــنای  ـــی کارگـــردان ن بیســـت و هشـــت ســـال پیـــش ناصـــر تقوای
معاصـــر ایـــران کـــه خـــود نیـــز اصالتـــاً جنوبـــی اســـت، گوشـــه هایی از 
ـــرده  ـــر پ ـــدر را ب ـــن بن ـــاری در ای ـــواز معم ـــم ن ـــت چش ـــی و باف ـــبک زندگ س
ـــینمایی  ـــم س ـــن فیل ـــز ای ـــا نی ـــه باره ـــرد ک ـــت ک ـــینما روای ـــره ای س نق
در شـــبکه های مختلـــف ملـــی و بین المللـــی بازپخـــش شـــد؛ »ناخـــدا 
ـــدر  ـــتی در بن ـــک دس ـــدای ی ـــازدن ناخ ـــت وپ ـــر دس ـــید«، روایتگ خورش
ـــرمایه و  ـــه س ـــت ک ـــد( اس ـــوش ارجمن ـــمگیر داری ـــازی چش ـــا ب ـــگ )ب کن
ـــه  ـــه ای ک ـــن محمول ـــا آخری ـــد ب ـــت داده و می خواه ـــی اش را از دس زندگ
لنجـــش می بـــرد، نـــان بخـــور و نمیـــری را بـــرای زن و بچه هایـــش بـــه 
ـــه  ـــه ده ـــدود س ـــس از گذشـــت ح ـــید پ ـــدا خورش ـــم ناخ ـــان آورد. فیل ارمغ
ـــا  ـــنتی، لنج ه ـــوردان س ـــب و کار دریان ـــدگار از کس ـــری مان ـــت تصاوی ـــا ثب ب
ـــی از  ـــه یک ـــرزمین ب ـــن س ـــان ای ـــری خانه هـــای مردم و معمـــاری بادگی
ـــج  ـــمالی خلی ـــیه ش ـــان حاش ـــی مردم ـــبک زندگ ـــده از س ـــه جامان ـــناد ب اس
ـــی  ـــهرهای تاریخ ـــایر ش ـــان س ـــرا به س ـــت. زی ـــده اس ـــل ش ـــارس تبدی ف
ســـرزمین ایـــران، چهـــره اصیـــل در ایـــن شـــهر نیـــز بـــا معماری هـــای 
بی هویـــت جدیـــد در حـــال دگرگونـــی اســـت. بنـــدری کـــه قرن هـــا 
ـــادر  ـــد و بن ـــاره هن ـــبه ق ـــن، ش ـــواحل چی ـــش از س ـــای دریانوردان ـــش، پ پی
ـــرای  ـــه ب ـــاده ک ـــال و روزی افت ـــه ح ـــود، ب ـــه ب ـــر رفت ـــز فرات ـــا نی ـــاره آفریق ق
ـــدا  ـــام ناخ ـــا ن ـــد ب ـــط بای ـــان، فق ـــروز ایرانی ـــل ام ـــه نس ـــتر ب ـــی بیش معرف
ـــش  ـــاره فراموش ـــوادث دوب ـــان ح ـــا در طوف ـــرد ت ـــادآوری اش ک ـــید ی خورش
ـــرزمین  ـــروز س ـــان ام ـــرای مردم ـــگ ب ـــد. کن نکنن
ـــت  ـــک دس ـــا ی ـــور ب ـــی غی ـــادآور ناخدای ـــران ی ای
خســـتگی ناپذیر اســـت کـــه ســـه دهـــه پیـــش 
ــی  ــینماگر جنوبـ ــک سـ ــونگر یـ ــر افسـ ــا هنـ بـ
در پس زمینـــه لنـــج و بادگیرهـــای شـــهری 
ـــد  ـــی ش ـــگان زاده ومعرف ـــال هم ـــتانی، در خی باس

ـــت. ـــرات پیوس ـــه خاط ـــز ب ـــد نی ـــی بع و مدت

ش های آبی
تحول در ورز
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دومین روز مهرماه روز دریانورد نام گرفته است و این بهانه ای شد تا نگاهی دوباره کنیم بر 
شرایط امروز دریانوردان کشور و جهان؛ مصائب و مشکلات این عزیزان و آنچه با توجه به 

شرایط ویژه کار متحمل مي شوند.
نزدیک به 1/5 میلیون نفر دریانورد و نیروي انســاني با بیش از 85 هزار شــناور 
در آبراهه ها  با بهره گیري از 4764 پایانه آبي در 196 کشــور جهان دســت در دســت 
هم، بزرگترین زنجیره تبادل اقتصادي کالا را در جامعه جهاني شــکل داده اند. کالاها و 
محصولات عظیم صنعتي و کشــاورزي چه در جعبه هاي آهنین و چه در قالب فله و یا 
کالاي عمومي با کشتي هاي بزرگ اقیانوس پیما راهي بازارهاي مصرف جهاني مي شوند 
تا اعضاي دهکده کوچک جهاني دست در دست هم نیازهاي یکدیگر را برآورده کنند. 
اما زندگي این قشر عظیم بر پهنه آب ها و دریاها هرگز عاري از مشکلات و مصائب جانبي 

ناشي از محیط کار نیست.
دریانوردان بي گناهي که آماج حملات ناجوانمردانه دزدان دریایي در آبراهه هاي 
ناامن خلیج عدن و سواحل سومالي شده اند و کاروان هاي تجاري که ناگزیر باید مناطق 
یاد شده را زیر پوشــش اسکورت هاي نظامي دریایي پشت ســر بگذارند تا از حملات 
ناجوانمردانه دزدان و راهزنان دریایي در امان باشند. شرایطي که باعث شد 1150 فروند 
کشتي تجاري کشور در چند سال گذشته با اسکورت هاي تکاوران و تفنگداران دریایي 

از این منطقه عبور کنند.
مصاحبه اخیر فرمانده نیروي دریایي ارتش مبین این خبر است که 100 فروند کشتي 
تجاري مورد تهاجم دزدان دریایي قرار گرفتند که با حضور به موقع دلاور مردان نیروي 
دریایي این حملات ناکام ماند. لذا حملات یاد شده خود به مستمسکي بدل شده تا حتي 
در کشورهایي مثل فیلیپین و هند که از نظرتأمین نیروي کار در کشتي ها شهره اند، این 
روند سیر نزولي پیدا کند. کشورهایي که خود زماني پیش قراولان کارروي کشتي ها وبر 
پهنه آبها بوده اند. همین وضعیت باعث شده تا IMO به تلاشي جدي براي ترغیب نیروي 

انساني براي رویکرد به کار در دریا و دریانوردي بنماید.
در همین راستا کاهش تعداد دریانوردان به یکي از مشکلات دست و پاگیر متولیان 
صنعت حمل ونقل دریایي جهان تبدیل شده است که این کاهش نیرومي رود تا هزینه هاي 

جابجایي کالا را نیز افزایش دهد. 
گسترش این پدیده شوم به سواحل ایران و آب هاي سرزمین ما در دریاي عمان و 
به خصوص بنادر چابهار و کنارك در دهانه اقیانوس هند صیادان منطقه را نیز بي نصیب 
نگذاشته به طوري که در یک سال گذشــته بیش از20 فروند شناور و لنج صیادي در 
آب هاي منطقه ربوده شده اند. این پدیده در سال 2009 یک درآمد 58 میلیون دلاري 

و در سال 2010 درآمدي بالغ بر 238 میلیون دلار به جیب راهزنان آبي سرازیر کرد.
شرایط یاد شده هزینه اي بالغ بر 12 میلیارد دلار، چه از نظر بیمه، چه پشتیباني 
نیروهاي مسلح، چه اقدامات قضایي و تغییر مسیر کشتي ها براي گریز از شرایط بحراني 

منطقه و اقدامات پیشگیرانه به شرکت هاي ترابري دریایي تحمیل کرده است..
درآمد مصر به دلیل بهره گیري کمتر از کانال سوئز کاهش یافته و مقامات این کشور 
عربي مي گویند 642 میلیون دلار خسارت در این راستا متحمل شده اند. وکشورهاي دیگر 
منطقه چون کنیا و یمن نیز از آماج تیررس این پدیده شوم جان سالم بدر نبرده اند و تجارت 

دریایي در این دو کشور نیز تحت تأثیر قرار گرفته است. 
دوري از خانه و کاشــانه و دل کندن از تمامي دلبستگي هاي یک انسان؛ شرایطي 

است که دریانورد خواســته و ناخواســته باید به آن تن دهد. لذا با توجه به این شرایط 
انتظارمی رود؛ متولیان شــرکت هاي تجاري دریایي در تأمین امکانات و نیازهاي اولیه 
دریانوردان چون حقوق ومزایا، بیمه و تأمین شرایط لازم براي یک زندگي دور از دغدغه را 
براي دریانوردان در دستور کار خود قرار دهند تا دریانورد فارغ از مشکلات یاد شده به کار 
و مشغله روزمره اش بپردازد. تحریم هاي ناجوانمردانه و غیرمنطقي ایادي استکبار بر علیه 
دروازه هاي اقتصادي کشور، کشتي و کشتیراني و در کنار آن زندگي دریانوردان را تحت 
تأثیر قرارداده است. مراجع ذي ربط بین المللي باید به ترفندي متوسل شوند که شرایط 
حمل و نقل دریایي در مجموع از تیررس بلایاي سیاسي و غیره به دور باشد؛ چرا که ایمني 

و جان هزاران انسان بر پهنه هاي آبي تحت تأثیر این شرایط قرار دارد.
لازم است شرایط مناسب پزشکي در تمامي بنادر جهان براي سرویس دهي به این 
قشر عظیم مهیا شود و بر متولیان سازمان هاي ذی ربط جهاني است تا با نظارت بر بسیاري 

از موارد یاد شده به یاري دریانوردان برخیزند.
به هر روي زندگي این قشر عظیم و مشغله کار در دریا و کشتي نیز تحت تأثیر قرار 
گرفته به شکلي که سال جاري دبیر کل سازمان بین المللي دریانوردي، پیشنهاد کرد در 
یک کمپین جامعه جهاني تنها با این جمله ))دریانوردان براي من .......مي آورند(( را کامل 
کنند وهر کلمه اي را که به زندگي آنان مربوط مي شود و دریانوردان براي آنان به ارمغان 
آورده اند؛ در این جمله بگنجانند و با دوکلمه )متشکرم دریا نوردان(آن را خاتمه دهند تا 

میلیون ها نفر هم صدا به قدرداني از این قشر برخیزند.
باشد تا بانگي همه گیر برخاسته از گلوي جمعیت جهاني در این روز چون طنیني بر 
جان و روح کساني بدمد که پهنه هاي آبي را صحنه تاخت وتاز ناجوانمردانه خود نموده اند 
و هرج و مرج از مسیر تردد کشتي هاي تجاري براي همیشه رخت بر بندد و تجارت آزاد 
جهان در آغازین دهه های سده بیست و یکم، مســیری امن و ایمن را در پیش گیرد و 
دریانوردان فارغ از تمام مصائب یاد شده زندگي عادي خود بر پهنه آب ها و دریاها را تجربه 

کنند. به امید آن روز.
و در نهایت سروده اي بر قدوم پاك همه رهروان دریاها

من یک مسافرم
یک دریانورد

وهر روز منطقه اي بکر در قلمرو روحم کشف مي کنم
از آب هاي گرم خلیج همیشه فارس تا کرانه هاي دور دست آن سوي اقیانوس

سرزمین کانگروها و مردان تاسماني
تا آن سوي آب هاي قوم زرد در دریاي چین

من مسافر این آب هایم
وکشتي خانه من است 

انگار در تمامي این سرزمین ها خانه دارم 
انگار همه مردمان زمین را مي شناسم 

آري من مسافر این آب هایم
آن سوي جبل الطارق قاره سبز 

همه جا پذیراي منند 
من یک مسافرم 
خانه ام دریاست. 

کشتي خانه من است
من یک مسافرم . یک دریانورد و هر روز منطقه اي بکر در قلمرو روحم کشف مي کنم

 حسن سوري 

ب
روزگاران رفته بر آ
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سازمان بنادر ودریانوردي 

مجوز نشر کتب بندري و دریایي را دریافت کرد 

تدوین و نشر کتب تخصصي همواره یکي از رسالت هاي سازمان هادر ایفاي نقش حاکمیتي و مرجعیت علمي موضوعات مرتبط با وظائف آنها 
محسوب مي گردد به همین دلیل در نقشه جامع علمي کشور که از آن به عنوان عالیترین سند تحقیقاتي و علمي کشور و همچنین نقشه راه 
دستیابي به اهداف سند چشم انداز 1404 کشور یاد مي گردد،  تعداد کتاب هاي تخصصي تالیف و نشر یافته توسط مراکز تحقیقاتي به عنوان 

یکي از شاخص هاي کلان در تحقق سند چشم انداز کشور بیان شده است. 
هرچند تا پیش از این نیز ســازمان بنادر و دریانوردي همواره در تالیف و نشر کتاب هاي تخصصي بندري و دریایي پیشقدم بود ولي نداشتن 
پروانه نشر کتاب باعث گردیده بود تا همواره کتاب هاي تخصصي تالیف شده در سازمان به نام سایر ناشرین چاپ و به بازار عرضه گردند. حسب 
ابلاغیه نقشه جامع علمي کشور و با هدف ایفاي نقش مرجعیت علمي سازمان در موضوعات بندري، دریایي و کشتیراني بازرگاني،   در تیرماه 
سالجاري درخواست صدور پروانه نشــر به معاونت امور فرهنگي وزارت فرهنگ و ارشاد اسلامي ارسال گردید که به رغم زمانبر بودن فرایند 
بررسي درخواست ها و صدور پروانه نشر، به لطف پیگیري مستمر همکاران مرکز بررسي ها و مطالعات راهبردي، مجوز نشر کتب تخصصي، 

بندري و دریایي طي پروانه شماره 11731 در تاریخ 1393/6/5 به سازمان  بنادر و دریانوردي اعطا گردید.
اقدامي که براي اولین بار در طول عمر سازمان محقق گردید و قطعا به ایفاي نقش حاکمیت علمي و مرجعیت دانشي سازمان در جامعه ذینفعان 

خدمات بندري و دریایي و همچنین مراکز علمي و دانشگاهي داخل و خارج کشور، کمک شایاني خواهد کرد.
مرکز بررســي ها و مطالعات راهبردي به عنوان بخش تحقیقاتي و متولي انتشارات سازمان بنادر و دریانوردي، ضمن تبریک این موفقیت به 
جامعه بندري و دریایي کشور فرصت را مغتنم شمرده و بدین وسیله از فرهیختگان و پژوهشگران دانشگاهي و دست اندرکاران صنعت حمل 
و نقل دریایي دعوت مي نماید تا آثار خود اعم از تالیف، تدوین و ترجمه را براي نشر و استفاده عموم علاقمندان در اختیار این انتشارات قرار 

دهند. راه هاي تماس با  انتشارات :

Email: pub@pmo.ir  
31 و 84932130 : تلفن

 84932137 : دورنگار 

معرفی کتاب
»مجموعه مقررات ملی برای 

پیاده سازی کنوانسیون سولاس«

مطالعات در حوزه حمل و نقل دریایی و دریانوردی 
و  دیرینه  نسبتی  راهبردی«  »بررسی های  و 
رویکردی به موازات و  هم راستا با قوانین و مقررات 
بین المللی دارند. به بیان دیگر، حمل و نقل دریایی و دریانوردی 
عرصه ای است که در فضای آن، همواره پرداختن به راهبردهای ملی در راستای 
نیازهای جهانی با تأکید بر امر دریانوردی و تجارت و حمل و نقل دریایی معنادار است. 
در همین زمینه، پروژه » وضع مقررات ملی برای پیاده سازی کنوانسیون سولاس« 

نمود و نشانه ای مشخص را نشان می دهد. 
 safety of life at( دریا  در  اشخاص  جان  ایمنی  کنوانسیون   ،SOLAS موضوع 
sea( به تأمین مقرراتی نظر داردکه رویکرد قوانین ملی را در راستای عملیاتی و 

 Maritime international( IMO اجرایی ساختن مقررات بین المللی وضع شده از سوی
Organization( را پردازش می کند. این جنبه  بارز و شفاف در تبیین آن نسبت دیرین 

بین راهبردهای ملی با رویکردهای بین المللی است که مقولة ایمنی حمل و نقل 
 ـ با تأکید بر ایمنی جان اشخاص در دریا، کشتی ها و حفاظت  دریایی و دریانوردی ـ

 ـ را ناظر است.  از محیط زیست دریایی ـ
اقدام پژوهی  یک  سولاس«  کنوانسیون  پیاده سازی  برای  ملی  مقررات  »مجموعه 
تمام عیار برای انعکاس اقدامات ملی در این زمینه می باشد. این مجموعه، متشکل از 

9 فصل بوده و به واسطة انتشارات سازمان بنادر و دریانوردی نشر یافته است. 
فصل اول، به معرفی ساختار سازمان جهانی دریانوردی و کنوانسیون های الحاقی 
که  می دهد  نشان  فصل  این  می پردازد.  ایران  اسلامی  جمهوری  کشور  توسط 
به ویژه   ،IMO ازکنوانسیون های  کثیری  تعداد  به  ایران  اسلامی  جمهوری  کشور 

کنوانسیون هایی که ناظر بر امر مسئولیت اجتماعی هستند، ملحق شده است. 

مرکز بررسی ها و مطالعات راهبردی 
فصلنامه دیدگاه، شماره 

تابستان 1393  منتشر شد

با گذشت نزدیک به پنج سال از انتشار فصل نامه 
دیدگاه؛  تلاش داشته و دارد تا بازتاب دهنده نتایج 
بررسی های راهبردی و مطالعات پژوهشی باشد. 
به این ترتیب، فصل نامة دیدگاه، حلقه ای قوی بین 
»پژوهش« و »جامعه های هدف« در قالب تصمیم سازان، 
برنامه ریزان و مجریان محترم طرح های توسعه ای، بنیادی و کاربردی 
است. ضمن آن که همواره اشتیاق ویژه نشان داده است تا به این وسیله، صاحبان قلم های 
پژوهشی را به شوق آورد که دست به نگارش تجربه های ضمنی خود برده و با تألیف 
مقاله های کاربردی، نقشی بایسته در مدیریت دانش سازمانی را به انجام رسانند. این مهم 
بخشی از رسالت بنیادی اداره کل »مرکز بررسی ها و مطالعات راهبردی« سازمان بنادر 
و دریانوردی است که در راستای »سند نقشه جامع علمی کشور« انجام می شود. به طور 
طبیعی، پرداختن به هدف مندرج در نقشه جامع علمی کشور دال بر فرهنگ سازی عمومی 

فصل دوم، مبادرت به تشریح وضعیت اجرایی کنوانسیون سولاس در کشور دارد. در 
این فصل ضمن توصیف پیشینه های ملی در خصوص ایمنی، رویکردهای راهبردی و 
عملیاتی در جهت حرکت به سمت بین المللی شدن قوانین را تشریح می کند. ضمن 
آن، شرح کاملی از کنوانسیون های IMO و شرایط و الزام های آن نیز تبیین شده اند. 
در همین فصل، وضعیت اجرای کنوانسیون سولاس تشریح و اختیارات و مسئولیت ها، 
همچنین فرایند پاسخگویی در قبال کنوانسیون سولاس، مورد واکاوی قرار گرفته است. 
کشور،  دریانوردی  و  بنادر  سازمان  و  سولاس  کنوانسیون  ارتباطی  زنجیرة 
همچنین تشریح عوامل مؤثر در اجرای کنوانسیون سولاس، طی دو فصل پنجم 

و ششم ارائه شده است. 
به طور طبیعی، کنوانسیون سولاس و مقررات ملی برای پیاده سازی آن، نیازمند وضع 
دستورالعمل ها و آیین نامه ها و قوانین است به این مهم در فصل هفتم کتاب اشاره 

شده و شرح مبسوطی در این خصوص ارائه شده است. 
الزامی است و از سوی سازمان جهانی دریانوردی  از آنجا که وضع مقررات ملی، 
)IMO( روی آن تأکید شده است، همواره پرداختن به مدل های اجرایی از سوی 
کشورها، می توانددر مدیریت دانش و تبیین ترجیح های ملی، با توجه به ضرورت های 
ملی  ـ منطقه ای مؤثر باشد. از این روی، فصل هشتم این اقدام پژوهی، مبادرت به 

انعکاس مطالعات تطبیقی دارد. 
ایران و  فصل نهم نیز مبادرت به مقایسة »نحوة اجرای کنوانسیون سولاس« در 
سایر کشورها دارد. مطالعة دو فصل هشتم و نهم، دقیقاً مشخص می کند که چگونه 
بررسی های راهبردی خاص هر کشور در ترسیم هم راستایی خود با مقررات بین المللی، 
تحت تاثیر نیازها و متغیرهای خاص ملی-منطقه ای دارد. به نحو منطقی این نوع 
از کنش، حامل بارهای مثبت و رهیافت های مطلوب برای پیوستن به رویکردهای 

جهانی برپایة نیازها و الزام های ملی است. 
کتاب »مجموعه مقررات ملی برای پیاده سازی کنوانسیون سولاس« محصول یک 
اقدام پژوهی دقیق علمی است و شایسته است تا از مجری محترم پروژه و تمامی 
اشخاص حقوقی و حقیقی پیشرو، تقدیر و سپاسگذاری شود. این مجموعه به روشنی 
می تواند تصویرگر مسیر اقدام ها، در تبدیل این ایده به پدیده های عینی-عملیاتی باشد. 

اداره کل مرکز بررسی ها و مطالعات راهبردی سازمان بنادر و دریانوردی

برای تقویت زمینه های تولید بومی علم در  جامعه و ارتقای »آگاهی های علمی عمومی« 
وظیفه ای است که در راستای انجام مأموریت، پیوسته مورد تأکید است. 

همانند آداب نهادینه شدة فصلنامه دیدگاه، این شماره نیز شامل هفت مقالة پژوهشی است. 
عناوین مقاله های این شماره به شرح زیر هستند: 

ــ  بررسی  جریان های جزر و مدی در خور مریموس.
ــ  لزوم بهره گیری از فناوری RFID در فعالیت های دریایی و بندری کشور. 

ــ  فرصت های سرمایه گذاری در توسعه بیمه قراردادهای حمل و نقل دریایی. 
ــ  تأثیر فرسودگی شغلی بر رفتار شهروندی سازمانی کارکنان. 

ــ  اندازه گیری عناصر فسفر و نیتروژن قبل و بعد از لایروبی در بندر انزلی. 
ــ  آلودگی صوتی محیط زیست دریایی .

اثر بخشی استقرار VTS بر ایمنی دریانوردی در آبراه ورودی شهید رجایی. 
بیاییم! با مشارکت جمعی همرهان پژوهشی به نیازهای جمعی حوزه های تخصصی 
فعالیت های بندری ـ  دریایی و امور دریانوردی و صنعت حمل و نقل دریایی پاسخ گو باشیم. 
در صورت تمایل به استفاده، توزیع یا بازنشر این مقاله ها، می توان فایل pdf این شماره و 

شماره های پیشین فصلنامه را از انتشارات این مرکز به آدرس زیر دریافت نمایید. 
http//:research.pmo.ir/publication-fa.html
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برترين هاي دريايي جهان 
صنعت دریایي بسیار شگفت انگیز، متنوع، پویا و اثرگذاراست و کشور عزیزمان ایران شایسسته رشد بیشتر در این زمینه است. توسعه پایدار در زمینه دریایي 
مستلزم آن است که به مسائل زیست محیطي و استفاده صحیح و عادلانه از این موهبت الهي توجه ویژه اي شود. در این قسمت از ماهنامه »بندرودریا « و به 

منظور نشان دادن وسعت و گستردگی فعالیت هاي دریایي، نیم نگاهي به برترین هاي دریایي در سال 2013 خواهیم داشت.

9/5 میلیار تنمیزان کلي تجارت دریایي جهان در سال 2013

104 هزار فروندتعداد کل کشتي هاي جهان 

650 میلیون TEU کانتینرتعداد کل کانتینرهاي تخلیه و بارگیري شده در بنادر جهان

1 میلیون و500 هزارنفرتعداد کل دریانوردان جهان 

32میلیون کانتینرتعداد کل کانتینرهاي دریایي جهان   

2/1 درصدرشد اقتصادي جهان 2013

MAERSK LINE با ظرفیت 18 هزار TEUبزرگ ترین کشتي  کانتینري جهان 

osasisofthesea با ظرفیت 9هزار نفر و با هزینه 4 میلیاردیوروبزرگ ترین کشتي مسافري جهان 
)ساخته شده توسط فنلاند(

شانگ هاي چین با عملکرد 33/6 میلیون TEUفعال ترین بندر کانتینري جهان 

در حدود 50 هزارفروندتعداد شناورهاي عبوري از تنگه هرمز به صورت سالانه 

HpH هنگ کنگ یا عملیات 750 میلیون کانتینر در سال 2012اولین پورت اپراتور کانتینري جهان

valebrazil با ظرفیت 400 هزارتنبزرگ ترین کشتي فله بر جهان 

کره جنوبيبزرگ ترین کشور سازنده کشتي جهان 

Hyundai با سهم 15 درصدبزرگ ترین شرکت سازنده کشتي در جهان

maersklin با دارا بودن 453 فروند کشتي کانتینري با ظرفیت 2 میلیون و 100 بزرگ ترین شرکت کشتیراني کانتینري جهان 
هزار TEU  کانتینر

فیلیپین با دارا بودن 350 هزار دریانوردبزرگ ترین کشور تأمین کننده دریانورد جهان 

NIPPONKAIJIKYOKAI ژاپنبرترین مؤسسه رده بندي کشتي ها در جهان

ZPMC چین ) با ساخت 1300 دستگاه گنتري کرین تاکنون (بزرگ ترین شرکت سازنده  تجهیزات  تخلیه و بارگیري بنادر 

چین با سهم بازار 90 درصدبزرگ ترین کشور سازنده کانتینر هاي دریایي 

.چین با عملکرد138  میلیون کانتینر )25درصد سهم بازار (برترین کشور جهان در زمینه دارا بودن فعال ترین بنادر 

بندر روتردام  هلند )با سیستم معروف AGV(بزرگ ترین بندر کانتینري اتوماتیک جهان

کنوانسیون SOLAS ) مصوب سال 1974 میلادي(مهم ترین و پایه اي ترین کنوانسیون سازمان بین المللي دریانوردي 

هند با سهم بازار 32 درصدبزرگ ترین کشور اوراق کننده کشتي ها در جهان 

یونان با سهم بازار 16 درصدبزرگ ترین کشور دارنده بیش ترین ناوگان کشتي جهان 

پاناما )21 درصد کشتي هاي جهان در پاناما ثبت شده اند (برترین کشور دنیا در زمینه ثبت کشتي ها در جهان 

)p&CLIP ( بزرگ ترین شرکت بیمه کشتي ها در جهانAMERICANCIUb

آلمان –  HSHNORDBANK f با اعطاي حدوداً 50 میلیارد دلار وام در سال 2012برترین کشور دنیا در زمینه اعطاي تسهیلات مالي براي خرید کشتي

دانمارک 12 درصد کشتي هاي کانتینري جهان  متعلق به این کشور است.بزرگ ترین کشور دارنده کشتي هاي کانتینري دنیا

برترین کشور جهان در زمینه ارایه سوخت به کشتي ها با درآمد سالیانه 15 
سنگاپور )با حجم عملیات سالیانه 33 میلیون تن (میلیارد دلار

تنگه هرمز ایران با عبور 17 میلیون بشکه نفت خام توسط کشتي هاي نفتکشمهم ترین تنگه دریایي جهان در عبور کشتي هاي نفتي 

کانال پاناما به طول 75 کیلومترمهم ترین  کانال دریایي ساخت بشر

ToNSberg نروژ با ظرفیت حمل 7هزار دستگاه خودروبزرگ ترین کشتي RO-RO جهان 

چینبرترین کشور جهان در زمینه ساخت بنادر جدید و توسعه بنادر 

برترین کشتي کانتینري طراحي شده که امکان ساخت آن از لحاظ فني در 
آینده وجود دارد

  TEUبا ظرفیت 35 هزار MALACAMaX کشتي موسوم به
)هنوز ساخته نشده است(

چینبزرگ ترین  کشور  جهان در زمینه واردات موتور کشتي 

قطربزرگ ترین کشور صادرکننده LNG جهان با کشتي 

 .SALVAgE هلندمهم ترین کشور دنیا در زمینه لایروبي هاي دریایي و عملیات

مهم ترین کشور دریایي جهان ) بیش ترین دفاتر شرکت هاي مرتبط با دریا و 
انگلیسبندر با سابقه کهن کشتیراني و....( 

مارکوپولوي ایتالیایي )سال 1271 میلادي (یکي از معروف ترین دریانوردان جهان

فیلیپین با دارا بودن 100 مرکز وفارغ التحصیلي سالانه 40 هزار نفر دریا نوردکشوري با دارا بودن بیش ترین مراکز وآکادمي هاي آموزش دریانوردان  

حادثه کشتي مسافري COSTACONCORDIA در سواحل ایتالیا در اوایل یکي از مهم ترین حوادث دریایي سال هاي اخیر ) ملقب به تایتانیک ایتالیایي (
سال 2012 با خسارت 1 میلیارد دلار

عامل خطاي انساني با سهم 79 درصديمهم ترین عامل حوادث در بنادر 

حادثه تصادم کشتي atlanticExpress  در سال 1978 با نشت 223 هزار تن بزرگ ترین آلودگي نفتي کشتي نفتکش در جهان 
نفت  وارد دریا در سواحل کشور ترینیداد و توبا گو شد.

حادثه کشتي تایتانیک در سال 1912 در مسیر انگلیس به آمریکا با1500 کشتهتلخ ترین حادثه کشتي مسافري جهان 

انفجار سکوي نفتيBP درخلیج مکزیک در سال 2010تلخ ترین حادثه نفتي در دریا براي حیات دریایي 

یکي از بزرگ ترین حوادث آتش سوزي بنادر در سال هاي اخیر
بروز حادثه آتش سوزي در بندر دالیان چین که هنگام جداشدن کشتي 
نفتي300 هزار تني  از اسکله و نشت 15 تن نفت به وقوع پیوست و باعث 

تعطیلي بندر دالیان به مدت یک هفته شد
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عمده ترین حادثه دریایي که بشر را به فکر الزام دو جداره کردن کشتي هاي 
نفتکش انداخت 

حادثه کشتي Amoco در سواحل انگلستان در سال 1978 با نشت 223 
هزارتن نفت خام به دریا و نیز حادثه کشتي نفتي Exxonvaldes درسال 1989 

در آلاسکا

از خسارت بار ترین سونامي هاي دریایي در سال هاي اخیر.

سونامي فوکوشیماي ژاپن که منجر به حادثه انفجار نیروگاه اتمي شهر شد 
)با خسارت 122 تا  235 میلیارد دلار ( مهم ترین حادثه تروریستي جهان که 

باعث تحولي در مسایل امنیتي بنادر و دریانوردي شد......عملیات تروریستي 
11 سپتامبر 2001

تنگه مالاکا در آب هاي اندونزيمعروف ترین تنگه دریایي جهان در زمینه دزدي دریایي در زمان هاي قدیم 

بلژیک –بندر آنتورپبزرگ ترین LOCK  دریایي جهان به سبب اختلاف سطح آب دریا

مازندران ایران )خزر (بزرگترین  دریاچه سطح زمین 

چین ) که مورد اعتراض شدید جهاني نیز مي باشد (بزرگ ترین شکارچي نهنگ و دلفین جهان 

بزرگ ترین تونل زیر دریایي جهان و به عنوان یکي از جاذبه هاي گردشگري 
دریایي جهان

تونل مانش بین فرانسه و انگلیس )موسوم به یکي از عجایب هفت گانه دنیاي 
مدرن (

بزرگ ترین سازنده کشتي هاي جنگي جهان
آمریکا )این کشور در زمینه ساخت کشتي هاي تجاري فعالیت چنداني ندارد 
و نیاز خود به کشتي هاي تجاري را از خارج تأمین مي کند و تمرکز خود را بر 

نظامي گري در دریاها معطوف کرده است.(

چینبزرگ ترین سازنده فولاد جهان براي کاربري در ساخت کشتي

بندر شنزن چین که هر دستگاه گنتري کرین آن به طور متوسط هر ساعت 120 بهره ورترین بندر کانتینري جهان
دستگاه کانتینر تخلیه و بارگیري مي کند 

سه کشور برتر صاحب نام سازنده کشتي هاي لوکس مسافري دریایي 
فنلاند، نروژ، ایتالیا)کروزهاي مجلل(

بندر جبل علي که فرودگاه المکتوم به عنوان بزرگ ترین فرودگاه جهان در بندري که بزرگ ترین فرودگاه جهان در جوار آن مي باشد
جوار آن مي باشد.

یکي از شرکت هاي صاحب نام سازنده شناورهاي خدماتي ) نظیر یدک کش 
شرکت damen در هلندو....(درجهان 

صاحب نام ترین کشور در زمینه ساخت تجهیزات مخابرات و رادار دریایي 
 )navigationalAids(ژاپن

LNGروتردام هلند – این کشتي را که 110 متر طول و مجهز سازنده اولین کشتي نفتکش جهان با سوخت  Tricoیارد کشتي سا زي
به موتور دو گانه سوز مي باشد را در سال 2010 ساخت

شرکت MANB&Wیکي از بزرگ ترین شرکت هاي سازنده موتورهای دیزل کشتي

)admiralLaW( انگلستانکشور پایه گذار اولین قانون دریایي در جهان

شرکت Lioyds  لندن اولین و معروف ترین بیمه گذار دریایي در جهان 

بزرگ ترین قرارداد ساخت کشتي در جهان 
ساخت 20 فروند کشتي کانتینري موسوم به TripleE توسط کشتي سازي 
daeWoo  کره جنوبي براي خط کشتیراني مرسک لاین در سال 2011 به 

ارزش 1میلیارد و 900 میلیون دلار

اولین خط کشتیراني کانتینري جهان که بر اساس IT خدمات جدید و ابداعي 
را در وب سایت خود ارائه نمود، به نحوي که صادرکنندگان مي توانند با مراجعه 
به پورتال الکترونیکي مربوطه کانتینرهاي خود را روي کشتي هاي آن خط از 
قبل رزرو کنند و براي این کار نیاز به حضور فیزیکي آنها در دفتر کشتیراني 

نبود

خط کشتیراني مرسک لاین

EMERA:EUropeMiddleestAGREEMENTیکي از مهم ترین کنوانسیون هاي خطوط کشتیراني کانتینري جهان

سلیمان تاجر سیرافي که 400 سال پیش از مارکوپولو با کشتي به چین رفتیکي از نخستین دریانوردان ایران

روسیهبزرگ ترین کشور صادرکننده  خاویارجهان

انستیتو تحقیقات و پرورش خاویار آستاراخان روسیهبزرگ ترین و قدیمي ترین مرکزتحقیقات خاویار جهان  

چینبزرگترین کشور تولیدکننده ماهیان خاویاري در جهان 

امام قلي خان سردار صفوي در سال 1622 میلاديمعروف ترین سرداري که به سلطه پرتغالي ها بر خلیج فارس پایان داد 

خلیج فارس - در مسیر چین به اروپاجاده ابریشم دریایي 

عمده ترین منبع غذایي بزرگ ترین جانور دنیا
پلانگتون ها )ریزترین موجودات دنیاي هستي( عجایب خلقت )نهنگ هاي 30 تني با طول 12متر(

سال 1870 میلادياولین حفاري نفتي در دریاي خزر 

سال 1958 با حضور 80 کشور در ژنونخستین کنفرانس سازمان ملل در خصوص حقوق دریاها 

مصب رودخانه گنگ در اقیانوس هند )ارتباط دریا با کشاورزي(یکي از غني ترین سرزمین هاي کشاورزي دنیا

کشور فیلیپین با دارا بودن 7100جزیرهیکي از کشورهاي جهان با بیش ترین تعداد جزیره 

رودخانه یانگ تسه چینبزرگ ترین عامل آلوده کننده اقیانوس آرام 

بیش ترین میزان باج درخواستي دزدان دریایي سومالي براي آزادسازي یک 
فروند کشتي 

25 میلیون دلار براي آزادسازي یک فروند سوپر نفتکش عربستاني حامل 
2میلیون بشکه نفت خام

پهن کردن سفره هفت سین در بستر دریا و نیز ساخت فرش دریایي در ساحل جدیدترین روش ابداعي ایران براي جلب توجه مردم به مقوله دریا
جزیره هرمز

رنگ هاي سیلیکونيبهترین نوع رنگ بدنه کشتي که باعث کاهش اصطکاک بدنه کشتي با آب مي شود 

بیشترین رکورد  عرضه کشتي در جهان صرفاً طي یک سال
سال 2010 تعداد 3748 فروند کشتي جدید با نود وشش میلیون تن GT  در 

سال مذکور وارد چرخه حمل ونقل دریایي گردید وبه یکباره 12درصد ظرفیت 
کشتي جهان را افزایش داد

ناو ارتش تارستان در بندر هرمز و سیراف در دوره ساسانينخستین دانشگاه هاي دریایي جهان 

دانشگاه جندي شاپور خوزستان در دوره ساسانينخستین دانشگاه جهان که به تحقیق در مورد بیماري هاي دریایي پرداخت 

)sea food( اروپا، ژاپن، آمریکابیش ترین   مصرف کنندگان غذاهاي دریایي

هند، ویتنام، چینبزرگ ترین کشورهای تولیدکننده میگو در جهان

کانادا، چین، روسیهبزرگ ترین کشورهای تولیدکننده ماهی در جهان
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يازدهمين همايش بين المللي سواحل، بنادر و سازه هاي دريايي
 ICOPMAS 2014

 

 مقدمه

در بيست و چهارمين سال از آغاز برگزاري همايش هاي بين المللي سواحل، بنادر و سازه هاي                  
، سازمان بنادر و دريانوردي با مشاركت و همكاري سازمان هاي دريايي            (ICOPMAS)دريايي

بين المللي، ارگان ها، دانشگاه ها، پيمانكاران و مهندسين مشاور داخلي و خارجي، يازدهمين                
 را با محوريت   )  ICOPMAS 2014(همايش بين المللي سواحل، بنادر و سازه هاي دريايي           

و تاكيد بر تقويت همكاري هاي فني و تخصصي ميان           “  نواحي ساحلي، فرصت ها و چالش ها      ”  
در همين  .  تمامي كشورها، علي الخصوص كشورهاي ساحلي منطقه و جهان برگزار مي نمايد             

راستا از كليه علاقمندان دعوت مي شود جهت اطلاع از اخبار مربوطه به پايگاه اينترنتي                     
 .مراجعه نمايند ir.pmo.icopmas://httpهمايش به آدرس 

 اهداف همايش 

مهيا را  اين همايش به عنوان يكي از رويدادهاي مهم علمي در كشور و منطقه، زمينه تبادل آخرين دستاوردها و نوآوري هاي علمي و تجربيات اجرايي                             
 ساخته، اتاق فكري جهت ارتقاء دانش مهندسي سواحل و بنادر ايجاد نموده و عرصه اي بين المللي جهت نمايان ساختن توانمندي هاي محققين و                             

ژوهشي و بهينه     پ  -در اين ارتباط، زمينه و بستر لازم جهت استفاده از دستاوردهاي علمي             .  متخصصين داخلي جهت همكاري هاي آتي فراهم مي آورد         
 . حوزه مهيا مي گرددسازي و ارتقاء طرح ها و به كارگيري راهكارها و رويكردهاي جديد جهت ارتقاي سيستم هاي نوين مديريتي و اجرايي در اين 

 موضوعات همايش 

 هيدروديناميك و مهندسي دريا. 1
درياييجرياناتوامواج
سوناميوحاره ايطوفان هاي
ساحليخطتغييراتوفرسايشرسوب،انتقال
درياييپارامترهايتحليلواندازه گيري 

بنادروسواحلمديريت. 2
ساحليمناطقيكپارچهمديريت( ICZM)  
درياييمخاطراتبحرانمديريت
كاربردGIS دورازسنجشو 
بنادرمديريتدرنوينآوري هايفن 

بنادروسواحلمهندسي. 3
ساحليسازه هايساختوطراحي 
،ساحليسازه هايتعميراتونگهداريبازرسي
ساحليسازه هايساختنوينمصالحوتجهيزات
ييدرياتجديدپذيرانرژي هاي 

لولهخطوطوفرا ساحليمهندسي. 4
فراساحليسازه هايساختوطراحي
،فراساحليسازه هايتعميراتونگهداريبازرسي
دريابستردرلولهخطوطاجرايوطراحي
درياييژئوتكنيك 

درياييامنيتوايمنيزيست،محيط. 5
مديريت ايمني و امنيت بنادر و دريانوردي 
روش هاي نوين ناوبري، هيدروگرافي و لايروبي 
آلودگي و اثرات زيست محيطي سازه ها و حمل و نقل دريايي 
درياييوساحليزيستگاه هاي 

 021-88190681: تلفن تماس

 021-88190780: دورنما
icopmas@pmo.com 

:پست الكترونيك 

http:\\icopmas.pmo.ir  

ایرانبزرگ ترین کشور تولیدکننده و صادرکننده میگو.

سنگاپور با در آمد سالیانه 15 میلیارد دلاربزرگ ترین کشور پرورش دهنده ماهیان آکواریومی

لاک پشت منقارعقابی در خلیج فارس با قدمت 275میلیون سالیکی از جذاب ترین لاک پشت های دریایی جهان.

آب دریا )استفاده  پزشکی از دریا (بهترین ماسک صورت.

پرورش نوعی ماهی که با شیشه شیر، شیر می خوردجدیدترین ابتکار چین در جذب توریست دریایی

دلفین که باهوش ترین موجود دریایی می باشدبهترین دوست آدم ها در دریا

مجارستان)به رغم دسترسی به آب های آزاد و دریامهم ترین کشور در زمینه صنعت شیلات و علوم شیلاتی

جزیره قشم ایرانبهترین مکان تولید صدف دریایی در ایران 

کریستف کلمب اسپانیایی در سال 1492 میلادی باکشتیکاشف قاره آمریکا

توسط ماژلان اسپانیایی در سال 1521میلادیاولین سفردور دنیای انسان با کشتی

ستاره قطبی )نقش نجوم در دریانوردی(قدیمی ترین قطب نمای طبیعی در دریانوردی

نخستین طراح فلسفه ایجاد شرکت های طبقه بندی کننده و بازرسی برساخت 
ادوار لویدز انگلیس در سال 1760و نگهداری کشتی ها

بزرگ ترین و معروف ترین خریداری شرکت کشتیرانی در قرن حاضر 
خرید کل  سهام         P&OPRTOERATOR   به قیمت 2 میلیارد و 700میلیون 

دلار توسط     DPWORLD در سال 2006

MOKPOکره جنوبی که 60 سال پیش فعالیت خود را در قالب هنرستان از معروف ترین دانشگاه های دریایی جهان  
ماهیگیری آغاز کرد

بندر کنگ در5 کیلومتری بندر لنگه هرمزگانمعروف ترین شهر دریانوردی و کشتی سازان ایران 

بندر لنگه )مروارید در گذشته نقش استراتژیک امروزی نفت را در خلیج مهم ترین مرکز صید و تجارت مروارید ایران
فارس داشته است(

دریادار دوالبوکرک در سال 1507 میلادی که باعث سلطه 115ساله پرتغال بر پایه گذار قلعه پرتغالی ها در جزیره هرمز 
خلیج فارس شد

هزینه سوخت کشتی که تقریبا 60 در صد هزینه عملیاتی کشتی ها را شامل عمده ترین هزینه جاری کشتی ها 
می شود

سال 2009 به میزان 19 میلیارد و 400 میلیون دلار ضرر بر اثر رکود اقتصادیزیانده ترین سال برای شرکت های کشتیرانی جهان

غرق شدن کشتي  دانش آموزان کره جنوبي 2013یکي از غم انگیزترین حوادث دریایي اخیر 

بــرتــریــن هــاي دریــایــي جــهــان 

منابع:...................................................................................................
کتاب توسعه دریا محور، مروری بر صنایع دریایی جهان ـ  نوشته بهزاد السفی
REVIEW  OF  MARITIME  TRANSPORTATION  2013
UMCTAB
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بندرلنگـــه کـــه زمانـــی عـــروس بنـــادر ایـــران خوانـــده می شـــد، غبـــار 
انـــزوا را آرام آرام از چهـــره خـــود می زدایـــد و رونـــق دوبـــاره می گیـــرد. 
ـــم و  ـــادر مه ـــیان از بن ـــان هخامنش ـــه دارد و در زم ـــی دیرین ـــدر قدمت ـــن بن ای
ـــرده  ـــام ب ـــا ن ـــدر گوگان ـــوان بن ـــه عن ـــوده و از آن ب ـــارس ب ـــج ف ـــاری خلی تج
ـــم  ـــان کری ـــد . در زم ـــراب درآم ـــه تصـــرف اع ـــال 1760 ب ـــده اســـت . در س ش
ـــود  ـــت کمب ـــه عل ـــا ب ـــد ام ـــزوده ش ـــی آن اف ـــت بازرگان ـــر اهمی ـــد ب ـــان زن خ
ـــد  ـــواع مرواری ـــن ان ـــدارد . پیـــش از ای ـــی ن ـــق چندان آب، کشـــاورزی در آن رون
ـــد  ـــد می ش ـــه صی ـــای بندرلنگ ـــف در آب ه ـــوان مختل ـــندگی و ال ـــا درخش ب
کـــه اینـــک بـــا رکـــود مواجـــه شـــده اســـت. حـــال کـــه از مرواریدهـــای 
درشـــت ، کشـــاورزی و صنایـــع مـــدرن در بندرلنگـــه خبـــری نیســـت و مـــردم 
ـــه  ـــه ب ـــد. بندرلنگ ـــاش می کنن ـــارت امرارمع ـــادی و تج ـــق صی ـــا از طری تنه
ـــوان  ـــه عن ـــای دور ب ـــته ه ـــی ، از گذش ـــوص جغرافیای ـــت مخص ـــل موقعی دلی
ـــر  ـــت. از نظ ـــرده اس ـــت می ک ـــافر فعالی ـــار و مس ـــی ب ـــتگاه ترانزیت ـــک ایس ی
ترابـــری دریایـــی؛ بندرلنگـــه بهتریـــن پایانـــه لجســـتیکی بـــرای جزایـــر 
ـــوده و دارای حداقـــل  ـــره فارســـی ب ـــزرگ و کوچـــک و جزی ابوموســـی، تنـــب ب
ـــه  ـــی از جمل ـــده عرب ـــارات متح ـــاوت ام ـــین های متف ـــیخ نش ـــا ش ـــه ب فاصل
ـــه  ـــابقه دیرین ـــه دارای س ـــن آن ک ـــت. ضم ـــارجه اس ـــی و ش ـــی و ابوظب دب
ـــر،  ـــورهای قط ـــه کش ـــدر ب ـــن بن ـــافر و کالا از ای ـــری مس ـــه تراب ـــل توج قاب

ـــت.  ـــت اس ـــن و کوی بحری

بندر لنگه 1393

ــرق  ــاد در شـ ــادی امیرآبـ ــژه اقتصـ ــه ویـ ــوردی و منطقـ ــادر و دریانـ بنـ
ـــات  ـــا مختص ـــتان ب ـــز اس ـــری مرک ـــه 51 کیلومت ـــدران و فاصل ـــتان مازن اس
جغرافیایـــی53/22 شـــرقی و 36/41 شـــمالی قـــرار دارد، عملیـــات 
ـــا  ـــال 1376 ب ـــد و در س ـــاز ش ـــال 1375 آغ ـــدر از س ـــن بن ـــاختمانی ای س
توجـــه بـــه موقعیـــت ممتـــاز و اســـتعدادهای بالقـــوه از ســـوی شـــورای عالـــی 
ــای  ــد. ظرفیت هـ ــی شـ ــژه معرفـ ــه ویـ ــوان منطقـ ــق آزاد به عنـ مناطـ
ـــاز  ـــرای ف ـــوده و ب ـــن ب ـــون ت ـــاز اول 6/5 میلی ـــدر در ف ـــن بن ـــی ای عملیات
نهایـــی بـــا ظرفیـــت 18 میلیـــون تـــن طراحـــی شـــده اســـت. بنـــدر 
ـــهر  ـــتان بهش ـــمال شهرس ـــت در ش ـــی اس ـــام بندرگاه ـــهر ن ـــاد بهش امیرآب
ـــا 34  ـــاز ب ـــه ف ـــه در س ـــن منطق ـــرار دارد. ای ـــران ق ـــدران ای ـــتان مازن در اس
پســـت اســـکله طراحـــی شده اســـت کـــه اکنـــون فـــاز اول آن تکمیـــل 
شده اســـت. وســـعت ایـــن منطقـــه ویـــژه یـــک هـــزار هکتـــار اســـت و 
ـــه  ـــهر ب ـــاد بهش ـــدر امیرآب ـــد دارد. بن ـــز پیون ـــران نی ـــی ای ـــبکه ریل ـــه ش ب
ـــه  ـــلیمی و پایان ـــهید س ـــروگاه ش ـــدرا، نی ـــران ص ـــازی ای ـــع کشتی س صنای
ـــاری شـــمال در ســـاحل بهشـــهر  ـــی بهشـــهر، شـــرکت نفـــت خـــزر و حف نفت
نزدیـــک اســـت. بـــا احـــداث 20 اســـکه دیگـــر در فازهـــای دوم و ســـوم 
ــیه  ــدر حاشـ ــن بنـ ــن و مهم تریـ ــهر بزرگ تریـ ــاد بهشـ ــر آبـ ــدر امیـ بنـ

ـــود. ـــد ب ـــزر خواه ـــای خ دری

 

بندر امیر آباد 1393

بندر امير آبادبندر لنگه

بندری در دسترس قطب های صنعتی ايستگاه قديمی ترانزيت کالا و مسافر 

بنـــدر نوشـــهر طـــی ســـال های 1318-1309توســـط دو شـــرکت 
ــتین  ــال1319با ورود نخسـ ــد و در سـ ــداث شـ ــی احـ ــدی و بلژیکـ هلنـ
کشـــتی تجـــاری حامـــل قطعـــات و ماشـــین آلات کارخانـــه ذوب 
آهـــن کـــرج راه انـــدازی شـــد. بنـــدر نوشـــهر بـــا مســـاحت 40 هکتـــار 
ـــه  ـــت ک ـــی اس ـــاری و خدمات ـــکله تج ـــت اس ـــردارای 9پس ـــال حاض درح
بـــه طورمتوســـط ســـالانه 500 فرونـــد کشـــتی در ایـــن بنـــدر تـــردد 
ــور را در  ــترین آبخـ ــر بیشـ ــور 5/5 متـ ــهربا آبخـ ــدر نوشـ ــد. بنـ می کننـ
ـــعه  ـــازی و توس ـــه بازس ـــه ب ـــا توج ـــت و ب ـــمالی کشورداراس ـــادر ش ـــن بن بی
ـــد  ـــت خواه ـــر دس ـــور 6/5 مت ـــه آبخ ـــک ب ـــده نزدی ـــکله های آن در آین اس
یافـــت کـــه ایـــن امرامـــکان ورود کشـــتی هایی بـــا ظرفیـــت بالاتـــر را 
ـــت  ـــلامی از اردیبهش ـــورای اس ـــس ش ـــب مجل ـــا تصوی ـــد. ب ـــم می کن فراه
ـــکان  ـــل و ام ـــادی تبدی ـــژه اقتص ـــه وی ـــه منطق ـــهر ب ـــاه 1390 بندرنوش م
بهره منـــدی تجـــار و ســـرمایه گذاران بخـــش خصوصـــی از مزایـــا و 

تســـهیلات ناشـــی از قانـــون مناطـــق ویـــژه اقتصـــادی فراهـــم شـــد.

 

بندر نوشهر 1393

بندر نوشهر

ژرف ترين اسکله سواحل شمالی 

بندر نوشهر دهه ؟؟؟ شمسی بندر بوشهر دهه ؟؟؟ شمسیبندر انزلی دهه ؟؟؟ شمسی

سال بیست و نهم  شماره 212  شهریور 1393    8283  سال بیست و نهم  شماره 212  شهریور 1393


