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84 صفحـه  قیـمت 60000 ریـال

موافقت‌نامه تاسیس کریدور چابهار امضا شد 

گزارش اختصاصی بندر و دریا: 

توانمندی سازی بخش خصوصی
 در صنعت لایروبی
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با حمایت  ±
انجمن مهندسی سواحل و سازه های دریایی ایران ®

سازمان ها و انجمن های ملی و بین المللی ®

دانشگاه ها و مراکز تحقیقاتی و پژوهشی ®

با حضور  ±
اساتید، دانش پژوهان، متخصصین و کارشناسان داخلی و خارجی ®

شرکـت های مهنـدسیـن مشـاور و پیمانکاری ®

با هدف  ±
تقویت همکاری های فنی و تخصصی میان کشورهای منطقه و جهان ®

تبادل آخرین دستاوردها، تجربیات و نوآوری های علمی و اجرایی  ®
در بعد ملی و بین المللی

ارائه توانمندی های محققان و متخصصان داخلی در عرصه  ®
بین المللی

آشنایی دانشجویان و پژوهشگران با افق های جدید و روش  ®
های نوین پژوهش

توجه و تمرکز بیش از پیش بر فرصت ها و چالش های موجود در  ®
نواحی ساحلی

çهیدرودینامیک‌و‌رسوب‌
 امواج و جریانات دریایی ¡

 طوفانهای حاره ای و سونامی ¡

زمیـن  ¡ و  فـرسـایـش  رسـوب،  انتـقــال   
ریخت  شناسی

 اندازه گیری و تحلیل پارامترهای دریایی ¡

 انرژی های تجدیدپذیر دریایی ¡

çمدیریت‌سواحل‌و‌بنادر‌‌
¡ )ICZM( مدیریت یکپارچه مناطق ساحلی

مدیریت بحران مخاطرات دریایی ¡

GIS و سنجش از دور ¡

مدیـریـت و فـن آوری  در بنـادر ¡

برنامه ریزی فضایی مناطق ساحلی ¡

çمهندسی‌بندر‌و‌سازه‌های‌ساحلی‌
برنامه ریزی و طراحی بنادر ¡

سـاحلی ¡ سـازه هـای  اجرای  و  طـراحـی 

بازرسـی، تعمیـر و نگـهداری سـازه هـای  ¡
ساحلی

تـجـهیــزات و مصــالــح نـویـن سـاخـت  ¡
سازه های ساحلی

هیدروگرافی و لایروبی ¡

çمهندسی‌فراساحلی‌و‌خطوط‌لوله‌‌
طراحـی و سـاخت سـازه های فـرا ساحـلی ¡

بازرسی، تعمیر و نگهداری سازه های فرا  ¡
ساحلی

طراحی و اجرای خطوط لوله دریایی ¡

ژئوتکنیک دریایی ¡

çمحیط‌زیست‌دریایی‌و‌ایمنی‌
مدیـریـت ایمنـی بنـادر و دریـانـوردی ¡

کنـوانـسیـونـها، قـوانیــن و مقـرارات  ¡
بین المللی

آلودگی و اثرات زیست محیطی سازه ها    ¡
و حمـل و نقـل دریـایی

زیـستــگـاه هـای ســاحلـی و دریــایـی ¡

دبیر‌خانه‌همایشموضوعات‌همایش

مهلت ارسال چکیده مبسوط: 1 خرداد 1395 ®

زمان برگزاری همایش: 10 لغایت 12 آبان 1395 ®
تهران، هتل المپیک ®

مکان‌برگزاری‌همایشتاریخ‌های‌مهم

جهـت ثبـت نـام، ارسـال مقـالات و كـسب اطـلاعـات 
بیشتر به پایگاه اینترنتی همایش مراجعه فرمایید.
h t t p : / / i c o p m a s . p m o . i r

موضوعات‌همایش

نشانی: تهران، میدان ونک، بزرگراه شهید حقانی  ®
بعد از چهار راه جهان کودک، خیابان شــهیــدی 
ســازمــان بنــادر و دریــانــوردی، طبــقه شــشم 

دبیرخانه دایمی همایش 

تلفـن: 84932866-8 ®

دورنگار: 84932279 ®

® icopmas@pmo.ir

® icopmas@yahoo.com
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ماهنامه علمی،‌تحقیقاتیسال سی‌ویکم . شماره 230 . اردیبهشت 1395

شما می‌توانید دیدگاه و نظرات خود را از طریق پیامک یا

دفتر  به  بعدی  شماره  در  انعکاس  جهت  الکترونیکی  پست 

ماهنامه ارسال فرمایید.

صاحب امتیاز  سازمان بنادر و دریانوردی

مدیر مسئول  دکتر هادی حق شناس

سردبیر  ‌یونس غربالی مقدم

مطالب این شماره زیر نظر شورای سردبیری تهیه و تنظیم شده است.

مدیر داخلی  ‌دکتر عبدالرحیم رحیمی

مدیر اداری  ‌جواد جهاندار

دبیر تحریریه و امور بین‌الملل  فرید قادری

دبیر سرویس خبری   عاطفه نامداری

تحریریه  حسن سوری | مهدی ده‌دار | ‌فریما صالح | مرضیه نوری نیارکی 

مدیر روابط عمومی  مجتبی بحیرایی

نظارت فنی چاپ  خشایار جعفری

مدیر هنری و صفحه‌آرایی  پویا ملک‌سیر

مترجم  ‌نازنین ساغری

عکس  یاسر علی‌بخشی

ویراستار  رامین جهان‌پور

مدیر بازرگانی  نسرین غلامی

امور بازرگانی  ملیکا غفوریان

 ـتحلیلی صنعت حمل‌ونقل )تین‌نیوز( مجری طرح    شبکه خبری 

چاپ  هنر سرزمین سبز

نشانی دفتر ماهنامه  تهران |‌خیابان آفریقا | بعد از چهارراه 

جهان‌کودک |‌ خیابان کیش |‌پلاک 40 |‌طبقه اول شرقی

کد پستی  15188-14111

و 88190639-40 تلفکس  88190630-2	

شماره پیامک  100088190630

صندوق پستی  ‌ایران- تهران 15875-3713

bandarvadarya.pmo.ir‌  وب‌سایت

bandarvadarya@pmo.ir  پست الکترونیک

قابل توجه خوانندگان محترم:

ماهنامه در ویرایش، تلخیص، درج یا رد مطالب آزاد است.

دیدگاه نویسندگان لزوما نظر ماهنامه نبوده و مسئولیت حفظ حقوق 

مالکیت فکری و معنوی به عهده مولفان می‌باشد.

علاقه‌مندان جهت آگاهی از نحوه پذیرش و چارچوب مقالات مورد پذیرش 

ماهنامه به نشانی سایت اینترنتی bandarvadarya.pmo.ir مراجعه نمایند.

ماهنامه بندر و دریا مورد تایید و حمایت

انجمن جهانی زیرساخت‌های حمل و نقل آبی )PIANC( است.

راه پیشرفت 
کشورهای منطقه در 
سایه همکاری‌های 
مشترک شکل 
می‎گیرد

14

توانمندسازی
 بخش خصوصی
در صنعت لایروب‌ها

34

به آینده
 خوش‌بین 
هستیم

42

بررسی اسکله‌های 
بلوکی وزنی
و دیوار پشت‌بنددار 
از نظر حجم مصالح 
مصرفی 

52

جایگاه صنعت 
لایروبی ایران
و توجیهات  اقتصادی  
سرمایه‌گذاری  در 
این بخش

39

12  سال سی‌ویکم  شماره 230   اردیبهشت 1395

www.SID.ir

Arc
hive

 of
 S

ID

www.SID.ir


تحول بنیادین در صنعت لایروبی بنادر ایران

  هادی حق‌شناس  

لایروبـــی، یکـــی از اساســـی‌ترین کارهایـــی اســـت کـــه بـــرای حفـــظ میـــزان آبخـــور و کانـــال دسترســـی بـــه حوضچـــه امـــن بنـــادر ایـــران 

ـــا و  ـــکله‌ها، حوضچه‌ه ـــی اس ـــای تمام ـــه پ ـــت ک ـــی اس ـــرد، طبیع ـــام  نگی ـــی انج ـــر لایروب ـــاده‌تر اگ ـــارت س ـــه عب ـــود. ب ـــام ش ـــد انج بای

ـــود. ـــادر کشـــور خواهـــد ب ـــردد ایمـــن شـــناورها در بن ـــود ت ـــادر دچـــار مشـــکل خواهـــد شـــد و نتیجـــه آن نب کانال‌هـــای دسترســـی بن

ـــود  ـــرار ب ـــدی ق ـــدر جدی ـــه بن ـــی زمانی‌ک ـــوده )یعن ـــی ب ـــم احداث ـــت، ه ـــده اس ـــران انجام‌ش ـــادر ای ـــون در بن ـــه تاکن ـــی ک لایروبی‌های

ـــوب‌گیر  ـــا رس ـــی از آن‌ه ـــه یک ـــود دارد ک ـــا  وج ـــی بندره ـــرای لایروب ـــی ب ـــل مختلف ـــت. دلای ـــوده اس ـــداری ب ـــم نگه ـــود( و ه ـــداث ش اح

ـــوط  ـــوع مرب ـــن موض ـــه ای ـــد. البت ـــر می‌کن ـــی را اجتناب‌نا‌پذی ـــات لایروب ـــام عملی ـــایل  ضرورت انج ـــن مس ـــه ای ـــت ک ـــودن  بندرهاس ب

ـــود.  ـــوب می‌ش ـــدری محس ـــهرهای بن ـــر ش ـــف جدایی‌ناپذی ـــز وظای ـــادر، ج ـــی بن ـــوع لایروب ـــا موض ـــت. در دنی ـــادر دنیاس ـــی بن به‌تمام

ـــت،  ـــده اس ـــام ش ـــوردی  انج ـــادر و دریان ـــازمان بن ـــود س ـــط خ ـــای لازم توس ـــام لایروبی‌ه ـــون تم ـــا، تاکن ـــور م ـــادر کش ـــر بن ـــول عم در ط

ـــا  ـــا اصطلاح ـــی ی ـــی لایروب ـــود، ول ـــادر ب ـــازمان بن ـــده س ـــر عه ـــا ب ـــت لایروب‌ه ـــه مالکی ـــود این‌ک ـــا وج ـــته ب ـــه گذش ـــک ده ـــه در ی البت

اپراتـــوری لایروب‌هـــا بـــه بخـــش خصوصـــی واگذارشـــده اســـت. دریکـــی دو ســـال گذشـــته ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی بـــا در اختیـــار 

ـــرای لایروبـــی کـــرد. ـــه مطالعاتـــی جـــدی در نحـــوه عملکـــرد بخـــش خصوصـــی ب گرفـــن یـــک مشـــاور اقـــدام ب

ـــا معمـــولا  100 درصـــد لایروبی‌هـــا  توســـط خـــود دولـــت انجـــام  نتایـــج مطالعـــات به‌طـــور خلاصـــه نشـــان مـــی‌داد در کشـــورهای دنی

می‌شـــود و در بعضـــی مواقـــع هـــم  به‌صـــورت خصوصـــی یـــا به‌صـــورت شـــبه‌دولتی انجـــام می‌شـــود. در بعضـــی از بنـــادر هـــم 

لایروبـــی توســـط نیروهـــای نظامـــی انجـــام می‌گیـــرد، بنابرایـــن ایـــن مطالعـــه نشـــان داد کـــه یـــک مـــدل واحـــد در خصـــوص لایروبـــی 

ـــدارد. ـــود ن وج

ـــه  ـــود ک ـــاب ش ـــا انتخ ـــادر م ـــرای بن ـــی ب ـــه مدل ـــید ک ـــیم  می‌رس ـــن تقس ـــه ای ـــد ب ـــوردی بای ـــادر و دریان ـــازمان بن ـــبب س ـــن س ـــه همی ب

ـــا  ـــدند؛ ب ـــاب ش ـــور انتخ ـــوب کش ـــال و جن ـــرای ش ـــت ب ـــه شرک ـــاد، س ـــاق افت ـــل اتف ـــه در عم ـــه  ک ـــد. آن چ ـــته باش ـــی لازم را داش کارای

ـــدت  ـــی در بلندم ـــد ول ـــام بدهن ـــوری را انج ـــا کار اپرات ـــا صرف ـــن شرکت‌ه ـــدت ای ـــه در کوتاه‌م ـــرض ک ـــن پیش‌ف ـــا ای ـــه و ب ـــن فرضی ای

ـــا کشـــتی‌های  ـــی ی ـــزات لایروب ـــن تجهی ـــه تامی ـــف و موظـــف ب ـــا مکل ـــشِ رو، شرکت‌ه ـــا و مزایده‌هـــای پی ـــس از شرکـــت در مناقصه‌ه پ

ـــوند.  ـــادر ش ـــی در بن لایروب

ـــدان دور،  ـــده‌ای نه‌چن ـــی در آین ـــش خصوص ـــه بخ ـــور  ب ـــی کش ـــادر خصوص ـــذاری کار بن ـــابقه واگ ـــه س ـــه ب ـــا توج ـــد ب ـــر می‌رس ـــه نظ ب

ـــش  ـــط بخ ـــا توس ـــام کار آن‌ه ـــم انج ـــزار کار و ه ـــم اب ـــص و ه ـــور خال ـــم به‌ط ـــور ه ـــی در کش ـــای احداث ـــی از  لایروبی‌ه ـــل بخش حداق

ـــن  ـــا ای ـــه ب ـــود. البت ـــادر خواهـــد ب ـــرای بن ـــی ب ـــادر کشـــور از نظـــر لایروب ـــا نگهـــداری بن خصوصـــی انجـــام خواهـــد گرفـــت و فقـــط صرف

توضیـــح کـــه در آن قســـمت هـــم شـــاید در کوتاه‌مـــدت همچنـــان  ابـــزار کار در اختیـــار ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی باشـــد، امـــا اپراتـــوری 

ـــه بخـــش خصوصـــی واگـــذار شـــود.  ـــی ب ـــات اجرای و عملی

ـــم‌انداز  ـــن چش ـــا ای ـــه‌ای ب ـــت، تجرب ـــاد اس ـــال انعق ـــور در ح ـــوب کش ـــال و جن ـــادر ش ـــه در بن ـــد ک ـــای جدی ـــن قرارداده ـــال ای به‌هرح

اســـت کـــه در بلندمـــدت بتوانیـــم فقـــط از بخـــش خصوصـــی خریـــد خدمـــت داشـــته باشـــیم یـــا بـــه عبـــارت ســـاده‌تر تمامـــی تجهیـــزات 

و عملیـــات لایروبـــی توســـط بخـــش خصـــوص قدرتمنـــد انجـــام شـــود تـــا ســـازمان بنـــادر  بتوانـــد بـــا خریـــد خدمـــت از بخـــش خصوصـــی، 

هـــم در مرحلـــه نگهـــداری وهـــم احـــداث بنـــادر، لایروبـــی داشـــته باشـــد.

ـــا  از ظرفیـــت اســـکله‌هایمان  در کشـــور  ـــرای این‌کـــه بنـــادر آبخـــور مجـــاز داشـــته باشـــند ت در هـــر حالـــت لایروبـــی موضوعـــی اســـت ب

ـــوده و به‌طورکلـــی جـــزو  ـــوردی ب ـــادر و دریان ـــه بهتریـــن نحـــو اســـتفاده کنیـــم. موضـــوع لایروبـــی همیشـــه در دســـتور کار ســـازمان بن ب

ـــران اســـت. ـــف اساســـی بنـــدرداری در ای وظای
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بنـدر و دریا: موافقت‌نامه تاسـیس کریـدور چابهار با حضور رییس جمهوری اسالمی 

ایران، رییس جمهوری اسالمی افغانسـتان و نخسـت‌وزیر هند به امضا رسید.

بر اسـاس مفاد این موافقت‌نامـه، طرف هندی کالاهـای تجاری خـود را از طریق بندر 

چابهار، مرزهای میلک، ماهیرود و دوغارون ترانزیت می‌کند. این موافقت‌نامه موجب 

توسعه تجارت بین سه کشـور و عمران و آبادانی استان سیستان و بلوچستان و منطقه 

چابهار و اسـتان‌های مرزی با افغانستان خواهد شد.

ایـن موافقت‌نامـه مهم‌تریـن توافـق بین‌المللـی ترانزیتـی منطقـه بـه شامر می‌آید و 

دروازه‌ای برای دسترسی هند به افغانستان و ماورای افغانستان را می‌گشاید. به دلیل 

اهمیـت بالای این موافقت‌نامه ترانزیتـی در زمان امضای آن، علاوه بر روسـای جمهور 

سـه کشـور وزرای حمل و نقل ایران، هند و افغانسـتان نیز حضور داشتند.

ایـن موافقت‌نامـه حمل و نقلـی و چندوجهی اسـت و در این مسـیر ترانزیتـی از حمل 

و نقـل دریایـی، جـاده‌ای و در صـورت فراهم بـودن زیرسـاخت‌ها از حمـل و نقل ریلی 

اسـتفاده می‌شـود.

سازمان بنادر برای کالاهای ترانزیتی بندری در مسیر کریدور چابهار تخفیفات بندری 

ارایـه می‌دهـد و سـازمان راهداری نیز بـه کامیون‌هایی که به مقصد افغانسـتان سـیر 

دارنـد تا ۵۰ درصـد تن کیلومتر را کاهش می‌دهد بنابراین تسـهیلات لازم دیده شـده 

تا حجم ترانزیت در این مسـیر توسـعه یابد.

روحانی: چابهار، نماد توافق سه‌جانبه است

رییس‌جمهوری با اشـاره به امضای سـند چابهار میان ایران، افغانستان و هندوستان 

هـم دربـاره امضـای ایـن سـند، گفـت: »تهـران، دهلی‌نـو و کابل بـا امضای این سـند 

ایـن پیـام را بـه منطقـه و جهـان دادنـد کـه راه پیشرفـت کشـورهای منطقـه در سـایه 

همکاری‌هـای مشرتک و اسـتفاده از فرصت‌هـای منطقـه‌ای اسـت.«

حسـن روحانـی با بیـان این‌که نمـاد ایـن همکاری‌ها چابهـار اسـت، اضافه کـرد: »در 

سـایه فعالیت مشرتک در چابهـار می‌توانیم مسـیرهای ارتباطی را مطمئن کنیم. از 

طریـق موافقت‌نامه و سـندی که امروز به امضا رسـید پیامی به کارآفرینان سـه کشـور 

و کشـورهای منطقه می‌تواند داشـته باشـد که بر مبنای دالان بین‌المللی برنامه‌های 

خود را تنظیـم کنند.«

روحانی اضافه کرد: »سـند امضا شده بین سه کشـور تنها یک سند اقتصادی نیست، 

بلکـه سـندی سیاسـی، منطقـه‌ای و بین‌المللـی اسـت و ایـن توافق سـه جانبـه فضا 

را بـرای حضـور سـایر کشـورها بـاز می‌کنـد و می‌تواننـد در آینـده به جمع سـه کشـور 

اضافه شـوند.«

نارندرا مودی:  موانع احتمالی برای اجرای موافقت‌نامه، برطرف می‌شود

»نارنـدرا دامـورداس مـودی« نخسـت‌وزیر هندوسـتان نیـز در این نشسـت بـا تقدیر از 

پیشـگامی ایـران در برگـزاری ایـن نشسـت و میهمان‌نـوازی از روسـای شرکت‌کننده، 

گفت: »امروز در تاریخ سـه کشـور، روز مهمی به شامر می‌رود، چرا کـه این توافق تنها 

توافقـی بـر روی کاغذ نیسـت، بلکه بـا اراده کامـل عملیاتی خواهد شـد.«

نخسـت‌وزیر هند بـا تاکید بـر این‌که بایـد زمینه‌هـای اجرایی ایـن توافـق در کم‌ترین 

زمـان آمـاده شـود و هندوسـتان بـرای اجـرای کامـل ایـن توافق مصمـم اسـت، اظهار 

داشـت: »روند پیشرفـت پروژه بایـد به‌دقت از سـوی وزرا، نظـارت شـده و هرگونه موانع 

احتمالـی، هر چـه سریع‌تـر برطرف شـود.«

موافقت‌نامه تاسیس کریدور چابهار با حضور سران ایران، هند و افغانستان امضا شد

روحانی: راه پیشرفت کشورهای منطقه
در سایه همکاری‌های مشترک شکل می‎گیرد

سازمان بنادر برای فعال‌سازی کریدور چابهار تخفیف‌های بندری تا سقف 50درصد در نظر گرفت
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دامورداس مودی خاطرنشان کرد: »این پروژه و همکاری مشترک الگوی بسیار خوبی 

بـرای منطقه خواهد بود و بایـد آن را به کریدور حمل و نقل بین‌المللی جنوب - شامل 

متصل کنیم.«

اشرف غنی: بخش خصوصی افغانستان در چابهار سرمایه‌گذار می‌کند

اشرف غنـی رییس‌‌جمهوری اسالمی افغانسـتان نیـز در این نشسـت با بیـان این‌که 

امـروز گذشـته و آینده مـا به یکدیگـر پیوند می‌خـورد، گفت: »در گذشـته از طریـق راه 

ابریشـم با هـم ارتبـاط داشـتیم و امروز مرکـزی شـدن چهـارراه تجارتی منطقـه باعث 

گسرتش روابـط میان سـه کشـور خواهـد بـود و ایـن نشـانی روشـن از همکاری‌های 

منطقـه‌ای بـرای ایجاد اشـتغال و تحـرکات اقتصـادی، خواهـد بود.«

رییس‌‌جمهوری اسالمی افغانسـتان بـا تاکید بـر این‌که این پـروژه زمینه‌سـاز تحولی 

بـزرگ نـه تنها بـرای سـه کشـور، بلکـه در منطقـه به‌شامر مـی‌رود، خاطرنشـان کرد: 

»توافق سه‌جانبه ایران، هندوستان و افغانستان امکان ارتباط میان کشورهای منطقه 

را بـه وجـود آورده و از چیـن تا آسـیای مرکـزی را به هم متصـل می‌کند.«

اشرف غنی با اشـاره به این‌که افغانسـتان از گسرتش همکاری‌های مشرتک بندری 

و ترانزیتی میان سـه کشـور، اسـتقبال می‌کند، گفت: »مردم سـه کشـور می‌خواهند 

تـا اثرات ایـن پروژه را سریع مشـاهده کننـد و به همین سـبب باید با مدیریـت دقیق از 

حداکثر ظرفیت‌های موجود همکاری در این راسـتا اسـتفاده شـود.«

رییس‌‌جمهـوری اسالمی افغانسـتان تاکیـد کـرد: »بخش‌هـای خصوصـی و دولتـی 

افغانسـتان آمـاده هرگونـه سرمایه‌گـذاری در منطقـه چابهار هسـتند.«

ایران به‌عنوان دبیرخانه دایمی موافقت‌نامه تعیین شد

براسـاس موافقت‌نامـه تاسـیس دالان حمل و نقـل و گذر بین‌المللی میـان جمهوری 

اسلامی ایران، جمهوری اسلامی افغانستان و جمهوری هند؛ جمهوری اسلامی ایران 

به‌عنوان امین اسـناد و دبیرخانـه دائمی این موافقت‌نامه تعیین شـد.

آخوندی: 30 تا 55 درصد تخفیف برای حمل دریایی از چابهار

وزیـر راه و شهرسـازی نیز با اشـاره به اهمیـت کریدور چابهار بـرای ایران، افغانسـتان و 

هند گفـت: »بـرای فعال‌کـردن کریدور چابهـار در حـال حاضر بـرای ترانزیـت زمینی 

حـدود ۵۰ درصد هزینـه ترانزیت تخفیـف داده می‌شـود؛ در بخـش دریایی نیـز برای 

پهلوگیری و هزینه‌های ترمینالی تخفیف‌های ۳۰ درصدی و ۵۵ درصدی پیش بینی 

شـده است.«

عباس آخوندی در مصاحبه تلفنی با شـبکه خبر با اشـاره به امضای سند موافقت‌نامه 

تاسـیس کریدور بین‌المللی حمل و نقل و ترانزیت هند، ایران و افغانسـتان موسوم به 

کریدور چابهـار، افزود: »با تاسـیس ایـن کریدور ایران از طریق شـبکه ریلـی می‌تواند 

به آسـیای میانه تا چین و روسـیه متصل شود.«

آخوندی درباره تاثیر امضای موافقت‌نامه تاسیس کریدور چابهار )کریدور بین‌المللی 

حمل و نقل و ترانزیت ایران هند و افغانستان( در درون منطقه خاورمیانه گفت: »قطعا 

راه‌اندازی این کریدور تاثیرات گسترده‌ای خواهد داشت. در افغانستان معادن بسیار 

زیادی از جمله آهن وجود دارد که این معادن برای هندی‌ها بسـیار ارزشـمند است به 

همین سبب در واقع این کریدور مسـیری برای انتقال این مواد معدنی به هندوستان 

اسـت که بـرای هند بـه جهت دسترسـی بـه این معـادن و بـرای افغانسـتان بـه لحاظ 

صادرات مواد استخراج شـده از معادن اهمیت دارد.«

وزیـر راه و شهرسـازی گفـت: »برای ایران بسـیار مهم اسـت کـه از این مسـیر ترانزیتی 

حداکثر بهره‌برداری را داشـته باشـد چراکه منطقه جنوب شرق ایران مدت‌ها از جهت 

جمعیتی با پراکندگی مواجه اسـت به‌طوری‌که در این منطقـه ۴۸ نفر در هر کیلومتر 

جمعیت داریم و این نشـان می‌دهد بایـد در منطقه جنوب شرق ایـران سرمایه‌گذاری 

زیادی داشـته باشیم.«

سعیدنژاد: ظرفیت بندر چابهار برای جذب سرمایه‌گذاری افزایش خواهد یافت

در راسـتای امضای همین توافق‌نامه، مدیرعامل سـازمان بنادر و دریانوردی کشـور از 

تاثیر چشـمگیر کریدور ترانزیتی چابهار در توسـعه محورهای شرقی کشـور خبر داد و 

گفت: »تاسیس کریدور چابهار قطعا باعث رشد جمعیت در سواحل مکران می‌شود.«

محمـد سـعیدنژاد افـزود: »از آن‌جایی که کشـور افغانسـتان به‌طور کامل در خشـکی 

محصور شـده و دسترسـی به آب‌های آزاد ندارد و هند نیز به دلیل شرایط ژئوپولیتیکی 

خـاص، جز مسـیر ایـران راه دسترسـی دیگـری به افغانسـتان نـدارد بـر آن شـدند تا از 

موقعیـت خاص و ممتـاز ایران اسـتفاده کنند. با همین هدف کریدور تاسـیس شـد تا 

امکان تبـادل تجاری بین دو کشـور افغانسـتان و هند فراهم شـود.«

معـاون وزیـر راه و شهرسـازی تاکیـد اصلـی ایـن موافقت‌نامـه را بـر اسـتفاده از بنـدر 

چابهـار و محورهـای شرق و جنوب شرق کشـور اعالم کرد و گفـت: »در ایـن توافقنامه 

تعاریـف عمومـی و کلـی درخصـوص مسـایل مربوط بـه حمـل و نقـل، کالا، مسـافر و 

مسـیر پیش‌بینی شـده که »ایجـاد کمیته‌های پیگیـری با هـدف تهیه اسـناد فنی در 

زمینـه تامین امکانات و تاسیسـات زیربنایی«، »همکاری برای رفع مشـکلات مسـیر و 

گلوگاه‌هایی موجود در محور بین سـه کشـور«، »حل و فصل مسـائل نرم‌افزاری مرتبط 

با حمـل و نقـل« و »برگزاری جلسـات سـالانه« از جملـه آن‌ها به شامر مـی‌رود.«

مدیرعامل سـازمان بنادر و دریانوردی کشـور با بیان این مطلب که بدون شک با انجام 

این فعالیت‌ها می‌توانیم شـاهد رشـد بیشرت ترانزیت کالا از این مسـیر باشـیم گفت: 

»ایـن موافقت‌نامه همچنیـن در کنار مابقی اقدامـات و فعالیت‌های اقتصـادی که در 

این مسـیر در حال انجام اسـت تاثیر چشـمگیری در توسـعه محورهای شرق و جنوب 

شرق کشـور خواهد داشت.«

سـعیدنژاد در ادامه اضافه کرد: »قطعا ظرفیت بندرچابهار نیـز در پی رونق این کریدور 

و جذب سـایر سرمایه‌گذاری‌ها افزایـش خواهد یافت.«

به گفته معاون وزیر راه و شهرسازی با ایجاد قطب‌های تجاری و صنعتی در یک منطقه 

جاذبه‌های توریسـتی، فرهنگی و آموزشـی نیز به وجود می‌آید که خـود شرایط خوبی 

را بـرای جـذب جمعیت نیـز فراهم می‌کند. سـواحل دریـای مکران نیـز از ایـن قاعده 

مستثنی نبوده و با فعال شـدن کریدور ترانزیتی چابهار قطعا رشد چشمگیری از نظر 

جمعیت خواهد داشت.

وی در پایـان افـزود: »بـرای فعال‌سـازی ایـن کریـدور مشـوق‌ها و تخفیف‌هـای ۳۰ تا 

۵۵ درصـدی را در حـوزه بندری در نظر گرفته‌ایم که در تحقق ایـن هدف تاثیر فراوانی 

خواهد داشـت.«
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بـــه گـــزارش ایرنـــا، ســـاخت چهـــار پســـت اســـکله جدیـــد مجتمـــع بنـــدری کاســـپین، 

روز  چهارشـــنبه بیســـت و دوم اردیبهشـــت‌ماه در مراســـمی بـــا حضـــور رییـــس مجمـــع 

تشـــخیص مصلحـــت نظـــام در منطقـــه آزاد انزلـــی آغـــاز شـــد.

ـــار  ـــن چه ـــرد: »ای ـــار ک ـــم اظه ـــن مراس ـــی در ای ـــه آزاد انزل ـــازمان منطق ـــل س مدیرعام

ــش  ــط بخـ ــال توسـ ــارد ریـ ــزار میلیـ ــه هـ ــذاری سـ ــا سرمایه‌گـ ــکله بـ ــت اسـ پسـ

خصوصـــی ســـاخته می‌شـــود.«

رضـــا مـــرور گفـــت: »هم‌اکنـــون یـــک پســـت اســـکله از ســـاو ایـــن ســـازمان در حـــال 

ـــود.« ـــرداری می‌ش ـــاده بهره‌ب ـــاری آم ـــال ج ـــان س ـــا پای ـــه ت ـــت ک ـــداث اس اح

او خاطرنشـــان کـــرد: »مجمـــوع سرمایه‌گـــذاری ایـــن پنـــج پســـت اســـکله حـــدود 

ـــود.« ـــد ب ـــال خواه ـــارد ری ـــزار و ۵۰۰ میلی ـــار ه چه

مـــرور بـــا اشـــاره بـــه این‌کـــه طـــرح احـــداث موج‌شـــکن‌های مجتمـــع بنـــدری 

کاســـپین از ســـال ۸۸ شروع‌شـــده، تصریـــح کـــرد: »تـــا ســـال ۹۲ ایـــن طـــرح ۳۸ 

درصـــد پیشرفـــت فیزیکـــی داشـــت.«

ـــات  ـــام مطالع ـــن انج ـــد، ضم ـــی جدی ـــم مدیریت ـــتقرار تی ـــس از اس ـــرد: »پ ـــار ک او اظه

ـــده  ـــت تمام‌ش ـــی قیم ـــارد ریال ـــزار میلی ـــک ه ـــش ی ـــا کاه ـــزوده ب ـــی ارزش‌اف مهندس

ـــد  ـــی ۷۵ درص ـــکن شرق ـــون، در موج‌ش ـــاه ۹۲ تاکن ـــان م ـــازی آن از آب ـــروژه و فعال‌س پ

و در موج‌شـــکن غربـــی ۶۰ درصـــد پیشرفـــت حاصل‌شـــده اســـت.«

ــه  ــفر آیت‌اللـ ــی سـ ــور و در پـ ــادی کشـ ــداف اقتصـ ــتای اهـ ــال ۷۵  در راسـ در سـ

ـــه  ـــا توجـــه ب ـــه شهرســـتان انزلـــی و ب هاشـــمی رفســـنجانی رییـــس جمهـــوری وقـــت  ب

ـــادی  ـــژه اقتص ـــه وی ـــت، منطق ـــات دول ـــه هی ـــاس مصوب ـــر اس ـــی و ب ـــت همگان خواس

ـــد.  ـــن ش ـــه تعیی ـــش جداگان ـــی در دو بخ ـــدر انزل بن

در ســـال ۸۲ منطقـــه ویـــژه اقتصـــادی انزلـــی بـــه منطقـــه آزاد تجـــاری صنعتـــی انزلـــی 

بـــدل شـــد و ســـال ۸۳ نیـــز اساســـنامه ســـازمان منطقـــه آزاد تجـــاری صنعتـــی انزلـــی 

مـــورد تصویـــب هیـــات وزیـــران قـــرار گرفـــت و محـــدوده منطقـــه آزاد تجـــاری صنعتـــی 

ـــاس  ـــر اس ـــه ب ـــد ک ـــاغ ش ـــن و اب ـــران تعیی ـــات وزی ـــرف هی ـــال ۸۴ از ط ـــی در س انزل

ـــادر  ـــدری، اداره کل بن ـــزای بن ـــدوده مج ـــش و مح ـــه بخ ـــی در س ـــه آزاد انزل آن، منطق

ـــژه اقتصـــادی  ـــی و محـــدوده منطقـــه وی و کشـــتیرانی گیـــان، شـــهرک صنعتـــی انزل

ســـابق انزلـــی بـــا مســـاحت ســـه هـــزار و ۲۰۰ هکتـــار خشـــکی و تـــا عمـــق دو کیلومـــر 

ـــد. ـــامل می‌ش ـــزر را ش ـــای خ ـــیه دری ـــر از حاش ـــول ۲۰ کیلوم ـــا در ط از دری

ـــمی  ـــه هاش ـــوری آیت‌الل ـــت جمه ـــز در دوره ریاس ـــی نی ـــادی انزل ـــژه اقتص ـــه وی منطق

ـــل شـــد. ـــی تبدی ـــه آزاد انزل ـــه منطق ـــب و در ســـال ۸۴ ب تصوی

منطقـه آزاد انزلـی تنهـا منطقـه آزاد ایـران در حاشـیه دریـای خزر اسـت؛ کشـورهای 

حاشـیه دریای خزر، ترکیه و کشـورهای حاشـیه خلیج‌فارس و آسـیای جنوب شرقی، 

عمـده بازارهـای صـادرات و واردات محصـولات از طریـق منطقه آزاد انزلی هسـتند.

ـــت  ـــودن موقعی ـــوب، دارا ب ـــی شـــال - جن ـــدور بین‌الملل ـــرار گرفـــن در مســـیر کری ق

ـــادر  ـــا بن ـــواری ب ـــزر، هم‌ج ـــای خ ـــیه دری ـــورهای حاش ـــا کش ـــاط ب ـــه ارتب ـــژه در زمین وی

آســـراخان و لاگان در روســـیه، کراسنودســـک در ترکمنســـتان، اکتائـــو در قزاقســـتان 

و باکـــو در آذربایجـــان، دسترســـی از طریـــق راه‌هـــای مناســـب، بـــه بازارهـــای مـــرف 

کشـــورهای همســـود ) CIS ( و نزدیکـــی بـــه فـــرودگاه بین‌المللـــی رشـــت از جملـــه 

ـــی اســـت. ـــه آزاد انزل ـــای منطق مزای

مزایـــای قانونـــی همچـــون امـــکان ثبـــت، مالکیـــت و مشـــارکت سرمایه‌گـــذاران 

ـــا میـــزان ۱۰۰ درصـــد در منطقـــه، امـــکان فعالیـــت بانک‌هـــا و موسســـات  خارجـــی ت

ـــی  ـــد و دارای ـــر درآم ـــی ۲۰ ســـاله ب ـــت مالیات ـــه، معافی ـــن منطق ـــی - بیمـــه‌ای در ای مال

از تاریـــخ بهره‌بـــرداری هرگونـــه فعالیـــت اقتصـــادی، وحـــدت مدیریـــت در ارایـــه کلیـــه 

ـــوص  ـــازمان در خص ـــات س ـــادی، اقدام ـــالان اقتص ـــذاران و فع ـــه سرمایه‌گ ـــات ب خدم

ـــت  ـــدی، فعالی ـــادی - تولی ـــالان اقتص ـــرای فع ـــد ب ـــای جدی ـــا و معافیت‌ه ـــق مزای خل

بـــورس کالای منطقـــه، رونـــق فضـــای تجـــاری بـــا اجـــرای مصوبـــه کالای همراه مســـافر 

ـــای  ـــیه دری ـــورهای حاش ـــی کش ـــای بازرگان ـــاس اتاق‌ه ـــن اج ـــزاری پانزدهمی و برگ

ـــت. ـــده اس ـــه ش ـــدوده منطق ـــب‌وکار در مح ـــای کس ـــق فض ـــاز رون ـــزر زمینه‌س خ

ـــی  ـــارک مل ـــد از پ ـــی، بازدی ـــه آزاد انزل ـــی منطق ـــات دریای ـــع تفریح ـــد از مجتم بازدی

ـــنجانی  ـــمی رفس ـــه هاش ـــفر آیت‌الل ـــای س ـــی از برنامه‌ه ـــگاه آزاد انزل ـــاق و دانش بوج

ـــت. ـــان اس ـــتان گی ـــه اس ب

آغاز ساخت
 اسکله‌های جدید بندر کاسپین 
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روابـــط عمومـــی بنـــدر امـــام خمینـــی )ره(: گرایلـــو معـــاون 

ـــتان  ـــوردی اس ـــادر و دریان ـــدری اداره کل بن ـــی و بن دریای

خوزســـتان گفـــت: »به‌منظـــور تشـــویق و ترغیـــب 

ـــطح  ـــای س ـــرای ارتق ـــی ب ـــش خصوص ـــرکت‌های بخ ش

کیفـــی و اســـتاندارد تخلیـــه و بارگیـــری و انبـــارش 

ــای  ــدی، فعالیت‌هـ ــی فرآینـ ــی، طـ ــای نفتـ محموله‌هـ

ـــد  ـــی ش ـــژه ارزیاب ـــه وی ـــن منطق ـــال در ای ـــرکت‌های فع ش

و در پـــی آن شـــرکت ایرانـــول و شـــرکت خدمـــات دریایـــی 

ـــال 94  ـــر س ـــرکت‌های برت ـــوان ش ـــینا به‌عن ـــدری س و بن

انتخـــاب شـــدند.«

روابـــط عمومـــی بنـــدر امیرآبـــاد: خدمتگـــزار، مدیـــر بنـــدر 

و دریانـــوردی امیرآبـــاد گفـــت: »بـــا توجـــه بـــه  آبخـــور 

بی‌ســـابقه بیـــش از 6/5 متـــر کانـــال ورودی بنـــدر و بـــرای 

حفـــظ رکـــورد بیشـــترین تخلیـــه و بارگیـــری در بیـــن بنـــادر 

شـــمال کشـــور، در اختیـــار داشـــتن امکانـــات و تجهیزات 

پیشـــرفته کـــه موجـــب افزایـــش ســـرعت عمـــل در تخلیه 

ـــان کاری  ـــش راندم ـــی و افزای ـــای ایمن ـــری، ارتق و بارگی

می‌شـــود، ضـــروری اســـت.«

ـــتانی  ـــاد گلس ـــه صی ـــاد: س ـــدر امیرآب ـــی بن ـــط عموم رواب

 MRCC ـــط ـــا توس ـــرگردانی در دری ـــش روز س ـــس از ش پ

ـــد. ـــات یافتن ـــاد نج ـــدر امیرآب بن

ـــادر  ـــر اداره بن ـــر: مدی ـــهید باهن ـــدر ش ـــی بن ـــط عموم رواب

و دریانـــوردی شـــهید باهنـــر گفـــت: »نخســـتین کشـــتی 

ـــر شـــد.« ـــدر شـــهید باهن ـــر وارد بن حامـــل کانتین

روابـــط عمومـــی بنـــدر انزلـــی: چراغـــی، مدیـــرکل بنـــادر و 

دریانـــوردی اســـتان گیـــان بـــا اشـــاره بـــه آغـــاز صـــادرات 

ـــس از  ـــزر پ ـــیه خ ـــورهای حاش ـــه کش ـــر ب ـــدد کلینک مج

ـــر  ـــه کلینک ـــن محمول ـــت: »دومی ـــف گف ـــال توق ـــک س ی

ســـیمان خـــزر بـــه مقصـــد بنـــدر باکـــو بارگیـــری شـــده 

اســـت.«

روابـــط عمومـــی بنـــدر چابهـــار: ســـید حســـن ابراهیمـــی، 

ـــوردی  ـــادر و دریان ـــدری اداره کل بن ـــی و بن ـــاون دریای مع

ــک  ــراه یـ ــه به‌همـ ــاد کـ ــار صیـ ــت: »چهـ ــار گفـ چابهـ

ـــه  ـــد ب ـــه بودن ـــا رفت ـــه دری ـــادی ب ـــرای صی ـــق ب ـــد قای فرون

ــا، در 20 مایلـــی محـــدوده  علـــت طوفانـــی بـــودن دریـ

ــه  ــدند کـ ــان شـ ــار طوفـ ــن، گرفتـ ــادی رمیـ ــدر صیـ بنـ

توســـط تیـــم عملیـــات جســـتجو و نجـــات اداره کل بنـــادر 

و دریانـــوردی سیســـتان و بلوچســـتان نجـــات یافتنـــد.« 

ــات  ــار: مدیرعامـــل و هیـ ــدر چابهـ روابـــط عمومـــی بنـ

ــتمنت )CMI( از  ــنگ انوسـ ــا شـ ــرکت چاینـ ــراه شـ همـ

کشـــور چیـــن بـــا هـــدف ایجـــاد پـــارک صنعتـــی در منطقـــه 

ـــدر شـــهید  ـــاز دوم طـــرح توســـعه بن آزاد و مشـــارکت در ف

بهشـــتی چابهـــار از وضعیـــت طـــرح دیـــدار کردنـــد. 

طــی مراســمی بــا قدردانــی از سرپرســتی محمدرضــا الهیــار در معاونت مهندســی و 

توســعه و تجهیــز بنــادر، بــا حکــم مدیرعامــل ســازمان بنــادر و دریانــوردی نورالدیــن 

ــه عنــوان معــاون جدیــد مهندســی و توســعه امــور زیربنایــی و عضــو  ــادی ب علــی آب

هیــات عامل این ســازمان منصوب شــد. معــاون وزیــر راه و شهرســازی در این مراســم 

کــه کارشناســان و مدیــران ایــن معاونــت و اعضــای هیــات عامــل ســازمان بنــادر نیــز 

حضــور داشــتند، بــا اشــاره بــه شرایــط حســاس اقتصــادی کشــور در دوره پســا برجام 

و ضرورت توســعه و تجهیــز بنــادر بــرای پاســخ‌گویی بــه تقاضاهــای جدیــد و پذیــرش 

کشــتی‌های بــزرگ، وظایــف و ماموریــت هــای معاونــت مهندســی ســازمان بنــادر 

ــل  ــمرد. مدیرعام ــاس برش ــم و حس ــیار مه ــا بس ــع کمبوده ــا و رف ــن نیازه را در تامی

ســازمان بنــادر و دریانــوردی در بخــش دیگــری از ســخنانش بــا اشــاره بــه طرح‌هــای 

توســعه‌ای ترجیحــی ایــن ســازمان، تکمیــل و تجهیــز فــاز دوم توســعه بنــدر شــهید 

رجایــی و اجــرای فــاز ســوم ایــن بنــدر را از پروژه‌هــای حایــز اهمیــت برشــمرد و اضافه 

کــرد: »توســعه و تجهیــز بنــدر چابهــار نیــز از پروژه‌هــای مهــم ســازمان بنــادر و دولــت 

قلمــداد می‌شــود.« بــه گفتــه محمــد ســعیدنژاد، توســعه منطقــه چابهــار و مکــران به 

عنــوان سیاســت اســراتژیک در کشــور مطــرح اســت و بایــد ایــن مناطــق به‌سرعــت 

از شرایــط کنونــی خــارج شــود و توســعه یابــد .محمــد ســعیدنژاد پیگیــری پروژه‌های 

ــاون  ــای مع ــز از ماموریته ــور را نی ــال کش ــاد در ش ــی و امیرآب ــادر انزل ــعه‌ای بن توس

جدیــد مهندســی برشــمرد و خواســتار سروســامان گیــری موج‌شــکن‌های کوچــک 

در ســواحل جنــوب شــد. معــاون وزیــر راه و شهرســازی بــا اشــاره بــه آمــد و شــدهای 

هیات‌هــای بــزرگ اقتصــادی و سیاســی اروپایــی و آســیایی بــه کشــور در دوره پســا 

برجــام، یــادآور شــد: »ضرورت دارد کــه در شرایــط کنونــی فرصت‌هــای مناســب برای 

جــذب سرمایه‌گــذاری خارجــی و اســتفاده از منابــع فاینانــس شناســایی شــود.«

ضرورت به‌کارگیری بهترین تجهیزات و تکنولوژی در بنادر

 در ایـــن مراســـم همچنیـــن معـــاون جدیـــد مهندســـی و امـــور زیربنایـــی ســـازمان بنـــادر 

ـــت:  ـــت، گف ـــایر کشورهاس ـــا س ـــی ب ـــل تلاق ـــادر مح ـــه بن ـــان اینک ـــا بی ـــوردی ب و دریان

»بســـیار ضرورت دارد کـــه بهتریـــن تجهیـــزات و تکنولوژی‌هـــا در بنـــادر کشـــور مســـتقر 

و بـــه کار گرفتـــه شـــود.« نورالدیـــن علـــی آبـــادی بـــا تاکیـــد بـــر این‌کـــه صنعـــت بنـــادر و 

کشـــتیرانی بایـــد براســـاس تکنولـــوژی روز و قوانیـــن روزآمـــد حرکـــت کند، خاطرنشـــان 

ـــرای  ـــتا و ب ـــن راس ـــادر در همی ـــارمان بن ـــزرگ س ـــای ب ـــا و پروژه‌ه ـــه طرح‌ه ـــرد: کلی ک

مقابلـــه بـــا محدودیت‌هـــا و کمبودهـــا در دســـت انجـــام اســـت. وی بـــا اشـــاره بـــه 

رشـــد حمـــل و نقـــل کانتیـــری در دنیـــا، نتیجه‌گیـــری کـــرد: بـــا ورود روزافـــزون 

ـــد،  ـــرش کنن ـــن کشـــتی‌ها را پذی ـــد ای ـــادری کـــه نتوانن ـــزرگ، بن کشـــتی‌های ســـایز ب

از گردونـــه رقابـــت خـــارج می‌شـــوند .در ایـــن مراســـم مهنـــدس اســـامی معـــاون امـــور 

بنـــدری  و دکـــر جهاندیـــده معـــاون مدیریـــت و توســـعه منابـــع بـــا تمجیـــد از خدمـــات 

خالصانـــه و مدیریـــت دقیـــق مهنـــدس الهیـــار در مـــدت سرپرســـتی، ضمـــن تبریـــک 

ـــد. ـــادی آرزوی توفیـــق کردن ـــی آب ـــرای عل ـــد، ب ـــاون جدی ـــه مع ب

معاون جدید مهندسی
و توسعه امور زیربنایی سازمان بنادر 

معرفی شد
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عبـــاس آخونـــدی وزیـــر راه و شهرســـازی از توانمندی‌هـــا و پروژه‌هـــای عمرانـــی و 

سرمایه‌گـــذاری اجـــرا شـــده و در حـــال ســـاخت بنـــدر امیرآبـــاد بازدیـــد کـــرد.

در ایـــن بازدیـــد محمـــد ســـعید نـــژاد مدیـــر عامـــل ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی، ربیـــع 

فـــاح اســـتاندار مازنـــدران، جمعـــی از نماینـــدگان اســـتان مازنـــدران در مجلـــس 

شـــورای اســـامی و تعـــدادی از مســـئولان اجرایـــی اســـتان  آخونـــدی را همراهـــی 

کردنـــد.

ـــی در  ـــعه‌ای بزرگ ـــذاری و توس ـــای سرمایه‌گ ـــت: »طرح‌ه ـــد گف ـــن بازی ـــدی در ای آخون

بنـــدر امیرآبـــاد در حـــال انجـــام اســـت.«

ـــی  ـــش خصوص ـــط بخ ـــده توس ـــام ش ـــذاری انج ـــه سرمایه‌گ ـــاره ب ـــا اش ـــدی ب آخون

در بنـــدر امیرآبـــاد تاکیـــد کـــرد: »مهم‌تریـــن برنامـــه وزارت راه و شهرســـازی 

ایجـــاد پســـکرانه بـــا توجـــه بـــه هـــزار و 60 هکتـــار اراضـــی پشـــتیبانی و ایجـــاد 

ــی در  ــش خصوصـ ــذاران بخـ ــرای سرمایه‌گـ ــذاری بـ ــاخت‌های سرمایه‌گـ زیرسـ

بنـــدر امیرآبـــاد اســـت.«

ـــاد در ســـال اشـــاره  ـــدر امیرآب ـــری بن ـــه و بارگی ـــی تخلی ـــون تن ـــه ظرفیـــت 4/5 میلی او ب

ـــت  ـــد، ظرفی ـــکله جدی ـــت اس ـــش پس ـــرداری از ش ـــا بهره‌ب ـــه ب ـــرد ک ـــان ک و خاطرنش

ـــد. ـــال می‌رس ـــن در س ـــون ت ـــه 7/5 میلی ـــری ب ـــه و بارگی ـــمی تخلی اس

ـــک  ـــده نزدی ـــی در آین ـــکله رورو  ریل ـــدازی اس ـــز و راه‌ان ـــازی از تجهی ـــر راه و شهرس وزی

ـــر داد و گفـــت: »بـــا بهره‌بـــرداری از ایـــن اســـکله و اتصـــال آن بـــه شـــبکه ریلـــی  خ

سراسری، نقـــش ایـــن بنـــدر در دریـــای خـــزر برجســـته‌تر می‌شـــود.«

ـــت،  ـــودن موقعی ـــا دارا ب ـــدر ب ـــن بن ـــت: »ای ـــد گف ـــن بازدی ـــیه ای ـــژاد در حاش ـــعید ن س

امکانـــات و تجهیـــزات مناســـب بنـــدری، ارتبـــاط آن بـــا شـــبکه سراسری راه‌آهـــن و 

ـــه شـــار  ـــای خـــزر ب ـــادر دری ـــن درخشـــان بن ـــژه اقتصـــادی، نگی ـــه وی اســـتقرار منطق

می‌آیـــد.«

ـــن  در  ـــون ت ـــری 4/5 میلی ـــه و بارگی ـــت تخلی ـــه ظرفی ـــازی ب ـــر راه و شهرس ـــاون وزی مع

ـــرا  ـــاد اج ـــدر امیرآب ـــه در بن ـــعه ک ـــرح و توس ـــرای ط ـــا اج ـــزود: »ب ـــرد و اف ـــاره ک ـــال اش س

ــز و بهره‌بـــرداری از اســـکله‌های جدیـــد در آینـــده نزدیـــک، ایـــن  ــا تجهیـ شـــد، بـ

ـــید.« ـــد رس ـــن خواه ـــون ت ـــه 7/5 میلی ـــت ب ظرفی

مدیـــر بنـــدر و دریانـــوردی و منطقـــه ویـــژه اقتصـــادی بنـــدر امیرآبـــاد در آغـــاز ایـــن 

ـــاره  ـــدر اش ـــود در بن ـــیل‌های موج ـــات و پتانس ـــه امکان ـــدم ب ـــر مق ـــن خی ـــد ضم بازدی

ـــال  ـــوم در ش ـــل س ـــدر نس ـــن بن ـــوان  بزرگ‌تری ـــاد به‌عن ـــدر امیرآب ـــت: »بن ـــرد و گف ک

ـــی  ـــت پهلوده ـــا قابلی ـــت و ب ـــعت اس ـــاظ وس ـــه لح ـــور ب ـــدر کش ـــومین بن ـــور و س کش

ـــری  ـــه و بارگی ـــمی تخلی ـــت اس ـــن ظرفی ـــزار و 500 ت ـــش ه ـــاژ ش ـــا تن ـــتی‌هایی  ب کش

بـــه میـــزان  4/5 میلیـــون تـــن در ســـال را دارا هســـت کـــه ســـال 94حـــدود ســـه میلیـــون 

ـــت.« ـــده اس ـــری ش ـــه و بارگی ـــدر تخلی ـــن بن ـــن کالا در ای ت

خدمتگـــزار بـــا اشـــاره بـــه ســـهم 98 درصـــدی ایـــن بنـــدر از صـــادرات بنـــادر مازنـــدران 

خاطرنشـــان کـــرد: »88 درصـــد از صـــادرات بنـــادر شـــال کشـــور کـــه عمـــده آن 

ـــن بنـــدر صـــورت  ـــی اســـت، از ای ســـیمان، کلینکـــر، کالای ســـاختمانی و مـــواد معدن

می‌پذیـــرد.«

او مهم‌تریـــن  واردات بنـــدر را نیـــز غـــات، فلـــزات، مـــواد نفتـــی، کالای معدنـــی و 

کانتیـــری برشـــمرد.

ـــذاری  ـــم سرمایه‌گ ـــال حج ـــارد ری ـــزار و 700 میلی ـــار ه ـــه چه ـــاره ب ـــا اش ـــزار ب خدمتگ

دولـــت در ایـــن بنـــدر افـــزود: »مبلـــغ هشـــت هـــزار و400 میلیـــارد ریـــال دیگـــر توســـط 

ـــه  ـــب رتب ـــب کس ـــه موج ـــده ک ـــذاری ش ـــدر سرمایه‌گ ـــن بن ـــی در ای ـــش خصوص بخ

ـــت.« ـــده اس ـــور ش ـــادر کش ـــن بن ـــوم در بی س

ـــه  ـــان ب ـــد ام دی اف و نئوپ ـــه تولی ـــرارداد کارخان ـــاد ق ـــا انعق ـــرد ب ـــه ک ـــان اضاف او در پای

ـــذاری  ـــع سرمایه‌گ ـــک، جم ـــده نزدی ـــال در آین ـــارد ری ـــزار و 500 میلی ـــش ه ـــغ ش مبل

بخـــش خصوصـــی بـــه 14 هـــزار و900 میلیـــارد ریـــال رســـیده کـــه ســـبب بهبـــود رتبـــه 

ـــن بخـــش خواهـــد شـــد. ـــدر در ای بن

بازدید وزیر راه و شهرسازی
از منطقه ویژه اقتصادی بندر امیرآباد
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ـــر  ـــزگان: مدی ـــوردی هرم ـــادر و دریان ـــی بن ـــط عموم رواب

اداره بنـــادر و دریانـــوردی شـــهید باهنـــر از تخلیـــه 

ــی و  ــن کالای نفتـ ــزار تـ ــر ۱۱۲ هـ ــغ بـ ــری بالـ و بارگیـ

غیرنفتـــی و همچنیـــن رونـــق ۱۳۸ درصـــدی صـــادرات 

محموله‌هـــای غیرنفتـــی در ایـــن بنـــدر طـــی ســـال جـــاری 

ــر داد. خبـ

ایلنـــا: حمیدرضـــا مومنـــی، مدیرعامـــل منطقـــه آزاد 

قشـــم بـــا اشـــاره بـــه توافـــق انجـــام شـــده بـــا کشـــور 

عمـــان بـــرای تاســـیس منطقـــه آزاد مشـــترک، گفـــت: 

ـــوان  »منطقـــه‌ای در مســـقط و منطقـــه‌ای در قشـــم به‌عن

منطقـــه آزاد مشـــترک بیـــن دو کشـــور مشـــخص 

می‌شـــود.« 

مهـــر: ســـفاری، مدیـــر بنـــادر و دریانـــوردی آبـــادان از 

راه‌انـــدازی شـــبکه داخلـــی و ارتبـــاط رادیویـــی میـــان 

ـــا راه‌انـــدازی ایـــن  ـــادان خبـــر داد و گفـــت: »ب گمـــرکات آب

شـــبکه گمـــرکات آبـــادان شـــامل آبـــادان، اروندکنـــار و 

ـــا  ـــی ب ـــورت داخل ـــد به‌ص ـــس می‌توانن ـــن پ ـــده از ای چوئب

ـــند.« ـــته باش ـــی داش ـــاط رادیوی ـــر ارتب یکدیگ

هفـــت دریـــا: ســـاخت بنـــدر خشـــک اینچه‎بـــرون بـــا 

حضـــور معـــاون رییس‌جمهـــوری و رییـــس ســـازمان 

مدیریـــت و برنامه‌ریـــزی کشـــور در اســـتان گلســـتان 

آغـــاز شـــد.

تســـنیم: عبـــاس آخونـــدی در جمـــع نماینـــدگان 

کمیســـیون عمـــران مجلـــس نهـــم  گفـــت: »توســـعه 

ـــد  ـــای عمـــان کـــه بارهـــا مـــورد تاکی ـــا در دری ـــدر مهـــم م بن

ـــام  ـــال انج ـــرعت در ح ـــود به‌س ـــاب ب ـــم انق ـــر معظ رهب

ـــهید  ـــدر ش ـــعه بن ـــت توس ـــاز نخس ـــدوارم ف ـــت و امی اس

بهشـــتی اواخـــر امســـال آمـــاده شـــود. بـــا افتتـــاح آن 

ظرفیـــت، ایـــن بنـــدر از دو و نیـــم میلیـــون تـــن فعلـــی بـــه 

هشـــت و نیـــم میلیـــون تـــن ارتقـــا می‌یابـــد.«

مارین‌تایمـــز: مدیـــر صـــادرات و واردات شـــرکت ملـــی 

پخـــش فراورده‎هـــای نفتـــی ایـــران، دربـــاره وضعیـــت 

بانکرینـــگ  پـــس از اجرایـــی شـــدن برجـــام، گفـــت: 

»پـــس از برجـــام، کشـــتی‎های خارجـــی بـــه بنـــادر مـــا 

ـــد،  ـــران اســـتفاده می‎کنن وارد و از خدمـــات بانکرینـــگ ای

ـــود  ـــی وج ـــن امکان ـــم، چنی ـــه در دوران تحری ـــی ک در حال

نداشـــت.«

ـــع  ـــل از مناب ـــه نق ـــن ب ـــی« ژاپ ـــه »نیک‌ک ـــنا: روزنام ایس

آگاه نوشـــت: »دولـــت ایـــن کشـــور امیـــدوار اســـت در 

ـــران  ـــوب ای ـــه‌ای در جن ـــتیک منطق ـــاب لجس ـــعه ه توس

ـــد.«  ـــته باش ـــور داش حض

ـــت  ـــت: »امنی ـــوردی گف ـــادر و دریان ـــژه ســـازمان بن ـــدری و مناطـــق وی ـــور بن ـــاون ام مع

سرمایه‌گـــذاری بخـــش خصوصـــی در حـــوزه بنـــادر تضمیـــن می‌شـــود.«

جلیـــل اســـامی گفـــت: »در بخـــش تجـــارت بنـــدری و سرمایه‌گـــذاری در حـــوزه بنـــدر 

ـــوزه  ـــه در ح ـــد ک ـــذاری کرده‌ان ـــا سرمایه‌گ ـــیاری از شرکت‌ه ـــدری، بس ـــات بن و خدم

ـــد.« پســـکرانه و اســـکله‌ها بخـــش خصوصـــی مشـــارکت دارن

وی از اجـــرای طرح‌هـــای مهـــم بنـــدری در کشـــور خـــر داد و افـــزود: »طرح‌هـــای 

ـــت  ـــار در دس ـــزگان و چابه ـــهر و هرم ـــا بوش ـــتان ت ـــادر از خوزس ـــعه بن ـــی در توس بزرگ

ـــی دارد.« ـــیار خوب ـــت بس ـــار پیشرف ـــدر چابه ـــعه بن ـــرح توس ـــت و ط اجراس

معـــاون بنـــدری ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی کشـــور بیـــان کـــرد: »امیـــد اســـت 

ـــی برســـد و  ـــه عملیات ـــه مرحل ـــان ســـال ب ـــا پای ـــدر شـــهید بهشـــتی ت طـــرح توســـعه بن

ـــن  ـــعه ای ـــرح توس ـــارکت در ط ـــرای مش ـــی ب ـــورهای خارج ـــی کش ـــنهادهای برخ پیش

ـــاز  ـــل ف ـــه تکمی ـــات اولی ـــرح مطالع ـــرای ط ـــت. وی از اج ـــه اس ـــت مطالع ـــدر در دس بن

ســـوم بنـــدر شـــهید رجایـــی خـــر داد و افـــزود: »ماه‌هـــای آینـــده نتایـــج آن اعـــام 

می‌شـــود.«

اســـامی خاطرنشـــان کـــرد: »در اســـتان خوزســـتان هـــم طرح‌هـــای اجرایـــی در حـــوزه 

کانتیـــری و ایجـــاد ظرفیت‌هـــای انبارهـــای ســـیلو در دســـت اجراســـت و امســـال دو 

ـــام  ـــدر ام ـــات در بن ـــازی غ ـــری و ذخیره‌س ـــه و بارگی ـــی در تخلی ـــزرگ عمران ـــرح ب ط

خمینـــی )ره( بـــه مرحلـــه بهره‌بـــرداری می‌رســـد.«

او بـــا بیـــان این‌کـــه همـــه ظرفیت‌هـــای لازم در بخـــش ترانزیـــت کالا فراهم‌شـــده 

اســـت، اظهـــار داشـــت: »بیـــش از 160 میلیـــون تـــن در ایـــن زمینـــه ظرفیـــت عملیاتـــی 

داریـــم کـــه در حـــال اســـتفاده اســـت امـــا ایـــن ظرفیـــت 20 تـــا 30 تـــن قابـــل افزایـــش 

ـــت.« اس

اســـامی افـــزود: »طـــرح توســـعه بنـــدر بوشـــهر در جزیـــره نگیـــن بـــا پنـــج هـــزار و 300 

ـــت.« ـــت اجراس ـــذاری در دس ـــال سرمایه‌گ ـــارد ری میلی

امنیت سرمایه‌گذاران خصوصی 
در بنادر تضمین می‌شود
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ـــازی،مدیرعامل  ـــر راه و شهرس ـــور وزی ـــا حض ـــهر« ب ـــر ایران‌ش ـــام ب ـــژه »س ـــزه وی جای

ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی و دیگـــر معاونـــان  وزارت راه، ریاســـت شـــورای 

ـــای وزارت  ـــط عمومی‌ه ـــدگان رواب ـــه برگزی ـــات داوران ب ـــت و هی ـــانی دول اطلاع‌رس

ـــد. ـــدا ش ـــازی اه راه و شهرس

ــا معرفـــی  ــنواره روابـــط عمومی‌هـــای وزارت راه و شهرســـازی بـ چهارمیـــن جشـ

ـــدگان در ســـه گـــروه الـــف، ب و ج در رشـــته‌های روابـــط عمومـــی و پژوهـــش،  برگزی

روابـــط عمومـــی الکترونیـــک، فعالیت‌هـــای روابـــط عمومـــی و حقـــوق شـــهروندی، 

فعالیت‌هـــای مربـــوط بـــه روابـــط عمومـــی و مســـئولیت اجتماعـــی، روابـــط عمومـــی 

ـــی و  ـــط عموم ـــوآوری، رواب ـــت و ن ـــی و خلاقی ـــط عموم ـــی، رواب ـــات اجتماع و تبلیغ

ـــن برترین‌هـــا  پاســـخ‌گویی، ارتباطـــات رســـانه‌ای، تبلیغـــات و نمایشـــگاه‌ها و برتری

ـــدند. ـــی ش معرف

ـــژه و اثـــری نفیـــس  ـــر، تندیـــس، جایـــزه وی ـــز ایـــن جشـــنواره شـــامل لـــوح تقدی جوای

ـــه  ـــه ب ـــود ک ـــهر ب ـــر ایران‌ش ـــام ب ـــوان س ـــت عن ـــازی تح ـــر راه و شهرس ـــوی وزی از س

ـــد. ـــدا ش ـــش اه ـــه بخ ـــته‌ها در س ـــن رش ـــدگان ای برگزی

 بنـــا بـــر اعـــام هیـــات داوران روابـــط عمومـــی ســـازمان بنـــادر در گـــروه الـــف و 

روابـــط عمومی‌هـــای بنـــادر امـــام خمینـــی)ره( شـــهید رجایـــی و امیرآبـــاد در گـــروه 

ج بـــا حایـــز رتبـــه اکثریـــت در رشـــته‌های »تبلیغـــات اجتماعـــی و نمایشـــگاه«، 

»خلاقیـــت  و نـــوآوری« و »پاســـخ‌گویی و ارتبـــاط بـــا رســـانه« موفـــق بـــه دریافـــت 

ـــدند. ـــر ش ـــوح تقدی ل

در بخـــش تبلیغـــات و نمایشـــگاه‌ها هیـــات داوران، هیـــچ یـــک از روابـــط 

ـــز  ـــته را حائ ـــن رش ـــه اول ای ـــب رتب ـــرای کس ـــاز لازم ب ـــف امتی ـــروه ال ـــای گ عمومی‌ه

ـــل  ـــل و نق ـــای حم ـــعه زیربناه ـــاخت و توس ـــت س ـــی »شرک ـــط عموم ـــدند. رواب نش

کشـــور« حائـــز رتبـــه ســـوم شـــد و رتبـــه 

ـــر  ـــوح تقدی ـــراه ل ـــه هم ـــته ب ـــن رش دوم ای

ــری  ــز خنجـ ــه چنگیـ ــته بـ ــن رشـ در ایـ

ـــادر  ـــازمان بن ـــی »س ـــط عموم ـــر رواب مدی

و دریانـــوردی« تعلـــق گرفـــت.

در بخـــش فعالیت‌هـــای روابـــط عمومـــی 

و حقـــوق شـــهروندی، هیـــات داوران 

هیچ‌یـــک از روابـــط عمومی‌هـــای 

ـــه اول  ـــرای رتب ـــاز لازم ب ـــف امتی ـــروه ال گ

ـــط  ـــد. رواب ـــب نکرده‌ان ـــته را کس ـــن رش ای

عمومـــی ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی 

ـــرد. ـــب ک ـــته را کس ـــن رش ـــوم ای ـــه س رتب

جایزه ویژه وزیر راه و شهرسازی
 به روابط عمومی سازمان و بنادر

ـــه  ـــروه ب ب ـــته در گ ـــن رش ـــر ای ـــوح تقدی ـــش، ل ـــی و پژوه ـــط عموم ـــش رواب در بخ

ـــط عمومـــی »اداره کل راه و شهرســـازی اســـتان  ـــر رواب ـــد حســـینی مدی ســـید حمی

مازنـــدران« حایـــز رتبـــه اول، اهـــدا شـــد.

در بخـــش فعالیت‌هـــای مربـــوط بـــه روابـــط عمومـــی و مســـئولیت اجتماعـــی، 

ـــوم و  ـــه س ـــز رتب ـــتان حائ ـــازی لارس ـــای ادارات کل و راه و شهرس ـــط عمومی‌ه رواب

ـــد.  ـــه دوم ش ـــز رتب ـــرز« حای ـــتان ال ـــازی اس ـــی »اداره کل راه و شهرس ـــط عموم رواب

ـــر روابـــط عمومـــی  ـــه آقـــای امیـــد زمانـــی مدی ـــر ایـــن رشـــته در گـــروه ب ب لـــوح تقدی

ـــد.  ـــدا ش ـــه اول اه ـــز رتب ـــتان«، حای ـــتان خوزس ـــازی اس »اداره کل راه و شهرس

در رشـــته ارتباطـــات رســـانه‌ای، روابـــط عمومـــی »اداره کل راه و شهرســـازی اســـتان 

ـــط عمومـــی »اداره کل راه و شهرســـازی اســـتان  ـــه ســـوم و رواب ـــز رتب ـــدران« حای مازن

خراســـان رضـــوی« حائـــز رتبـــه دوم شـــدند. همچنیـــن، لـــوح تقدیـــر ایـــن رشـــته بـــه 

امیـــن غـــام پـــور  مدیـــر روابـــط عمومـــی »اداره کل راه و شهرســـازی اســـتان فـــارس« 

حایـــز رتبـــه اول اختصـــاص یافـــت.

ـــد  ـــهر جدی ـــی »ش ـــط عموم ـــوآوری، رواب ـــت و ن ـــی، خلاقی ـــط عموم ـــش رواب در بخ

فولادشـــهر« حایـــز رتبـــه ســـوم، و روابـــط عمومـــی »بنـــدر انزلـــی« حایـــز رتبه دوم شـــد. 

ـــئول  ـــی مس ـــا خدام ـــه احمدرض ـــروه ج ب ـــته در گ ـــن رش ـــر ای ـــوح تقدی ـــن، ل همچنی

ـــد.  ـــدا ش ـــه اول، اه ـــز رتب ـــی)ره ( حای ـــام خمین ـــدر ام ـــی بن ـــط عموم رواب

در بخـــش روابـــط عمومـــی و پاســـخ‌گویی، لـــوح تقدیـــر ایـــن رشـــته بـــه ادهـــم 

ـــق  ـــه اول،تعل ـــز رتب ـــی حائ ـــهید رجای ـــدر ش ـــی بن ـــط عموم ـــئول رواب ـــی مس رضوان

گرفـــت. 

در بخـــش ارتباطـــات رســـانه‌ای، روابـــط عمومـــی شـــهر جدیـــد اندیشـــه حائـــز 

ـــن،  ـــدند. همچنی ـــه دوم ش ـــز رتب ـــاد حای ـــدر امیرآب ـــی بن ـــط عموم ـــوم و رواب ـــه س رتب

ـــه  ـــروه ج ب ـــته در گ ـــن رش ـــر ای ـــوح تقدی ل

ـــر روابـــط عمومـــی  ـــزاری  مدی مهـــرداد گل

ـــا کســـب ۶۸  ـــد فولادشـــهر، ب شـــهر جدی

ـــد.  ـــه اول ش ـــز رتب ـــاز حای امتی

در بخـــش برتریـــن برترین‌هـــا، رتبـــه 

ــب  ــا کسـ ــروه ج بـ ــا در گـ اول برترین‌هـ

۲۹۷ امتیـــاز بـــه روابـــط عمومـــی اداره 

ــتان  ــای اسـ ــل و پایانه‌هـ کل حمل‌ونقـ

اصفهـــان و رتبـــه دوم برترین‌هـــا در 

ــه  ــاز بـ ــب ۲۸۱ امتیـ ــا کسـ ــروه ج بـ گـ

روابـــط عمومـــی بنـــدر امـــام خمینـــی )ره( 

تعلـــق گرفـــت.
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ـــاده‌ای  ـــا تصویـــب م ـــس ب ـــدگان مجل ـــا: نماین هفـــت دری

مقـــرر کردنـــد، مدیـــران ســـازمان‌های مناطـــق آزاد بـــه‌ 

نمایندگـــی از طـــرف دولـــت، بالاتریـــن مقـــام منطقـــه 

ـــن  ـــن در صح ـــش از ای ـــاده پی ـــن م ـــوند. ای ـــوب ش محس

علنـــی بررســـی شـــده بـــود و بـــه دلیـــل ابهامـــات، بـــه 

کمیســـیون مشـــترک بررســـی لایحـــه دایمـــی شـــدن 

ـــود. ـــده ب ـــاع ش ـــعه ارج ـــای توس ـــکام برنامه‌ه ـــی اح برخ

ــنگاپور  ــران در سـ ــفیر ایـ ــاری، سـ ــواد انصـ ــا: جـ ایرنـ

گفـــت: »در دیـــدار بـــا »ون چـــی فونـــگ« رییـــس بخـــش 

ـــترش  ـــر گس ـــنگاپور ب ـــادر س ـــازی بن ـــعه تجاری‌س توس

ـــعه  ـــاخت و توس ـــش س ـــور در بخ ـــای دو کش همکاری‌ه

ـــازمان  ـــه س ـــام بلندپای ـــن مق ـــد. همچنی ـــد ش ـــادر تاکی بن

بنـــادر ســـنگاپور بـــا توجـــه بـــه موقعیـــت مســـتعد ســـواحل 

جنوبـــی کشـــورمان، آمادگـــی ایـــن کشـــور جنـــوب شـــرق 

آســـیا را بـــرای مشـــارکت در طرح‌هـــای ســـاخت و 

ـــرد.« ـــام ک ـــران اع ـــادر ای ـــعه بن توس

ـــعه  ـــدوق توس ـــل صن ـــری، مدیرعام ـــرداد مظف ـــر: مه مه

صنایـــع دریایـــی گفـــت: »به‌منظـــور مســـاعدت در 

تامیـــن ضمانت‌هـــای فعـــالان دریایـــی، صنـــدوق 

توســـعه صنایـــع دریایـــی نســـبت بـــه پرداخـــت ۵۰ درصـــد 

ــرای  ــا بـ ــده بانک‌هـ ــادر شـ ــای صـ ــزد ضمانت‌هـ کارمـ

شـــرکت‌های دریایـــی کشـــور به‌صـــورت بلاعـــوض 

اقـــدام می‌کنـــد.«

ـــری وزارت راه: یادداشـــت تفاهـــم نخســـتین  ـــگاه خب پای

ـــی  ـــل و نقل ـــای حم ـــترک همکاری‌ه ـــع مش ـــت جام نشس

ـــران و  ـــازی ای ـــر راه و شهرس ـــن وزی ـــرس بی ـــران و قب ای

ـــرس  ـــوری قب ـــات و کار جمه ـــل، ارتباط ـــل و نق ـــر حم وزی

بـــه امضـــا رســـید کـــه بـــر اســـاس یکـــی از بندهـــای 

آن  کمیتـــه مشـــترک همکاری‌هـــای بنـــدری و دریایـــی 

ایـــران و قبـــرس تشـــکیل می‌شـــود.

آنـــا: در نشســـت رییـــس واحـــد بندرعبـــاس و هیـــات 

همـــراه بـــا مدیرعامـــل و اعضـــای هیـــات رییســـه مجتمـــع 

بـــزرگ کشتی‌ســـازی و صنایـــع فراســـاحل ایـــران، مقـــرر 

شـــد شـــرکت‌های مشـــترک‌المنافعی بیـــن دانشـــگاه آزاد 

ـــدازی شـــود. اســـامی و ایزوایکـــو راه‌ان

ـــی  ـــاون بازرگان ـــا، مع ـــین زمانی‌نی ـــا: امیرحس ـــت دری هف

ـــل-  ـــی ری ـــس بین‌الملل ـــتین کنفران ـــت در نخس ـــر نف وزی

نفـــت و ریـــل- بنـــدر، گفـــت: »ظرفیـــت ســـوآپ نفـــت 

ــرح  ــک طـ ــب یـ ــمال در قالـ ــه شـ ــران از پایانـ ــام ایـ خـ

ـــه ٥٠٠ هـــزار بشـــکه، یـــک  ـــب ب ـــه ترتی ـــه‌ای ب ســـه مرحل

میلیـــون بشـــکه و دو میلیـــون و ٥٠٠ هـــزار بشـــکه در روز 

افزایـــش خواهـــد یافـــت.«

ـــوردی  ـــادر و دریان ـــازمان بن ـــی س ـــور دریای ـــاون ام ـــل و مع ـــات عام ـــو هی ـــتاد، عض راس

طـــی ســـفر بـــه بنـــادر خوزســـتان، از منطقـــه ویـــژه اقتصـــادی بنـــدر امـــام خمینـــی )ره( 

بازدیـــد و بـــا مدیـــرکل و مســـئولان ایـــن مجتمـــع بـــزرگ بنـــدری دیـــدار و گفتگـــو کـــرد.

راســـتاد طـــی ایـــن ســـفر کـــه بـــا هـــدف بازدیـــد از فعالیت‌هـــا و اقدامـــات بنـــادر 

ـــدری  ـــف مجتمـــع بن ـــی انجـــام شـــد، از بخش‌هـــای مختل خوزســـتان در حـــوزه دریای

امـــام خمینـــی )ره( از جملـــه مرکـــز جســـتجو نجـــات دریایـــی، مرکـــز مقابلـــه بـــا 

آلودگـــی دریایـــی، شـــناورهای امـــداد و نجـــات ناجـــی و لایـــروب هویـــزه، دیـــدن کـــرد 

ـــرار داد. ـــی ق ـــک موردبررس ـــده را از نزدی ـــام ش ـــات انج ـــات و خدم و اقدام

او و هیـــات همـــراه همچنیـــن در جریـــان بازدیـــد خـــود، از پـــروژه جمـــع‌آوری ضایعـــات 

نفتـــی کـــه به‌عنـــوان یکـــی از بزرگ‌تریـــن پروژه‌هـــای سرمایه‌گـــذاری بخـــش 

ـــوب  ـــور محس ـــادر کش ـــی در بن ـــات نفت ـــواد و ضایع ـــت م ـــه بازیاف ـــی در زمین خصوص

ـــد. ـــی کردن ـــروژه را بررس ـــن پ ـــت ای ـــل پیشرف ـــرد و مراح ـــد ک ـــود، بازدی می‌ش

در ایـــن بازدیـــد، معـــاون دریایـــی و بنـــدری اداره کل بنـــادر و دریانـــوردی اســـتان 

خوزســـتان و روســـای ادارات ایـــن معاونـــت، راســـتاد را همراهـــی می‌کردنـــد، 

همراهـــان ضمـــن ارایـــه گزارش‌هـــا و توضیحاتـــی در خصـــوص آخریـــن اقدامـــات 

و فعالیت‌هـــای انجام‌شـــده در حـــوزه خدمـــات دریایـــی از جملـــه برگـــزاری مانـــور 

ــن  ــان تازه‌تریـ ــرار، او را در جریـ ــط اضطـ ــران در شرایـ ــا بحـ ــه بـ ــه مقابلـ چندجانبـ

دســـتاوردها در ایـــن حـــوزه قـــرار دادنـــد.

عضـــو هیـــات عامـــل و معـــاون امـــور دریایـــی ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی همچنیـــن 

ـــرد و  ـــد ک ـــن اداره کل بازدی ـــی ای ـــای دریای ـــدور گواهی‌نامه‌ه ـــات و ص از اداره امتحان

رونـــد فعالیت‌هـــا و خدمـــات ارایـــه شـــده بـــه دریانـــوردان را از نزدیـــک مشـــاهده نمـــود 

ـــا میـــزان و کیفیـــت ایـــن خدمـــات از نزدیـــک آشـــنا شـــد. و ب

راســـتاد در جریـــان بازدیـــد خـــود، بنـــدر امـــام خمینـــی )ره( را از جملـــه بنـــادر پیشـــتاز 

ـــا در کارگاه  ـــزات مهی ـــمرد و تجهی ـــی برش ـــای دریای ـــتفاده از نرم‌افزاره ـــه و اس در تهی

تجهیزاتـــی مقابلـــه بـــا آلودگـــی دریایـــی در ایـــن بنـــدر را در ســـطح بنـــادر خلیج‌فـــارس 

منحـــر و نمونـــه برشـــمرد و اســـتفاده از ایـــن تجـــارب را لازم دانســـت.

او مطالعـــه و بررســـی رونـــد نیـــاز کشـــور بـــه دریانـــوردان در رده‌هـــای مختلـــف را حایـــز 

ـــی از  ـــوان سرفصل ـــود و آن را به‌عن ـــد نم ـــم تاکی ـــن مه ـــزوم ای ـــر ل ـــت و  ب ـــت دانس اهمی

اقدامـــات ایـــن معاونـــت برشـــمرد. همچنیـــن از شـــیوه معرفـــی اینفوگرافـــی ایـــن بنـــدر 

ابـــراز رضایـــت نمـــود و از دســـت‌اندرکاران مدیریـــت ســـفر و گشـــت‌های دریایـــی 

ـــه عمـــل آورد. ـــر  ب ـــوروز 95 تقدی ن

معاون امور دریایی
سازمان بنادر و دریانوردی
 بندرامام خمینی )ره( را

در زمینه دریایی موفق دانست
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 حسـن سـوری: نخسـتین کنفرانس بین‌المللی ریل – نفت و ریل – بندر بیسـت ششـم 

و بیسـت هفتم اردیبهشـت‌ماه، سـال 95 به میزبانی راه‌آهن جمهوری اسالمی  ایران 

در محـل دایمی نمایشـگاه‌های بین‌المللی تهـران و با حضور بسـیاری از شرکت‌های 

اروپایی و آسـیایی برگزار شـد. کنفرانسـی که به دلیل حضـور بسـیاری از شرکت‌های 

اروپایـی، آسـیایی و روسـیه و مقامـات بلندپایـه جمهـوری اسالمی ایـران از اهمیـت 

خاصـی برخـوردار بـود و بیـش از 180 شرکـت داخلـی و 130 شرکـت خارجـی از 18 

کشـور جهـان در آن حضـور داشـتند. آخریـن دسـت آوردهـای صنعـت ریـل و نفت در 

نمایشـگاه‌های جانبی ایـن کنفرانـس دیده‌شـد و شرکت‌هایی که تمامـی آن‌ها عضو 

اتحادیه بین‌المللی راه‌آهن UIC )انجمنی برای همکاری‌های ریلی( هسـتند با 240 

عضو در پنـج  قاره جهـان که اهـم ماموریت ایـن اتحادیـه عبارتند از:

1. ارتقا همکاری‌های ریلی در دنیا

2. کمـک بـه شرکت‌های ریلـی جهـت مواجه بـا چالش‌های فراسـوی صنعـت چه در 

حـال و چـه در آینده و چگونگی توسـعه پایـدار آن‌ها

یک‌میلیـون کیلومرت خط ریلـی پنج قـاره جهـان را بـه هـم اتصـال داده و جمعیتی با 

7/1 میلیـون نفـر در صنعت یادشـده بـه کار گرفته شـده‌اند صنعتـی که با حمـل  10 

هزارمیلیـارد تـن – کیلومرت کالا، و ایران نیز به‌عنـوان یکـی از اعضای ایـن  اتحادیه به 

دلیـل دارا بودن موقعیـت حسـاس جغرافیایی و اسرتاتژیک و ارتبـاط با آب‌هـای آزاد 

از خلیج‌فـارس و دریـای عامن به‌صـورت یـک مسـیر اسرتاتژیک و پل مهـم ارتباطی 

ترانزیت به کشـورهای محصور در خشکی آسیای میانه است. کشـور ما به‌عنوان یکی 

از اعضای این اتحادیه با ذخایر عظیم انرژی 157/8 میلیون بشکه نفت و 34 تریلیون 

مترمکعب گاز به‌عنوان دومین کشـور صاحـب گاز، 18 درصد منابع گازی جهـان را از 

آن خـود کرده که ایـن مقدار انـرژی می‌تواند به‌وسـیله راه‌آهن به مراکـز مصرف انتقال 

یابد.  درک این مهم بهارسـتان نشـینها را وا می‌دارد تا در آخریـن روزهای عمر مجلس 

نهم خبرهای خوشـی به فعـالان حمل و نقل منتقل نمایند خبر این اسـت نمایندگان 

به طرح تشـکیل صندوق توسـعه حمل و نقـل رأی مثبت دادند مجموعـه‌ای جدید که 

به قـول وزیر راه می‌تواند زمینه‌سـاز همکاری دولت با بخش خصوصی باشـد. توسـعه 

همه‌جانبـه در صنعـت حمـل و نقل کشـور بـه خصـوص در بخـش ریلی بـر هیچ‌کس 

پوشـیده نیسـت و به طور طبیعی بـا توجه بـه پایان تحریم‌هـا همکاری بـا شرکت‌های 

اروپایـی مرتبـط بـا این صنعـت به‌عنـوان یک نیاز احسـاس می‌شـود و در همسـایگی 

ما کشـور روسـیه در آن‌سـوی آب‌های گوهـره خزر که به قـول یکـی از شرکت‌کنندگان 

خارجی اجلاس دارای یکی از پیشرفته‌ترین سیسـتم‌های حمل و نقل ریلی اسـت که 

با توجه به همسـایگی مـا با  این کشـور و ارتباط نزدیک سیاسـی می‌تـوان از تجربیات 

آن‌هـا در این بخـش به‌خوبی اسـتفاده کرد.

در گوشـه و کنـار اجالس بحث‌هـای مختلـف شـکل گرفـت، بسـیاری در بخـش 

همکاری‌ها نیز توسـط نماینـدگان این شرکت‌ها رقم خـورد. یکی از سـخنرانان آقای 

)نایجـل کوشرن(  از شرکـت   W.LEGAL سـخنان خـود را بـه بحـث در مـورد برنامـه 

جامع اقدام مشرتک بین ایران و سـه کشـور اتحادیه اروپا + چند کشور دیگر)چین– 

فرانسـه – آلمان – روسـیه – انگلسـتان و ایالات‌متحـده ( پرداخت که بعـد از صلح‌آمیز 

اعلام شدن برنامه هسته‌ای ایران در شانزدهم ژانویه 2016 مقررات تحریم به‌سرعت 

شروع بـه تغییـر نمودنـد و شرکت یاد شـده ضمن کمـک به شرکت‌هـای حقوقی مهم 

در جهت رشـد جهانی به‌صورت اسرتاتژیک و پیمان‌های اسرتاتژیک فعالیت دارند 

سـخنران که در بخشـی از سـخنان خود به فشـارهای آمریـکا  در برهه‌هایـی حتی در 

شرایـط فعلی که برجام به سرانجام رسـیده اسـت  پرداخـت، که این‌جانـب )نگارنده( 

را بـر آن داشـت تـا با طـرح این سـوال که چرا شام بـرای انجـام کامل مفـاد توافقنامه 

هسـته‌ای، اراده خـاص خـود را به‌کارنمی‌گیرید؟ اگر شام بـه آمریکایی‌ها ایـن بها را 

می‌دهیـد کـه حتی بعـد از برداشتن تحریم‌هـا از فشـار ‌بگویند، پـس چرا وقـت خود 

و دسـتگاه دیپلوماسـی مـا را می‌گیرید؟  جـواب او این اسـت : »بـرای  این‌کـه آن‌ها بر 

همـه روابـط مـا بـا دیگـران اشراف دارند و مـا هـم چـاره‌ای نداریـم به‌هرحال ولـی در 

ایـن شرایط نیـز شرکت‌های اروپایی تشـنه همـکاری با ایـران هسـتند.«  واقعیت این 

اسـت که صنعت نفت و گاز نیازمند مهارت و مدیریت لجسـتیک اسـت کـه به‌صورت 

ایمن، مواد اسرتاتژیک سـوختی را به بازارهای مصرف منتقل کنـد و این می‌طلبد تا 

کشـورهای حوزه انـرژی در منطقه بیـش از این، از ایـن مهم غافل نماننـد. آن‌چه باید 

مدنظـر داشـت  این اسـت ‌که صنعـت ریلـی و نفـت و گاز و حتی صنعت حمـل و نقل 

دریایـی پس از هشـت سـال انـزوا آمـاده جهش و خیـزی بـزرگ در منطقـه خاورمیانه 

اسـت. همه آگاهان و اهل‌فن واقف هسـتند که ایران از نظر اسرتاتژیک و ژیوپلتیک 

منطقـه‌ای اسـت خارق‌العـاده کـه اگـر در هشـت سـال اخیـر کـه تحریم‌هـا سـد راه 

حرکت‌هـای جدی مـا به‌سـوی افق‌های روشـن سیاسـی و اقتصـادی نبـود و شرایط 

عـادی بـر روابـط ما بـا دنیـای صنعتی وجـود داشـت، امـروز حرف‌هـای زیـادی برای 

گفتن داشـتیم. این شرایط خاصی است که تهران شـاهد برگزاری چنین اجلاسی با 

حضور 240 عضو اتحادیه بین‌المللی راه‌آهن‌های دنیـا )UIC( و شرکت‌های ریلی از 

95 کشـور از پنج قاره جهان با همکاری گروه شرکت ITE انگلسـتان باسابقه برگزاری 

22 رویـداد حمل و نقل و لجسـتیک و 21 کنفرانس نفت و گاز در 19 کشـور نیز گواه 

بر بیدار شـدن یک تحـول عظیم صنعتی در کشـور اسـت. در کنار این مهـم برگزاری 

نمایشـگاه بین‌المللـی حمـل و نقـل ریلـی تهـران ) rail expo 2016( هفدهمیـن 

اجالس راه‌آهن‌هـای خاورمیانه و حضـور مقامات مسـئول و مدیران ارشـد بنادر مهم 

دنیا از جملـه بندر انتورب بلژیـک و بندر هامبورگ آلمـان و از طرفی حضور اسـتادان 

برجسـته بین‌المللـی از دانشـگاه‌های معترب اروپـا و همچنیـن حضـور نماینـدگان 

رده‌بـالای سـازمان‌های بین‌المللـی از جملـه UIC، UNESCAP و OSJD نیـز خـود 

نویدی اسـت بـر حرکت‌های نویـن اقتصـادی در حمل‌ونقل کشـور. 

فرصت را از دسـت ندهیم و در این روزهای سرنوشت‌سـاز، مدیران و متولیان اداره امور 

می‌بایسـت شرایط را زیـر ذره‌بین کنجـکاوی خود به‌درسـتی ارزیابی کننـد و حداکثر 

بهـره لازم را بـرای بهبـود شرایط اقتصـادی کشـور از این فرصت به دسـت آورنـد. درک 

این مهم بر هیچ‌کس پوشـیده نیسـت که دنیای امروز عرصه تعامل اسـت چه در بحث 

تجـارت و چه در بحث بهره‌گیری از امکانات جامعه انسـانی. مـا در مذاکرات نفس‌گیر 

هسته‌ای برای رسیدن به اهدافمان با نتیجه برد-برد زحمات زیادی را متحمل شدیم، 

به همیـن خاطـر در این عرصـه نیز باید بـا در نظـر گرفتن شرایـط مطلوب ایجادشـده 

هامن هـدف، یعنـی برد-بـرد را دنبـال کنیـم تـا در عرصـه اقتصـادی نیز چـون عرصه 

سیاسـی پیروز و سربلند بیـرون آییم.

 ـبندر  ـنفت و ریل   ـ ریل  نگاهی به نخستین کنفرانس بین‌المللی 
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روابـــط عمومـــی بانـــک تجـــارت: بانـــک تجـــارت 

و شـــرکت کشـــتیرانی جمهـــوری اســـامی ایـــران 

ـــد.  ـــه امضـــا کردن ـــکاری تفاهم‌نام به‌منظـــور توســـعه هم

ـــی  ـــهیلات بانک ـــات و تس ـــم خدم ـــن تفاه ـــاس ای ـــر اس ب

منطبـــق بـــر آخریـــن سیاســـت‌های پولـــی و اعتبـــاری 

ــرکت  ــه شـ ــارت بـ ــک تجـ ــط بانـ ــزی توسـ ــک مرکـ بانـ

کشـــتیرانی ایـــران ارایـــه خواهـــد شـــد.

مارین‌نیـــوز: ســـایت  The Maritime Executiveبـــه نقـــل 

ـــاوگان حمـــل  از MarEx در گزارشـــی، توســـعه سیســـتم ن

و نقـــل دریایـــی ایـــران در شـــرایط پســـابرجام را بررســـی 

ــا،  ــتن تحریم‌هـ ــا برداشـ ــت: »بـ ــته اسـ ــرده و نوشـ کـ

ـــود را120  ـــتیرانی خ ـــاوگان کش ـــه ن ـــد دارد ک ـــران قص ای

ـــد.« ـــترش ده ـــارد دلار گس میلی

ــع  ــی صنایـ ــرکت ملـ ــد شـ ــرل تولیـ ــر کنتـ ــانا: مدیـ شـ

پتروشـــیمی بـــا بیـــان این‌کـــه پارســـال 18/1 میلیـــون 

ـــزار و ١٧٦  ـــک ه ـــق ی ـــیمی از طری ـــول پتروش ـــن محص ت

کشـــتی بـــه بازارهـــای جهانـــی صـــادر شـــده اســـت، 

ــت‌ماه،  ــا ١٧ اردیبهشـ ــال تـ ــدای امسـ ــت: »از ابتـ گفـ

ـــده  ـــد ش ـــیمی تولی ـــول پتروش ـــن محص ـــون ت 6/7 میلی

ــت.« اسـ

ایـــران اکونومیســـت: بـــر اســـاس تصویـــب شـــورای 

کمیســـیون اقتصـــادی اوراســـیا، تعرفـــه گمرکـــی هشـــت 

کالای صادراتـــی ایـــران بـــه کشـــورهای اتحادیـــه 

ـــخ  ـــه از تاری ـــن مصوب ـــر شـــد. ای اقتصـــادی اوراســـیا صف

22 مـــارس 2016 اجرایـــی می‌شـــود.

شـــانا: غلامحســـین گرامـــی، رییـــس اداره صـــادرات 

ـــه نفتـــی خـــارک از برگـــزاری مناقصـــه اســـکله  نفـــت پایان

ـــر داد. ـــال ٩٥ خب ـــارک در س ـــه خ ـــی پایان غرب

ـــکا  ـــل پرایـــس )Oil Price( آمری ـــری اوی ـــگاه خب ـــا: پای ایرن

اعـــام کـــرد، اطلاعـــات بـــازار نشـــان می‌دهـــد، 

صـــادرات نفـــت ایـــران در مـــاه آوریـــل 2016 )13 

ــون  ــه دو میلیـ ــت 1395( بـ ــا 11 اردیبهشـ ــن تـ فروردیـ

و 300 هـــزار بشـــکه در روز رســـید. هم‌اکنـــون 

نفتکش‌هـــای ایـــران می‌تواننـــد در تمامـــی بنـــادر 

ــد. ــه کننـ ــار تخلیـ ــان، بـ جهـ

مانـــا: »ســـی تریـــد« در گزارشـــی اعـــام کـــرد: 

 NYK،  MOL ،ــان ــد آلمـ ــاگ لویـ ــره، هاپـ ــن کـ »هانجیـ

و k Line ژاپـــن و Yang Ming تایـــوان؛ شـــش شـــرکت 

کشـــتیرانی هســـتند کـــه به‌منظـــور شـــراکتی جدیـــد 

در ائتـــاف موســـوم بـــه THE مشـــارکت می‌کننـــد 

ــت  ــا تحـ ــاری در دنیـ ــوط تجـ ــه خطـ ــب آن‌همـ به‌موجـ

پوشـــش ایـــن رویـــداد قـــرار می‌گیرنـــد.«

عضـو هیـات عامل سـازمان بنـادر و دریانـوردی گفـت: »اگر صنـدوق توسـعه صنایع 

دریایـی در چارچـوب وظایـف و اختیاراتی کـه قانـون و مصوبات هیـات مدیـره آن در 

راسـتای توسـعه فعالیت‌هایش تصویب کـرده و با تقویت نقـاط قوت و برطـرف کردن 

نقـاط ضعف عمل کنـد، می‌توانـد نقشـی را در حوزه صنایـع دریایی ایفا کنـد.« علی 

جهاندیـده دربـاره عملکـرد صنـدوق توسـعه صنایـع دریایـی گفـت: »ایـن صنـدوق 

نتوانسـته در راه توسـعه صنایـع دریایـی و بنـدری موفـق باشـد امـا آن‌چـه لازم اسـت 

اتفـاق بیفتـد، وارد شـدن این صنـدوق به حـوزه وظایفی اسـت کـه در قانون بـرای آن 

مشـخص شـده تا بتواند در زمینه توسـعه صنایـع دریایی و بنـدری موفق باشـد لازمه 

ایـن کار، تبدیل شـدن این مؤسسـه بـه یک صنـدوق بزرگ حمایتـی اسـت.« معاون 

توسـعه مدیریت و منابـع سـازمان بنـادر و دریانوردی در پاسـخ بـه این پرسـش که آیا 

تبدیل شـدن صندوق توسـعه صنایع دریایی به بانک می‌تواند راهگشـا باشد،اظهار 

کرد:»تبدیل شـدن صنـدوق به بانک بـرای فعـالان صنایع دریایـی و بنـدری اثرگذار 

نخواهد بود و از سـوی دیگر اگر صنـدوق باقی بماند مؤثرتر اسـت. در این صورت  این 

صندوق تابع قوانین سـازمان بنـادر و دریانوردی برای توسـعه فعالیت‌های اقتصادی 

و بنـدری اسـت« او در ایـن بـاره افـزود: »اگـر این صنـدوق به بانـک تبدیل شـود، تابع 

قوانین بانک مرکزی بوده و کارهایی شـبیه یکـی از بانک‌های فعلـی را دنبال خواهد 

کرد کـه تفاوتی به حال فعـالان صنایع دریایی و بنـدری ندارد.« جهاندیده پیشـنهاد 

داد: »اگـر صندوق توسـعه صنایع دریایـی در چارچوب وظایـف، اختیاراتی که قانون 

و مصوبـات هیـات مدیـره آن در راسـتای توسـعه فعالیت‌هایـش تصویـب کـرده و بـا 

تقویـت نقـاط قـوت و برطـرف کـردن نقـاط ضعف عمـل کنـد، می‌توانـد نقشـی را در 

حـوزه صنایع دریایی ایفا کنـد.« عضو هیات عامل سـازمان بنادر و دریانـوردی درباره 

الحـاق ایـن صنـدوق به صنـدوق توسـعه حمـل و نقـل تصریح کـرد: »مـا هر چـه قدر 

حوزه‌هـا را در هـم ادغـام کرده‌ایـم، بـه هامن میـزان هم از دسـتیابی بـه اهـداف دور 

می‌شـویم که تجربـه در بخـش ادغام‌های گوناگـون در دولت قبل هم همین مسـئله 

را تاییـد می‌کنـد بنابرایـن ادغام‌هـای این‌چنینی مشـکلی از حوزه حمـل و نقل حل 

نمی‌کند.« جهاندیده در خصوص اعطای وام از محل وجوه اداره شـده سـازمان بنادر 

و دریانـوردی بـه خریداران شـناورهای مسـافری و میـزان موفقیت این طـرح در طول 

سـال‌های اجرای آن، خاطرنشـان کرد: »از سال 82 طرح اسـتفاده از وجوه اداره شده 

سـازمان بنادر برای توسـعه صنایع دریایی و بندری آغاز شـده اسـت. اسـتفاده از این 

وجوه جزء موفق‌ترین سیسـتم‌های حمایت مالی دولت از بخش خصوصی در کشـور 

است.« معاون مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی افزود: »در حال حاضر چهار هزار 

صندلی ایمن و اسـتاندارد در بنادر مسـافری کشـور از طریق تعاونی‌های مسـافری، 

اشـخاص حقیقی و حقوقی فعال‌اند که بسـیار هم موفق بوده‌اند. در سـه سـال اخیر 

به علت نوسـازی ناوگان حمـل و نقل دریایی، هیچ‌گونه سـانحه دریایی نداشـته‌ایم. 

ضمن این‌کـه همه خریـد شـناورها از شناورسـازان داخلی انجـام می‌گیرد وبـا وجود 

این‌که سـازمان بنادر و دریانـوردی موظف بـه حمایت از بخش تولید و کشتی‌سـازی 

نیسـت اما با اسـتفاده از وجـوه اداره شـده این سـازمان، تسـهیلاتی بـه خریـداران از 

کارخانه‌هـای داخلی تولید شـناور داده شـده اسـت.
مرجع: پایگاه وزارت راه و شهرسازی

صندوق توسعه صنایع دریایی 
نباید به بانک تبدیل شود
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در آیینـــی بـــا حضـــور معـــاون امـــور عمرانـــی اســـتانداری بوشـــهر، معـــاون امـــور بنـــدری 

ـــازمان  ـــل س ـــوزه مدیرعام ـــرکل ح ـــوردی، مدی ـــادر و دریان ـــازمان بن ـــژه س ـــق وی و مناط

بنـــادر و دریانـــوردی، مدیـــران ارشـــد اســـتان و کارکنـــان بنـــدر بوشـــهر، ضمـــن تقدیـــر 

ـــد  ـــرکل جدی ـــوان مدی ـــه عن ـــاری ب ـــدی بنچ ـــد مه ـــتاد، محم ـــد راس ـــات محم از زح

ـــوردی اســـتان بوشـــهر معرفـــی شـــد. ـــادر و دریان بن

ـــژه  ـــه گـــزارش روابـــط عمومـــی، جلیـــل اســـامی، معـــاون امـــور بنـــدری و مناطـــق وی ب

ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی، در ایـــن آییـــن ضمـــن تقدیـــر از زحـــات راســـتاد، گفـــت: 

»بوشـــهر بـــا توجـــه بـــه تاریخچـــه گذشـــته و بـــا نقـــش کلیـــدی کـــه در ســـال‌های حیـــن 

جنـــگ و بعـــد از جنـــگ و مخصوصـــا در دوره تحریـــم ایفـــا کـــرد یـــک ماهیـــت تثبیـــت 

شـــده اســـت و امـــروز تمـــام پتانســـیل‌های توســـعه و پیشرفـــت را دارد.«

ـــی  ـــا اتفاقات ـــر ب ـــی در ســـال‌های اخی ـــدر بوشـــهر در حـــوزه دریای ـــزود: »بن اســـامی اف

کـــه در حـــوزه بنـــادر و دریانـــوردی افتـــاد نشـــان داد، کـــه فرصت‌هـــای تعریـــف نشـــده 

و کوچـــک را می‌تـــوان بـــه فرصت‌هـــای بـــزرگ تبدیـــل کـــرد، می‌تـــوان کار ایجـــاد 

کـــرد، می‌شـــود امیـــد ایجـــاد کـــرد و می‌شـــود بـــه آینـــده ای روشـــن‌تر نیـــز امیـــد 

ـــت. « بس

ـــی  ـــوزه دریای ـــده ح ـــور و در آین ـــده کش ـــهر در آین ـــدر بوش ـــش بن ـــت: »نق ـــان داش او بی

ــود و  ــت شـ ــک  فرصـ ــو و یـ ــک الگـ ــه یـ ــل یـ ــد تبدیـ ــه می‌توانـ ــت کـ ــی اسـ نقشـ

ـــه در  ـــعه‌ای ک ـــت توس ـــوع ظرفی ـــر ن ـــوردی ه ـــادر و دریان ـــازمان بن ـــبختانه در س خوش

ایـــن حـــوزه وجـــود داشـــته باشـــد پذیرفتـــه شـــده اســـت.«

جلیـــل اســـامی اضافـــه کـــرد: »ظرفیـــت نیـــروی انســـانی در بوشـــهر بزرگ‌تریـــن 

سرمایـــه ایـــن منطقـــه اســـت و منابـــع مالـــی منابـــع بانکـــی و منابـــع ســـازمان بنـــادر و 

برنامه‌هـــا در جایـــگاه دوم قـــرار دارد. بـــر ایـــن اســـاس امیـــدوار هســـتیم بـــا طرح‌هـــای 

ـــی  ـــم از تمام ـــد، بتوانی ـــد ش ـــده و خواه ـــف ش ـــه تعری ـــن منطق ـــه در ای ـــعه ای ک توس

ـــم.« ـــتفاده بکنی ـــه اس ـــن منطق ـــای ای ـــیل و ظرفیت‌ه پتانس

ـــرح  ـــت: »ط ـــوردی گف ـــادر و دریان ـــازمان بن ـــژه س ـــق وی ـــدری و مناط ـــور بن ـــاون ام مع

توســـعه جزیـــره نگیـــن، طـــرح توســـعه دیگـــر بنـــادر اســـتان و مخصوصـــا توجـــه 

بـــه ظرفیت‌هـــای حـــوزه گردشـــگری، حـــوزه ایمنـــی، آموزش‌هـــای دریایـــی، 

ـــن  ـــد در ای ـــی  می‌توان ـــف حـــوزه دریای ـــی و خدمـــات مختل اســـتانداردها، حـــوزه دریای

ـــا  ـــود و این‌ه ـــل بش ـــادر تبدی ـــازمان بن ـــی و س ـــای مل ـــا و برنده ـــه فرصت‌ه ـــتان ب اس

ـــم  ـــه آن‌هـــا دارد، و امیدواری ـــژه ای ب ـــگاه وی ـــادر ن ـــی هســـتند کـــه ســـازمان بن حوزه‌های

ـــود.« ـــق ش ـــا محق ـــه آن‌ه ـــه هم ـــد در منطق ـــای توانمن ـــود نیروه ـــا وج ب

ــادر و  ــرکل بنـ ــوان مدیـ ــاری را به‌عنـ ــتاد، بنچـ ــات  راسـ ــر از زحـ ــن تقدیـ او ضمـ

ــرد. ــی کـ ــهر معرفـ ــتان بوشـ ــوردی اسـ دریانـ

معـــاون امـــور عمرانـــی اســـتانداری بوشـــهر نیـــز در ایـــن مراســـم گفـــت: »اســـتان 

ــوزه  ــینه تاریخـــی آن در حـ ــاظ پیشـ ــه لحـ ــهر نه‌فقـــط بـ ــاحلی و دریایـــی بوشـ سـ

ـــه در کلان  ـــوری ک ـــدی و مح ـــش کلی ـــاظ نق ـــه لح ـــه ب ـــوردی، بلک ـــای دریان فعالیت‌ه

ـــته  ـــارت داش ـــادی و تج ـــش صی ـــوردی در دو بخ ـــای دریان ـــوزه فعالیت‌ه ـــور در ح کش

ــش  ــی، نقـ ــاد ملـ ــعه کلان اقتصـ ــور در توسـ ــک محـ ــوان یـ ــد به‌عنـ و دارد می‌توانـ

برجســـته‌ای را بـــه خـــود اختصـــاص دهـــد.«

باســـتی افـــزود: »قطعـــا هـــم در دوران جنـــگ تحمیلـــی بـــه لحـــاظ یـــک رویکـــرد و هـــم 

ـــوزه  ـــی در ح ـــگاه خاص ـــش و جای ـــهر نق ـــر، بوش ـــردی دیگ ـــا رویک ـــم  ب در دوران تحری

ـــش از  ـــهر بی ـــه بوش ـــت ک ـــن اس ـــا ای ـــاور م ـــاد و ب ـــت و  اعتق ـــدری داش ـــای بن فعالیت‌ه

ـــد  ـــم می‌توان ـــاز ه ـــی، ب ـــازه زمان ـــن دو ب ـــد در ای ـــا بکن ـــش ایف ـــته  نق ـــه توانس ـــه ک آن‌چ

ـــد. « ـــاص ده ـــد و اختص ـــودش برگردان ـــه خ ـــر ب ـــر و واقعی‌ت ـــش را عینی‌ت ـــن نق ای

باســـتی اظهـــار داشـــت: »بـــا توجـــه بـــه مطالعـــات طـــرح جامـــع توســـعه فعالیت‌هـــای 

ـــال  ـــادر در ح ـــی از بن ـــده و در برخ ـــتان شروع ش ـــادر اس ـــی از بن ـــه در بعض ـــدری ک بن

اتمـــام  هســـت،  از ســـازمان بنـــادر  و دریانـــوردی  ایـــن انتظـــار را داریـــم کـــه مطالعـــات 

جامـــع طـــرح توســـعه بنـــادر می‌توانـــد توســـعه فعالیت‌هـــای بنـــدری را در دیگـــر 

ـــد.« ـــرار دهن ـــتور کار ق ـــد در دس ـــته باش ـــتان داش ـــتان‌های اس ـــز شهرس مراک

معـــاون امـــور عمرانـــی اســـتانداری بوشـــهر خاطـــر نشـــان کـــرد: »هدف‌گـــذاری 

اســـتان افزایـــش بهـــره‌وری از ســـواحل و توســـعه دریـــا محـــور اســـت و ایـــن مهـــم  

نیازمنـــد توســـعه بنـــادر و نـــگاه حمایتـــی ســـازمان بنـــادر اســـت.«

با حضور مقامات استانی و مدیران ارشد سازمان بنادر و دریانوردی

مدیرکل جدید بنادر و دریانوردی استان بوشهر معرفی شد
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ـــود،  ـــه خ ـــن معارف ـــز در آیی ـــهر  نی ـــتان بوش ـــوردی اس ـــادر و دریان ـــد بن ـــرکل جدی مدی

ـــهر،  ـــتان بوش ـــوردی اس ـــادر و دریان ـــتاد در اداره کل بن ـــات راس ـــر از زح ـــن تقدی ضم

بـــا تاکیـــد بـــر این‌کـــه توســـعه بنـــدر بوشـــهر بایـــد تـــداوم داشـــته باشـــد، گفـــت: 

ـــهر آن  ـــدر بوش ـــا در بن ـــه م ـــت ک ـــی اس ـــداف مهم ـــی از اه ـــاخت‌ها یک ـــعه زیرس »توس

ـــرد.« ـــم ک ـــال خواهی را دنب

محمدمهـــدی بنچـــاری افـــزود: »بنـــدر بوشـــهر در ســـنوات گذشـــته نشـــان داده اســـت 

ـــه نحـــو مطلوبـــی انجـــام داده و  کـــه هـــر ظرفیتـــی را کـــه در آن ایجـــاد شـــده اســـت را ب

گام‌هـــای بعـــدی را انتظـــار داشـــته اســـت.«

بنچـــاری اضافـــه کـــرد: »بـــا توجـــه بـــه دغدغـــه اســـتان و مـــردم شریـــف ایـــن مـــرز و بـــوم 

ـــژه  ـــای وی ـــراتژی‌ها و برنامه‌ه ـــی از اس ـــه  یک ـــادر تابع ـــه، بن ـــادر تابع ـــوص بن در خص

ـــام  ـــه آن اهت ـــز ب ـــادر نی ـــازمان بن ـــئولان س ـــبختانه مس ـــه خوش ـــود ک ـــد ب ـــا خواه م

ویـــژه ای دارنـــد.«

ـــعه‌ای  ـــای توس ـــوص برنامه‌ه ـــهر در خص ـــتان بوش ـــوردی اس ـــادر و دریان ـــرکل بن مدی

خـــود بیـــان داشـــت: »یکـــی از برنامه‌هـــای توســـعه‌ای ایـــن اداره کل در آینـــده توســـعه 

ـــر و  ـــای موث ـــن گام‌ه ـــاده برداش ـــزان، آم ـــکاری عزی ـــا هم ـــه ب ـــت ک ـــان اس ـــا ذی‌نفع ب

ـــن مهـــم هســـتیم.« ـــر گـــزار در خصـــوص ای تاثی

 محمـــد راســـتاد مدیـــرکل ســـابق اداره کل بنـــادر و دریانـــوردی اســـتان بوشـــهر و 

معـــاون امـــور دریایـــی ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی نیـــز در ایـــن آییـــن ضمـــن تقدیـــر 

ـــن  ـــده در ای ـــه بن ـــی ک ـــر توفیق ـــت: »ه ـــه  گف ـــاضران در جلس ـــکاران و ح ـــه هم از هم

ـــوب  ـــروه خ ـــک گ ـــم و ی ـــک تی ـــای ی ـــی از همکاری‌ه ـــت آورده‌ام ناش ـــه دس ـــال‌ها ب س

از همـــکاران بـــوده کـــه در کنـــار هـــم توانســـتیم ایـــن دســـتاوردها را بـــه ثمـــر برســـانیم.«

 محمـــد راســـتاد افـــزود: »وجـــود افـــراد توانمنـــد در بدنـــه اداره کل بنـــادر و دریانـــوردی 

ـــن ســـال‌ها  ـــا طـــی ای ـــران اســـتانی باعـــث شـــد ت اســـتان بوشـــهر و حمایت‌هـــای مدی

ـــدر  ـــته، بن ـــهر داش ـــدر بوش ـــه از بن ـــی ک ـــا حمایت‌های ـــوردی ب ـــادر و دریان ـــازمان بن س

ـــد.« ـــادر کشـــور از آن خـــود کن ـــن بن ـــگاه خـــوب و قابل‌توجـــه ای را در بی بوشـــهر جای

راســـتاد بیـــان داشـــت: »مـــا در بنـــدر بوشـــهر توانســـتیم طـــی یـــک بـــازه زمانـــی کم‌تـــر 

ـــر از دو  ـــا بیش ـــر و بعض ـــه دو براب ـــهر را ب ـــدر بوش ـــای بن ـــام ظرفیت‌ه ـــال تم ـــج س از پن

ـــر افزایـــش دهیـــم.« براب

ـــال  ـــق کان ـــرش، عم ـــل پذی ـــتی قاب ـــت کش ـــکله‌ها، ظرفی ـــول اس ـــرد: »ط ـــه ک او اضاف

دسترســـی، محوطه‌هـــای پشـــتیبانی و همـــه این‌هـــا زمین‌هـــای شـــد تـــا این‌کـــه 

ـــه  ـــره ب ـــن جزی ـــا اتصـــال ای ـــره نگیـــن ب ـــدر بوشـــهر را در جزی ـــد توســـعه بن ـــاز جدی ـــا ف م

ـــرای  ـــره نگیـــن فضـــا را ب ـــا احـــداث جـــاده اختصاصـــی جزی ـــم و ب پســـکرانه شروع کنی

ـــم.« ـــم کردی ـــی فراه ـــش خصوص ـــزاری بخ ـــه گ سرمای

ـــه  ـــی ک ـــذاری خوب ـــای سرمایه‌گ ـــه پروژه‌ه ـــت: »از جمل ـــار داش ـــتاد اظه ـــد راس محم

ـــروژه  ـــام پ ـــت، انج ـــورت گرف ـــدری ص ـــای بن ـــم محدودیت‌ه ـــهر علیرغ ـــدر بوش در بن

ترمینـــال کانتیـــری بنـــدر بوشـــهر بـــود کـــه ایـــن مهـــم توســـط شرکـــت توســـعه 

خدمـــات بنـــدری ســـینا  انجـــام شـــد.«

روابـــط عمومـــی بنـــدر خرمشـــهر: احمـــد شـــهریاری 

ــهر از  ــدر خرمشـ ــدری بنـ ــی و بنـ ــور دریایـ ــاون امـ معـ

ـــر  ـــد خب ـــراه ارون ـــاری در آب ـــناور ب ـــد ش ـــک فرون ـــات ی نج

ـــدر  ـــه ســـمت بن ـــی ب ـــن شـــناور کـــه از دب داد و گفـــت: »ای

ـــی در  ـــل آب‌گرفتگ ـــه دلی ـــود ب ـــت ب ـــال حرک ـــادان در ح آب

حوالـــی بویـــه 3 آبـــراه ارونـــد دچـــار ســـانحه شـــد.بلافاصله 

ـــناور،  ـــن ش ـــوی ای ـــرار از س ـــت اضط ـــام حال ـــس از اع پ

ــه  ــل حادثـ ــه محـ ــهر 3 بـ ــدر خرمشـ ــات بنـ ــم عملیـ تیـ

ـــات  ـــدگی نج ـــر غرق‌ش ـــناور را از خط ـــدند و ش ـــزام ش اع

ــد.« دادنـ

روابـــط عمومـــی بنـــدر انزلـــی: شـــرکت ســـرمایه‌گذاری 

ایتالیایـــی روســـل دوســـو کـــه در زمینـــه ســـاخت و 

ـــا و آســـیا فعالیـــت گســـترده‌ای  تعمیـــرات کشـــتی در اروپ

دارد طـــی بازدیـــدی از بنـــدر انزلـــی و در نشســـت بـــا 

ـــان  ـــه بی ـــتان، ب ـــوردی اس ـــادر و دریان ـــرکل بن ـــی مدی چراغ

توانایی‌هـــا و ســـابقه کاری خـــود پرداختنـــد و در بازدیـــد 

از بنـــدر انزلـــی بـــه اســـتراتژیک بـــودن بنـــدر انزلـــی در 

منطقـــه اشـــاره کردنـــد.

روابـــط عمومـــی بنـــدر انزلـــی: همایـــش مســـئولان و 

ــوردی  ــادر و دریانـ ــازمان بنـ ــی سـ ــان حقوقـ کارشناسـ

ــادر و  ــازمان بنـ ــنل سـ ــر از پرسـ ــاه نفـ ــور پنجـ ــا حضـ بـ

دریانـــوردی طـــی در روزهـــای پایانـــی اردیبهشـــت‌ماه 

ـــررات  ـــش، مق ـــن همای ـــد. در ای ـــزار ش ـــاری برگ ـــال ج س

کاربـــردی مناطـــق ویـــژه و آزاد بنـــدری، آیین‌نامـــه 

تضمیـــن معامـــات دولتـــی )جدیـــد(، مقـــررات 

ـــا  ـــا آن‌ه ـــط ب ـــای مرتب ـــی و چالش‌ه ـــتگاه‌های نظارت دس

در ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی بررســـی و تبادل‌نظـــر 

ــد. شـ

روابـــط عمومـــی بنـــدر شـــهید باهنـــر: مدیـــر اداره بنـــدر و 

دریانـــوردی شـــهید باهنـــر از افزایش صـــادرات غیرنفتی 

بـــه کشـــور عمـــان خبـــر داد. محمـــد محســـنی بـــا تشـــریح 

ـــه  ـــال 95 ب ـــه اول س ـــادرات دوماه ـــرد ص ـــزارش عملک گ

ـــون  ـــاری تاکن ـــال ج ـــاز س ـــت: »از آغ ـــان گف ـــور عم کش

بالغ‌بـــر هشـــت هـــزار و 163 تـــن کالای غیرنفتـــی از بنـــدر 

ـــه کشـــور عمـــان صادرشـــده اســـت.« ـــر ب شـــهید باهن

ـــد محســـنی  ـــر: محم ـــدر شـــهید باهن ـــی بن ـــط عموم رواب

ـــاره  ـــا اش ـــر ب ـــهید باهن ـــوردی ش ـــدر و دریان ـــر اداره بن مدی

ـــدر  ـــن بن ـــه ای ـــر ب ـــل کانتین ـــتی حام ـــن کش ـــه  ورود اولی ب

ـــر  ـــه TEU73 کانتین ـــا و تخلی ـــتی آب ـــا ورود کش ـــت: »ب گف

در محوطـــه عملیاتـــی ایـــن بنـــدر در کم‌تریـــن زمـــان، 

ــوه  ــای بالقـ ــا و ظرفیت‌هـ ــان‌دهنده قابلیت‌هـ ــه نشـ کـ

ایـــن بنـــدر مهـــم تجـــاری کشـــور هســـت گام مهمـــی 

ـــده  ـــته ش ـــازمان برداش ـــه س ـــداف عالی ـــق اه ـــرای تحق ب

اســـت.«

سال سی‌ویکم   شماره 230   اردیبهشت 1395   25

www.SID.ir

Arc
hive

 of
 S

ID

www.SID.ir


منطقــه آزاد تجــاری و صنعتی چابهار مدت‌هاســت کــه به‌عنــوان یکی از مناطــق آزاد 

کشــور پذیــرای مهمانــان بســیاری اســت اما مدت‌هاســت نــام ایــن شهرســتان بیش 

از ســال‌های گذشــته خودنمایــی می‌کنــد و آن نه بــه دلیــل منطقــه آزاد بودنش بلکه 

بــه دلیل برگــزاری اجــاس بین‌المللــی آیــورا )IORA( در این شهرســتان اســت.

برگــزاری ایــن اجــاس باعث شــده تــا جنــوب شرقــی نشــینان خــود را بــرای میزبانی 

از مهمانــان بیــش از 20 کشــور جهــان آمــاده کننــد و  براســاس اطلاعــات بــه دســت 

آمــده از شــهروندان چابهــاری در روزهــای برگــزاری اجــاس آیــورا نه‌تنهــا بازارها بلکه 

مجتمع‌هــای تجــاری منطقــه آزاد نیــز تعطیــل خواهنــد بــود.

یکــی از شــهروندان چابهــاری در خصــوص برگــزاری ایــن اجــاس گفــت: »برگــزاری 

ــتان و  ــتان سیس ــی اس ــرای معرف ــی ب ــیار مهم ــت بس ــی فرص ــاس بزرگ ــن اج چنی

بلوچســتان و منطقــه آزاد تجــاری صنعتــی چابهــار اســت بنابرایــن مردم ایــن منطقه 

خــود را در انجــام آن ســهیم دانســته و از هیچ‌گونه تلاشــی بــرای برگــزاری هرچه بهتر 

آن دریــغ نخواهنــد کــرد.«

ــاد کــرد و  ــه نیکــی ی ــن اجــاس ب ــز از برگــزاری ای ــده تاکســی چابهــاری نی یــک رانن

خاطرنشــان نمــود: »مردم شهرســتان چابهار مدت‌هاســت کــه منتظر ســفیرانی برای 

معرفــی ایــن منطقــه بــه جهانیــان هســتند و ایــن اجــاس بــزرگ می‌توانــد انتظــارات 

آن‌هــا را بــرآورده کندبنابرایــن بایــد به‌صــورت ویــژه ایــن اجــاس را نگریســت.«

ــوص  ــز در خص ــود  نی ــار ب ــاکن  چابه ــه س ــدان ک ــل زاه ــم اه ــک معل ــن ی همچنی

ــاه گذشــته  ــورا )IORA( اذعــان کــرد: »از شــش م ــی آی برگــزاری اجــاس بین‌الملل

کــه اعــام شــد ایــن برنامــه در شهرســتان چابهــار برگــزار می‌شــود شــهروندان ایــن 

شهرســتان بی‌صبرانــه منتظــر رســیدن زمــان برگــزاری آن بوده‌انــد و امــروز کــه ایــن 

زمــان فرارســیده بــه دنبال آن هســتند کــه میزبانــان شایســته‌ای بــرای مهمانــان این 

ــند.« ــاس باش اج

ــار  ــی چابه ــدر اقیانوس ــت: »بن ــاس IORA گف ــه‌ای اج ــه منطق ــئول دبیرخان مس

ــه  ــز ب ــور و نی ــتان و شرق کش ــتان و بلوچس ــتان سیس ــعه اس ــانی توس ــوان پیش به‌عن

خاطــر قــرار گرفــن در کاربردی‌تریــن نقطــه ســواحل مکــران حایــز اهمیــت اســت 

ــد IORA در  ــوس هن ــورهای اقیان ــق آزاد کش ــای مناط ــاس روس ــزاری اج ــه برگ ک

ایــن بنــدر می‌توانــد فصــل تــازه و تجربــه‌ای بــزرگ بــرای اســتان در عرصــه تجــارت 

ــد.« ــی باش جهان

ــم  ــداد مه ــن روی ــزاری ای ــرد: »برگ ــه ک ــالا اضاف ــب ب ــام مطل ــا اع ــهرکی ب ــره ش طاه

اقتصــادی در دوره  پســاتحریم در حالــی اتفــاق می‌افتــد کــه پیــش از برگــزاری ایــن 

ــه 80 هیــات اقتصــادی و سرمایه‌گــذاری از کشــورهای مختلــف  اجــاس نزدیــک ب

ــل  ــراز تمای ــرای سرمایه‌گــذاری در بخش‌هــای مختلــف اب ــن منطقــه ســفر و ب ــه ای ب

کرده‌انــد.«

او اظهــار کــرد: »ایــن اجــاس بــا شرکــت بیــش از 20 کشــور عضــو اتحادیــه IORA و 

حضــور بیــش از 100 نفر میهــان خارجــی و مقامات کشــورهای مختلــف و نیز چند 

شرکــت خصوصی چندملیتــی در محــل تــالار همایش‌هــای بین‌المللی منطقــه آزاد 

چابهــار ســی‌ام و ســی و یکــم اردیبهشــت‌ماه جــاری برگــزار می‌شــود کــه مذاکــره و 

بــه ثمــر رســاندن موضوعــات سرمایه‌گــذاری بــا کشــورهای هــدف می‌توانــد اســتان 

سیســتان و بلوچســتان را متحــول کند.«

شــهرکی بــا اشــاره بــه آمادگــی و اندیشــیدن تمهیــدات لازم بــرای برگــزاری هــر چــه 

بهــر ایــن اجــاس افــزود: »شــکل‌گیری  پنج کمیتــه تخصصــی شــامل، کمیته‌های 

ــه ریاســت مدیرعامــل منطقــه آزاد چابهــار، علمــی و محتوایــی، امنیــت،  اجرایــی ب

تشریفــات و رســانه و تبلیغــات بــا کارگروه‌هــای مختلــف کــه هرکــدام از کارگروه‌هــا 

ــه برگــزاری اجــاس را  ــوط ب ــد تاکنــون امــور مرب ــه عهــده دارن وظایــف مشــخصی ب

پیــش برده‌انــد.«

ســخنگوی ســازمان منطقــه آزاد چابهــار خاطرنشــان ســاخت: »معرفــی مناطــق آزاد 

تجــاری ایــران، مدیریــت تامیــن زیرســاخت‌ها، ارایــه زمینه‌های موجــود بــرای تبادل 

فنــاوری، مهارت‌هــای فنــی و مدیریتــی در مناطــق آزاد کشــورهای عضــو و تشــکیل 

تیم‌هــای اجرایــی از اهــداف دیگــر ایــن اجــاس اســت.«

برگزاری اجلاس بین‌المللی آیورا در بندر چابهار 

اجــاس روســای مناطــق آزاد کشــورهای حاشــیه اقیانــوس هنــد )آیــورا( بــا حضــور 

معــاون اول رییس‌جمهــوری در چابهــار برگزار شــد. میهمانــان شرکت‌کننــده در این 

اجــاس از 21 کشــور بودنــد که با هــدف توســعه روابــط بین مناطــق آزاد کشــورهای 

حاشــیه اقیانــوس هنــد بــه مــدت دو روز در چابهــار گــرد هــم آمدنــد. بــرای برگــزاری 

اجلاس بین‌المللــی آیورا )IORA( در منطقــه آزاد چابهار 10 وزارتخانه و 14 ســازمان 

مشــارکت داشــته‌اند. از ایــن رو،‌ وزیــر دفــاع و وزیــر صنعت، معــدن و تجارت بــه همراه 

معــاون اول رییس‌جمهــوری بــرای شرکــت در نخســتین اجلاس روســای مناطــق آزاد 

حاشــیه اقیانوس هند بــه چابهار ســفر کردنــد. معــاون اول رییس‌جمهــور در اجلاس 

)IORA( در چابهــار عنــوان کــرد: »اجــاس آیــورا ســهم آســیا در اقتصــاد جهانــی را 

بیشــر خواهد کــرد.«

اســحاق جهانگیــری گفت:»اجــاس بین‌المللــی آیــورا در چابهــار می‌توانــد آغازگــر 

ــورا ایــن  ــه باشــد. مهم‌تریــن جابه‌جایــی حاصــل از اجــاس آی توســعه آســیای میان

اســت که ســهم آســیا در اقتصاد جهانی بیشــر خواهــد شــد و ســهم آتلانتیکی‌ها در 

منطقــه کم‌تــر می‌شــود.« او ادامــه داد: »تفکــر ایجــاد اتحادیــه همــکاری منطقــه‌ای 

حاشــیه اقیانــوس هنــد مبتنی بــر آیند‌ه‌نگــری توســعه منطقــه و آســیای میانه اســت 

که کشــورهای مهم اطــراف اقیانوس هند از ســه قاره آفریقا، آســیا و اقیانوســیه در این 

اتحادیــه دور هــم جمــع شــده‌اند.« جهانگیری اعــام کــرد: »کشــور‌های زیرمجموعه 

ایــن اتحادیــه اعم از بخــش خصوصــی و مناطــق آزاد و ســایر ســازمان‌ها می‌توانند در 

توســعه کارهــای اقتصادی مشــارکت داشــته باشــند و برگــزاری چنیــن اجلاس‌هایی 

ــن  ــی ای ــوان در پیشــرد اهــداف عال ــن امیــد اســت بت ــد، بنابرای ــزی کنن را برنامه‌ری

اتحادیــه نقــش موثــری ایفــا کــرد.«

او عنــوان کــرد :»افزایــش درآمــد سرانــه مردمــی کــه در حاشــیه اقیانوس هنــد زندگی 

می‌کننــد از مهم‌تریــن اهــداف کشــورهای عضــو آیــورا اســت و اجــاس چابهــار نیــز 

می‌توانــد در ایــن راه تاثیــر زیــادی بگــذارد.« بــه گفتــه معــاون اول رییس‌جمهــوری، 

بایــد بــا تقــاوت همکاری‌هــای علمــی، آموزشــی، فنــاوری و تحصیــات بــرای 

سرمایه‌گــذاری و حضــور موفق‌تــر بخــش خصوصــی توجــه جــدی داشــت. بنابرایــن 

در همیــن راســتا ایــران آمادگــی دارد تــا در بخش اصلــی فعالیت‌های اقتصــادی‌اش 

ــات  ــات و معام ــد تعام ــوس هن ــراف اقیان ــورهای اط ــا کش ــد و ب ــگاه کن ــه شرق ن ب

بیشــری داشــته باشــد. او ادامــه داد: »چابهــار نیــز نقطــه مهــم و اســراتژیک ایــران 

ــا آب‌هــای آزاد بــه شــار مــی‌رود کــه بــرای آن نیــز برنامه‌هــای مهــم  بــرای ارتبــاط ب

توســعه‌ای پیش‌بینــی شــده اســت.« معــاون اول رییس‌جمهــور گفــت: »خــط لولــه 

گاز بــه‌زودی بــه چابهــار متصــل خواهــد شــد و بــا انتقــال گاز طبیعــی نیــز واحدهای 

پتروشــیمی در محل مســتقر می‌شــوند. همچنیــن راه آهــن چابهــار به آســیای میانه 

چابهار، میزبان بزرگترین 
اجلاس مناطق آزاد جهان شد
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ــه زودی متصــل می‌شــود.« ــز ب نی

اکرب تـرکان،‌ دبیـر شـورای‌عالی مناطـق آزاد در افتتاحیـه اجالس آیـورا در چابهـار 

اظهـار کرد: »عبور یک سـوم کشـتی‌های تجاری و دو سـوم کشـتی‌های نفتی جهان 

از اقیانوس هند فرصت مناسـبی برای توسـعه بندر چابهار و همچنین توسعه تجارت 

کشـور فراهـم می‌کنـد.« او ضمـن تاکیـد بـر این‌کـه زمینه‌هـای لازم بـرای فعالیـت 

سرمایه‌گـذاران در کم‌تریـن زمـان ممکـن فراهـم شـده اسـت، گفـت: »تسـهیل در 

سرمایه‌گـذاری و جـذب سرمایه بخـش خصوصـی در چابهار یـک ضرورت اسـت.« او 

با اشـاره بـه این‌کـه در حـوزه اقیانوس هنـد، فعالیت‌هـای مختلـف در حـوزه تجارت، 

ماهیگیـری، حمل‌ونقـل دریایـی و علـم و فنـاوری در حـال توسـعه اسـت، هـدف از 

برگـزاری اجلاس آیـورا در ایـران را برای تحقـق اهداف مربوط بـه این حوزه دانسـت و 

تصریـح کرد: »با وجود این‌که حوزه آتلانتیک یـا حوزه اقیانوس اطلس، قطب صنعتی 

جهـان بـوده و هسـت، به تدریـج در حـال وزن کـم کردن اسـت.«

او ادامـه داد: »حوزه‌هایـی مانند اقیانـوس آرام با نقش جدید چین، توسـعه کره، ژاپن 

و اسرتالیا رشـد کرده‌انـد و در اقیانوس هند نیـز با 26 کشـور که ایران، هندوسـتان، 

اندونـزی، بنـگلادش و آفریقـای جنوبـی بـا دو میلیـارد نفـر جمعیـت عمده‌تریـن 

کشـورهای منطقه هسـتند، نقش اساسـی در اقتصاد جهـان ایفا می‌کننـد.« ترکان 

گفت:» بـرای هفـت منطقـه آزاد کشـور با توجـه بـه موقعیـت جغرافیایی‌شـان و واقع 

شـدن در مرز کشـورهای مختلـف، ماموریت‌هـای جداگانه‌ای تعریف شـده اسـت.«

او ماموریـت منطقـه آزاد چابهـار بـا توجه به قـرار گرفتن آن در دهانـه اقیانـوس هند و 

هم‌جواری با تعداد زیاد جمعیت به‌خصوص مسـلمانان در این حوزه را صادرات مجدد 

عنـوان کـرد و افـزود: »صنایع مرتبط بـا صـادرات مجـدد در این منطقه شـکل گرفته و 

زمینه صادرات به کشورهای مختلف دنیا فراهم شده است. چابهار در حوزه اقیانوسی 

برای کشورهایی مانند افغانستان و آسیای میانه به خاطر کوتاهی مسیر نعمت بزرگی 

است تا کشـورهای یاد شده کالاهای مورد نیاز خود را از بندر چابهار ترانزیت کنند.« او 

افزود: »معافیت‌های گمرکی و مالیاتی مناطـق آزاد، زمین‌های ارزان قیمت، موفقیت 

بـالای فضـای کسـب و کار و رفت‌وآمد آسـان اتبـاع خارجـی می‌تواند به‌عنـوان عاملی 

مهم در جهت سرمایه‌گـذاری در مناطـق آزاد نقش‌آفرینی کند.«

حامدعلی مبارکی، مدیرعامل منطقه آزاد چابهار در مراسم افتتاحیه اجلاس روسای 

مناطق آزاد کشـورهای حاشـیه اقیانوس هند در چابهـار اظهار کرد:» اتحادیـه آیورا با 

دارا بـودن ظرفیت‌هـای جغرافیایی اقیانـوس هند کـه دارای هفت دریـا و چهار تنگه 

اسـت، شرایط ایـده‌آل را برای کشـورهای هدفمند رقـم می‌زند.«

مدیر عامـل منطقه آزاد تجـاری صنعتی چابهار نیـز در این آیین گفـت: »بندر چابهار 

با قـرار گرفتن در مسـیر جـاده ابریشـم تنها بنـدر اقیانوسـی ایران اسـت کـه در مرکز 

ثقل تجـارت بین‌المللی 24 دولت و 15 کشـور مسـتقل قـرار دارد.« همچنین عباس 

آخونـدی، وزیـر راه و شهرسـازی نیز که بـرای شرکـت در اجالس آیورا به چابهار سـفر 

کرده بود، در جلسـه اقتصاد مقاومتی سیستان و بلوچسـتان نیز شرکت کرد و با بیان 

این‌کـه سیستان‌وبلوچسـتان ظرفیت جمعیت‌پذیـری خوبـی دارد، گفـت: »در حال 

حـاضر به دنبال رسـاندن ظرفیـت 5/ 2میلیون تنی بنـدر چابهار بـه 5/ 8 میلیون تن 

هسـتیم کـه امیدواریـم در آینـده شـاهد پذیـرش کشـتی‌های اقیانوس‌پیام در بندر 

چابهار باشـیم.«

وزیر راه و شهرسـازی بابیان این‌که پروژه راه‌آهن چابهار - ایرانشهر ۴۰ درصد پیشرفت 

داشـته اسـت، گفت: »بایـد در چابهار خدمات صنعتی و لجسـتیکی تامین شـود که 

با توسـعه پس کرانه بندر چابهـار به‌عنوان یک منطقه ویژه اقتصادی شـاهد پیشرفت 

چابهار باشـیم.«  آخوندی با اشـاره به پروژه اتصال چابهار و جاسـک افزود: »این پروژه 

با وجود تنگناهـای مالی پیشرفت خوبی داشـته و به سرعت در حال اجراسـت.«

تفاهم‌نامه توسعه بندر چابهار به قرارداد رسید

قرارداد توسـعه بندر چابهار سـوم خردادماه در حضور حسن روحانی رییس‌‌جمهوری 

و »نارنـدرا دامورداس مودی« توسـط مسـئولان و مقامات عالی‌رتبه دو کشـور به امضا 

رسید.

همچنین موافقت‌نامه تاسـیس دالان حمل و نقل و گذر بین‌المللی در حضور حسن 

روحانی رییس‌‌جمهوری اسالمی ایـران، نارنـدرا دامورداس مودی نخسـت‌وزیر هند 

و اشرف غنـی رییس‌‌جمهـوری اسالمی افغانسـتان توسـط وزرای راه سـه کشـور بـه 

امضاء رسـید.

توافقنامه سـه‌جانبه مذکور، اسـتفاده از بندر چابهـار را به گونه قابـل توجهی افزایش 

داده و هنـد را از طریـق افغانسـتان بـه آسـیای میانـه و در مقابـل، زمینـه دسترسـی 

افغانسـتان بـه هنـد را از طریـق دریـا فراهم می‌سـازد.

مرجع : دنیای اقتصاد، ایسنا

ایســـنا: محمدرضـــا قـــادری، مدیـــرکل ایمنـــی و حفاظـــت 

ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی در پنـــل محیط‌زیســـت و 

ـــیه  ـــور حاش ـــه کش ـــورا ب ـــاس آی ـــق آزاد اج ـــعه مناط توس

اقیانـــوس هنـــد پیشـــنهاد داد بـــرای تاســـیس بنـــادر ســـبز 

ـــد. ـــزی کنن ـــد برنامه‌ری ـــوس هن ـــدوده اقیان در مح

روابــط عمومــی بنــدر بوشــهر: معــاون دریایــی و بنــدری 

اداره کل بنــادر و دریانــوردی اســتان بوشــهر گفــت: »تــا 

بــه حــال از لنــج بــاری مفقــود شــده در شــرق خلیج‌فارس 

و در نزدیکــی بنــدر عســلویه خبــری نشــده اســت.« 

ــان در  ــد زاده افــزود: »ایــن اداره همچن ســیاوش ارجمن

ــی  ــت‌زنی دریای ــات گش ــت و عملی ــت‌زنی اس ــال گش ح

ــال  ــر در ح ــی و هلی‌کوپت ــناورهای ناج ــق ش ــز از طری نی

ــی  ــه  از دب ــش خدم ــا ش ــناور ب ــن ش ــت.« ای ــام اس انج

بــه بنــدر ریــگ در حــال حرکــت بــوده کــه در شــرق 

ــت  ــود و عل ــانحه می‌ش ــار س ــلویه دچ ــارس عس خلیج‌ف

ــوده اســت.  ســانحه نیــز شــرایط نامناســب جــوی ب

پایـــگاه خبـــری وزارت راه و شهرســـازی: روزنامـــه 

هندوســـتان تایمـــز بـــا انتشـــار مطلبـــی بـــه مناســـبت 

ســـفر نخســـت‌وزیر هنـــد بـــه ایران،بـــه لغـــو 

ــر آن در  ــران و تاثیـ ــه ایـ ــی علیـ ــای بین‌المللـ تحریم‌هـ

ـــرد  ـــه ک ـــت و اضاف ـــه‌ای پرداخ ـــات منطق ـــعه ارتباط توس

بازگشـــت ایـــران بـــه تعامـــات جهانی،پـــس از یـــک دهـــه 

ـــه  ـــه می‌شـــود. در ادام ـــرات مهمـــی در منطق باعـــث تغیی

ـــون دلاری از  ـــار ۱۵۰ میلی ـــاص اعتب ـــن مطلب،اختص ای

ـــرای توســـعه چابهـــار را یکـــی از گام‌هـــای  ـــد ب ســـوی هن

مهـــم بـــرای توســـعه ایـــن بنـــدر دانســـت.

ـــس  ـــادل دری ـــازی: ع ـــری وزارت راه و شهرس ـــگاه خب پای

دربـــاره آخریـــن وضعیـــت پروژه‌هـــای طـــرح توســـعه 

ـــروژه  ـــدر خرمشـــهر گفـــت: »در حـــال حاضـــر شـــش پ بن

ـــط در  ـــئولان مرتب ـــک مس ـــا کم ـــه ب ـــود دارد ک ـــدری وج بن

ـــه ســـال  ـــوط ب ـــن پروژه‌هـــا مرب ـــری اســـت. ای حـــال پیگی

ـــند.  ـــه می‌رس ـــه نتیج ـــاری ب ـــال ج ـــا آخـــر س ـــوده و ت ۹۵ ب

ـــرای اجـــرای  ـــدر خرمشـــهر گفـــت: »در کل ب ـــرکل بن مدی

شـــش پـــروژه‌ یادشـــده بنـــدر خرمشـــهر در ســـال ۹۵ 

ـــد.« ـــد ش ـــه خواه ـــال هزین ـــارد ری ـــش از  ۹۷۹ میلی بی

ـــه رکـــورد  ـــاد ب ـــاد: بنـــدر امیرآب روابـــط عمومـــی بنـــدر امیرآب

ـــت  ـــتی‌ها دس ـــری کش ـــه و بارگی ـــه تخلی ـــازه‌ای در زمین ت

ــان  ــدت زمـ ــه مـ ــان این‌کـ ــا بیـ ــزار بـ ــت.  خدمتگـ یافـ

تخلیـــه و بارگیـــری کشـــتی یکـــی از شـــاخص‌های 

ــت:  ــی‌رود گفـ ــمار مـ ــه شـ ــان کالا بـ ــر صاحبـ موردنظـ

ــی  ــطح کیفـ ــوان و سـ ــودن تـ ــالا بـ ــه بـ ــه بـ ــا توجـ »بـ

ـــه  ـــان تخلی ـــاد، مدت‌زم ـــدر امیرآب ـــدری در بن ـــات بن خدم

ـــش  ـــاعت کاه ـــر از ٢٤ س ـــه کم‌ت ـــات  ب ـــتی‌های غ کش

یافتـــه کـــه موجـــب افزایـــش تـــوان رقابـــت بنـــدر بـــا ســـایر 

بنـــادر در ایـــن حـــوزه شـــده اســـت.«
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اعضای شـورای عالی سـازمان بنادر و دریانوردی، طـی نشسـتی در اداره کل بنادر و 

دریانوردی اسـتان گیلان به بررسـی موضوعات مربوطه از جمله پروژه‌هـای این اداره 

کل پرداختند.

در ایـن نشسـت ابتـدا چراغـی ضمن بیـان مطالبـی در خصـوص قدمت بنـدر انزلی 

در امـر بنـدری و دریایـی، این بنـدر را یکی از مهم‌ترین بندر شاملی کشـور دانسـت 

و افـزود: »در کنـار بنـدر انزلـی بـه عنـوان اصلی‌تریـن بنـدر در اسـتان گیالن، بنـدر 

آسـتارا هم بندری اسـت که توسـط سـازمان بنادر به بخـش خصوصی واگذار شـده و 

بنادر کیاشـهر و چمخاله را که در حال سـاخت و ساز هسـت، از دیگر بنادر در استان 

گیلان معرفی کرد.« چراغی کشـورهای روسیه، قزاقسـتان و آذربایجان را عمده‌ترین 

طرف‌های تجـاری بندر انزلی دانسـت و افـزود: »حجـم و ترافیـک کالا در خزر چیزی 

حدود 25 میلیون تن در شرایط موجود هسـت که البته این الگو در حال تغییر اسـت 

و پیامـی را بـه مـا می‌دهـد که بـا توجه بـه تغییر الگـوی بـازار، مـا هم زیرسـاخت‌های 

خـود را آمـاده کنیم.«

مدیـرکل بنـادر و دریانـوردی اسـتان گیالن همچنین گفـت: »در بنـدر انزلـی 142 

هکتار زمین پس از اسـتحصال فراهم‌شده و دارای 9 پسـت اسکله تجاری و کالاهای 

عمومی، یک پسـت اسـکله نفتی و یک پسـت اسـکله مسـافری که در طرح و توسـعه 

بنـدر انزلی به 20 پسـت اسـکله افزایـش می‌یابـد و ظرفیت تخلیـه و بارگیـری به 11 

میلیون تـن افزایش می‌یابـد.« او در خصوص حوضچـه آرامش بنـدر انزلی هم گفت: 

»حوضچه آرامش قدیم ما 58 هکتار اسـت و حوضچه جدید هـم 78 هکتار که در کل 

مجموعا 136 هکتـار حوضچه آرامـش داریم.«

چراغی بـه فرصت‌های ترانزیتی اشـاره کرد و افزود: »از مسـیر بنادر گیالن بتوانیم  با 

بندر شهید رجایی، بندر شهید باهنر و امام خمینی )ره( و بندر چابهار ارتباط تجاری 

داشته باشیم و در بحث ترانزیت بتوانیم این مسیر را پشتیبانی نموده و ارتباط بندری 

و دریایی داشته باشیم.«

سرپرسـت اداره کل بنادر و دریانوردی گیلان خاطرنشان کرد: »بندر انزلی در کریدور 

شامل - جنوب از جایـگاه خوب و ویـژه‌ای برخوردار اسـت و اگر بتوانیم زیرسـاخت‌ها 

را در بخـش دریایـی و ریلی و جـاده‌ای به‌صورت یکسـان و متـوازن انجـام دهیم، این 

فرصـت برای کشـور ما به وجـود می‌آید که حجـم وسـیعی از ترانزیت را از مسـیر بنادر 

جنـوب بـه بنـادر شامل وصـل کنیـم و چیـزی حـدود شـش میلیـون TEU کانتیرن 

می‌توانـد ظرفیت این کریدور باشـد که به لحاظ هزینه‌هـا 40 درصـد و از لحاظ زمان 

30 درصـد در اقتصاد حمـل و نقل تاثیر گذار اسـت.«

او  از کریدور سـبز گمرکی ایران و روسـیه به‌عنوان یک فعالیت جدید یاد کـرد و افزود: 

»با تغییراتی که در کشـور به وجود آمد؛ کشـور روسـیه تصمیم گرفت که نیازهای خود 

را از بنـادر ایـران تهیـه نماید و مـا باید با سرعت بخشـیدن به طرح توسـعه بنـادر  خود 

از ایـن فرصت به دسـت آمده در خصوص صـادرات به بازار  400 میلیونی  کشـورهای 

منطقه CIS، استفاده لازم را ببریم.«

 چراغـی خاطرنشـان کـرد:» هیات هـای سرمایه گـزار زیـادی پـس از برجـام از جمله 

کشـورهای کـره جنوبـی، بلژیـک، روسـیه، قزاقسـتان، تاجیکسـتان، ترکیـه، آلمان، 

سـوییس، هلنـد و نـروژ به بنـدر انزلـی سـفر نموده‌انـد و خواسـتار سرمایه‌گـذاری در 

بندر شـده‌اند و ما هـم اقدامات خوبـی را در خصوص جـذب سرمایه‌گذار انجـام داده 

و یـا در حـال انجام هسـتیم.«

سلامی مشاور وزیر راه و شهرسازی هم ضمن اظهار خرسندی از فعالیت‌های صورت 

گرفتـه در بندر انزلی اظهار داشـت: »آن‌چـه از گزارش‌های ارایه شـده و بازدید صورت 

گرفته مشـخص اسـت که کارهای زیادی انجام شـده و کارهای زیادی نیز باقی‌مانده 

و باید از منابع داخلی سـازمان برای کارهای باقی‌مانده اسـتفاده نمود.«

او افـزود:» بایـد از توان‌بخش خصوصی اسـتفاده لازم را برد و سـاخت زیرسـاخت‌ها را 

به بخش خصوصـی واگذار کرد و همان‌طـور که الان بندر آسـتارا به‌طورکلی به بخش 

خصوصی واگذارشـده و فعالیت‌های خوبـی هم در آن دارد انجام می‌شـود و مسـایل 

حاکمیتی هم از سـوی سـازمان بنادر به نحـو مطلوبی در حال انجام اسـت.«

سالمی افزود: »می‌توان از یک اپراتور بین‌المللی ایرانی برای سـاخت زیرساخت‌ها و 

تجهیزات اسـتفاده برد و به دنبال آن بازار لازم را فراهم کرد، البته باید توسـعه متوازنی 

بیـن بازار و بنادر ما برقرار باشـد تا به بن‌بسـت برخورد نکنیم.«

مشـاور وزیر راه و شهرسـازی در خصوص ظرفیت شش میلیون TEU کانتینر در بنادر 

شامل خاطرنشـان کرد: »ایـن ظرفیت خوبی اسـت، امـا یقینا جـا بـرای افزایش این 

مقـدار هم موجود اسـت و باید با فراهـم نمودن زیرسـاخت‌ها از بازار موجود اسـتفاده 

کرد و زمـان را در این خصـوص نباید از دسـت بدهیم.«

جهاندیـده عضو هیات عامـل و معاون توسـعه مدیریت و منابع سـازمان بنـادر نیز در 

ایـن نشسـت اظهار داشـت: »انضبـاط مالی که سـازمان بنادر طی دو سـال گذشـته 

در دسـتور کار قـرار داده، در ابعـاد مختلـف بـر اسـاس آن پیـش مـی‌رود، بـه دسـتور 

شـورای عالی بوده و مـا در راه تحقـق آن داریم گام بر می‌داریم و رهنمودهای شـورای 

عالی برای سـازمان بنادر کاملا محسـوس اسـت و سـازمان بنادر هم بـه این تکالیف 

و دسـتورات توجـه داشـته و آن را انجـام می‌دهـد، چون معتقدیـم بدون توجـه به این 

دسـتورات قطعا یک بی‌انضباطی قابل‌توجهی اتفاق خواهد افتاد که باعث می‌شود 

کارهـای بزرگی که سـازمان بنـادر انجـام می‌دهد با مشـکل روبه‌رو شـود.«

جهاندیـده افزود: »وضعیـت ما به لحاظ موقعیت سوق‌الجیشـی و موقعیـت خوب در 

کریدورها و چهارراه اقتصادی جهان بسـیار مناسـب اسـت امـا هنوز نتوانسـته‌ایم از 

ایـن موقعیت ممتاز نهایـت اسـتفاده را ببریم.«

 معـاون توسـعه مدیریـت و منابـع سـازمان بنـادر افـزود: »کشـور ما پنـج هـزار و800 

کیلومرت سـاحل دارد و ایـن نعمـت بزرگـی اسـت که قـدم بـه قـدم آن می‌توانـد برای 

جوانـان مـا اشـتغال ایجـاد کنـد و اقتصـاد مـا را متحـول نماید.«

جهاندیـده اظهـار داشـت: »بـا توسـعه مسـافرت‌های دریایـی می‌توانیـم از سـوانح و 

حوادث جاده‌ای بکاهیم و سـازمان بنادر و دریانوردی خود را در این موضوع مسـئول 

می‌دانـد.«

او  در پایان گفت: »در سـالی که از سـوی مقام معظم رهبری، سال اقتصاد مقاومتی، 

اقـدام و عمـل نام‌گـذاری و تاکیـد شـده، بـه یـاری خـدا بتوانیـم موثـر واقـع شـویم و 

قدم‌هـای خوبـی با همـکاری و همدلـی سـایر ارگان‌هـای مربوطـه برداریم.«

بازدید اعضای شورای عالی سازمان بنادر و دریانوردی از بندر انزلی
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روابـــط عمومـــی بنـــدر نوشـــهر: سرپرســـت اداره 

کل بنـــادر و دریانـــوردی اســـتان مازنـــدران از رشـــد 

٢٦درصـــدی واردات کالا بـــه منطقـــه ویژه اقتصـــادی بندر 

نوشـــهر طـــی دوماهـــه نخســـت ســـال جـــاری در مقایســـه 

ـــا  ـــعیدکیاکجوری ب ـــر داد. س ـــی خب ـــابه قبل ـــدت مش ـــا م ب

اعـــام ایـــن مطلـــب افـــزود: »میـــزان تخلیـــه و بارگیـــری 

ــه مـــدت  کالا در بنـــدر نوشـــهر در مجمـــوع نســـبت بـ

ــوده  ــوردار بـ ــدی برخـ ــد ٢١درصـ ــی از رشـ ــابه قبلـ مشـ

ـــز  ـــهر نی ـــدر نوش ـــه بن ـــتی ب ـــش ورود کش ـــت. در بخ اس

ایـــن مـــدت ١٤ درصـــد رشـــد داشـــته اســـت.«

روابـــط عمومـــی ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی: دبیـــر 

دوازدهمیـــن همایـــش»  ICOPMAS 2016« گفـــت: 

»مهلـــت ارســـال چکیـــده مقـــالات بـــرای دوازدهمیـــن 

همایـــش بین‌المللـــی ســـواحل، بنـــادر و ســـازه‌های 

دریایـــی تـــا تاریـــخ بیســـتم خردادمـــاه تمدیـــد شـــد.«

ـــدری  ـــی بن ـــاون دریای ـــی مع ـــن ابراهیم ـــید حس ـــا: س مان

اداره کل بنـــادر سیســـتان و بلوچســـتان ضمـــن اعـــام بـــه 

ـــادی گفـــت: »پـــس  ـــج صی ـــد لن ـــک فرون گل نشســـتن ی

ـــتجو و  ـــز جس ـــه مرک ـــا ب ـــد در دری ـــراد نیازمن ـــام اف از اع

ـــا  نجـــات )mrcc(، عملیـــات جســـتجو و نجـــات در دریـــا ب

بهره‌گیـــری از تیـــم همیـــاران ناجـــی بـــا تمامـــی امکانـــات 

ـــه اعـــزام شـــدند کـــه  ـــه محـــل حادث ـــوردی ب ـــی دریان ایمن

خوشـــبختانه تمامـــی هشـــت سرنشـــین لنـــج نجـــات 

ـــره  ـــا صخ ـــورد ب ـــس از برخ ـــج پ ـــفانه لن ـــی متاس ـــه ول یافت

ـــت.« ـــه گل نشس ب

ایســـنا: رییـــس هیـــات عامـــل ســـازمان گســـترش و 

نوســـازی صنایـــع ایران)ایـــدرو( گفـــت: قطعـــا وقتـــی 

توانایـــی ســـاخت و تعمیـــر کشـــتی‌های غول‌پیکـــر را 

ـــا محصـــول خارجـــی  ـــت ب ـــی در رقاب ـــد داخل ـــم و تولی داری

چیـــزی کـــم نـــدارد، واردات شـــناور یـــک جفـــا درحـــق 

اقتصـــاد ملـــی اســـت.

ـــای  ـــم ه ـــل تحری ـــع کام ـــه رف ـــل IRISL ب ـــا: مدیرعام ایرن

بیمـــه ای اشـــاره کـــرد و از افزایـــش کشـــتی هـــای 

ــر  ــک خبـ ــده نزدیـ ــد در آینـ ــه دو فرونـ ــا بـ ــازم اروپـ عـ

داد و گفـــت: محدودیت‌هـــا و تحریم‌هـــای بیمـــه 

ـــه طـــور کامـــل رفـــع شـــده اســـت و  اتکایـــی کشـــتیرانی ب

ـــه  ـــادی ب ـــورت ع ـــه ص ـــد ب ـــی می‌توانن ـــتی‌های ایران کش

بنـــادر اروپـــا رفـــت و آمـــد کننـــد.

هفـــت دریـــا: ســـیاوش رضوانـــی مدیـــر کل اداره کل بنـــادر 

ـــت:  ـــوردی اســـتان سیســـتان و بلوچســـتان گف و دریان

ـــای  ـــرآورده ه ـــازن ف ـــه مخ ـــداث پایان ـــرارداد اح ـــاد ق انعق

نفتـــی )قیـــر( بـــا ســـرمایه گـــذاری ٤٠ میلیـــارد ریالـــی 

توســـط بخـــش خصوصـــی در بنـــدر شـــهید بهشـــتی 

امضـــا شـــد.

مدیـــرکل بنـــادر و دریانـــوردی هرمـــزگان از بازدیـــد 

 K Line تعـــدادی از مدیـــران منطقـــه ای خـــط کشـــتیرانی

کشـــور ژاپـــن در خاورمیانـــه از بنـــدر شـــهید رجایـــی خـــر 

داد.

ــار  ــر اظهـ ــن خـ ــام ایـ ــن اعـ ــی« ضمـ ــم ایدنـ »ابراهیـ

داشـــت: » بازدیـــد ژاپنی‌هـــا از بزرگ‌تریـــن بنـــدر 

تجـــاری ایـــران به‌منظـــور برقـــراری مجـــدد خـــط لایـــر کانتیـــری و تـــردد 

ـــت.« ـــورت گرف ـــی ص ـــهید رجای ـــدر ش ـــه بن ـــودرو( ب ـــل خ ـــتی‌های RO-RO  )حم کش

ـــا دارا بـــودن 68 کشـــتی کانتیـــری بـــا ظرفیـــت  او افزود:»خـــط کشـــتیرانی K Line ب

355 هـــزار TEU، هفدهمیـــن خـــط برتـــر کشـــتیرانی کانتیـــری جهـــان اســـت 

ــر  ــز بـ ــه ماموریـــت آن تمرکـ ــابقه فعالیـــت دارد و بیانیـ ــرن سـ ــدود یـــک قـ ــه حـ کـ

مشـــری‌گرایی و CRM  اســـت.«

ـــن  ـــی ای ـــاوگان دریای ـــداد کل ن ـــت: »تع ـــزگان گف ـــوردی هرم ـــادر و دریان ـــرکل بن مدی

ـــه در  ـــت ک ـــد اس ـــت، 499 فرون ـــز اس ـــتی‌های  رو- رو نی ـــامل کش ـــه ش ـــتیرانی ک کش

54 مســـیر دریایـــی جهـــان فعال‌انـــد.«

ـــا  ـــی ب ـــهید رجای ـــدر ش ـــئولان بن ـــرک مس ـــت مش ـــرد: »در نشس ـــح ک ـــی تصری ایدن

ـــد  ـــته ش ـــا خواس ـــیK Line، از آن‌ه ـــتیرانی بین‌الملل ـــط کش ـــه‌ای خ ـــران منطق مدی

بـــا توجـــه بـــه موقعیـــت منحصربه‌فـــرد ترانزیتـــی ایـــران، امـــکان دسترســـی بـــه 

بازارهـــای جدیـــد کانتیـــری بـــرای بنـــدر شـــهید رجایـــی فراهـــم شـــود تـــا ســـهم بـــازار 

ـــد. « ـــا یاب ـــارس ارتق ـــه خلیج‌ف ـــادر منطق ـــن بن ـــران در بی ـــاری ای ـــدر تج ـــن بن بزرگ‌تری

ـــن و  ـــت جدیدتری ـــرار اس ـــتیرانی، ق ـــن کش ـــران ای ـــام مدی ـــاس اع ـــر اس ـــت: »ب او گف

ـــا ظرفیـــت هفـــت هـــزار و 500  بزرگ‌تریـــن کشـــتی رو- رو خـــط کشـــتیرانی K Line ب

ـــد.« ـــی ســـفر کن ـــدر شـــهید رجای ـــه بن ـــک ب ـــده‌ای نزدی خـــودرو در آین

ـــی  ـــیر اصل ـــاه از مس ـــه کوت ـــت فاصل ـــه عل ـــی ب ـــهید رجای ـــدر ش ـــت، بن ـــایان‌ذکر اس ش

ـــی  ـــذر ترانزیت ـــی راهگ ـــل تلاق ـــن در مح ـــرار گرف ـــا ق ـــتی‌ها، ب ـــاره‌ای کش ـــردد بین‌ق ت

شـــال – جنـــوب، مهم‌تریـــن کانـــون تجـــارت بین‌المللـــی ایـــران محســـوب 

می‌شـــود. در شرایطـــی کـــه بیـــش از 90 درصـــد جابه‌جایـــی محموله‌هـــای 

تجـــاری کشـــور از طریـــق حمل‌ونقـــل دریایـــی صـــورت می‌گیـــرد، بنـــدر شـــهید 

رجایـــی به‌تنهایـــی عهـــده‌دار بیـــش از 53 درصـــد حجـــم کل ایـــن مبـــادلات در زمینـــه 

ترانزیـــت، واردات، صـــادرات و ســـایر فعالیت‌هـــای بنـــدری اســـت و تاثیرگـــذاری 

ویـــژه‌ای در اقتصـــاد منطقـــه دارد.

کشتی های RO-RO ژاپنی
 به دروازه طلایی ایران می‌آیند
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مـــاده واحـــده- دولـــت مکلـــف اســـت بـــا توســـعه زیرســـاخت‌ها و تجهیـــز بنـــادر و 

مدیریـــت واردات و صـــادرات از طریـــق دســـتگاه‌های اجرایـــی ذی‌ربـــط، بخـــش 

خصوصـــی و صاحبـــان کالاهـــای وارداتـــی و صادراتـــی بـــه جهـــت پیشـــگیری از 

معطـــل شـــدن و تسریـــع در امـــر تخلیـــه و بارگیـــری کشـــتی‌ها در بنـــادر کشـــور 

اقدامـــات زیـــر را انجـــام دهـــد:

1.هیـــات عامـــل ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی موظـــف اســـت به‌منظـــور 

ــهیل ورود  ــتی‌ها و تسـ ــت کشـ ــار نوبـ ــش انتظـ ــرای کاهـ ــت‌گذاری لازم بـ سیاسـ

کشـــتی‌های بـــزرگ تجـــاری بـــه بنـــادر کشـــور، تعرفـــه حقـــوق،  عـــوارض و هزینه‌هـــای 

خدمـــات بنـــدری و دریایـــی را بـــه نحـــوی تعییـــن و ابـــاغ نمایید کـــه ورود کشـــتی‌های 

موصـــوف بـــه بنـــادر ایـــران افزایش‌یافتـــه و هم‌زمـــان،  مـــدت مانـــدگاری کالا در 

ـــد. ـــش یاب ـــور کاه ـــادر کش بن

ــار نوبـــت  2.ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی موظـــف اســـت جهـــت کاهـــش انتظـ

کشـــتی‌های تجـــاری نســـبت بـــه توســـعه و تکمیـــل بنـــادر و تاسیســـات بنـــدری 

ـــن و  ـــوب قوانی ـــور در چهارچ ـــدری کش ـــی و بن ـــاز دریای ـــورد نی ـــزات م ـــن تجهی و تامی

مقـــررات حاکـــم بـــر مناطـــق ویـــژه اقتصـــادی و آزادی تجـــاری- صنعتـــی از محـــل 

منابـــع داخلـــی خـــود منـــدرج در بودجـــه ســـنواتی اقـــدام نمایـــد.

3.بـــه ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی اجـــازه داده می‌شـــود تســـهیلات ارزی و 

ریالـــی دریافتـــی توســـط بخش‌هـــای خصوصـــی، تعاونـــی و موسســـات عمومـــی 

غیردولتـــی از بانک‌هـــا، صنـــدوق توســـعه ملـــی و موسســـات مالـــی و اعتبـــاری را 

ـــادر  ـــذاری در بن ـــری و سرمایه‌گ ـــه و بارگی ـــزات تخلی ـــن تجهی ـــت تامی ـــا جه ـــه صرف ک

ـــه  ـــی ک ـــه محل ـــر عرص ـــازمان ب ـــت س ـــر مالکی ـــروط ب ـــود م ـــت می‌ش ـــور دریاف کش

سرمایه‌گـــذاری در آن صـــورت می‌گیـــرد از منابـــع داخلـــی خـــود تضمیـــن نمایـــد.

ـــش  ـــور و افزای ـــادر کش ـــی در بن ـــش خصوص ـــذاری بخ ـــذب سرمایه‌گ ـــور ج 4. به‌منظ

ظرفیـــت نگهـــداری کالاهـــا و سرعـــت تخلیـــه و بارگیـــری، بـــه ســـازمان بنـــادر و 

ـــه اشـــخاص حقیقـــی  ـــا اراضـــی و اعیـــان خـــود را ب دریانـــوردی اجـــاره داده می‌شـــود ت

و حقوقـــی واجـــد شرایـــط اعـــم از دولتـــی یـــا غیردولتـــی بـــه اجـــاره واگـــذار کنـــد. 

ـــط موجـــر و  ـــون رواب ـــی، قان ـــون مدت ـــع قان ـــا تاب ـــا از هـــر نظـــر صرف ـــه قرارداده این‌گون

ـــد. ـــن می‌باش ـــن طرفی ـــرر بی ـــط مق ـــال 1376 و شرای ـــوب س ـــتاجر مص مس

ـــوردی و کلیـــه ســـازمان‌های مســـئول در امـــر پذیـــرش ورود  5. ســـازمان بنـــادر و دریان

ـــخ  ـــاه از تاری ـــک م ـــدت ی ـــت م ـــر ظرفی ـــد حداک ـــتی موظف‌ان ـــاس( کش ـــروج )پ و خ

لازم الاجـــرا شـــدن ایـــن قانـــون نماینـــده خـــود را در محلـــی کـــه توســـط ســـازمان 

ـــه شـــهید رجایـــی، شـــهید باهـــر،  امـــام  ـــوردی در بنـــادر کشـــور از جمل بنـــادر و دریان

خمینـــی )ره(، خرمشـــهر، امیرآبـــاد، انزلی، نوشـــهر، بوشـــهر، شـــهید بهشـــتی، شـــهید 

کلانـــری و چابهـــار تعییـــن می‌شـــود مســـتقر نمایـــد تـــا بـــا مدیریـــت نماینـــده 

ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی بـــدون فـــوت وقـــت و به‌صـــورت مســـتمر در طـــول 

شـــبانه‌روز امـــور پذیـــرش ورود و خـــروج )پـــاس( کشـــتی‌ها را انجـــام دهنـــد.

ـــت  ـــار نوب ـــش انتظ ـــا کاه ـــب ب ـــت متناس ـــاز اس ـــوردی مج ـــادر و دریان ـــازمان بن 6.س

کشـــتی‌ها در بنـــادر کشـــور بـــر حســـب روز و ظرفیـــت کشـــتی کارکنـــان مربـــوط را در 

ـــد. ـــررات و بودجـــه ســـنواتی تشـــویق نمای ـــن و مق چهارچـــوب قوانی

ـــا اســـتفاده از پاســـگان )گارد( بنـــادر  7.ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی مکلـــف اســـت ب

بـــه عنـــوان ضابـــط قـــوه قضاییـــه در محـــدوده بنـــادر و ســـواحل کشـــور به‌منظـــور 

اجـــرای مـــاده واحـــده قانـــون الحـــاق یـــک تبـــره بـــه بنـــد )22( مـــاده )3( آیین‌نامـــه 

ـــه  ـــه‌ای ک ـــاس آیین‌نام ـــر اس ـــوب 1387/10/25 ب ـــوردی مص ـــادر و دریان ـــازمان بن س

ـــی  ـــت و ایمن ـــن امنی ـــه تامی ـــبت ب ـــد، نس ـــازی می‌رس ـــر راه و شهرس ـــب وزی ـــه تصوی ب

ـــن  ـــادی و سرزمی ـــژه اقتص ـــی و وی ـــاری ـ صنعت ـــق آزاد تج ـــم از مناط ـــور اع ـــادر کش بن

ـــد. ـــدام کن ـــی اق اصل

ـــری،  ـــه و بارگی ـــرد در تخلی ـــارت دیرک ـــا خس ـــط ب ـــوارد مرتب ـــه م ـــیدگی ب ـــع رس 8.مرج

ــد و  ــور می‌باشـ ــری کشـ ــی ترابـ ــی هماهنگـ ــورای عالـ ــرف شـ ــیونی از طـ کمیسـ

ـــوع  ـــرد موض ـــرار گی ـــن ق ـــدام از طرفی ـــراض هرک ـــورد اع ـــیون م ـــه رای کمیس چنان‌چ

خســـارت در مراجـــع قضایـــی کشـــور قابـــل پیگیـــری می‌باشـــد. 

8.به‌منظـــور برنامه‌ریـــزی و تخصیـــص بهینـــه مبـــادی ورودی کشـــور بـــرای ورود 

کالا، به‌ویـــژه کالاهـــای اساســـی، دســـتورالعمل مربـــوط توســـط ســـازمان بنـــادر و 

ـــه  ـــون ب ـــن قان ـــب ای ـــس از تصوی ـــاه پ ـــدت دو م ـــرف م ـــود و ظ ـــه می‌ش ـــوردی تهی دریان

تصویـــب شـــورای عالـــی هماهنگـــی ترابـــری کشـــور می‌رســـد.

قانـــون فـــوق مشـــتمل بـــر مـــاده واحـــده در جلســـه علنـــی روز دوشـــنبه مـــورخ 

ـــخ  بیســـتم اردیبهشـــت‌ماه 1395 مجلـــس شـــورای اســـامی تصویـــب شـــد و در تاری

1395/2/29 بـــه تاییـــد شـــورای نگهبـــان رســـید.

قانون تسریع در امور تخلیه و بارگیری کشتی‌ها در بنادر ابلاغ شد
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 )ECC( مانـــا:‌ کمیتـــه همـــکاری اقتصـــادی پاکســـتان

اپراتورهـــای چینـــی در بنـــدر گـــوادر را از پرداخـــت 

مالیـــات بـــه مـــدت 23 ســـال معـــاف کرد.کمیتـــه همـــکاری 

ـــت  ـــه فعالی ـــی ک ـــای چین ـــتان اپراتوره ـــادی پاکس اقتص

ــاری و اســـتراتژیک  خـــود را بـــرای توســـعه بنـــدر تجـ

گـــوادر بـــا شـــعار »یـــک کمربنـــد- یـــک جـــاده« آغـــاز 

کرده‌انـــد، بـــرای23 ســـال از پرداخـــت مالیـــات معـــاف 

ــرد. کـ

روابـــط عمومـــی ســـازمان منطقـــه آزاد انزلـــی: رییـــس 

ـــی  ـــه آزاد انزل ـــره و مدیرعامـــل ســـازمان منطق ـــات مدی هی

گفـــت: تســـهیلات ویـــژه ســـازمان منطقـــه آزاد انزلـــی 

بـــه صادرکننـــدگان کالاهـــای تولیـــدی بـــه کشـــورهای 

حاشـــیه دریـــای خـــزر اعطـــا می‌شـــود.

ـــه  ـــوردی خرمشـــهر از هزین ـــدر و دریان ـــرکل بن مهـــر: مدی

ــر داد و  ــد خبـ ۲۱۰ میلیـــون یورویـــی لایروبـــی در ارونـ

گفـــت: تامیـــن هزینـــه شناورســـازی مغروقه‌هـــا از عهـــده 

ـــه  ـــه اینک ـــه ب ـــا توج ـــا ب ـــت ام ـــارج اس ـــادر خ ـــازمان بن س

در منطقـــه آزاد قـــرار داریـــم، تـــاش شـــده از بودجـــه 

عمومـــی اســـتفاده شـــود.

ــل  ــازی: مدیرعامـ ــری وزارت راه و شهرسـ ــگاه خبـ پایـ

ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی گفـــت: بـــر اســـاس 

توافق‌هـــای صـــورت گرفتـــه ۵۰۰ میلیـــون دلار در 

 BOT چابهـــار بـــه شـــیوه خـــط اعتبـــاری )فاینانـــس( و

ـــه  ـــد. البت ـــول کرده‌ان ـــا آن‌را قب ـــه هندی‌ه ـــود ک ـــد ب خواه

بخشـــی از ایـــن مبلـــغ را مـــا تامیـــن خواهیـــم کـــرد.

مارین‌نیـــوز: در کمیســـیون تلفیـــق مجلـــس شـــورای 

اســـامی یـــک بنـــد بـــا موضـــوع الـــزام وزارتخانه‌هـــا و 

ـــه، تصویـــب  ـــه تهی ـــا ب ـــال در حـــوزه دری ســـازمان‌های فع

و اجـــرای طرح‌هـــای جامـــع توســـعه فـــن آورانـــه صنایـــع 

ـــد. ـــاق ش ـــه الح ـــن برنام ـــاده 12 ای ـــه م ـــی ب دریای

ـــا حوزه‌هـــای  ـــط ب ـــد قـــرارداد و تفاهم‌نامـــه مرتب ـــا: چن ایرن

مختلـــف همـــکاری بندرگاهـــی بین یـــک شـــرکت صنعتی 

ایرانـــی و شـــرکتهای بـــزرگ روســـی در شـــهر آســـتراخان 

ـــن  ـــد. ای ـــا ش ـــزر امض ـــای خ ـــاره دری ـــع در کن ـــیه واق روس

اســـناد بـــا حضـــور »آلکســـاندر ژیلکیـــن« اســـتاندار و 

ــامی  ــوری اسـ ــول جمهـ ــدی« سرکنسـ ــی محمـ »علـ

ـــور ویناکـــوروف« رییـــس  ـــران در آســـتراخان و »ویکت ای

ـــتان  ـــادی اس ـــئولین اقتص ـــر مس ـــی و دیگ ـــاق بازرگان ات

آســـتراخان از ســـوی امیرحســـین کاوه معـــاون گـــروه 

صنعتـــی ســـدید و روســـای شـــرکت هـــای روســـی امضـــا 

شـــد. تفاهم‌نامـــه ســـاخت دکل، جـــک آپ و بـــارج بـــا 

ـــده  ـــا ش ـــم امض ـــناد مه ـــیه از اس ـــنیه روس ـــرکت کراس ش

در آســـتراخان اســـت.

با حضور مقامات کشوری و استانی، روز گذشته اسکله تفریحی در منطقه نمونه 

گردشگری ساحل قناری در گلدشت  جویباربه بهره برداری رسید. مدیر کل اداره میراث 

فرهنگی،صنایع دستی و گردشگری استان مازندران گفت: »با حضور معاون سرمایه 

گذاری سازمان میراث فرهنگی، صنایع دستی و گردشگری و مدیر کل مناطق نمونه 

گردشگری کشور و نیز مقامات استانی و محلی، روز گذشته اسکله تفریحی در منطقه 

نمونه گردشگری ساحل قناری واقع در گلدشت  جویباربه بهره برداری رسید.«  دلاور 

بزرگ نیا ادامه داد: »این اسکله تفریحی در ساحل گلدشت  جویباربا سرمایه گذاری 

بخش خصوصی ساخته و به بهره برداری رسید.« او خاطرنشان کرد: »منطقه نمونه 

گردشگری ساحل قناری، شامل 50  سوئیت اقامتی و سایر خدمات گردشگری ساحلی 

و دریایی است که از گذشته فعال بوده است.« مدیر کل اداره میراث فرهنگی، صنایع 

دستی و گردشگری استان مازندران، اذعان داشت: »این اسکله تفریحی در راستای 

تکمیل امکانات گردشگری در این منطقه نمونه گردشگری احداث شده است.« او گفت: 

»با بهره برداری از این اسکله تفریحی امکان ارایه خدمات مناسب گردشگری در این 

منطقه توریستی بیش از پیش افزایش خواهد یافت.« بزرگ نیا بیان داشت: »این امکان 

وجود خواهد داشت تا گردشگران با استفاده از قایق های تفریحی و سایر خدمات دیگر 

نظیر جت اسکی بتوانند در آب‌های ساحلی شهرستان  جویباربه گشت و گذار بپردازند.« 

او با اشاره به این‌که با وجود طول گسترده نوار ساحلی دریای خزر در شمال کشور تاکنون 

شاهد احداث اسکله های تخصصی تفریحی در این نوار ساحلی نبوده ایم، خاطرنشان 

ساخت: »با توجه به استقبال سرمایه گذاران بخش خصوصی این امید می رود در آینده 

ای نه چندان دور شاهد افزایش تعداد اسکله های تفریحی و نیز رونق گردشگری دریایی 

در شمال کشور باشیم.«

کلنگ زنی عملیات ساخت پلاژ ویژه  بانوان در منطقه توریستی ساحل قناری 

مدیر کل اداره میراث فرهنگی،صنایع دستی و گردشگری استان مازندران همچنین از 

کلنگ زنی عملیات ساخت پلاژ ویژه بانوان در منطقه توریستی ساحل قناری خبر داد. او 

تصریح کرد: »بنا به اعلام سرمایه‌گذار بخش خصوصی، این پلاژ متفاوت از سایر پلاژهای 

بانوان فعال در نوار ساحلی خزر، ساخته خواهد شد.« بزرگ نیا بیان کرد: »قرار است این 

پلاژ به‌گونه‌ای ساخته شود که به لحاظ ایجاد فضای پوشیده، از امنیت بسیار بیشتری 

برخوردار باشد.« این مقام مسئول در استان مازندران اظهار کرد: »همچنین در این پلاژ، 

سایر امکانات تفریحی و تخصصی شنا نظیر ماساژ به وجود خواهد آمد.« او تاکید کرد: 

»به این ترتیب شاهد ایجاد سایر خدمات تفریحی ساحلی و دریایی مخصوص بانوان در 

منطقه توریستی ساحل قناری در گلدشت  جویبارخواهیم بود.« مدیر کل اداره میراث 

فرهنگی، صنایع‌دستی و گردشگری استان مازندران عنوان کرد: »این پلاژ اختصاصی 

ویژه بانوان نیز با سرمایه‌گذاری صددرصدی بخش خصوصی ایجاد خواهد شد.« او 

گفت: »انتظار می‌رود ظرف چند ماه آینده شاهد بهره‌برداری از این پلاژ و به دنبال آن 

رونق هر چه بیشتر گردشگری ساحلی و دریایی در استان مازندران باشیم.« لازم به ذکر 

است، بر اساس مصوبه هیات دولت در سفر استانی به مازندران، ایجاد 20 منطقه نمونه 

گردشگری ساحلی مصوب شده بود. با ایجاد زیرساخت‌های لازم گردشگری از ساو 

دولت در این مناطق توریستی ساحلی، این مناطق جهت تجهیز به امکانات و تاسیسات 

ضروری گردشگری دریایی و ساحلی و نیز بهره‌برداری از آن در اختیار سرمایه‌گذاران 

مرجع : مانا بخش خصوصی قرار داده شده است.�

اسکله تفریحی ساحل قناری
 در  جویبارافتتاح شد

سال سی‌ویکم   شماره 230   اردیبهشت 1395   31

www.SID.ir

Arc
hive

 of
 S

ID

www.SID.ir


حســـن ســـوری: شـــانزدهم تـــا نوزدهـــم اردیبهشـــت مـــاه، محـــل دایمـــی 

نمایشـــگاه‌های بین‌المللـــی شـــهر تهـــران پذیـــرای برگزارکننـــدگان بیســـت و 

یکمیـــن نمایشـــگاه صنعـــت نفـــت و گاز بـــود، نمایشـــگاهی کـــه ســـال‌ها بـــه دلیـــل 

ـــیایی در  ـــی و آس ـــای اروپای ـــردن شرکت‌ه ـــت نک ـــرب و شرک ـــای غ ـــال تحریم‌ه اع

ایـــام تحریـــم و حضـــور یکپارچـــه آن‌هـــا در بـــازار تشـــنه نفـــت و گاز در کنـــار یکدیگـــر 

ـــود. و این‌کـــه در ذهـــن هـــر  ـــدگان ملمـــوس ب ـــرای بازدیدکنن ـــه شـــکلی خـــاص ب ب

ـــام  ـــه برج ـــت ) نتیج ـــه درنهای ـــرد ک ـــور می‌ک ـــم خط ـــن مه ـــی ای ـــده‌ آگاه بازدیدکنن

و مذاکـــرات نفس‌گیـــر هســـته‌ای، راه بـــه سرانجـــام بـــرده اســـت.(

آری حضـــور یکپارچـــه شرکت‌هـــای فرانســـوی، هلنـــدی، ایتالیایـــی، ترکیـــه‌ای 

ـــرای  ـــت و گاز ب ـــت نف ـــای صنع ـــت آورده ـــن دس ـــا آخری ـــران ب ـــی و..... دیگ و چین

ـــع  ـــی در صنای ـــکوهای نفت ـــا س ـــور و ی ـــی کش ـــز نفت ـــگاه‌ها و مراک ـــازی پالایش نوس

ـــد. ـــذارده ش ـــش گ ـــه نمای ـــاحل ب فراس

ـــق  ـــر رون ـــازار پ ـــن ب ـــرای حضـــور در ای ـــن شرکت‌هـــا ب ـــدگان ای شـــعف و شـــوق نماین

ـــوی  ـــطور در گفتگ ـــن س ـــده ای ـــود. نگارن ـــهود ب ـــا مش ـــده‌ای کام ـــر بینن ـــرای ه ب

دوســـتانه‌ای کـــه بـــا بعضـــی از مســـئولان غرفه‌هـــای ایـــن شرکت‌هـــا داشـــتم 

ـــه  ـــا توج ـــه ب ـــردم، ک ـــاس ک ـــا احس ـــای آن‌ه ـــان را در گفته‌ه ـــن هیج ـــی ای به‌خوب

بـــه شرایـــط جغرافیایـــی ایـــن سرزمیـــن بـــزرگ و منابـــع غنـــی انـــرژی در دو حوضـــه 

آبـــی گوهـــره خـــزر و خلیـــج همیشـــه فـــارس و این‌کـــه ایـــران صاحـــب دومیـــن 

منابـــع عظیـــم گاز و یکـــی از مالـــکان بـــزرگ  منابـــع عظیـــم نفـــت در جهـــان اســـت.

ـــده‌  ـــت کنن ـــوی سرمس ـــادی، ب ـــاص اقتص ـــط خ ـــن شرای ـــناخت ای ـــا ش ـــن رو ب از ای

ــران  ــه تهـ ــا بـ ــوی مرزهـ ــی را از آن‌سـ ــای خارجـ ــی، شرکت‌هـ ــاده‌ حیاتـ ــن مـ ایـ

کشـــانده اســـت.

ـــه گفته‌هـــای  ـــا تمســـک ب ـــی ب ـــان جهان ـــدران و زورگوی ـــم قل ـــس از ســـال‌ها تحری پ

ـــاد شـــده بســـیاری از پالایشـــگاه‌ها و مراکـــز  اهل‌فـــن و دســـت‌اندرکاران صنعـــت ی

ـــن خـــود  ـــه ای ـــد، ک ـــی دارن ـــرات اساس ـــه بازســـازی و تعمی ـــاز ب ـــت و گاز نی ـــد نف تولی

ـــدگان  ـــرای تولیدکنن ـــدی ب ـــولات، نوی ـــن محص ـــرم ای ـــازار گ ـــه ب ـــت ک ـــه‌آن معناس ب

ـــای  ـــن قرارداده ـــای بس ـــی روی ـــوق و ذوق ـــن ش ـــا چنی ـــه ب ـــته ک ـــان داش ـــه ارمغ ب

ـــت و گاز در سر  ـــت نف ـــط در صنع ـــای ذی‌رب ـــا شرکت‌ه ـــان را ب ـــد محصولاتش خری

می‌پروراننـــد.

ـــت در  ـــن مل ـــت ای ـــه حقانی ـــت ک ـــن اس ـــض ای ـــت مح ـــا واقعی ـــه این‌ه ـــار هم در کن

ـــت. ـــیده اس ـــات رس ـــه اثب ـــته‌ای ب ـــز هس ـــرژی صلح‌آمی ـــه ان ـــت‌یابی ب دس

ـــام را  ـــن پی ـــده‌ای ای ـــر بینن ـــرای ه ـــگاه ب ـــاص نمایش ـــت خ ـــور و وضعی ـــط حض شرای

ـــور  ـــی کش ـــت‌اندرکاران دیپلماس ـــر دس ـــرات نفس‌گی ـــه مذاک ـــه:» نتیج ـــت ک داش

کار خـــود را کـــرده اســـت و ایـــن واقعیـــت در محـــل دایمـــی نمایشـــگاه‌های تهـــران 

به‌خوبـــی ملمـــوس بـــود و حقانیـــت ایـــن ملـــت در دســـتیابی بـــه انـــرژی صلح‌آمیـــز 

هســـته‌ای بـــه اثبـــات رســـیده اســـت کـــه یـــک چنیـــن حضـــور گســـرده‌ای از چشـــم 

ــیا را بـــه  ــاره ســـبز و این‌ســـوی کـــره خاکـــی آسـ ــا و چشـــم‌بادامی‌ها از قـ آبی‌هـ

ـــت. ـــان آورده اس ارمغ

ـــگاه  ـــن نمایش ـــه ای ـــذر ب ـــت، گ ـــل اس ـــل تام ـــش قاب ـــش از پی ـــه بی ـــی ک ـــه مهم نکت

ـــوری  ـــوان کش ـــران به‌عن ـــروزه ای ـــه ام ـــت ک ـــارت را داش ـــن بش ـــن ای ـــل ف ـــرای اه ب

امـــن بـــرای سرمایه‌گـــذاری در جهـــان جایـــگاه خـــود را یافتـــه اســـت و تحـــرک 

ـــر در نمایشـــگاه نفـــت و گاز مبیـــن  نمایشـــگاه بین‌المللـــی تهـــران درروزهـــای اخی

ـــود  ـــه ش ـــدی اندیش ـــای بع ـــد در گام‌ه ـــه بای ـــه ک ـــا آن‌چ ـــت. ام ـــت اس ـــن واقعی ای

عقـــد قراردادهـــا بـــا شرکت‌هـــای خارجـــی اســـت و این‌کـــه آن‌هـــا ملـــزم شـــوند 

ـــی  ـــه قول ـــا ب ـــوند و ی ـــی نش ـــدران جهان ـــان و قل ـــته‌های زورگوی ـــه‌رو خواس ـــه دنبال ک

ـــت و  ـــه اس ـــد سرمای ـــبز نیازمن ـــاره س ـــی ق ـــازار صنعت ـــند( ب ـــه‌راه نباش ـــق نیم )رفی

ـــرد  ـــط ب ـــس شرای ـــت( پ ـــس از تحریم‌هاس ـــازی پ ـــد )بازس ـــز نیازمن ـــا نی ـــع م صنای

بـــرد می‌بایســـت بـــا توجـــه بـــه اســـتقبال بســـیار زیـــاد شرکت‌هـــای خارجـــی 

ـــرد. ـــرار گی ـــر ق مدنظ

نمایشـــگاه امســـال در پایتخـــت کشـــوری برگـــزار شـــد کـــه بزرگ‌تریـــن ذخایـــر 

ـــدر«  ـــول »سرمکین ـــه ق ـــه ب ـــی ک ـــای داده سرزمین ـــود ج ـــان را در خ ـــت و گاز جه نف

جغرافـــی‌دان معـــروف انگلیســـی )قلـــب تپنـــده زمیـــن اســـت ( و طبعـــا یـــک چنیـــن 

شرایطـــی می‌طلبیـــد تـــا بـــزرگان نفتـــی جهـــان چـــون )شـــل( و )بـــی پـــی( )اســـتات 

ـــن  ـــه ای ـــد ک ـــران می‌آمدن ـــه ته ـــز ب ـــت نی ـــن دس ـــدری ازای ـــای ق ـــل( و شرکت‌ه وی

ـــود  ـــا نب ـــا دهـــد. ام ـــه شـــکل بهـــری ارتق خـــود می‌توانســـت ســـطح نمایشـــگاه را ب

ـــئوال  ـــن س ـــت و ای ـــال داش ـــه دنب ـــن ب ـــرای اهل‌ف ـــز ب ـــی را نی ـــا گمانه‌زنی‌های آن‌ه

کـــه چـــرا مذاکراتـــی کـــه ایـــن شرکت‌هـــا در شرایـــط پســـا برجـــام بـــا متولیـــان 

صنعـــت نفـــت کشـــور داشـــته‌اند راه بـــه جایـــی نـــرده اســـت. بحـــث دیگـــر این‌کـــه 

ـــه  ـــی ب ـــا ارتباط ـــولات آن‌ه ـــا محص ـــه و ی ـــه حرف ـــی ک ـــی از شرکت‌های ـــور بعض حض

ـــن در  ـــت و ای ـــل داش ـــای تام ـــار روز ج ـــن چه ـــت در ای ـــت و گاز نداش ـــگاه نف نمایش

بیست و یکمین نمایشگاه بین‌المللی نفت و گاز 16 – 19 اردیبهشت ماه 1395
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ـــه  ـــی ک ـــی از غرفه‌های ـــئولان بعض ـــا مس ـــطور ب ـــن س ـــده ای ـــه نگارن ـــت ک ـــی اس حال

ـــل  ـــد، دلی ـــرده بودن ـــا ک ـــت و پ ـــود دس ـــرای خ ـــی ب ـــگاه مکان ـــاز نمایش ـــای ب در فض

ـــه  ـــود غرف ـــد را کمب این‌کـــه چـــرا در ســـالن‌های سربســـته نمایشـــگاه حضـــور ندارن

ـــه  ـــا را در نظـــر دیگـــران ب ـــه م ـــز وجه ـــن خـــود نی ـــه ای ـــد، ک در ســـالن‌ها اعـــام کردن

ـــا  ـــد ب ـــگاه بای ـــزاری نمایش ـــئولان برگ ـــه مس ـــد داد ک ـــوه خواه ـــری جل ـــکل دیگ ش

دیـــد بهـــری بـــه اســـکان و جایگزینـــی درســـت غرفه‌هـــا همـــت می‌گماشـــتند 

ــه آن  ــی و بـ ــگاه را بررسـ ــاضر در نمایشـ ــای حـ ــت شرکت‌هـ ــت فعالیـ و می‌بایسـ

ـــا صنعـــت نفـــت و گاز بیشـــر سروکار دارنـــد. گـــروه اجـــازه حضـــور می‌دادنـــد کـــه ب

بحـــث دیگـــر حضـــور چشـــمگیر بازدیدکننـــدگان بـــود.‌ امـــا محوطه‌هـــای 

پـــارک اتومبیل‌هـــا  بـــرای ایـــن اســـتقبال عظیـــم مردمـــی محـــدود بـــود و بیـــن 

بازدیدکننـــدگان کســـانی بودنـــد کـــه بـــه علـــت نیافـــن مـــکان مناســـب بـــرای پـــارک 

ـــیدند.  ـــش بخش ـــه لقای ـــش را ب ـــدند و عطای ـــرف ش ـــد من ـــود از بازدی ـــل خ اتومبی

کســـانی کـــه برگـــزاری نمایشـــگاه‌های آن‌ســـوی مرزهـــا را دیده‌انـــد می‌داننـــد 

ــادی  ــه زیـ ــی فاصلـ ــگاه‌های جهانـ ــتانداردهای نمایشـ ــا اسـ ــوز بـ ــا هنـ ــه مـ کـ

داریـــم امـــا ایـــن فاصلـــه در حـــال کاهـــش اســـت و ایـــن بـــه ایـــن دلیـــل اســـت 

کـــه نمایشـــگاه امســـال از نظـــر کیفـــی و کمـــی به‌مراتـــب بهـــر از ســـال‌های 

گذشـــته انجـــام شـــد.

اگرچـــه مســـئولان بـــرای ســـال‌های آتـــی و برگـــزاری نمایشـــگاه‌هایی از ایـــن 

ـــاب  ـــا در شـــهر آفت ـــا زیبنـــده اســـت ت ـــد ام ـــه شـــهر آفتـــاب چشـــم دوخته‌ان دســـت ب

بـــرای برگـــزاری نمایشـــگاه بزرگ‌تریـــن کشـــور نفتـــی خاورمیانـــه تمهیداتـــی 

ـــه  ـــگاه‌ها دریچ ـــیم. نمایش ـــته‌ای نباش ـــط ناخواس ـــاهد شرای ـــا ش ـــود ت ـــه ش اندیش

امیـــد ارتبـــاط اقتصـــادی بیـــن بازارهـــای تولیـــد و مصرفنـــد لـــذا بـــا توجـــه بـــه نقـــش 

ـــاد  ـــش آن در اقتص ـــه نق ـــه ب ـــا توج ـــت ب ـــا می‌بایس ـــن مکان‌ه ـــاس ای ـــیار حس بس

ـــویم. ـــل ش ـــق قای ـــن مناط ـــرای ای ـــژه‌ای ب ـــگاه وی ـــور جای کش

ـــه  ـــوان ب ـــن تعریفـــی اســـت کـــه می‌ت ـــات محـــدود، ای ـــا امکان نمایشـــگاه جـــذاب ام

ـــی  ـــه کارگران ـــودم ک ـــاهد ب ـــگاه ش ـــرد در روز نمایش ـــنده ک ـــی بس ـــط فعل آن در شرای

کـــه در محوطـــه نمایشـــگاه و یـــا در ســـالن‌ها کار نظافـــت و یـــا حمـــل و نقـــل وســـایل 

موردنیـــاز نمایشـــگاه را انجـــام می‌دادنـــد به‌صـــورت گروهـــی غرفـــه بـــه غرفـــه 

ــره متعجـــب  ــه این‌جانـــب چهـ ــد کـ ــه می‌کردنـ ــای وجـ ــد و تقاضـ راه می‌افتادنـ

بعضـــی از شرکت‌کننـــدگان خارجـــی در ایـــن نمایشـــگاه را در برخـــورد بـــا ایـــن 

ـــه  ـــم ک ـــا بگوی ـــه آن‌ه ـــوم و ب ـــک ش ـــا نزدی ـــه آن‌ه ـــدم ب ـــور ش ـــدم و مجب ـــت دی حرک

ـــی  ـــن حرکت ـــران نمایشـــگاه از چنی ـــا مدی ـــی نیســـت آی ـــک ایران ـــده ی ـــن کار زیبن ای

کـــه کارگـــران انجـــام می‌دهنـــد آگاهنـــد ؟

اکثر غرفه‌ها از وضعیت نامطلوب تهویه رنج می‌بردند

بـــه هرحـــال اگرچـــه بســـیاری بـــر ایـــن باورنـــد کـــه محـــل نمایشـــگاه فعلـــی دایمـــی 

تهـــران در اتوبـــان شـــهید چمـــران آخریـــن روزهـــای پذیرایـــی از بازدیدکنندگانـــش 

را ســـپری می‌کنـــد و شـــهر آفتـــاب مـــی‌رود تـــا جایگزینـــی مناســـب بـــرای آن 

ـــگاه  ـــط نمایش ـــه شرای ـــران ب ـــهر ته ـــان کلان‌ش ـــا متولی ـــت ت ـــده اس ـــا زیبن ـــد ام باش

بین‌المللـــی فعلـــی سروســـامانی بدهنـــد تـــا نـــام ایـــران و ایرانـــی را در اذهـــان 

ــامی  ــور اسـ ــن کشـ ــت بزرگ‌تریـ ــه پایتخـ ــا بـ ــوی مرزهـ ــه از آن‌سـ ــانی کـ کسـ

ـــران اســـامی باشـــد. ـــزرگ ای ـــام ب ـــده‌ ن ـــد کـــه زیبن ـــوه کن ـــه شـــکلی جل ـــد ب می‌آین

ــا  ــدار بـ ــی در دیـ ــره جنوبـ ــان کـ ــهردار بوسـ ــر: شـ مهـ

اســـتاندار هرمـــزگان، گفـــت: بوســـان دروازه ورود 

بـــه کره‌جنوبـــی اســـت و از همیـــن رو صنعـــت 

ــن  ــاحلی در ایـ ــی و سـ ــع دریایـ ــازی و صنایـ کشتی‌سـ

شـــهر رونـــق قابـــل توجهـــی دارد کـــه ایـــن امـــر می‌توانـــد 

ــاس  ــود در بندرعبـ ــای موجـ ــا طرح‌هـ ــارکت بـ ــا مشـ بـ

دســـتاوردهای خوبـــی بـــرای بوســـان و هرمـــزگان داشـــته 

باشـــد.

مانـــا: درآمـــد عمومـــی اداره کل گمـــرک آســـتارا در دو ماهـــه 

ســـال جـــاری مبلـــغ 61 میلیـــارد و 173میلیـــون ریـــال 

ـــل  ـــال قب ـــابه س ـــدت مش ـــه م ـــبت ب ـــه نس ـــت ک ـــوده اس ب

11 درصـــد افزایـــش داشـــته اســـت. رســـول امیـــدی 

مدیـــر کل گمـــرک آســـتارا گفـــت: »بـــر اســـاس آمـــار اخـــذ 

شـــده، طـــی دوماهـــه ســـال 95 مقـــدار 64 هـــزار تـــن کالا 

ـــارج  ـــه خ ـــتارا ب ـــرک آس ـــون دلار از گم ـــه ارزش 28میلی ب

ـــت.«                                                                        ـــده اس ـــادر ش ـــور ص کش

تســـنیم: بنابـــر پیشـــنهاد ســـازمان مدیریـــت در 

پیش‌نویـــس لایحـــه برنامـــه ششـــم توســـعه بـــه 

دولـــت، ســـازمان توســـعه مکـــران به‌عنـــوان ســـازمان 

ـــزی،  ـــرای برنامه‌ری ـــرکتی ب ـــخصیت ش ـــعه‌ای باش توس

ــواحل  ــعه در سـ ــای توسـ ــر برنامه‌هـ ــارت بـ ــرا و نظـ اجـ

مکـــران ایجـــاد می‌شـــود.

ایســـنا: مدیرعامـــل ســـازمان گســـترش و نوســـازی 

ـــون  ـــرمایه‌گذاری ٥٠٠ میلی ـــدرو( از س ـــران )ای ـــع ای صنای

ــایه در  ــا یکـــی از کشـــورهای همسـ ــارکت بـ دلاری و مشـ

ـــا  ـــر داد و گفـــت: »ایـــن طـــرح ت حـــوزه صنایـــع دریایـــی خب

پایـــان امســـال اجرایـــی خواهـــد شـــد. البتـــه هم‌اکنـــون 

امـــکان ســـاخت کشـــتی در ســـایزهای مختلـــف تـــا٣٠0 

هـــزار تـــن در داخـــل کشـــور به‌خوبـــی فراهـــم اســـت.« 

منصـــور معظمـــی بـــا بیـــان ایـــن مطلـــب اظهـــار کـــرد: 

ــی و  ــای خصوصـ ــرکت هـ ــن شـ ــش از ایـ ــا پیـ ــر تـ »اگـ

دولتـــی بـــرای ســـفارش ســـاخت کشـــتی در ســـایزهای 

مختلـــف نگاهشـــان معطـــوف بـــه شـــرکتهای خارجـــی بـــود 

هم‌اکنـــون ایـــن اطمینـــان را داشـــته باشـــند کـــه تـــوان 

ســـاخت هـــر نـــوع کشـــتی برابـــر بـــا اســـتاندارهای جهانـــی 

ــازی و صنایـــع فراســـاحل ایـــران  در مجتمـــع کشتی‌سـ

ـــی  ـــا را به‌خوب ـــه تقاضاه ـــد هم ـــه می‌توان ـــت ک ـــم اس فراه

پاســـخ دهـــد.«

مانـــا:  بـــه گـــزارش  ســـی تریـــد کشـــتیرانی مرســـک 

دانمـــارک اعـــام کـــرده اســـت کـــه ســـرویس‌دهی 

جدیـــد آســـیا-آمریکای لاتیـــن، خدمـــات جدیـــدی 

بـــرای مشـــتریان از جملـــه تقلیـــل مدت‌زمـــان لازم 

ــیع‌تر در  ــدری وسـ ــش بنـ ــت کالا، پوشـ ــرای ترانزیـ بـ

کریدورهـــای خـــاص و حفـــظ پایـــداری شـــبکه را فراهـــم 

. می‌کنـــد
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بنــدر و دریــا: چــرا ســازمان بنــادر و دریانــوردی تصمیــم 

گرفــت نحــوه مدیریــت لایروبــی در بنــادر کشــور را 

ــد؟ ــر ده تغیی

راســتاد: همان‌طــور کــه می‌دانیــد لایروبــی از منظــر 

گوناگــون در حــوزه دریایــی قابــل اهمیــت اســت. اگر 

چــه در نــگاه اول لایروبــی را از بعــد تامین ایمنــی تردد 

بــه بنــادر، اســکله‌ها و پهلوگیرهــا ارزیابــی می‌کننــد، 

امــا بعــد اقتصــادی لایروبــی و این‌کــه لایروبــی نقــش 

ــی  ــور دریای ــر کش ــادی ه ــعه اقتص ــی در توس اساس

دارد، نیــز پنهــان نمانده و ایــن وجــه از لایروبــی امروزه 

قالب اســت. عملیــات لایروبی ضمــن ایجاد و توســعه 

ــدن  ــر درآم ــعه و سریع‌ت ــث توس ــادر، باع ــت بن ظرفی

ــم  ــادر ه ــادی در بن ــه اقتص ــای نهفت ــایر ظرفیت‌ه س

می‌شــود. از ایــن‌رو مقولــه لایروبــی از درجــه اهمیــت 

زیــادی برخــوردار اســت. بــه همیــن ســبب هــم ایــن 

موضــوع در ســازمان بنــادر و دریانــوردی مــورد توجــه 

قــرار گرفتــه و نحــوه اداره آن، ارزیابــی مجــدد، مطالعه 

و بازبینــی شــده اســت.

بنـــدر و دریـــا: نتیجـــه مطالعـــه پشـــتیبان انجـــام فرآینـــد 

ــری در  ــه تاثیـ ــه چـ ــن نتیجـ ــود و ایـ ــه بـ ــی چـ لایروبـ

تصمیم‌گیری‌هـــا بـــرای برگـــزاری مزایـــده داشـــته 

ــت؟ اسـ

ــدن  ــی ش ــش از اجرای ــاضر و پی ــال ح ــتاد: در ح راس

قراردادهــای جدیــد لایروبــی، شــناورهای لایــروب 

ســازمان در قالــب قــرارداد راهــردی در اختیــار یــک 

شرکــت قــرار دارنــد کــه به‌طــور مســتمر عملیــات 

ــوب کشــور را  ــادر شــال و جن ــی نگهــداری بن لایروب

پوشــش می‌دهنــد. از نقطه‌نظــر تامیــن ایمنــی تــردد 

کشــتی‌ها خوشــبختانه توانســته‌ایم شرایــط خــوب و 

قابــل قبولــی بــرای تــردد کشــتی‌ها فراهــم کنیــم. اما 

هــدف از ایجــاد تغییــر و تحــول در ســاختار عملیــات 

لایروبــی و نحــوه واگــذاری لایروب‌هــا ارتقــای کیفیت 

و بهــره‌وری این عملیــات و البته توانمندســازی بخش 

خصوصــی در ایــن حــوزه اســت.

بنــدر و دریــا: اجرای اســراتژی توســعه لایروبی چگونه 

ــد؟ انجام ش

راســتاد: گروهــی از کارشناســان لایروبــی کشــور، 

به‌صــورت کامــا برنامه‌ریزی‌شــده ایــن موضــوع را 

ــی از  ــداول علم ــیوه‌های مت ــا ش ــف و ب ــاد مختل از ابع

ــد و نتیجــه  ــه مطالعــات تطبیقــی بررســی کردن جمل

ــی  ــردی لایروب ــند راه ــب »س ــی‌ها در قال ــن بررس ای

کشــور«تدوین شــد. اولویت‌هــا و اهــداف نهایــی ایــن 

ــی  ــد لایروب ــای توانمن ــه شرکت‌ه ــتیابی ب ــند، دس س

صاحب‌نــام در ســال‌های آینــده اســت کــه بــا تامیــن 

تجهیــزات روزآمــد لایروبــی، بتواننــد عــاوه بــر انجــام 

عملیات لایروبــی نگهــداری و احداثی موردنیــاز بنادر 

ســازمانی، ســهم قابل قبولــی از بــازار  لایروبی منطقه 

و حتــی بین‌المللــی را نیــز بــه خــود اختصــاص دهنــد 

ــم  ــی در تنظی ــن نقش‌آفرین ــورت ضم ــن ص ــه در ای ک

بــازار لایروبــی، جایــگاه حاکمیتــی ســازمان در حــوزه 

داخلــی و ابعــاد بین‌المللــی را نیــز تثبیــت و از طرفــی 

ــن حــوزه می‌شــوند. ــدار در ای موجــب اشــتغال پای

بنــدر و دریــا: چشــم‌انداز آتــی لایروبــی در بنــادر ایــران 

را چگونــه ارزیابــی می‌کنیــد؟

راســتاد: پــس از تعییــن و تدویــن ســند لایروبــی از 

آن‌جایی‌کــه ســه مرحلــه بــرای اجــرای ایــن ســند 

پیــش بینی شــده بــود، در مرحلــه اول با تقســیم‌بندی 

مناطــق لایروبــی بــه ســه منطقــه جنــوب غرب شــامل 

اســتان‌های خوزســتان و بوشــهر، حــوزه جنــوب شرق 

شامل اســتان‌های هرمزگان و سیســتان و بلوچستان 

و حوزه شــال که همه بنادر شــالی کشــور را شــامل 

می‌شــود، بــا اســتفاده از ظرفیت‌هــای قانونــی موجود 

از جملــه مقــررات و ضوابــط برگــزاری مناقصــات و 

مزایــدات، با انجــام فراخــوان عمومی برای شناســایی 

شرکت‌هــای متقاضــی و ارزیابی صلاحیت‌هــای فنی 

ــده  ــت اوراق و مســتندات مزای ــی آن‌هــا،  در نهای و مال

بــه شرکت‌هــای متقاضــی ارایــه و واگــذاری عملیــات 

ــه  ــزار شــد. ب ــان برگ ــده هم‌زم ــب مزای ــی در قال لایروب

ــا  ــرارداد ب ــاد ق ــات انعق ــام تشریف ــا انج ــدا ب ــاری خ ی

شرکت‌هــای برنــده مزایــده در حوزه‌هــای ســه‌گانه 

تعیین‌شــده، آینــده روشــنی در حــوزه لایروبــی کشــور 

ــود.    ــم ب ــده شــاهد خواهی را در ســال‌های آین

ــزان آمادگــی بخــش  ــاد شــا می ــه اعتق ــا: ب ــدر و دری بن

خصوصی بــرای انجام لایروبــی در بنادر چگونه اســت؟

راســتاد: بــا توجه بــه اهدافــی کــه در تدوین ایــن مدل 

از واگــذاری مدنظــر بــوده و مــورد وثــوق کارشناســان و 

خــرگان ایــن حرفــه نیــز قرارگرفتــه اســت، بــه یقیــن 

در ســال‌های آینــده شــاهد شــکوفایی ایــن فعالیــت 

و تاثیرگــذاری و نقش‌آفرینــی بیــش از پیــش آن در 

توســعه اقتصــادی کشــور و همچنیــن حســن شــهرت 

ســازمانی و اعــال حاکمیــت ســازمانی خواهیــم بود.

بنــدر و دریــا: تجهیــزات ســازمان بنــادر بــرای لایروبــی 

ــازه  ــرای اســتفاده در ایــن ب قــرار اســت در چــه قالبــی ب

پنــج ســاله بــه شرکت‌هــای برنــده مزایــده تحویــل داده 

شــود؟ نظــارت بــر نگهداشــت ایــن تجهیــزات چگونــه 

انجــام می‌شــود؟

راســتاد: بــا توجــه بــه این‌کــه لایروبــی از منظــر 

عملیاتــی، دارای دو نــوع لایروبــی نگهــداری یــا 

MAINTENACE DEREDGING و لایروبــی 

احداثــی یــا CAPITAL DEREDGING اســت،  

تفاوت‌هایــی در نــوع تجهیــزات و نحــوه عملیــات 

ــال در  ــی فع ــای غیردولت ــه شرکت‌ه ــود دارد. البت وج

ایــن زمینــه عمدتــا لایروبــی از نــوع احداثــی را انجــام 

ــی  ــی کار یک ــوم کل ــه مفه ــی ک ــا از آن‌جای ــد ام دهن

اســت و عوامــل تاثیرگــذار دیگــری از جمله تــوان فنی 

و تجربــه در نگهــداری و راهــری تجهیــزات دریایــی، 

ــوان کارشناســی و  ــار، ت ــی در اختی ــع مال ــوان و مناب ت

فنی شرکــت نیــز موثــر هســتند، بــا مدیریــت و نظارت 

صحیح بــر اجــرای قراردادها، یقینا شرکت‌هــای برنده 

مزایــده می‌تواننــد در ایــن زمینــه موفــق عمــل کننــد. 

معاون دریایی سازمان بنادر و دریانوردی:

توانمندسازی بخش خصوصی
با تغییر در ساختار صنعت لایروبی

عاطفه نامداری

ـــت‌گذاری  ـــای سیاس ـــی از حوزه‌ه ـــیب‌های قابل‌توجه ـــراز و نش ـــته ف ـــه گذش ـــول دو ده ـــران در ط ـــی ای ـــت لایروب صنع

ـــادر  ـــی در بن ـــت لایروب ـــم انباش ـــز حج ـــاضر نی ـــال ح ـــت. در ح ـــرده اس ـــه ک ـــادر را تجرب ـــرا در بن ـــری و اج ـــا تصمیم‌گی ت

ـــرای برون‌رفـــت از ایـــن وضعیـــت مطالعـــات و  ـــرآورد می‌شـــود کـــه ب ـــزرگ کشـــور در حـــدود پنـــج میلیـــون مترمکعـــب ب ب

اقدامـــات موثـــری در ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی انجـــام شـــده اســـت. یکـــی از تازه‌تریـــن ایـــن اقدامـــات طـــرح مزایـــده 

بـــرای لایروبـــی بنـــادر شـــالی و جنوبـــی کشـــور از ســـوی ســـازمان بنـــادر بـــود کـــه بـــر اســـاس آن اجـــرای عملیـــات لایروبـــی 

و اســـتفاده از لایروب‌هـــای ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی بـــرای یـــک دوره پنج‌ســـاله بـــه بخـــش خصوصـــی واگـــذار شـــده 

اســـت. محمـــد راســـتاد، معـــاون دریایـــی ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی و عضـــو هیـــات عامـــل ســـازمان ایـــن تغییـــر را بـــرای 

توانمندســـازی بخـــش خصوصـــی و صنعـــت لایروبـــی کشـــور تاثیرگـــذار می‌دانـــد.
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ــه کــه  ــروب کاترســاکن لال کاترساکشــن کارگــر و لای

ــر  ــاوه ب ــتند. ع ــه IHC هس ــاخت کارخان ــر دو س ه

ایــن، مــا در طــول ایــن مــدت کاری، بــا شرکت‌هــای 

خارجــی هــم همــکاری داشــتیم. جوینــت ونچرهایی 

تشــکیل دادیــم و روی تجهیزات آن‌ها هــم در مناقصه 

حســاب کردیــم. پیــش از این مناقصــه هم از ســازمان 

بنــادر درخواســت کردیــم کــه از محــل وامی کــه برای 

شــناورها می‌دهــد اســتفاده کنیــم تــا تجهیــزات 

شرکــت را توســعه بدهیــم امــا هیچ‌وقت میسر نشــد.«

صالحــی بــا تاکیــد بــر این‌کــه شرکــت مشــیران کاریز 

ــچ  ــه هی ــک شرکــت کامــا خصوصــی اســت کــه ب ی

ــاوت  ــاره تف ــدارد، درب ــتگی ن ــازمانی وابس ــاد و س نه

ایــن مجموعــه بــا شرکت‌هــای مشــابه می‌گویــد: 

»یکــی دیگــر از تفاوت‌هــای مــا ایــن اســت کــه شرکت 

مشــیران کاریــز، فقــط کار لایروبــی انجــام نمی‌دهد. 

در ایــن مدتی کــه کار خــود را شروع کردیــم، تعمیرات 

شــناورها را هــم خودمــان انجــام دادیــم. حتــی 

اورهال‌هــای اساســی‌مان را از صفــر تــا صــد در 

همیــن مجموعــه انجــام دادیــم. شرکت‌هــای دیگــر 

هم در مــواردی از ما کمک خواســتند و کمک کردیم. 

چراکــه فکر می‌کنیــم اگــر این صنعــت بخواهد رشــد 

ــد. این‌کــه یــک شرکــت  ــد رشــد کنن ــد، همــه بای کن

ــا  ــای م ــه رقب ــود. هرچ ــت نمی‌ش ــد، صنع ــد کن رش

قوی‌تــر شــوند، ایــن صنعــت بیشــر رشــد می‌کنــد و 

ــم.«  ــت ‌می‌کنی ــع آن، پیشرف ــم به‌تب ــا ه م

ــیون  ــه اتوماس ــد: »در زمین ــح می‌ده ــن‌دار توضی دی

هم نخســتین شرکتــی بودیــم کــه تجهیــزات لایروبی 

داخــل کشــور را بــه تجهیزاتــی کــه تعییــن موقعیــت 

دقیق داشته باشــند و بتوانند پوزیشــن خود را هنگام 

لایروبــی بــه شــکل آنلایــن بــه اپراتــور نشــان دهنــد، 

تبدیــل کردیــم. و بعــد خــدا را شــکر، شرکت‌هــای 

ــن  ــد. ای ــتفاده کردن ــن روش اس ــم از ای ــا ه ــکار م هم

ــاند  ــروز رس ــه ام ــه نقط ــا را ب ــد، م ــی رش ــیر تدریج س

ــری  ــای بزرگ‌ت ــم کاره ــدیم می‌توانی ــه ش ــه متوج ک

ــم.« ــام دهی انج

ــرای  ــازار رقابتــی ب ــاره اهمیــت وجــود ب صالحــی درب

ــد: »در  ــور می‌گوی ــی در کش ــت لایروب ــرد صنع پیش

شرایــط فعلــی، رقابــت بــا تجهیــزات لایروبــی کوچک 

ــی  ــت. وقت ــخت اس ــیار س ــک بس ــازار کوچ ــن ب در ای

رقبــای دولتــی بــا تجهیــزات بســیار بــالا در بــازار 

ــازار  ــن ب ــا در ای ــور ش ــر حض ــا پارام ــتند، تنه هس

قیمــت اســت، شــا بایــد خیلــی پرتوان‌تــر کار کنیــد 

کــه بتوانیــد از تجهیــزات قــوی، ســبقت بگیریــد کــه 

ایــن کار فقــط بــا راندمــان بــالا ممکــن می‌شــود. مــا 

خودمــان را بخــش خصوصــی صــد درصــد می‌دانیــم 

و بــرای حفــظ و پیشرفــت شرکــت تــاش می‌کنیــم.« 

دانش فنی
اصل حیاتی برای پیشرفت صنعت لایروبی

ــات  هنگامی‌کــه از صالحــی، مدیرعامــل و عضــو هی

مدیــره شرکــت می‌خواهــم وضعیــت فعلــی لایروبــی 

در کشــور را ارزیابــی کنــد، این‌طــور پاســخ می‌دهــد: 

ــوده کــه چــه‌کار  »بیشــر تمرکزمــان روی خودمــان ب

کنیــم تــا ایــن شرکــت رشــد کنــد. طبیعتــا هــر 

ــی  ــت لایروب ــرد. صنع ــر ک ــود به ــی را می‌ش وضعیت

طــوری اســت کــه فریــب دهنــده اســت. وقتــی شــا 

کار را می‌بینیــد فکــر می‌کنیــد کــه طرحــی اســت که 

اگــر یک دســتگاه داشــته باشــید، می‌توانیــد لایروبی 

مدیرعامل شرکت مشیران کاریز:

اعتماد به بخش خصوصی
تجربه خوشایندی  برای سازمان بنادر خواهد بود

 مجموعه مشـیران کاریز، از سـال 1386 کار خود را با عنوان »مشـارکت مشـیران کاریز« آغاز کرد. در واقع شرکت کاریز 

به‌عنـوان یـک شرکـت مسـتقل لایروبی با شرکـت مشـیران به‌عنـوان یک شرکت مسـتقل دیگـر در حـوزه لایروبـی، با 

یکدیگر مشـارکت تـازه‌ای را آغاز کردنـد. شرکت کاریز در سـال 1385 برای انجـام پروژه‌های لایروبی در خارج از کشـور 

تاسـیس شـده بـود و مجهـز به یـک دسـتگاه لایروبـی کاتر ساکشـن بود. نخسـتین پـروژه شرکـت کاریـز، پـروژه‌ای در 

راس‌الخیمه امارات متحده عربی بود، که طی آن بندر »المعاریـد« را لایروبی کرده بود. این پروژه زمینی در راس‌الخیمه 

احیا شـد که هتل هیلتون روی آن سـاخته شـد.  پس از آن، مناقصـه‌ای در ایران بـرای لایروبی رودخانـه کارون در حجم 

سـه و نیم میلیون مترمکعب برگزار شد. شرکت کاریز، یک دسـتگاه لایروب و شرکت مشیران هم یک دستگاه لایروب 

داشـت. این دو شرکت با هم مشـارکت کردنـد و توافق‌نامه‌ای را امضا کردند که بر اسـاس آن قرار بود، هیچ‌یـک از این دو 

شرکـت در داخل ایران به‌صورت جداگانه کار نکنند و فعالیت‌ها به‌صورت مشـارکتی باشـد. نتیجـه آن‌که این مجموعه 

جدید توانست برنده مناقصه لایروبی رودخانه کارون شـود. از آن زمان تا به امروز  12 پروژه لایروبی در قالب »مشارکت 

مشـیران کاریز« انجام‌شـده اسـت. لایروبی‌هایـی مثل لایروبـی حوضچه نـکا، لایروبـی رودخانـه کارون، لایروبی بندر 

درگهان قشـم، لایروبی حوضچه نیـروگاه بندرعباس، حوضچه آب‌شـیرین‌کن چابهار و لایروبی بندر آفتـاب، برخی از 

پروژه‌هایی هستند که در شمال و جنوب کشور از سوی این شرکت انجام‌شده است. بیشتر فعالیت‌های این مجموعه 

در جنـوب ایـران بـوده و در شامل هم لایروبی نیـروگاه نـکا در کارنامه ایـن مجموعه قرارگرفته اسـت. این نـوع فعالیت 

مشـارکتی دو شرکـت، تـا پایان سـال 1392 ادامه داشـت تـا زمانی‌کـه ایـن دو شرکت به‌صـورت حقوقی بـه یک شرکت 

تبدیـل شـدند. شرکت مشـیران کاریـز از دل ایـن توافق بیـرون آمـد. هرچند که شرکـت کاریـز و شرکت مشـیران هنوز 

هـم به‌صورت مسـتقل به فعالیت‌هایشـان ادامه می‌دهنـد. مدیران شرکت مشـیران کاریز بر آن شـدند تا برای توسـعه 

فعالیت‌هایشـان دو لایروب لالـه و کارگر را هم به تجهیزات شرکت اضافه کنند.  در دو سـال گذشـته، شرکت مشـیران 

کاریـز دو پـروژه انجام داده اسـت که یکی از آن‌ها مربـوط به بندر امیرآباد اسـت. پروژه بندر امیرآبـاد حدود یک میلیون 

و 200 هـزار مترمکعـب لایروبی بود که انجام شـد و پروژه دیگر، لایروبی بندر جاسـک اسـت. 

ــی  ــی و عمل ــه علم ــی تجرب ــت لایروب ــال در صنع س

داشــتند. ایــن افــراد پــس از کار در شرکت‌هــای 

وابســته بــه ســازمان بنــادر و شرکــت تایدواتــر تصمیم 

گرفتنــد، به‌طــور مســتقل، کســب و کار خودشــان را 

ــد.« ــدازی کنن راه‌ان

ــره ایــن شرکــت،  ــن‌دار، عضــو هیــات مدی عبــاس دی

دربــاره تجهیــزات مــورد اســتفاده در پروژه‌هــا 

می‌گویــد: »مــا دو لایــروب کاتــر ساکشــن ملکــی 

ــروب  ــه خــود شرکــت اســت. لای ــم کــه متعلــق ب داری

مشیران کاریز، شرکتی صد در صد خصوصی است

مدیــران ایــن شرکــت راز موفقیتشــان را در تعهــد و 

تخصص نیروهــای فعــال در این مجموعــه می‌دانند. 

عبدالرضــا صالحــی، مدیرعامــل و عضــو هیــات 

مدیــره ایــن شرکــت دربــاره اهمیــت نیــروی انســانی 

متخصــص در ایــن مجموعــه می‌گویــد: »پیــش از 

ــان دو  ــود، موسس ــیس ش ــت تاس ــن شرک ــه ای این‌ک

شرکــت کاریــز و مشــیران، هــر کــدام حــدود 15-10 
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کنیــد. ایــن کار، خیلی‌ها را تشــویق کرده کــه لایروب 

ــی  ــاله، شرکت‌های ــد س ــن چن ــا در همی ــد. ام بگیرن

بودنــد کــه تجهیــزات خریدنــد و کار کردنــد، یــک 

ســال، دو ســال هم تــا وقتــی دســتگاه سرپا بــوده کار 

کردنــد و حیات‌شــان را ادامــه دادنــد و البتــه کار مــا را 

هــم مشــکل کرده‌انــد. بعــد هــم بــه نقطــه بن‌بســت 

رســیده‌اند و رفته‌انــد.«

دیــن‌دار در تکمیــل صحبت‌هــای او بــه موضــوع 

دانــش فنــی اشــاره می‌کنــد و می‌گویــد: »تجهیــزات 

ــی  ــش فن ــد. دان ــد باش ــد کارآم ــی نمی‌توان به‌تنهای

امــری حیاتــی و تعیین‌کننــده اســت. شــاید الان 

ــم و دانــش  ــی یــک عل بشــود گفــت کــه واقعــا لایروب

اســت. به‌خاطــر همیــن هــم خیلــی از شرکت‌هــا کــه 

تجهیــزات خوبی داشــتند و امکاناتشــان از ما بیشــر 

ــازار  ــود و حتــی حمایت‌هــای دولتــی داشــتند، از ب ب

خــارج شــدند. تنهــا نکتــه‌اش بــه نظــر مــن این اســت 

ــاده  ــی س ــد. لایروب ــی ندارن ــش لایروب ــا دان ــه آن‌ه ک

نیســت و یــک علــم اســت. شرکت‌هــای ایــران خیلــی 

ــا عقــب هســتند. ــی دنی از دانــش روز لایروب

صالحــی دربــاره اهمیــت توجــه بــه ایــن دانــش 

می‌گویــد: »مــا هــم در شرکت‌مــان ممکــن اســت 

برنامه‌هــای توســعه داشــته باشــیم و بخواهیــم 

ــردن  ــه ک ــا اضاف ــی واقع ــم ول ــه کنی ــزات اضاف تجهی

ــی  ــد نیســت و به‌تنهای ــزات آن‌قدرهــا هــم مفی تجهی

ــن  ــری در ای ــای باتجربه‌ت ــا نیروه ــت. م ــی نیس کاف

مجموعــه داریــم. اگــر عقبــه شرکــت مــا را نــگاه کنیــد 

در ده ســال گذشــته، با دو دســتگاه لایــروب کوچک، 

تعــداد پروژه‌هــا و حجمــی کــه لایروبــی کردیــم، 

ــر  ــای دیگ ــی از شرکت‌ه ــر برخ ــد براب ــن و چن چندی

اســت. فقط بــه دلیــل این‌کــه کمــی تجربه ما بیشــر 

ــا از نظــر  ــم خــود م ــاز هــم فکــر می‌کن ــی ب ــوده. ول ب

ــتیم.« ــب هس ــی عق ــی خیل ــم روز لایروب عل

برای خرید تجهیزات، اول بازار سنجی می‌کنیم

صالحــی دربــاره برنامه‌هــای توســعه‌ای ایــن شرکــت، 

ــر خریــد تجهیــزات تاکیــد داشــته  بیشــر از آن‌کــه ب

باشــد بــر افزایــش دانــش تاکیــد می‌کنــد: »اگــر 

برنامــه‌ای بــرای توســعه داشــته باشــیم، قطعــا بخش 

مهمــی از آن افزایــش دانــش اســت، و بعــد هــم 

تجهیــزات اســت. در کشــور مــا در همــه زمینه‌هــا 

ــه  ــم گرفت ــی را ه ــن لایروب ــه دام ــود دارد ک ــی وج آفت

ــم  ــر بخری ــم کامپیوت ــه می‌خواهی ــت. هنگامی‌ک اس

بایــد به‌روزتریــن کامپیوتــر دنیــا را بخریــم و فکــر 

هــم می‌کنیــم کــه نرم‌افــزار و ســخت‌افزارمان اگــر 

ــی از دو  ــم. ول ــد کرده‌ای ــی رش ــا خیل ــد م ــه‌روز باش ب

درصــد ظرفیــت آن ممکــن اســت اســتفاده کنیــم. در 

مــورد تجهیــزات هــم این‌طــور اســت. خیلــی خــوب 

اســت تجهیــزات زیــاد شــوند. امــا تجهیــزات، تعــداد 

ــده  ــن کنن ــل تعیی ــن دو عام ــر م ــه نظ ــان ب و تنوع‌ش

ــه در  ــم ن ــورمان آن‌ه ــاز کش ــه نی ــی این‌ک ــد. یک دارن

یــک‌ لحظه و بــا یکــی دو ســه پــروژه بلکــه در درازمدت 

ــک  ــا در ی ــاز م ــم نی ــه ببینی ــر این‌ک ــت؟ و دیگ چیس

ــر  ــدازه عم ــل به‌ان ــل، حداق ــل تام ــی قاب ــه زمان برنام

ــال  ــا 20 س ــال ی ــا 15 س ــال ی ــروب، 10 س ــک لای ی

چیســت و حداقــل متناســب بــا آن لایــروب را انتخاب 

کنیــم. چون قــرار نیســت یــک پــروژه را انجــام دهیم و 

بعدتا ســال‌ها فقط هزینه نگهــداری از آن دســتگاه را 

پرداخــت کنیــم در حالی‌کــه کاری بــرای آن نداریم.«

ــه  ــا بودج ــروز م ــن ام ــر همی ــد: »اگ ــن‌دار می‌گوی دی

ــروب از یــک  نامحــدود داشــتیم مطمــن باشــید لای

حــد بزرگ‌تــر بــرای کشــور و بــرای خودمــان نخواهیم 

خریــد. چــون می‌دانیــم ایــن ممکن اســت بــرای یک 

یــا دو پــروژه اســتفاده شــود. اگــر پروژه‌هــای مــوردی 

ــاص  ــط خ ــک شرای ــت در ی ــر اس ــیم به ــته باش داش

ــه  ــم، ن ــذار کنی ــری واگ ــه شرکت‌هــای دیگ ــا را ب آن‌ه

ــروب  ــک لای ــد ی ــرای خری ــی را ب ــه مل ــه سرمای این‌ک

هزینــه کنیــم و بعــد تنهــا یــک پــروژه انجــام دهیــم و 

دیگــر آن لایــروب بــه کارمــان نیایــد. فــرض کنیــد در 

ــد.  ــروژه داری ــور دو مگاپ ــی کش ــخ لایروب ــول تاری ط

برای دو پــروژه، نباید خودتــان را تجهیز کنیــد. باید از 

شرکت‌هــای بین‌المللــی دعــوت کنیــم و خوب اســت 

کــه شرکت‌هــای داخلی هــم بــرای افزایش دانــش در 

کنــار آن‌هــا باشــند.«

لایروبی، حرفه مشیران کاریز است

هنگامی‌کــه از آن‌هــا دربــاره چشــم‌انداز شرکــت 

ــده  ــرای مزای ــان ب ــه شدنش ــز و پذیرفت ــیران کاری مش

ســازمان بنــادر و دریانــوردی می‌پرســم، صالحــی 

ــی  ــه وارد خیل ــکان این‌ک ــا، ام ــت م ــد: »شرک می‌گوی

ــا  ــت. ام ــم داش ــود را ه ــر ش ــی دیگ ــای دریای از کاره

همیشــه هــم فکــر می‌کردیــم کــه اگــر یــک کار 

خــوب هــم انجــام دهیــم، می‌توانیــم موفــق باشــیم. 

الان در دنیــا، ایــن‌ تفکــر کــه بتوانیــد همــه کار انجــام 

دهیــد، تقریبــا از دور خــارج شــده اســت، ممکــن 

اســت کســی یــک پیــچ تولیــد کنــد امــا کاربردهــای 

خــاص خــودش را داشــته باشــد. نــگاه مــا ایــن بــوده 

ــعی  ــم س ــم‌کاری ه ــط ک ــی در شرای ــت حت و هیچ‌وق

نکردیــم وارد حوزه‌هــای دیگــر شــویم. حرفــه مــا 

لایروبــی اســت و طبیعتــا بــه رشــد و پیشرفــت شرکــت 

ــازار طــوری اســت کــه وقتــی  خوش‌بیــن هســتیم. ب

ــرای  ــرای کار مهیــا می‌کنیــد، شرایــط ب ــان را ب خودت

36  سال سی‌ویکم  شماره 230   اردیبهشت 1395

www.SID.ir

Arc
hive

 of
 S

ID

www.SID.ir


ــیل  ــن پتانس ــه ای ــد. هنگامی‌ک ــر می‌کن ــا تغیی ش

بــرای لایروبــی ایجــاد می‌شــود، یکــی بــه فکــر جزیره 

ســاختن می‌افتــد، یکــی بــه فکــر ایــن می‌افتــد 

کاری کــه تــا امــروز، لــب ســاحل انجــام مــی‌داده را در 

ــرد و شــا هــم کار  ــرد، کار جــان می‌گی داخــل آب ب

خــوب می‌گیریــد. مقصــودم ایــن اســت وقتــی شــا 

زیرســاخت آن را آمــاده می‌کنیــد ناخــودآگاه ماهیــت 

ــد.« ــر می‌کن ــم تغیی ــازار ه ب

صالحــی دربــاره باز شــدن پــای ایــن شرکت بــه مزایده 

ــح  ــان توضی ــم برای‌م ــوردی ه ــادر و دریان ــازمان بن س

ــرای  ــی ب ــادر فرصت ــازمان بن ــه س ــد و از این‌ک می‌ده

حضــور شرکت‌هــای خصوصــی در حــوزه لایروبــی 

ــن اقــدام ســازمان  فراهــم کــرده، خرســند اســت: »ای

بنــادر بــرای برگــزاری مزایــده، کار بســیار خوبــی بــود. 

ــود  ــار وج ــن، انحص ــش از ای ــا پی ــه ت ــل این‌ک ــه دلی ب

داشــت، همــه تجهیــزات ســازمان در دســت یــک 

شرکــت بــود و هیــچ رقابتــی هــم در کار نبــود. ولــی بــا 

ایــن کار ســه شرکــت انتخــاب شــدند و حداقــل بیــن 

ــود.  ــاد می‌ش ــازنده ایج ــت س ــت، رقاب ــه شرک ــن س ای

ــو  ــه جل ــان را رو ب ــد خودش ــعی می‌کنن ــا س شرکت‌ه

ــد.« ــه‌روز کنن ــان را ب ــزات و دانش‌ش ــد و تجهی ببرن

با برگزاری مزایده، لایروبی از انحصار خارج شد

بــا ایــن حــال دیــن‌دار معتقــد اســت کــه هنــوز بــرای 

رســیدن بــه شرایــط ایــده‌آل راه زیــادی باقــی مانــده، 

امــا همیــن اقــدام شروع خوبــی بــرای تغییــر شرایــط 

اســت: »شــاید ســه شرکــت کافــی نباشــد امــا حداقل 

حســن آن این اســت کــه لایروبــی در ســازمان بنــادر و 

ــوردی از حالــت تک‌بعــدی و انحصــاری خــارج  دریان

شــده اســت و دیگــر این‌طــور نیســت کــه فقــط یــک 

شرکــت تمــام تجهیــزات ســازمان را در دســت داشــته 

باشــد. شرکتــی کــه چنــدان هــم خصوصــی نباشــد. 

مــن فکــر می‌کنــم کــه ســازمان، کارشناســی خوبــی 

داشــت و اقــدام خوبــی انجــام داد کــه ایــن مزایــده را 

برگــزار کــرد. حداقــل ایــن اســت کــه ســه شرکــت در 

رقابــت هســتند کــه بهتریــن خدمــات را بــه ســازمان 

ارایــه کننــد و ایــن در مجمــوع بــه نظــر مــن صنعــت 

ــد.« ــد می‌ده ــی را رش لایروب

ــادر از  ــازمان بن ــه س ــت ک ــد اس ــم معتق ــی ه صالح

ــه بخــش خصوصــی، نتیجــه  ــدام و اعتــاد ب ــن اق ای

خوبــی خواهــد گرفــت: »فکــر می‌کنــم کــه ایــن 

ــازمان در  ــد و س ــازمان باش ــرای س ــیرین ب ــه ش تجرب

پایــان از ایــن اقــدام نتیجــه خوبــی می‌گیــرد. بــه 

دلیــل این‌کــه بخــش خصوصــی، غربــال شــد و 

شرکت‌هــای خوبــی بــالا آمدنــد. ســازمان در ایــن 

ــده خیلــی ســخت‌گیری کــرد کــه شرکت‌هایــی  مزای

که واقعــا کار انجــام دادنــد، دانــش و تجهیــزات دارند 

و تــوان نگهــداری از تجهیــزات را هــم دارنــد، انتخــاب 

ــن  ــت. م ــرار گرف ــر ق ــد نظ ــا م ــی آیتم‌ه ــوند. خیل ش

فکــر می‌کنــم کــه نتیجــه خوبــی هــم می‌گیــرد. 

ــش  ــر بخ ــاوه ب ــه ع ــتم ک ــدوار هس ــی امی ــن خیل م

ــه در  ــی ک ــای نیمه‌دولت ــی شرکت‌ه ــی، حت خصوص

ایــن مزایــده برنــده شــدند هــم رشــد خواهند کــرد. به 

دلیــل این‌کــه رقابــت ایجــاد شــد. در همــه زمینه‌هــا 

ــت  همین‌طــور اســت. وقتــی انحصــار بشــکند، رقاب

باعــث پیشرفــت می‌شــود.«

صالحــی دربــاره این‌کــه چطــور پایشــان بــه ایــن 

ــده  ــد: »از موقعــی کــه مزای ــاز شــد، می‌گوی ــده ب مزای

ــه  ــه پذیرفت ــود ک ــن ب ــا ای ــاش اول م ــد، ت ــرح ش مط

)کوالیفــای( شــویم. چــون ســازمان، شرایــط بســیار 

ــاز  ــد امتی ــه بخواهن ــی ک ــرای شرکت‌های ــختی ب س

بیاورنــد و وارد مزایــده شــوند، گذاشــته بــود.  فکــر 

می‌کنــم فقــط شرکــت مــا چهــار زونکــن، شــاید 

هــزار صفحــه مــدارک تهیــه کــرد و بــه ســازمان 

فرســتاد. مدارکــی از پروژه‌هــای قبلــی کــه انجــام 

دادیــم، مــدارک مالــی و حسابرســی شرکــت، 

رضایت‌نامه‌هــای حســن انجــام کار، تجهیــزات 

ــازمان  ــرای س ــه را ب ــنل و... هم ــه پرس ــی، تجرب ملک

بنــادر ارســال کردیم و بعــد از ماه‌هــا کار کارشناســی، 

ســازمان بنــادر و دریانــوردی اعــام کرد کــه می‌توانیم 

وارد مزایــده شــویم.«

رقابت سخت برای موفقیت در مزایده سازمان بنادر

ــرای  ــختی ب ــیار س ــت بس ــی رقاب ــاد صالح ــه اعتق ب

همیــن مرحلــه نخســت میــان شرکت‌هــا بــوده 

اســت، این‌طــور کــه خــودش می‌گویــد: »رقابــت 

بســیار ســختی بــود. حتــی بــرای وارد شــدن بــه ایــن 

مزایــده، دفــر فنــی، بخــش مالــی و بخــش حقوقــی 

مــا ماه‌هــا کار کــرد. در این مرحلــه واقعــا شرکت‌هایی 

کــه آمدنــد، شرکت‌هایــی بودنــد کــه در صنعــت 

ــه  ــک مرحل ــن ی ــد. ای ــرده بودن ــور کار ک ــی کش دریای

ــرد داشــت. خرســند شــدیم  ــود کــه بالاخــره یــک ب ب

کــه جــزو شرکت‌هایــی هســتیم کــه ســازمان، بالاخره 

صلاحیت‌شــان را تاییــد کــرده اســت.«

صالحــی دربــاره کیفیــت مزایده برگــزار شــده، معتقد 

است: »اســناد مزایده، اســناد مناســبی بود. اسنادی 

بــود کــه واقعــا روی آن‌هــا کار شــده بــود. در برگــزاری 

مزایــده هــم، مشــکل خاصــی ندیــدم.« بــا ایــن حــال 

دیــن‌دار معتقــد اســت کــه در ابتــدای کار، مشــکلات 

اندکــی وجــود داشــت: »در روزهــای اول، این مناقصه 

ــه  ــت ک ــن اس ــورم ای ــت. منظ ــان داش ــداری نوس مق

خود مــن بــه شــخصه ابهاماتــی در قــرارداد می‌دیدم. 

وقتــی ابهامــات برطــرف شــد، توانســتیم قیمــت 

پیشــنهادی مناســبی را اعــام کنیــم.«

تــی بــرای  ما بها یــن حــال هنــوز هــم ا بــا ا

ــا  ــت ت ــود داش ــده وج ــن مزای ــدگان در ای شرکت‌کنن

این‌که بــه گفتــه دیــن‌دار ســازمان بنــادر و دریانوردی 

ــد:  ــزار کن ــی برگ ــاتی توجیه ــت، جلس ــم گرف تصمی

»مــا دو بــار در ایــن رقابــت حضــور داشــتیم. بــار اول، 

ابهامــات اســناد بــرای مــا کامــا روشــن نشــده بــود. 

ــت  ــا دق ــدر شــفافیت اســناد بیشــر باشــد، ب هرچق

بالاتــری می‌توانیــد بــرآورد کنیــد و ریســک‌ها را 

اندازه‌گیــری کنیــد. دفعــه اول، مــا خیلــی ریســک‌ها 

را دســت بالا گرفتیــم. چــون آگاهی کافی نداشــتیم، 

ــود. از  ــود امــا آن دو بنــد، تاثیرگــذار ب شــاید دو بنــد ب

بیــن ایــن همــه کار خوبــی کــه انجــام شــده بــود، دو 

نکتــه اساســی وجــود داشــته کــه می‌توانســت خیلی 

تاثیرگــذار باشــد. بعــد از این‌کــه ســازمان بنــادر 

جلســات پرســش و پاســخ برگــزار کــرد، ابهامــات مــا 

ــم.« ــت دهی ــر قیم ــتیم واقعی‌ت ــد و توانس ــع ش رف

ــاید  ــد: »ش ــت او می‌گوی ــل صحب ــی در تکمی صالح

ــا در  ــدیم. ام ــده ش ــاف برن ــد اخت ــی دو درص ــا یک ب

ــده  ــه ش ــی تهی ــناد خوب ــم اس ــر می‌کن ــوع فک مجم

ــود و  ــرده ب ــوآوری ک ــادر ن ــازمان بن ــی س ــود. به‌نوع ب

ــم  ــود. ه ــام ب ــال انج ــازمان در ح ــدی در س کار جدی

می‌توانیــد راهــری کنیــد، هــم تعمیــر کنیــد و انجام 

ــد یــک  عملیــات لایروبــی داشــته باشــید و هــم خری

سری تجهیــزات کــه همــه آن‌هــا در ایــن اســناد وجود 

دارد. خــدا را شــکر آن جلســات پرســش و پاســخ که به 

اصرار معاونــت محــرم امــور دریایــی ســازمان برگــزار 

ــود.« شــد، بســیار مفیــد ب

ــا  ــه شرکت‌ه ــت ک ــوز زود اس ــی هن ــه صالح ــه گفت ب

ــده، خوشــحال باشــند  ــت در مزای ــد از موفقی بخواهن

بلکــه بایــد پنــج ســال زمــان بگــذرد و نتیجــه کار 

مشــخص شــود: »اگــر بخواهیــد نــگاه اقتصــادی مــا را 

بدانیــد، این‌طــور نیســت کــه مــا ســود کلانــی در ایــن 

ــر  ــا فک ــت. م ــور نیس ــا این‌ط ــیم. اص ــده باش کار دی

ــا تمــام تــوان کار کنیــم.  می‌کنیــم بایــد پنــج ســال ب

دانــش و سیســتم مدیریت‌مــان را بهینــه کنیــم  و بعــد 

در پایــان ایــن دوره زمانی بــه خودمان مــدال بدهیم.« 

صالحــی توضیــح می‌دهــد: »مــا هیچ‌وقــت از برنــده 

شــدن در پــروژه‌ای خوشــحال نشــدیم. فکــر می‌کنــم 

تنهــا چیــزی که همیشــه بــه آن افتخــار می‌کنیــم این 

اســت کــه وارد هیــچ پــروژه‌ای نشــدیم کــه انجامــش 

بدهیــم و عذرخواهــی کنیم یــا بــا تاخیر انجــام دهیم 

و یــا ناموفــق از آن بیــرون بیاییــم. از همــه پروژه‌هایــی 

کــه وارد شــدیم، رضایت‌نامــه از کارفرمــا داریــم. ایــن 

تنهــا افتخــار ماســت. بــا برنــده شــدن در ایــن مزایده، 

نــه خوشــحال شــدیم و نــه ناراحــت. معمــولا مــا وقتی 

کار را تحویــل می‌دهیــم خوشــحال می‌شــویم. 

امیــدوار هســتیم بتوانیــم خــوب عمــل کنیــم، مثــل 

14-15 پــروژه قبلــی کــه آن‌هــا را به‌موقــع انجــام 

دادیــم و توانســتیم رضایــت کارفرمــا را جلــب کنیــم. 

امیــدوار هســتم ایــن هــم یکــی از پروژه‌هایــی باشــد 

کــه بعــدا در مــوردش بــا افتخــار صحبــت کنیــم.«
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مدیرعامـــل شرکـــت نگیـــن ســـبز بـــا یـــادآوری 

اینکـــه وقـــت آن رســـیده بـــود کـــه ســـازمان بنـــادر 

ـــادر داشـــته  ـــی بن ـــه موضـــوع لایروب ـــژه‌ای ب توجـــه وی

ــه  ــا توجـ ــی بـ ــت لایروبـ ــد: »صنعـ ــد، می‌گویـ باشـ

ــواره  ــه بـــری همـ ــزون جامعـ ــای روزافـ ــه نیازهـ بـ

در حـــال پیشرفـــت بـــوده اســـت . در طـــول پنجـــاه 

ــدن  ــی شـ ــه صنعتـ ــه بـ ــا توجـ ــته و بـ ــال گذشـ سـ

ـــی  ـــاد اراض ـــه ایج ـــاز ب ـــورها نی ـــر کش ـــه بیش ـــر چ ه

مصنوعـــی در آب، توســـعه بنـــادر و آبراه‌هـــا، 

اســـتخراج بیشـــر منابعـــی ماننـــد نفـــت و گاز و 

دســـتیابی بـــه انرژی‌هـــای پـــاک و تجدیـــد پذیـــر 

ــده اســـت.« ــاس شـ بیـــش از پیـــش احسـ

بـــه اعتقـــاد موســـوی، همیـــن ضرورت ســـبب 

شـــکل‌گیری شرکت‌هایـــی شـــده اســـت کـــه در 

ایـــن زمینـــه فعالیـــت می‌کننـــد: »از همیـــن رو 

شرکت‌هـــای فعـــال در صنعـــت لایروبـــی بـــا اتـــکا 

بـــه دانـــش روز نهایـــت تـــاش خـــود را بـــه کار 

گرفته‌انـــد، تـــا پروژه‌هـــای جـــاری خـــود را بـــا 

ـــه  ـــن ب ـــان ممک ـــن زم ـــت و در کمتری ـــن کیفی بالاتری

انجـــام برســـانند.«

او توضیـــح می‌دهـــد: »از ســـوی دیگـــر کشـــور مـــا 

ـــی و وســـعت ســـواحل  ـــه ســـبب موقعیـــت جغرافیای ب

در شـــال و جنـــوب دارای بیشـــرین بنـــادر تجـــاری 

ــان  ــای عـ ــارس و دریـ ــزر، خلیج‌فـ ــیه خـ در حاشـ

ـــرای تامیـــن و نگهـــداری  ـــه همیـــن دلیـــل ب اســـت؛ ب

و ایمنـــی عبـــور و مـــرور کشـــتی‌ها نیـــاز بیشـــری 

بـــه لایروبـــی دارد.«

بـــه گفتـــه مدیرعامـــل شرکـــت نگیـــن ســـبز 

خاورمیانـــه اجـــرای طرح‌هـــای توســـعه‌ای در 

بنـــادر شـــهید بهشـــتی، شـــهید رجایـــی و بوشـــهر 

ـــزات  ـــری تجهی ـــاوگان و به‌کارگی ـــعه ن ـــه توس ـــاز ب نی

پیشرفته‌تـــر بـــرای لایروبـــی را ضروری کـــرده 

ـــه  ـــیم ک ـــته باش ـــر داش ـــه را در نظ ـــن نکت ـــت: »ای اس

ـــد  ـــی برخوردارن ـــر بالای ـــا از عم ـــناورهای م ـــب ش غال

ــی  ــم قدیمـ ــا هـ ــه در آن‌هـ ــکار رفتـ ــوژی بـ و تکنولـ

ـــان اســـمی خـــود  ـــل از راندم ـــن دلی ـــه همی اســـت، ب

ــد.« ــه دارنـ ــیار فاصلـ بسـ

او مدیرعامـــل شرکتـــی اســـت کـــه قـــرار اســـت 

لایروبـــی حـــوزه بنـــادر جنـــوب شرق کشـــور را بـــر 

اســـاس مزایـــده‌ای کـــه از ســـوی ســـازمان بنـــادر 

و دریانـــوردی برگـــزار شـــد، انجـــام دهـــد، دربـــاره 

تغییـــر رویکـــرد بـــه موضـــوع لایروبـــی، می‌گویـــد: 

»در چنـــد ســـال اخیـــر بـــا اجـــرای طـــرح توســـعه 

بنـــادر شـــهید بهشـــتی، فـــاز دو شـــهید رجایـــی و 

بنـــدر بوشـــهر و همچنیـــن احـــداث اســـکله 150 

ــرد  ــی )ره(، رویکـ ــام خمینـ ــدر امـ ــی بنـ ــزار تنـ هـ

ــدا کـــرده  ــوزه لایروبـــی شـــکل پیـ جدیـــدی در حـ

ـــود  ـــق موج ـــش عم ـــه افزای ـــاز ب ـــن نی ـــه ضم ـــت ک اس

حوضچه‌هـــا و کانال‌هـــا، نگهـــداری از آن‌هـــا را 

هـــم حســـاس‌تر کـــرده اســـت.«

ـــبز  ـــن س ـــت نگی ـــد: »شرک ـــح می‌کن ـــوی تصری موس

ـــن اهـــداف  ـــی تعیی ـــا دو رویکـــرد در صنعـــت لایروب ب

ــای لایروبـــی  ــام فعالیت‌هـ ــرده اســـت. اول انجـ کـ

و ایفـــای تعهـــدات در بنـــادر تجـــاری متعلـــق بـــه 

ســـازمان بنـــادر و دوم به‌عنـــوان یـــک شرکـــت 

ـــی و  ـــای لایروب ـــایر بازاره ـــور در س ـــادی، حض اقتص

ـــتا  ـــن راس ـــه در ای ـــرون ک ـــازار بی ـــدن در ب ـــهیم ش س

اقدامـــات موثـــری از جملـــه امضـــای موافقت‌نامـــه 

همـــکاری بـــا شرکت‌هایـــی نظیـــر DI و vanord و 

توســـعه و تجهیـــز نـــاوگان را انجـــام داده اســـت.«

بـــه گفتـــه او خریـــد یـــک دســـتگاه لایـــروب چنگکـــی 

مجهـــز بـــه بیـــل مکانیکـــی قدرتمنـــد کـــه امـــکان 

لایروبـــی تـــا عمـــق 20 مـــر را دارد، خریـــد دو فرونـــد 

ـــد  ـــروب خودکشـــش مخـــزن دار و دو فرون شـــناور لای

ـــک  ـــن ی ـــل لای و همچنی ـــژه حم ـــزن‌دار وی ـــارج مخ ب

فرونـــد شـــناور هاپرساکشـــن m3 6000  در قالـــب 

مشـــارکت کـــه در مرحلـــه عقـــد قـــرارداد اســـت، از 

برنامه‌هـــای ایـــن شرکـــت بـــرای توســـعه و تجهیـــز 

ـــت. ـــی اس ـــاوگان لایروب ن

ـــاره  ـــه درب ـــن ســـبز خاورمیان مدیرعامـــل شرکـــت نگی

ــا  ــر برنامه‌هـ ــا بـ ــدن تحریم‌هـ ــته شـ ــر برداشـ تاثیـ

ــد:  ــت، می‌گویـ ــن شرکـ ــت ایـ ــم‌انداز فعالیـ و چشـ

»چشـــم‌انداز بـــازار لایروبـــی در ایـــران به‌ویـــژه 

ــن  ــام و برداشـ ــه برجـ ــای توافق‌نامـ ــس از امضـ پـ

تحریم‌هـــا بســـیار روشـــن اســـت. به‌عنـــوان نمونـــه 

ـــی  ـــا کشـــور عـــراق لایروب ـــق ب در صـــورت انجـــام تواف

ارونـــدرود به‌عنـــوان یـــک آبراهـــه بین‌المللـــی 

می‌توانـــد ضرورت خریـــد شـــناورهای مـــدرن را 

اجتناب‌ناپذیـــر کنـــد. بیـــش از 10 هـــزار میلیـــارد 

ریـــال هزینـــه لایروبـــی اولیـــه ارونـــد خواهـــد 

بـــود کـــه بـــه ایـــن رقـــم هزینـــه پاک‌ســـازی و 

ـــرد.« ـــه ک ـــد اضاف ـــم بای ـــا را ه ـــازی مغروقه‌ه شناورس

ـــه  ـــی اولی ـــرای لایروب ـــر اینکـــه ب ـــد ب ـــا تاکی موســـوی ب

ارونـــدرود و نگهـــداری و بـــاز نگه‌داشـــن آن بایـــد 

ــی  ــم کار لایروبـ ــور دایـ ــناور به‌طـ ــد شـ ــد فرونـ چنـ

ـــت  ـــن اس ـــد: »روش ـــد، می‌گوی ـــام دهن ـــه را انج آبراه

ــی  ــن کار کافـ ــرای ایـ ــود بـ ــناورهای موجـ ــه شـ کـ

ــاوگان در  ــعه نـ ــت توسـ ــود و می‌بایسـ ــد بـ نخواهنـ

دســـتور کار قـــرار گیـــرد.«

او بـــا اشـــاره بـــه برگـــزاری مزایـــده لایروبـــی از 

ســـوی ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی، از ایـــن 

ــد: »در  ــند اســـت و می‌گویـ ــازمان خرسـ ــدام سـ اقـ

ــازمان  ــت سـ ــا حمایـ ــته و بـ ــنوات گذشـ ــول سـ طـ

بنـــادر حضـــور بخـــش خصوصـــی در حـــوزه لایروبـــی 

ــه  ــدام بـ ــا اقـ ــد و شرکت‌هـ ــر شـ ــر و موثرتـ پررنگ‌تـ

ـــل  ـــه دلای ـــا ب ـــد ام ـــب کردن ـــزات مناس ـــن تجهی تامی

ـــی  ـــرده لایروب ـــازار گس ـــی از ب ـــهم اصل ـــف س مختل

بنـــادر کشـــور در اختیـــار یکـــی دو شرکـــت بـــود. 

ســـازمان بنـــادر در رویکـــردی جدیـــد سیاســـتی را 

اتخـــاذ کـــرده کـــه بـــا هـــدف برداشـــن انحصـــار 

ــات  ــده عملیـ ــزاری مزایـ ــا برگـ ــت، بـ ــاد رقابـ و ایجـ

لایروبـــی نگهـــداری بنـــادر و راهـــری شـــناورها را 

ــرده اســـت.  ــذار کـ ــه ســـه شرکـــت داخلـــی واگـ بـ

کـــه امیدواریـــم ایـــن رویکـــرد بـــا حمایت‌هـــای 

ـــق  ـــا توفی مســـئولان ســـازمان از بخـــش خصوصـــی ب

ــود.« ــراه شـ همـ

مدیرعامـــل شرکـــت نگیـــن ســـبز خاورمیانـــه در 

ادامـــه می‌گویـــد: »نبایـــد از نظـــر دور داشـــت 

کـــه شـــناورهای موجـــود بســـیار فرســـوده‌اند و 

هزینـــه نگهـــداری آن‌هـــا بســـیار بـــالا و راندمـــان 

آن‌هـــا بســـیار کـــم و زیان‌بـــار هســـتند و از طرفـــی 

سرمایه‌گـــذاری در ایـــن بخـــش بســـیار پـــر هزینـــه 

اســـت و حمایـــت دولـــت از شرکت‌هـــای فعـــال در 

حـــوزه لایروبـــی را اجتناب‌ناپذیـــر می‌کنـــد و 

ـــای  ـــا هزینه‌ه ـــب ب ـــی متناس ـــرخ لایروب ـــه ن چنان‌چ

عملیـــات اصـــاح نشـــود آســـیب جـــدی بـــه ایـــن 

صنعـــت وارد خواهـــد شـــد و ناچـــار دروازه‌هایـــان 

ــی  ــی خارجـ ــای لایروبـ ــه روی شرکت‌هـ ــد بـ را بایـ

بـــاز کنیـــم.«

مدیرعامل شرکت نگین سبز خاورمیانه:

سازمان بنادر با مزایده لایروبی
انحصار را شکست و رقابت ایجاد کرد
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بخـش اول ایـن گـزارش نشـان می‌دهـد کـه  حجـم  

لایروبـی در جهـان  در دو دهه اخیر از رشـد فزاینده‌ای 

برخـوردار بوده اسـت. کانـون رونق  و رشـد این صنعت  

در یک دهـه گذشـته، منطقـه خاورمیانه به‌ویـژه حوزه 

خلیج‌فـارس بوده اسـت. رشـدی معـادل هـزار و 400 

درصد  که با وجـود رکود اقتصـادی در خاورمیانه هنوز 

هـم تـداوم دارد. بـا توجـه بـه توسـعه بنـادر  و افزایـش 

حجـم لایروبـی  در منطقـه خاورمیانـه  تقاضـا بـرای 

شـناورهای هاپـر و کاتـر بـا ظرفیت‌هـای بالاتر بسـیار 

زیـاد شـده اسـت  و شرکت‌هـای بـزرگ لایروبـی بـرای 

افزایـش ظرفیـت  و خریـد نـاوگان جدیـد متناسـب بـا 

پروژه‌هـای موجـود،  قراردادهایی را بـا تولیدکنندگان 

منعقـد کرده‌انـد. 

صنعت لایروبـی ایران نیـز در دو دهه گذشـته با وجود 

فـراز و نشـیب‌های زیـاد، رشـد چشـم‌گیری داشـته 

اسـت. حجـم عملیـات لایروبـی از حـدود یک‌میلیون 

مترمکعـب در سـال 1357  به 10 میلیـون مترمکعب 

در سـال 1376 افزایـش یافـت که ایـن رقم اکنـون به 

بیـش از 20 میلیون مترمکعب رسـیده اسـت. توسـعه 

بنادر جدید در مناطق جنوب و شامل کشور  و توسعه 

بنـادر موجـود و ضرورت لایروبـی  بنـادر جدیـد و قدیم   

کشـور موجـب رونـق اقتصـادی  صنعـت لایروبـی  در 

ایران شـده اسـت.    

در حـال حاضر بیـش از 10 شرکـت لایروبی بـا اختیار 

داشتن 20 فرونـد لایـروب کاتـر ساکشـن و هشـت 

فرونـد هاپـر ساکشـن  و تعـداد کمـی بیـل و بـارج و 

لایـروب چنگکی کـم و بیـش در بخش لایروبـی  فعال 

هسـتند. از مجمـوع شرکت‌هـای لایـروب ایرانـی 

فقـط  دو شرکـت اسـت کـه در قیـاس بـا شرکت‌هـای 

لایروب خارجی از توانمندی نسبی برخوردار هستند. 

مشـکلی که صنعـت لایروبی  ایـران با آن مواجه اسـت 

فرسـودگی  و قدیمـی بودن فـن‌آوری نـاوگان لایروب و 

نبود برنامه‌ریزی اسـت. سن اغلب شـناورهای لایروب 

ایـران بالای 30 سـال اسـت. اگر شرکت‌هـای لایروب 

موجـود، برنامـه‌ای بـرای تامین نـاوگان جدیـد تنظیم 

نکننـد، راه ورود شرکت‌هـای لایـروب خارجـی  همـوار 

خواهد شـد.

  با توجه به رکود اقتصـادی  خاورمیانه، موقعیت ممتاز 

لایروبـی در ایـران کانـون توجـه شرکت‌هـای خارجـی 

شده اسـت. پس از لغو تحریم‌ها  هیات های مختلفی 

از اروپـا بـرای مذاکـره در زمینه‌های گوناگـون از جمله 

لایروبـی، وارد ایـران شـده‌اند. برای مثـال شرکت‌های  

لایـروب چینـی  کـه 28 درصد  حجـم لایروبـی  جهان 

متعلـق بـه کشـور آن‌هـا اسـت و هیـچ شرکـت لایروب 

خارجـی حـق ورود بـه بـازار بسـته صنعـت لایروبـی 

آن‌هـا را نـدارد، در چنـد مـاه اخیر بـرای گرفتن امتیاز 

لایروبـی در ایـران رفـت و آمد هـای زیادی داشـته‌اند. 

همـه شرکت‌های لایـروب خارجـی از وضعیـت ناوگان 

لایـروب ایران و  ناتوانـی شرکت‌ها در انجـام پروژه‌های 

لایروبـی باخبر هسـتند. همان‌طـور که در بخـش اول 

این گزارش اشـاره شـده اسـت بـازار لایروبـی جهان به 

دو دسـته باز و بسـته تقسـیم شـده اسـت، بـرای مثال  

کشـور امریکا به هیـچ شرکت غیـر آمریکایـی )مگر در 

حالت استثنایی( اجازه فعالیت لایروبی در خاک خود  

را نمی‌دهـد. صنعـت لایروبـی ایـران نیـز بایـد چنیـن 

سیاستی را پیشه کند. گام اول موفقیت در  این زمینه، 

نوسـازی نـاوگان لایـروب  و گام بعـدی تغییـر نگـرش 

مدیریتـی در صنعـت لایروبـی  ایـران فعالیـت دارد. 

شرکت‌هـای لایـروب ایرانـی بایـد از تجربـه و مدیریت 

شرکت‌هـای اروپایـی در جهت متحول شـدن صنعت 

لایروبـی ایـران اسـتفاده کننـد. در حالـی کـه  یـک 

سـوم نـاوگان لایـروب جهان بـا پرچـم اروپا اسـت ولی 

شرکت‌هـای اروپایـی توانسـته‌اند بـا اعامل مدیریـت  

درسـت دو سـوم پروژه‌های شرکت‌هـای لایروبـی دنیا 

را در اختیار خود داشـته باشـند. شرکت‌هـای اروپایی 

بـا ایـن وسـعت کاری از سـال 2008 تـا 2011 بیـش 

بخش دوم

جایگاه صنعت لایروبی ایران
 و توجیهات  اقتصادی  سرمایه‌گذاری درآن
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از پنـج میلیـارد یـورو بـرای خریـد تجهیـزات لایروبـی 

سرمایه‌گـذاری کرده‌اند و طبـق برنامه تا سـال 2018 

نیز چنـد فرونـد لایـروب غول‌پیکر نیـز به نـاوگان خود 

اضافه می‌کننـد. بـرای جلوگیـری از ورود شرکت‌های 

خارجـی تنهـا راه نجات  صنعـت لایروبی ایـران تامین 

نـاوگان لایـروب جدید متناسـب بـا شرایـط پروژه‌های 

موجـود در ایـران و ایجاد تحویـل در مدیریـت و دانش 

لایروبی اسـت.  تنوع ناوگان لایروب ایـران هم محدود 

اسـت.با توجـه بـه  شرایـط لایروبـی در ایـران،  ایـن 

صنعـت  نیـاز بـه فن‌آوری‌هـای جدیـد  بیـل و بـارج، 

شـناورهای چنگکی، لایروب‌های چندمنظـوره،  هاپر 

و کاتـر ساکشـن بـزرگ حجـم و پرقـدرت البتـه نـه در 

مقیـاس پروژه‌هـای جهانـی دارد. 

بنادر مختلف ایران
و موقعیت ممتاز پروژه‌های لایروبی  

بر اسـاس آخرین آمار، ایران 201 اسکله فعال دارد که 

از این تعداد 43 اسـکله تجاری، 69 اسکله صادراتی، 

20 اسـکله صنعتـی، 23 اسـکله چندمنظـوره، هفت 

اسـکله مسـافری، 15 اسـکله نظامـی، 13 اسـکله 

متروکـه و 11 اسـکله تعریف‌نشـده دارد. 

از سـوی دیگر اکنون 14 بندر تجاری بـزرگ، 72 بندر 

صیـادی نیـز در اسـتان‌های جنوبـی و شامل ایـران 

فعـال هسـتند کـه از ایـن تعـداد 24 بنـدر بـه بخـش 

خصوصـی و تعاونی‌هـای صیـادی واگذارشـده‌اند.

برآورد شـده اسـت حجم لایروبـی سـالیانه بخش‌های 

مختلـف بنـادر ایـران  بیـش از 20 میلیـون مترمکعب 

اسـت که سرمایه‌گذاری آن بیش از چهـار هزار میلیارد 

ریال اسـت. 

اضافـه بـر پروژه‌هـای لایروبی در بنـادر اصلی کشـور، 

لایروبـی رودخانه‌هـای قابـل کشـتیرانی از جملـه 

اروندرود و کارون هم موردتوجه اسـت. لایروبی این دو 

رودخانـه از بزرگتریـن پروژه‌های لایروبی ایران اسـت. 

برآورد شـده اسـت که حجم لایروبی در ایـن دو منطقه 

بالغ بر 30 میلیون مترمکعب می‌شـود. اگر این برآورد 

درسـت باشـد بـازار مناسـبی بـرای سرمایه‌گـذاری  و 

تامیـن تجهیـزات لایروبی اسـت. 

صرف‌نظر از پروژه‌های احداثی، پدیده رسـوب‌گذاری 

یکی از مشـکلات رایج در کانال‌های دسترسـی است 

که باعـث کاهش عمـق کانال‌ها می‌شـود و ناوبـری را 

با مشـکل مواجه می‌سـازد. بـرای این‌کـه عبـور و مرور 

کشـتی‌ها در کانال‌هـای دسترسـی به‌آسـانی انجـام 

گیـرد، لایروبـی دوره‌ای کانال‌هـا اقدامـی الزامـی و 

اجتناب‌ناپذیر اسـت. بنابراین علاوه بر بنـادر موجود، 

بعد از احـداث بنادر جدید هم پاک‌سـازی و نگهداری 

کانال‌هـا از پروژه‌هـای مسـتمر و یکـی از جاذبه‌هـای 

سرمایه‌گـذاری در صنعـت لایروبی خواهـد بود. حجم 

و شرایط لایروبی  هم‌بسـتگی به میزان رسـوب‌گذاری 

داخـل کانال‌هـا دارد. 

در سـال‌های اخیر فقط به لایروبی کانال‌ها و آب‌های 

دریـای آزاد توجـه شـده اسـت در صورتـی کـه لایروبی 

رودخانه‌هـا و سـدها به‌ویـژه تالاب‌هـای ایـران کـه بـا 

انباشـته شـدن رسـوبات عمـق آن‌ها بسـیار کم شـده 

اسـت از پروژه‌هـای پنهـان لایروبـی اسـت. سـالیانه 

300 هـزار مترمکعـب رسـوب  فقـط وارد تـالاب بنـدر 

انزلی می‌شـود که پاک‌سـازی این تالاب  پروژه بزرگی 

محسـوب می‌شـود چـون سـال‌ها اسـت رسـوبات در 

این تـالاب روی‌هم انباشته‌شـده اسـت و باوجود توجه 

و پیش‌بینـی اعتبـار،  اقـدام موثـری بـرای لایروبـی آن 

صـورت نگرفتـه اسـت. عالوه بـر تـالاب انزلـی، تالاب 

هامون فـارس و 26 تالاب دیگـر در سراسر ایران هم به 

عملیـات لایروبـی نیـاز دارند. 

بـرای لایروبـی تالاب‌هـا، از لایـروب ویـژه‌ای اسـتفاده 

می‌شـود کـه  نیـاز بـه سرمایه‌گـذار زیـادی نـدارد. بـا 

توجه به حجم بالای رسـوبات  در تالاب انزلی و هامون 

و دیگر تالاب‌های ایـران،  سرمایه‌گذاری  در این بخش 

بسـیار توجیه‌پذیر اسـت. 

عمر  تجهیزات لایروب ایران  
 

طبقه‌بنـدی سـنی و بررسـی فنـی – اقتصـادی 

شـناورهای موجـود بحـث مفصلـی دارد کـه فرصتـی 

دیگر می‌طلبد  ولی به‌طورکلی، عمر مفید شناورهای 

لایروب  حدود 30 سـال اسـت و پس از آن بهره‌برداری 

از آن‌ها اقتصادی نخواهد بود.اگـر در طول مدت عمر 

مفید برنامه نگـه‌داری آن‌ها به‌طور منظـم انجام‌گرفته 

باشـد و از قطعـات بـا کیفیـت در تعمیـر و نگـه‌داری 

شـناورها اسـتفاده شـده باشـد انتظار 20تا10 سـال 

عمر بیشرت هم وجود دارد. این پیش‌بینـی در صورتی 

تحقـق می‌یابـد کـه اسـتانداردهای بهره‌بـرداری هـم 

رعایـت شـده باشـد.باید پذیرفـت کـه نظـام سرویـس 

و نگهـداری، تعمیـرات و تامیـن قطعـات شـناورهای 

موجود در کشور، تابع سیاسـت و اصول صحیح نبوده 

اسـت و به همیـن دلیل نبایـد انتظـار داشـت که عمر 

مفیـد لایروب‌های موجـود فراتر از کشـورهای توسـعه 

یافتـه باشـد. 95 درصـد  نـاوگان لایـروب ایـران بیـش 

از 30 سـال عمـر دارد بنابراین با توجه بـه حجم بزرگ 

پروژه‌هـای لایـروب در ایـران سرمایه‌گـذاری در مـورد 

تامین شـناورهای جدید اجتناب‌ناپذیر اسـت. ضمن 

این‌کـه شـناورهای موجود، مناسـب شرایـط عملیات 

لایروبـی امـروز هم نیسـت. 

عوامل موثر در انتخاب
 و سرمایه‌گذاری تجهیزات لایروبی

 
انتخـاب تجهیـزات لایروبی معمـولا بر اسـاس شرایط  

مـکان و  نـوع مـواد بسرت لایروبـی انجـام می‌گیـرد. با 

ایـن اطلاعـات پیمانـکار لایـروب، شـناور متناسـب با 

شرایـط کاری پیـش رو را از میـان ناوگان موجـود خود 

و یا از فروشـندگان و تولیدکنندگان تجهیزات لایروبی 

انتخـاب می‌کنـد. شـناور لایـروب بایـد به‌گونـه‌ای 

انتخاب شـود  که ازنظـر فنی و اقتصـادی قابلیت‌های 

لازم را بـرای انجام پروژه دارا باشـد چـون در پروژه‌های 

لایروبـی کارا بـودن تجهیـزات، مهم‌تریـن و موثرتریـن 

ابـزار کار به شامر مـی‌رود.  

قیمـت تمام شـده یک پـروژه  بسـیار بـا اهمیت اسـت 

بنابراین تـدارکات و پیش‌بینی‌هـای اولیـه باید دقیق 

و مبتنـی بـر شرایـط موجـود انجـام گیـرد در غیـر ایـن 

حالـت در شروع عملیـات، نادیده‌های پـروژه به‌عنوان 

اهرم‌هـای بازدارنده  آشـکار خواهد شـد. بررسـی‌های 

فنـی و اقتصادی همه‌جانبـه  و تدارکات درسـت حتی 

بـرای پروژه‌هـای کوچـک ضروری و الزامـی اسـت.

وقتـی  تـدارکات و مقدمـات پـروژه فراهـم شـد بایـد 

ضوابـط و معیارهـای لازم بـرای انتخـاب  بهتریـن  و 

مناسـب‌ترین تجهیـزات لایروبـی، مـورد بررسـی قـرار 

گیـرد.

مشـخصات مواد لایروبـی در فرآیند عملیـات لایروبی 

بسـیار تاثیرگـذار اسـت. بنابرایـن یکـی از عواملی که 

در انتخـاب  شـناور و عملیـات لایروبـی نقـش اثرگذار 

دارد جمـع‌آوری اطلاعـات صحیـح در مـورد نـوع  و 

مشـخصه‌های مـوادی اسـت کـه بایـد بـا اسـتفاده از 

شـناور، لایروبی شـود. این بررسـی فقط برای یک نوع 

مـواد نخواهـد بـود و ممکـن اسـت در هـر پـروژه مـواد 

مختلفی وجود داشته باشـد، بنابراین بررسی و تجزیه 

و تحلیل، بایـد در مورد همـه مواد موجود انجـام گیرد.

یـد لایروبـی شـود،  نـوع جنـس مـوادی کـه با

محدودیت‌هـای زیسـت‌محیطی، تجهیـزات جانبی، 

فاصلـه محـل تخلیـه  مـواد در دریـا و خشـکی، عمـق 

لایروبـی، شرایـط آب و هوایـی منطقـه لایروبـی، 

محدودیت‌هـای آلودگی صوتی و موارد مشـابه باید در 

انتخـاب  لایروب لحـاظ شـود. از طرفی وقتـی لایروب 

جدیـدی طراحی می‌شـود باید همـه عوامـل  اصلی و 

موثـر در لایروبـی در طراحـی آن منظـور شـده باشـد. 

بعضـی عوامـل موثـر در طراحـی لایـروب، بـه عنـوان 

عوامـل کلیـدی هزینـه و  معیـار برگشـت سرمایـه در 

طـول مـدت بهره‌بـرداری و یـا عمـر اقتصـادی لایروب 

شناخته‌شـده هسـتند و از منظـر اقتصـادی هـم 

سرمایه‌گـذاری  مناسـب را توجیـه می‌کنـد و هـم در 

برگشـت سریع سرمایـه  نقش زیـادی خواهد داشـت.

  در انتخاب لایروب دو گزینه وجود دارد:

 1- انتخاب از میان لایروب‌های موجود و کارکرده.

در ایـن حالـت  امـکان  دسترسـی به مشـخصات فنی 

مناسـب و منطبـق بـر شرایـط  موجـود پـروژه به‌طـور 

کامل وجـود ندارد  ولـی می‌توان  از میـان لایروب‌های 

کارکـرده و یـا دسـت دوم مشـخصاتی را کـه نزدیک‌تـر 

بـه شرایط کاری اسـت انتخاب کرد. صرف‌نظر از سـن 

و شرایـط فنـی لایـروب و یـا مدت‌زمـان انجـام پـروژه، 

بایـد زمان بیشرتی را صرف بررسـی مشـخصات فنی 

تجهیـزات لایروب کرد. ممکن اسـت بـا نادیده گرفتن 

عوامـل تاثیرگـذار، هـم در عملیـات لایروبـی و هـم در 

برگشـت سریع سرمایـه مشـکلاتی ایجاد شـود.

 2-  سرمایه‌گـذاری و سـفارش  سـاخت بـر اسـاس نـوع 

کاربـری و عوامـل موثـر در عملیـات لایروبـی و حداکثر 

سـازی برگشـت سرمایـه.

هزینه هر مترمکعب لایروبی
 و ارتباط آن با مقدار سرمایه‌گذاری

 
بـرای تعییـن یـک روش قابل‌قبـول و اثرگـذاری مقدار 

سرمایه‌گـذاری در هزینـه هـر مترمکعـب لایروبـی، 

عوامـل زیـادی را بایـد به‌دقـت موردبررسـی قـرار داد.

واضـح اسـت اگـر هزینـه لایروبـی سـالیانه در شـیبی 

ملایم‌تر  از تولید سالیانه افزایش یابد،  هزینه عملیات 

هر مترمکعـب لایروبی هم به‌تناسـب  کاهـش خواهد 

یافـت چـون واقعیـت علـم اقتصـاد بـر ایـن مبناسـت 

کـه لایـروب بـزرگ حجـم بـا سرمایه‌گـذاری زیادتـر، 

حجـم لایروبـی بیشرتی را با هزینـه تولید کم‌تـر  ارایه 

می‌کنـد. بـه عبـارت دیگـر تامیـن شـناورهای بـزرگ 

حجم بـا سرمایه‌گـذاری بیشرت منجـر به کم‌تر شـدن 

هزینـه هـر مترمکعـب لایروبـی می‌شـود. 

  هزینه عملیاتی شناور در دوره عمر اقتصادی
 

برای شرکت‌های لایـروب، کاهش هزینه‌های لایروبی 

در دوره عمـر اقتصـادی شـناور بسـیار اهمیـت دارد. 

به‌طورکلـی، جمـع هزینه عملیـات لایروبـی می‌تواند 
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تابعـی از هزینـه سرمایه‌گـذاری، هزینـه سـوخت، 

هزینـه نگهـداری و تعمیـر، هزینـه خدمـه یـا پرسـنل 

لایـروب، هزینه بیمـه  و مالیـات، هزینه‌هـای سر باری 

و غیـره باشـد. 

هـر پـروژه‌ای تابـع متغیرهـا و شرایـط خـاص  خـودش 

اسـت، بنابراین  نمی‌توان روش هزینه‌یابـی  یک پروژه 

خـاص را در سـایر پروژه‌هـا هـم اعامل نمـود. تجربـه 

عملیاتی حاصـل از عملکرد پروژه‌های مختلف نشـان 

می‌دهد که بین سرمایه و هزینه‌های عملیاتی شـناور 

در طـول مـدت بهره‌بـرداری، رابطـه‌ای اصولـی برقرار 

اسـت. حاصل ایـن رابطه‌ها اگرچه تقریبی اسـت ولی 

می‌توانـد تصویـری از هزینه‌های دوره عمـر اقتصادی 

هر شـناور را ارایـه کند. 

از طرفـی هزینه‌هـای عملیاتـی با توجـه به نوع پـروژه، 

نـوع مـواد بسرت، شرایـط جغرافیایـی، فاصلـه محـل 

تخلیـه مـواد لایروبـی شـده و ظرفیـت لایـروب متغیـر 

اسـت. برای محاسـبه دقیق‌تر بایـد کلیه عوامـل موثر 

و هزینه‌هـای ثابـت و متغیـر را در دوره عمـر اقتصادی 

شـناور جمع‌آوری کرد. اگـر عمر اقتصادی شـناور 25 

سـال بـرآورد شـود. هزینـه روزانـه، ماهیانه، سـالیانه و 

سـاعتی هـر مترمکعـب لایروبـی را می‌توان از تقسـیم 

هزینه کلی بـر حجم لایروبـی انجام‌شـده  در دوره  25 

سـاله و یـا در واحدهـای کوچکرت به دسـت آورد. 

تحلیل هزینه‌های  شناور 
 

هزینـه بهره‌بـرداری از شـناورهای  مکانیکـی کـه در 

طرح‌هـای مختلف هم عرضـه می‌شـود و عموما مجهز 

بـه  گـراب و بیـل هسـتند، بـا سرمایـه کم‌تـری تامیـن 

می‌شـوند. هزینـه عملیاتی این نوع شـناورها نسـبت 

به شـناورهای لایـروب هیدرولیکـی مانند هاپـر و کاتر 

ساکشـن بسـیار کم‌تـر اسـت. امـا سـهم هزینه‌هـای 

عملیاتی آن‌ها در دوره عمر اقتصادی به نسـبت حجم 

سرمایه‌گـذاری تابـع، هامن رابطـه‌ای اسـت کـه در 

مـورد هزینه‌یابـی لایروب‌هـای هیدرولیکی اسـتفاده 

می‌شـود. 

اصـول هزینه‌یابـی لایروب‌هـا یکسـان اسـت بـرای 

مثـال برای تجزیـه و تحلیل هزینه‌های کاتر ساکشـن 

پارامترهـای زیـر دخالـت دارد:

تعـداد روزهـای کاری در سـال کـه بـا توجه بـه شرایط 

جـوی، مدت‌زمـان نگـه‌داری و تعمیـر، مدت‌زمـان 

پیش‌بینی‌نشـده تعمیـرات صـورت گرفتـه اسـت.

میزان حجم لایروبـی روزانه یـا هفتگی.حجم لایروبی 

روزانه یا هفتگی تابعی اسـت از حجم پمـپ لایروب در 

سـاعت که برای تعیین میزان حجم مفید از فرمول زیر 

اسـتفاده می‌شود:

 x راندمـان کاری x ـ خروجـی پمـپ در هـر سـاعت

سـاعت کار در هفته = میزان لایروبی در هفته سـاعت 

کار در هفتـه  از رابطـه زیـر به‌دسـت می‌آیـد:

ـ روزهـای کاری در هفتـه x سـاعت کاری در روز = 

سـاعت کاری در هفتـه 

میـزان لایروبـی پمـپ لایروبـی در سـاعت بسـتگی به 

نوع مـواد لایروبی شـده، عمق لایروبـی )میزان مکش 

پمپ( و مشـخصه‌های تجهیـزات لایروبـی مانند قطر 

لولـه ورودی و خروجـی، قـدرت پمـپ، نـوع پمـپ و 

غیـره دارد. 

راندمـان کاری در سـاعات عملیـات لایروبی بسـتگی 

بـه نـوع مـواد بسرت لایروبـی دارد. نـوع مـواد لایروبی 

مشـخص می‌کنـد کـه در هـر مرحله یـا هر لایـه‌ای که 

از بسرت  آب برداشـته می‌شـود چه حجمـی از لایروبی 

انجام شـده اسـت. نوع مواد لایروبی بـا عوامل دیگری 

مانند سرعت لایروبی، سرعت کاتر و عمق لایروبی نیز 

ارتبـاط دارد. با در نظـر گرفتن همه ایـن عوامل مقدار 

مـواد لایروبـی شـده که با مکـش پمـپ از بسرت دریا  و 

از طریق خـط لوله دریایی و خشـکی به سـمت دایک  

هدایـت می‌شـود را می‌تـوان حجـم لایروبـی نامیـد. 

عوامـل دیگـری کـه در راندمـان کاری دخالـت دارد 

عبارت اسـت از مجهز بودن شـناور به اسـپاد و تجربه و 

مهارت خدمـه شـناور و سـاعت کاری مفید. 

هزینه کلـی عملیات شـناور شـامل عوامـل تاثیرگذار 

زیر اسـت: 

ـ هزینـه سرمایه‌گـذاری شـناور بـا توجـه بـه میـزان 

سرمایه‌گـذاری، عمـر اقتصـادی شـناور )عمومـا 25 

سـال(، ارزش شـناور در پایـان دوره عمـر اقتصـادی و 

میانگیـن نـرخ سـود سرمایـه در دوره عمـر اقتصـادی

ـ هزینـه مرصف سـوخت شـناور بـر اسـاس تـوان 

تجهیزات موتـوری، مدت‌زمـان کاری، مقدار سـوخت 

مصرفـی و قیمـت سـوخت. بـرای مثـال اگـر کل توان 

موتورهـای شـناور  KW 7000  و مرصف سـوخت 

ویـژه موتورهـاh gr/kw 200 باشـد بر اسـاس سـاعت 

کار روزانـه می‌تـوان مرصف سـوخت کلـی را در روز 

محاسـبه کـرد.

ـ هزینـه نگـه‌داری و تعمیـرات بـا توجـه بـه  متغیرهای 

تولیـد و سـاعت کاری به‌اضافـه بعضـی از هزینه‌هـای 

ثابـت 

ـ میـزان مـواد لایروبـی شـده برحسـب نـوع تجهیـزات 

لایروبـی کـه بـا توجـه بـه نـوع  پیشرانه‌هـا، صفحـات 

سایشـی، پوسـته‌های پمـپ متغیـر اسـت.

ـ  نگـه‌داری موتورهای اصلی و تجهیـزات هیدرولیکی 

بـه ازای هر سـاعت کار 

ـ هزینه‌های ثابت سالیانه  مانند داکینگ، زنگ‌زدایی 

و رنگ‌آمیزی 

ـ هزینـه حقـوق و مزایـای پرسـنل بـه تعـداد نفـرات در 

هـر شـیفت کاری، تعـداد شـیفت کاری و میانگیـن 

حقـوق  ماهیانـه پرسـنل شـناور. عملیـات لایروبی در 

شرکت‌های لایروب خارجی 24 ساعته و با 18 ساعت 

کار مفیـد در سـه شـیفت انجـام می‌گیـرد.

ـ هزینه‌های سالیانه بیمه که معمولا برحسب درصدی 

از ارزش شـناور تعریف  می‌شود.  
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رضـــا مختـــاری، مدیـــرکل گـــروه هلدینـــگ مختاری 

اســـت. او کـــه خاطـــرات کودکـــی‌اش بـــا ایـــن دریـــا 

و کشـــتی گـــره خـــورده اســـت، دربـــاره آشـــنایی‌اش 

بـــا ایـــن فعالیـــت می‌گویـــد: »پیـــش از انقـــاب 

اســـامی در خرمشـــهر، پـــدرم کار کشـــتیرانی 

و حمـــل و نقـــل دریایـــی را آغـــاز کـــرد. حـــالا 

نزدیـــک بـــه 50 ســـال اســـت کـــه خانـــواده مـــا 

در ایـــن زمینـــه فعالیـــت می‌کننـــد. البتـــه 

آن‌وقت‌هـــا هنـــوز علـــم کانتیـــری نبـــود و بارهـــا 

ـــام  ـــدر ام ـــا بن ـــهر ی ـــدر خرمش ـــه بن ـــه ب ـــورت فل به‌ص

خمینـــی)ره( می‌آمـــد. ایـــن دو بنـــدر بســـیار 

فعـــال بودنـــد و بیشـــر بارهـــا بـــه ایـــن دو بنـــدر 

ـــه  ـــد هم ـــاری، مانن ـــا مخت ـــرات رض ـــد.« خاط می‌آم

هم‌ســـن و ســـال‌هایش بـــه جنـــگ می‌رســـد: 

»بعـــد جنـــگ شـــد؛ به‌خاطـــر جنـــگ ناچـــار بـــه 

ــران  ــه تهـ ــان بـ ــدیم، خودمـ ــهر شـ ــرک خرمشـ تـ

ـــهر  ـــدر خرمش ـــام و بن ـــدر ام ـــا در بن ـــم و کار م آمدی

بـــه بندرعبـــاس منتقـــل شـــد، چراکـــه دیگـــر 

بـــه خاطـــر نـــا امنـــی ناشـــی از حملـــه دشـــمن، 

کشـــتی‌های تجـــاری بـــه بنـــدر خرمشـــهر و 

ـــدر امـــام نمی‌آمدنـــد. در تمـــام طـــول جنـــگ،  بن

ـــود  ـــد ب ـــران و هن ـــط ای ـــده خ ـــدرم نماین ـــت پ شرک

و مـــا در آن‌جـــا کار می‌کردیـــم. در آن زمـــان، 

ـــاره ورود شرکـــت  ـــود.« او درب ـــدی ب ـــط کاری ب شرای

خانوادگی‌شـــان بـــه حـــوزه کانتیـــری برایـــان 

توضیـــح می‌دهـــد: »پـــس از جنـــگ، دانـــش 

کانتیـــری بـــه ایـــران آمـــد. البتـــه فعالیت‌هـــای 

ــا  ــود امـ ــا بـ ــم در دنیـ ــش از آن‌هـ ــری پیـ کانتیـ

ـــود. شرکـــت  ـــران نرســـیده ب ـــه ای ـــوز ب ـــش آن هن دان

ــتی‌های  ــا کشـ ــکاری بـ ــاز همـ ــه آغـ ــا در زمینـ مـ

ــی از آن  ــری رکوردهایـ ــم کانتیـ ــری و علـ کانتیـ

دوران دارد. به‌عنوان‌مثـــال نخســـتین کشـــتی 

فیـــدری کـــه بـــه بندرعبـــاس آمد]پیـــش از کانتیـــر 

بـــا بـــارج می‌آمـــد[ را مـــا آورده بودیـــم. نخســـتین 

کشـــتی مادروســـل Mother Vessel را هـــم 

مجموعـــه مـــا از شرکـــت هیواندایـــی بـــه ایـــران آورد 

ــه  ــم مجموعـ ــر. کم‌کـ ــیار دیگـ ــای بسـ و رکوردهـ

ــد.«  ــر شـ ــزرگ و بزرگ‌تـ ــت بـ ــن شرکـ ایـ

هلدینـــگ جهـــان دریـــا زمیـــن، هم‌اکنـــون 

نماینـــده تعـــدادی از خطـــوط کانتینر‌بـــر اســـت 

 CMA ــوی ــط فرانسـ ــا خـ ــن آن‌هـ ــه بزرگ‌تریـ کـ

  ANL ـــا، شرکـــت ـــزرگ دنی CGM ســـومین خـــط ب

و شرکـــت DELMAS. ایـــن ســـه خـــط در ایـــران 

فعـــال هســـتند کـــه تحـــت نمایندگـــی یکـــی از 

ــا  ــی جهان‌دریـ ــا، یعنـ ــگ مـ ــای هلدینـ شرکت‌هـ

ـــی  ـــا، یک ـــراش دری ـــت گ ـــد. شرک ـــت می‌کنن فعالی

ــده  ــگ نماینـ ــن هلدینـ ــای ایـ ــر از شرکت‌هـ دیگـ

خـــط کشـــتیرانی هیوندایـــی اســـت. دیگـــر 

شرکـــت، شرکـــت جنـــوب دریـــا بنـــدر اســـت کـــه 

 ARC و همچنیـــن خـــط KMTC نماینـــده خـــط

 NOCC یکـــی از بزرگ‌تریـــن ARC .اســـت

منطقـــه اســـت کـــه از حـــوزه خلیج‌فـــارس بـــه 

هندوســـتان و بالعکـــس فعالیـــت می‌کنـــد. 

ــا  ــر از ایـــن هلدینـــگ، هـــال دریـ شرکـــت دیگـ

اســـت کـــه نماینـــده خـــط HIKARO اســـت. 

صاحبـــان ایـــن خـــط، عراقـــی هســـتند و در 

زمینـــه حمـــل بـــار فلـــه فعالیـــت می‌کننـــد، 

همچنیـــن نماینـــده چنـــد خـــط فله‌‌بـــر هســـتند 

و فعالیت‌هـــای دیگـــری هـــم انجـــام می‌دهنـــد. 

این‌طـــور کـــه مختـــاری می‌گویـــد، ایـــن شرکـــت 

جهان‌دریـــا بـــود کـــه بـــرای نخســـتین بـــار 

ـــدر  ـــه بن ـــی را ب ـــای خارج ـــای شرکت‌ه ـــت پ توانس

بوشـــهر بـــاز کنـــد و در ســـال 2010 خـــط خارجـــی 

ــد. ــهر آمـ ــه بوشـ CMA CGM بـ

مدیرکل هلدینگ مختاری:

به آینده، خوش‌بین هستیم
ترانشیپ اجباری در بنادر، از چشم مدیران سازمان پنهان مانده است

 از انجمن کشتیرانی فقط یک نام باقی مانده است

ـــت  ـــن شرک ـــای ای ـــاره فعالیت‌ه ـــاری درب ـــا مخت رض

ـــت  ـــد: »شرک ـــور می‌گوی ـــادر کش ـــتیرانی در بن کش

ـــهر،  ـــدر بوش ـــاس، بن ـــار، بندرعب ـــدر چابه ـــا در بن م

ـــدر  ـــی)ره( و بن ـــام خمین ـــدر ام ـــلویه، بن ـــدر عس بن

ــم در  ــزی هـ ــر مرکـ ــعبه دارد و دفـ ــهر شـ خرمشـ

ــاضر در  ــال حـ ــد. در حـ ــت می‌کنـ ــران فعالیـ تهـ

بنـــادر شـــالی کشـــور فعالیـــت نمی‌کنیـــم امـــا 

ـــرای آن  ـــا ب ـــت م ـــه شرک ـــود دارد ک ـــروژه وج ـــک پ ی

انتخـــاب شـــده اســـت امـــا تاریـــخ دقیـــق شروع ایـــن 

ـــن  ـــالا در ای ـــت. احت ـــده اس ـــخص نش ـــروژه مش پ

ـــود.  ـــد ب ـــی خواه ـــدر اصل ـــی، بن ـــدر انزل ـــروژه بن پ

امـــا احتـــال دارد بـــه ســـمت امیرآبـــاد هـــم برویـــم. 

ـــت.« ـــی اس ـــروژه، بزرگ ـــون پ چ

این‌طـــور کـــه مدیـــرکل گـــروه مختـــاری برایـــان‌ 

توضیـــح می‌دهـــد، طیـــف مشـــریان ایـــن خـــط 

ــا  ــی یـ ــه بخـــش خصوصـ ــدود بـ ــتیرانی محـ کشـ

بخـــش دولتـــی نیســـت و مشـــریانی از طیف‌هـــای 

ـــی سر  ـــل دریای ـــت حمل‌ونق ـــن شرک ـــا ای ـــف ب مختل

و کار دارنـــد: »شرکـــت مـــا هـــم مشـــری دولتـــی 

دارد و هـــم خصوصـــی. به‌عنوان‌مثـــال برنـــد 

ـــت.  ـــی ماس ـــریان خصوص ـــی از مش ـــی، یک ال‌ج

ــودرو  ــم ایران‌خـ ــم می‌توانـ ــی هـ ــش دولتـ در بخـ

ــط  ــه شرایـ ــتگی بـ ــم. بسـ ــال بزنـ ــایپا را مثـ و سـ

ـــد.  ـــا CFR باش ـــد ی ـــه FOB باش ـــراردادی دارد ک ق

اگـــر CFR باشـــد بـــرای بارهـــای وارداتـــی، از 

ایـــران بوکینـــگ انجـــام می‌شـــود. اگـــر هـــم 

ـــرای  ـــود را دارد. ب ـــاص خ ـــه روال خ ـــد ک FOB باش

صـــادرات هـــم می‌شـــود گفـــت مـــا در تمـــام 

کالاهایـــی کـــه از ایـــران به‌صـــورت کانتیـــری 

صـــادر می‌شـــود، ســـهم داریـــم؛ چـــه کالاهـــای 

یخچالـــی و چـــه کالاهایـــی کـــه بـــا کانتینرهـــای 

معمولـــی مـــی‌رود؛ از خشـــکبار گرفتـــه تـــا مـــواد 

ـــی،  ـــواد معدن ـــنگ، م ـــیمی، س ـــیمیایی و پتروش ش

شـــمش، خرمـــا، ماهـــی، میگـــو و محصـــولات 

ــی.« نفتـ

توازن میان صادرات و واردات برقرار می‌شود

تحلیل‌هـــای اقتصـــادی نشـــان می‌دهـــد کـــه 

ــه  ــه بـ ــه توفیق‌هایـــی کـ ــا همـ ــابرجام بـ دوره پسـ

همـــراه دارد، می‌توانـــد دوره ســـختی بـــرای 

شرکت‌هـــای بزرگـــی باشـــد کـــه به‌صـــورت 

ــه  ــرا کـ ــد، چـ ــت کرده‌انـ ــازار فعالیـ ــاز در بـ یکه‌تـ

ـــازار  ـــه وجـــود آمـــدن شرایـــط رقابتـــی در ب امـــکان ب

وجـــود دارد، بـــا ایـــن حـــال مختـــاری شرایـــط بـــازار 

پســـابرجام را این‌گونـــه تحلیـــل می‌کنـــد: »پـــس 

ـــازار تغییـــر کـــرد و به‌اصطـــاح  از برجـــام، شرایـــط ب

ــد از  ــفانه بعـ ــا متاسـ ــورد. امـ ــکان خـ ــی تـ اندکـ

ـــه  ـــدی ک ـــی رون ـــد. یعن ـــف ش ـــاره متوق ـــی، دوب مدت

بـــرای رشـــد پیش‌بینـــی کـــرده بودیـــم، کنـــد 

ــن  ــاز خوش‌بیـ ــا بـ ــد. امـ ــد شـ ــی کنـ ــد، خیلـ شـ

هســـتیم.«

بـــه گفتـــه او هیـــچ‌گاه نیروهایـــش را تعدیـــل نکـــرد، 

ــص  ــای متخصـ ــی از نیروهـ ــال برخـ ــن حـ ــا ایـ بـ

ــر  ــورهای دیگـ ــه کشـ ــان بـ ــت خودشـ ــه خواسـ بـ

رفتنـــد تـــا از تخصـــص و تجربه‌شـــان در فضـــای 

ـــل  ـــه تعدی ـــچ وج ـــه هی ـــد: »ب ـــتفاده کنن ـــد اس جدی

نیـــرو نکردیـــم و نیروهـــای خودمـــان را بـــرای 

ـــظ  ـــید، حف ـــد رس ـــه از راه خواه ـــی ک ـــای خوب روزه
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ــان  ــد، خودشـ ــه رفتنـ ــم کـ ــده‌ای هـ ــم. عـ کردیـ

ـــابقه  ـــر س ـــه خاط ـــا ب ـــای م ـــی از نیروه ـــد، برخ رفتن

ــه  ــد بـ ــح دادنـ ــتند ترجیـ ــه داشـ ــی کـ و تخصصـ

خـــارج از کشـــور برونـــد و کار خـــود را ادامـــه دهنـــد. 

به‌هرحـــال مـــا در دوره تحریـــم، فشـــار زیـــادی را 

ـــم چراکـــه هزینه‌هـــا بســـیار ســـنگین  تحمـــل کردی

ـــط  ـــن هســـتیم. شرای ـــده خوش‌بی ـــه آین ـــا ب ـــود. ام ب

بایـــد عـــوض شـــود، مخصوصـــا بـــرای حجـــم کار 

ــه  ــخ بـ ــا در پاسـ ــران. امـ ــادرات در ایـ واردت و صـ

ـــم از آن‌جـــا کـــه سیاســـت  ـــد بگوی پرســـش شـــا بای

ـــی  ـــذار خارج ـــه سرمایه‌گ ـــت ک ـــن اس ـــر ای ـــت ب دول

در ایـــران سرمایه‌گـــذاری کنـــد و بـــا خـــودش 

اشـــتغال‌زایی خواهـــد آورد، بالتبـــع وضعیـــت 

واردات و صـــادرات از این‌کـــه هســـت بایـــد بهـــر 

شـــود. نـــه این‌کـــه چـــون مـــا حمـــل کننـــده 

هســـتیم، هـــر چـــه واردات یـــا صـــادرات بیشـــر 

ــم  ــر می‌کنـ ــا فکـ ــت، امـ ــان اسـ ــه نفع‌مـ ــود بـ شـ

ــه  ــده بـ ــادرات و واردات در آینـ ــن صـ ــی بیـ توازنـ

وجـــود آیـــد. کشـــورمان بیشـــر در ســـال‌های 

گذشـــته، وارد کننـــده بـــوده تـــا صـــادر کننـــده. 

ــدود  ــی حـ ــم، حجمـ ــد بگیریـ ــر درصـ ــاید اگـ شـ

ـــد  ـــی 70 درص ـــود، یعن ـــد ب ـــه 30درص ـــد ب 70درص

واردات داشـــتیم و تنهـــا 30 درصـــد صـــادرات بـــود. 

ـــت صـــادرات بهـــر می‌شـــود،  ـــده وضعی ـــا در آین ام

مخصوصـــا در زمینـــه پتروشـــیمی، یعنـــی مـــواد 

ــتقات آن.« نفتـــی و مشـ

مختـــاری می‌گویـــد کـــه ایـــن گـــروه تجـــاری 

ــی دارد و  ــام، برنامه‌هایـ ــس از برجـ ــرای دوره پـ بـ

ـــح  ـــان توضی ـــور برای ـــت را این‌ط ـــم‌انداز شرک چش

ـــرای ایـــن شرایـــط متفـــاوت پیـــشِ  می‌دهـــد: »مـــا ب

رو برنامـــه و پلـــن داریـــم. البتـــه مـــا هرســـال برنامـــه 

ـــدیدا  ـــته، ش ـــال‌های گذش ـــون س ـــا چ ـــم و ام داری

ـــرل  ـــط از کن ـــا شرای ـــود، واقع ـــا ب ـــم حکمفرم تحری

ـــال  ـــط نرم ـــال شرای ـــر امس ـــد. اگ ـــارج می‌ش ـــا خ م

ـــت.  ـــم رف ـــش خواهی ـــه پی ـــاس برنام ـــر اس ـــد، ب باش

یکـــی از برنامه‌هـــای اصلـــی مـــا ایـــن اســـت کـــه 

فعالیـــت کانتیـــری را گســـرش دهیـــم، امـــا 

ایـــن بـــه سیاســـت مســـتقیم خـــود خطـــوط هـــم 

برمی‌گـــردد. مـــا به‌تنهایـــی نمی‌توانیـــم تصمیـــم 

بگیریـــم بلکـــه تصمیم‌گیرنـــده اصلـــی، خـــود 

ــرای  ــی بـ ــن برنامه‌هایـ ــت. همچنیـ ــوط اسـ خطـ

بخـــش لجســـتیک داریـــم.«

شرکت‌های ایرانی به‌جای رقابت، باهم می‌جنگند

ره احتـــال ورود  و دربـــا ز ا هنگامی‌کـــه ا

شرکت‌هـــای خارجـــی بـــه بـــازار ایـــران و فراهـــم 

شـــدن شرایـــط رقابتـــی جدیـــد می‌پرســـم، 

این‌طـــور پاســـخ می‌دهـــد: »این‌کـــه احتـــال 

داشـــته باشـــد شرکت‌هـــای خارجـــی در ایـــن 

ـــم  ـــد بگوی ـــوند، بای ـــران وارد ش ـــه ای ـــه کاری ب زمین

کـــه خطـــوط کشـــتیرانی وجـــود دارنـــد کـــه هیـــچ‌گاه 

ــی  ــوط کوچکـ ــه خطـ ــد. البتـ ــران نیامدنـ ــه ایـ بـ

هســـتند کـــه در شرایـــط فعلـــی، ممکـــن اســـت وارد 

بـــازار شـــوند. ایـــن موضـــوع بســـتگی دارد کـــه چـــه 

ـــی  ـــه کس ـــد و چ ـــش بیای ـــا پی ـــرای آن‌ه ـــی ب شرایط

ــرد.« ــا را بگیـ ــی آن‌هـ نمایندگـ

ــا  ــت بـ ــط رقابـ ــاری از شرایـ ــال مختـ ــن حـ ــا ایـ بـ

ــدارد  ــان رضایـــت نـ ــکاران ایرانـــی‌اش آن‌چنـ همـ

ــم  ــان گـ ــن میـ ــاق در ایـ ــه اخـ ــاد دارد کـ و اعتقـ

ـــت  ـــی رقاب ـــران کس ـــفانه در ای ـــت: »متاس ـــده اس ش

نمی‌کنـــد. یعنـــی نماینده‌هـــا و همـــکاران مـــا بـــا 

هـــم می‌جنگنـــد به‌جـــای این‌کـــه رقابـــت کننـــد. 

ــود  ــم می‌شـ ــه هـ ــه زدن بـ ــم باعـــث ضربـ ایـــن هـ

و ســـودش را متاســـفانه شرکت‌هـــای خارجـــی 

ــه هســـت  می‌برنـــد. خارجـــی از ایـــن حالتـــی کـ

سوءاســـتفاده می‌کنـــد و ســـعی می‌کنـــد کـــه 

دو ایرانـــی کـــه به‌عنـــوان نماینـــده بـــه دنبـــال 

گرفـــن یـــک نمایندگـــی می‌رونـــد، را بـــه جـــان 

ـــه آن  ـــن ب ـــو احس ـــه نح ـــد ب ـــه بتوان ـــدازد ک ـــم بیان ه

چیـــزی کـــه می‌خواهـــد برســـد. حتـــی مـــا خـــر 

داریـــم در مملکت‌مـــان بعضـــی نمایندگی‌هـــا 

آن‌قـــدر رقمـــش پاییـــن اســـت کـــه کارشناســـان 

ـــط  ـــده، شرای ـــن نماین ـــور ای ـــد چط ـــب می‌کنن تعج

شرکـــت اصلـــی را پذیرفتـــه اســـت. موضـــوع دیگـــری 

هـــم وجـــود دارد و آن این‌کـــه برخـــی از همـــکاران 

ـــت  ـــد و قیم ـــره می‌کنن ـــی مذاک ـــت اصل ـــا شرک ـــا ب م

ـــه از راه  ـــد این‌ک ـــه امی ـــد ب ـــی می‌دهن ـــیار پایین بس

دیگـــری پـــول در بیاورنـــد یـــا بـــه مشـــری فشـــار 

بیاورنـــد. نتیجـــه ایـــن می‌شـــود کـــه مدیـــران آن 

ــود را در  ــده خـ ــه نماینـ ــد کـ ــر بیفتـ ــه فکـ ــط بـ خـ

ایـــران تغییـــر دهـــد و کار را بـــه شـــخصی بدهـــد کـــه 

ـــفانه  ـــت. متاس ـــده اس ـــی ش ـــر راض ـــت کم ـــا قیم ب

رونـــد ایـــن چنـــد ســـال، رونـــد خوبـــی نبـــود. از 

طرفـــی دیگـــر، دولـــت مـــا هـــم آن‌طـــور کـــه بایـــد 

ــت.  ــرده اسـ ــورد نکـ ــراد برخـ ــن افـ ــا ایـ ــاید بـ و شـ

ـــا  ـــت. ام ـــی اس ـــازار رقابت ـــه ب ـــم این‌ک ـــه اس ـــم ب آن‌ه

ـــد  ـــت؟ نبای ـــی اس ـــه قیمت ـــه چ ـــی ب ـــازار رقابت ـــن ب ای

ـــب  ـــه جی ـــی ب ـــازار رقابت ـــن ب ـــود ای ـــم س ـــازه دهی اج

ــی  ــازار رقابتـ ــن بـ ــر مـ ــه نظـ ــرود. بـ ــا بـ خارجی‌هـ

ــط  ــاضر شرایـ ــال حـ ــد. در حـ ــول باشـ ــد معقـ بایـ

به‌گونـــه‌ای اســـت کـــه امـــروز هرکســـی اراده 

ـــت دارد،  ـــه دوس ـــی ک ـــر خط ـــا ه ـــد ب ـــد می‌توان کن

ـــش  ـــت برای ـــی راح ـــم خیل ـــد ه ـــد و بع ـــت کن صحب

ـــر  ـــه نظ ـــه ب ـــی ک ـــود. در صورت ـــادر می‌ش ـــوز ص مج

ـــل در مســـایل تخصصـــی صـــدور مجـــوز  مـــن حداق

ــتانداردهای  ــه اسـ ــوط بـ ــتی منـ ــت را بایسـ فعالیـ

فنـــی و اقتصـــادی کننـــد.«

او از ضرورت نظـــارت بیشـــر بـــر شرکت‌هـــای 

فعـــال در عرصـــه حمل‌ونقـــل تاکیـــد دارد و 

ـــوردی  ـــادر و دریان ـــازمان بن ـــد: »س ـــح می‌کن تصری

در حـــال حـــاضر، متولـــی مـــا و صنعـــت 

کشـــتی‌رانی به‌حســـاب می‌آیـــد امـــا ایـــن 

رابطـــه بســـیار یک‌طرفـــه اســـت و گفتگویـــی 

میـــان مـــا وجـــود نـــدارد. بیشـــر دســـتور اســـت 

کـــه بـــه دســـت مـــا می‌رســـد. آن‌هـــا دیکتـــه 

می‌کننـــد و مـــا انجـــام می‌دهیـــم و وقتـــی 

ـــم  ـــراد ه ـــی اف ـــد، بعض ـــی نباش ـــره و گفتمان مذاک

متاســـفانه در ایـــن مســـایل نفـــوذ می‌کننـــد و 

ـــه.  ـــه هم ـــد، ن ـــاظ می‌کنن ـــان را لح ـــع خودش مناف

ـــه از  ـــتند ک ـــی هس ـــاص و اندک ـــده خ ـــفانه ع متاس

ـــد.  ـــت شـــغلی خـــود ســـوء اســـتفاده می‌کنن موقعی

ـــد  ـــر می‌دانی ـــان به ـــی خودت ـــای دولت در ارگان‌ه

کـــه دســـتور دادن داخـــل خـــود ارگان، کار بســـیار 

ــاید  ــری شـ ــر بالاتـ ــی مدیـ ــت. یعنـ ــختی اسـ سـ

ـــرش کار اشـــتباهی انجـــام  ـــر پایین‌ت ـــد مدی می‌بین

ـــادر  ـــتوری ص ـــد دس ـــه بخواه ـــا این‌ک ـــد ام می‌ده

کنـــد کـــه جلـــوی آن کار را بگیـــرد و متوقفـــش 

کنـــد شـــاید ماه‌هـــا و گاهـــی هیچ‌وقـــت اتفـــاق 

نیافتـــد.« 

بدون این‌که به ما بگویند
 از کانتینرهایمان استفاده می‌کنند

مختـــاری از چالـــش پیـــش آمـــده میـــان شرکـــت‌ 

حمـــل و نقـــل، مدیـــران بنـــدر، صاحبـــان 

کالا و شرکت‌هـــای فـــورواردی گلایـــه دارد و 

ـــر  ـــادر درگی ـــا آن در بن ـــه ب ـــه‌ای ک ـــد: »نمون می‌گوی

هســـتیم، نوعـــی ترانشـــیپ اجبـــاری اســـت. 

کانتینرهـــای خطـــوط، بـــدون اطلاع‌رســـانی بـــه 

ـــرای  ـــوط ب ـــازه از خط ـــن اج ـــدون گرف ـــوط، ب خط

ترانشـــیپ اســـتفاده می‌شـــوند. اســـمش را هـــم 

گذاشـــته‌اند، آســـان‌تر کـــردن کار صاحبـــان 

بنـــدر شـــهیدرجایی در محـــدوده منطقـــه ویـــژه اقتصـــادی قـــرار گرفتـــه اســـت و بـــر اســـاس قانـــون تشـــکیل و اداره مناطق 

ویـــژه اقتصـــادی اداره می‌شـــود. بـــر اســـاس مـــاده 10 ایـــن قانـــون واردکننـــدگان کالا بـــه مناطـــق ویـــژه می‌تواننـــد تمـــام 

یـــا قســـمتی از کالای خـــود را در مقابـــل قبـــض انبـــار تفکیکـــی کـــه از ســـوی منطقـــه صـــادر می‌شـــود، بـــه دیگـــران واگـــذار 

ـــه  ـــر در منطق ـــود. به‌عبارت‌دیگ ـــوب می‌ش ـــب کالا محس ـــض کالا، صاح ـــده قب ـــه دارن ـــت ک ـــورت اس ـــن ص ـــد و در ای کنن

ویـــژه اقتصـــادی بنـــدر شـــهید رجایـــی، پـــس از عملیـــات تخلیـــه کالا بـــه هنـــگام ورود بـــه منطقـــه، از نظـــر مدیـــران منطقـــه 

بنـــدی، صاحـــب کالا کســـی اســـت کـــه قبـــض انبـــار داشـــته باشـــد و بـــه همیـــن ترتیـــب بـــه هنـــگام پهلوگیـــری شـــناور در 

پـــای اســـکله و تخلیـــه کالاهـــای وارداتـــی بـــه منطقـــه، قبـــض انبـــار کلـــی در اختیـــار سیســـتم تحـــت مدیریـــت خطـــوط 

ـــه  ـــبت ب ـــی آن، نس ـــده قانون ـــا نماین ـــتیرانی ی ـــط کش ـــرد. خ ـــرار می‌گی ـــدر ق ـــه بن ـــای وارده ب ـــادل کالاه ـــتیرانی مع کش

ـــا نماینـــده  ـــار ی ـــده قبـــض انب ـــه، دارن ـــن مرحل ـــد. پـــس از ای ـــه ایشـــان اقـــدام می‌کن ـــار ب ظهرنویســـی و تســـلیم قبـــض انب

قانونـــی او، وارد منطقـــه شـــده و بـــرای تعییـــن تکلیـــف کالای وارده بـــه منطقـــه، اعـــم از ترخیـــص قطعـــی و ورود بـــه کشـــور، 

صـــادرات مجـــدد، واگـــذاری در منطقـــه و انتقـــال بـــه غیـــر، ترانزیـــت و ترانشـــیپ اقـــدام می‌کنـــد.

امـــا اغلـــب مشـــاهده می‌شـــود صاحبـــان کالا بنـــا بـــه دلایـــل مختلـــف از جملـــه عـــدول از ترخیـــص کالا از گمـــرک مقصـــد 

ـــه تغییـــر حکـــم کالاهـــای وارداتـــی  ـــی ب ـــه دریای ـــه تغییـــر مســـیر حمـــل از زمینـــی ب ـــا تصمیـــم ب )منـــدرج در بارنامـــه( و ی

ـــده  ـــا دارن ـــده کالا ب ـــل کنن ـــا حم ـــتیرانی ی ـــوط کش ـــن خط ـــکلی را بی ـــوع مش ـــن موض ـــد. ای ـــدام می‌کنن ـــیپ اق ـــه ترانش ب

قبـــض انبـــار از نظـــر جابجایـــی مضاعـــف کانتینرهـــای خالـــی پدیـــد مـــی‌آورد. مدیـــر منطقـــه بنـــدری در مقابـــل ایـــن رفتـــار 

ـــن مـــوارد در قـــرارداد اجـــاره کانتیـــر ... صاحـــب کالا و  صاحـــب کالا مســـئولیتی را نپذیرفتـــه اســـت و معتقـــد اســـت ای

شرکـــت حمـــل کننـــده لحـــاظ شـــده اســـت. امـــا در مقابـــل خطـــوط از تغییـــر رویـــه حمـــل ناراضـــی هســـتند و معتقدنـــد 

بنـــدر به‌صـــورت غیرقانونـــی و بـــدون کســـب اجـــازه از خطـــوط، برحســـب تقاضـــای دارنـــده قبـــض انبـــار اقـــدام بـــه تغییـــر 

رویـــه حمـــل می‌کننـــد.
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ــا رخ  ــه مـ ــا بـــرای مجموعـ ــاق تنهـ کالا. ایـــن اتفـ

نـــداده اســـت، بلکـــه تجربـــه‌ای مشـــرک بـــا 

بســـیاری دیگـــر از همـــکاران مـــا اســـت. فـــرض 

کنیـــد شرکـــت هیواندایـــی، کانتیـــر بـــه ایـــران 

می‌فرســـتد. مالکـــش در ایـــران شرکتـــی اســـت 

ــتم  ــدای را دارد. در سیسـ ــی هیونـ ــه نمایندگـ کـ

ـــازمان  ـــری س ـــت کانتی ـــتم مدیری ـــه سیس CCS ک

اســـت، همه‌چیـــز ثبـــت می‌شـــود کـــه یـــک 

کشـــتی کـــه وارد می‌شـــود، بـــا چـــه حجمـــی 

و چگونـــه اســـت. ایـــن اطلاعـــات در گمـــرک 

هـــم ثبـــت می‌شـــود. مشـــکلی کـــه در حـــال 

ــه  ــت کـ ــن اسـ ــود دارد ایـ ــا وجـ ــاضر در کار مـ حـ

وقتـــی مالـــک کانتیـــر، بـــه نـــام شرکـــت مـــا 

ــک  ــام مالـ ــد، نـ ــد بتوانـ ــی نبایـ ــورد، کسـ می‌خـ

ــته،  ــد. درگذشـ ــوض کنـ ــت را عـ ــوع مالکیـ ــا نـ یـ

ــه  ــود کـ ــورت بـ ــه ایـــن صـ ــاری بـ ــیپ اجبـ ترانشـ

خودشـــان دســـت‌کاری می‌کردنـــد و مالـــک 

کانتیـــر را عـــوض می‌کردنـــد و نـــام شرکـــت بـــه 

ـــود ترانشـــیپ را انجـــام  شرکـــت فیـــدری کـــه قـــرار ب

دهـــد، تغییـــر می‌کـــرد.«

ـــاری معتقـــد اســـت کـــه ایـــن کار، شـــیوه‌ای  مخت

غیرقانونـــی اســـت کـــه پیگـــرد قضایـــی هـــم 

می‌توانـــد داشـــته باشـــد: »ایـــن کار غیرقانونـــی 

اســـت و می‌شـــود حکـــم قضایـــی در مـــوردش 

ـــد  ـــداع کرده‌ان ـــدی اب گرفـــت. امـــا الان شـــیوه جدی

ـــورت  ـــن ص ـــه ای ـــت. الان ب ـــه اس ـــا فاجع ـــه تقریب ک

اســـت کـــه در سیســـتم CCS اســـناد، بـــه جـــای 

ـــتیرانی  ـــوان کش ـــا به‌عن ـــه م ـــد ک ـــک می‌زنن ـــا تی م

اعـــام کردیـــم ایـــن کانتیـــر ترانشـــیپ شـــود. ایـــن 

ـــام هـــم  ـــر ن ـــی اســـت کـــه زحمـــت تغیی دیگـــر، جای

نمی‌خواهـــد. یعنـــی خـــود نمایندگـــی کشـــتیرانی 

)گرایـــش دریـــا، جهـــان دریـــا، جنـــوب دریـــا 

ــورت  ــیپ صـ ــه ترانشـ ــرده کـ ــت کـ و...( درخواسـ

بگیـــرد. ایـــن اتفـــاق فقـــط بـــرای مـــا نیافتـــاده، 

ـــده  ـــکیل ش ـــی تش ـــاده. مثلث ـــم افت ـــه ه ـــرای بقی ب

اســـت از سیســـتم CCS، شرکـــت فـــورواردی کـــه 

ـــی  ـــتم CCS دسترس ـــه سیس ـــا ب ـــم از کج نمی‌دانی

ــورواردی،  ــت فـ ــن شرکـ ــان کالا. ایـ دارد و صاحبـ

ــرد.  ــتم CCS می‌گیـ ــات را حتـــا از سیسـ اطلاعـ

سیســـتم CCS بـــه آن اطـــاع می‌دهـــد کـــه 

ـــت و  ـــار را آورده اس ـــا، ب ـــش دری ـــت گرای ـــا شرک مث

ـــدر  ـــت در بن ـــرار اس ـــه ق ـــت ک ـــری اوس ـــی مش فلان

گنـــاوه بـــار را تحویـــل بگیـــرد. قـــرار اســـت بـــار 

او از بندرعبـــاس بـــه گنـــاوه به‌صـــورت زمینـــی 

ـــت  ـــر اس ـــدری کم ـــه فی ـــون هزین ـــود. چ ـــل ش حم

ــد و او را  ــت می‌کنـ ــری صحبـ ــا مشـ ــورواردر بـ فـ

راضـــی می‌کنـــدو بـــا کشـــتی فیـــدری کـــه قبـــا 

ــد.« ــیپ می‌کنـ ــار را ترانشـ ــده، بـ هماهنـــگ شـ

مختـــاری دربـــاره طـــرح ایـــن مشـــکلات بـــا 

ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی یـــا مدیـــران بنـــادر 

ــاد  ــی زیـ ــدر خیلـ ــود بنـ ــا خـ ــا بـ ــد: »مـ می‌گویـ

ـــدر  ـــم از اداره بن ـــا نمی‌توانی ـــم. م ـــت کرده‌ای صحب

ـــد.  ـــان می‌دانن ـــود آقای ـــن را خ ـــم. ای ـــکایت کنی ش

ـــد  ـــم می‌توانن ـــا ه ـــم آن‌ه ـــکایت کنی ـــر ش ـــون اگ چ

ــوی  ــد جلـ ــی می‌تواننـ ــاظ قانونـ ــدر از لحـ در بنـ

ــدو  ــن وینـ ــتی مـ ــا کشـ ــد. مثـ ــا را بگیرنـ کار مـ

دارد، وینـــدو را باطـــل می‌کنـــد و در نتیجـــه 

کشـــتی نمی‌توانـــد پهلـــو بگیـــرد. کســـی ســـوال 

ــه در کشـــتی‌های  ــاری کـ ــه ایـــن بـ نمی‌کنـــد کـ

مـــا می‌آیـــد بـــرای مجموعـــه مختـــاری کـــه 

ـــران  ـــت ای ـــران و مملک ـــردم ای ـــار م ـــن ب ـــت. ای نیس

ــت.« اسـ

 CCS دربـــاره انتشـــار اطلاعـــات منـــدرج در سیســـتم

ـــه حمـــل  بنـــدر اعتقـــاد دارد کـــه درخواســـت تغییـــر روی

توســـط صاحـــب کالا اعـــام می‌شـــود و نـــه تنهـــا بـــه 

ــت  ــرای شرکـ ــتمی بـ ــام سیسـ ــک زدن پیـ ــگام تیـ هنـ

کشـــتیرانی ارســـال می‌شـــود، بلکـــه ایـــن خـــود 

صاحبـــان کالا هســـتند کـــه بـــا شرکت‌هـــای فـــورواردری 

ارتبـــاط برقـــرار می‌کننـــد تـــا هزینـــه حمـــل کمـــری 

پرداخـــت نماینـــد.

از انجمن کشتیرانی فقط یک نام باقی مانده است

از او می‌پرســـم کـــه آیـــا انجمـــن کشـــتیرانی، 

ــی  ــکلات صنفـ ــد مشـ ــه بایـ ــت کـ ــی نیسـ مرجعـ

شرکت‌هـــای کشـــتیرانی را بـــا ســـازمان‌های 

ـــوردی  ـــادر و دریان ـــازمان بن ـــه س ـــف و از جمل مختل

ـــکان  ـــد؟ سرش را ت ـــل کن ـــل و فص ـــرک ح ـــا گم و ی

می‌دهـــد و می‌گویـــد: »مـــا فقـــط در نـــام، 

ـــه خاطـــر  ـــم. متاســـفانه ب انجمـــن کشـــتیرانی داری

مشـــکلاتی کـــه دوره قبـــل در انجمـــن کشـــتی‌رانی 

ــر  ــا رخ داد، هـ ــه و هزینه‌هـ ــن بودجـ ــرای تامیـ بـ

ـــن  ـــن انجم ـــو ای ـــت عض ـــرد، توانس ـــی اراده ک کس

شـــود. انجمـــن هـــم بـــه خاطـــر دریافـــت حـــق 

عضویـــت، همـــه ایـــن درخواســـت‌های عضویـــت 

ــا پیـــش  ــا آن‌جـ ــرد. کار تـ ــد کـ ــت و تاییـ را پذیرفـ

رفـــت کـــه تعـــداد افـــرادی کـــه فـــوروارد بودنـــد 

ــد از  ــام می‌دادنـ ــی انجـ ــل زمینـ ــل و نقـ ــا حمـ یـ

تعـــداد شرکت‌هـــای کشـــتیرانی بیشـــر شـــد 

و آن‌هـــا اکثریـــت شـــدند. عـــده‌ای هـــم کـــه 

ــم حمـــل زمینـــی  ــد و هـ ــتی‌رانی بودنـ ــم کشـ هـ

ـــد،  داشـــتند و هـــم کار فـــورواردری انجـــام می‌دادن

ـــات  ـــود. در انتخاب ـــتیرانی نب ـــان در کش منفعت‌ش

انجمـــن هـــم خودتـــان بهـــر می‌دانیـــد کـــه 

لابی‌گـــری‌ صـــورت می‌گیـــرد، طبیعـــی هـــم 

اســـت، مثـــل همـــه دنیـــا. امـــا نتیجـــه ایـــن بـــود 

کـــه مـــا شرکت‌هـــای کشـــتیرانی کنـــار گذاشـــته 

شـــدیم و به‌اصطـــاح اوت شـــدیم. افـــرادی کـــه 

تخصص‌شـــان کشـــتیرانی نبـــود، در راس کار 

ـــتی‌رانی  ـــن کش ـــس انجم ـــد. الان ریی ـــرار گرفتن ق

ـــوزه  ـــدارد و در ح ـــته ن ـــتی‌رانی سررش ـــا از کش عم

ـــی  ـــت. طبیع ـــرده اس ـــی کار ک ـــل زمین ـــل و نق حم

اســـت کـــه رییـــس انجمـــن کشـــتیرانی اگـــر در 

ـــاع  ـــف، دف ـــد از صن ـــد بای ـــه‌ای شرکـــت می‌کن برنام

ـــاند.  ـــراد برس ـــه اف ـــط ب ـــات غل ـــد اطلاع ـــد. نبای کن

بـــه خاطـــر این‌کـــه بـــه گروهـــی از کشـــتی‌رانی 

ـــه گـــروه دیگـــر منفعـــت برســـانند.  ـــه بزننـــد و ب ضرب

ـــح و  ـــم واض ـــی ه ـــد الان. خیل ـــاق می‌افت ـــن اتف ای

بدیهـــی اســـت.«

مه  س‌نا ســـا نـــی ا گها ز تغییـــر نا و کـــه ا ا

انجمـــن گلایـــه دارد، توضیـــح می‌دهـــد: 

»به‌عنوان‌مثـــال، رییـــس انجمـــن، خـــودش، 

خودسرانـــه اســـاس‌نامه انجمـــن را تغییـــر 

می‌دهـــد. به‌عنوان‌مثـــال مـــا کمیتـــه کانتیـــری 

در انجمـــن کشـــتیرانی داریـــم کـــه یـــک ســـال هـــم 

ـــدا  ـــودم. بعـــد از آن دیگـــر کاندی مـــن در آن عضـــو ب

نشـــدم. در کمیتـــه کانتیـــری در اســـاس‌نامه 

ــد، رییـــس ایـــن  ــده رییـــس انجمـــن می‌توانـ آمـ

ـــه  ـــر این‌ک ـــه خاط ـــا ب ـــد. ام ـــاب کن ـــه را انتخ کمیت

ـــن اســـتقلال باعـــث شـــود کـــه  مســـتقل باشـــد و ای

قـــدرت داشـــته باشـــد، کمیتـــه کانتیـــری در ســـال 

ــرد، رییـــس  ــیار قـــوی عمـــل می‌کـ ــته بسـ گذشـ

انجمـــن قبلـــی کـــه آقـــای لطافتـــی بـــود، لطـــف 

کردنـــد و گفتنـــد انتخاباتـــی کـــه بیـــن اعضـــای 

گـــروه کانتیـــری صـــورت می‌گیـــرد و بعـــد هـــم 

از خودشـــان، رییـــس و نایب‌رییـــس انتخـــاب 

کننـــد. پنـــج نفـــر اصلـــی هســـتند و دو نفـــر هـــم 

علی‌البـــدل هســـتند کـــه جـــای ایـــن پنـــج نفـــر 

ـــدل  ـــه علی‌الب ـــود ک ـــن ب ـــر ای ـــم ب ـــرف ه ـــد. ع باش

در جلســـات خصوصـــی کمیتـــه هـــم شرکـــت 

ــا  ــرون رفـــت و این‌هـ ــی بیـ ــر کسـ ــه اگـ ــد کـ کننـ

ــا  ــه قضایـ ــان همـ ــوند در جریـ ــتند وارد شـ خواسـ

باشـــند. زمانی‌کـــه مـــا بودیـــم فکـــر می‌کنـــم 

ــتیم.  ــی داشـ ــه خصوصـ ــار جلسـ ــا دو بـ ــک یـ یـ

ـــود. یعنـــی هرکســـی  تمـــام جلســـات مـــا عمومـــی ب

دوســـت داشـــت می‌توانســـت در جلســـه‌ها 

شرکـــت کنـــد. امـــا در دوره جدیـــد، اول این‌کـــه 

ـــس  ـــد ریی ـــاد. بع ـــق افت ـــه تعوی ـــات ب ـــان انتخاب زم

ــه  ــر داد و در کمیتـ ــاس‌نامه را تغییـ ــن، اسـ انجمـ

کانتیـــری، انتخـــاب بـــه اکتســـاب تغییـــر کـــرد.  

درنهایـــت انتخابـــات صـــورت گرفـــت و پنـــج نفـــر 

ـــر  ـــدند. دو نف ـــاب ش ـــی انتخ ـــو اصل ـــوان عض به‌عن

هـــم علی‌البـــدل. ایـــن دو نفـــر هـــم از گـــروه مـــا 

یعنـــی کشـــتیرانی‌های واقعـــی بودنـــد.«

موضـــوع دیگـــری کـــه بـــه گفتـــه مختـــاری اعضـــای 

کمیتـــه کانتیـــری و درنهایـــت شرکت‌هـــای 

کشـــتیرانی را نســـبت بـــه انجمـــن در شرایـــط 

ــس  ــاب رییـ ــت، انتخـ ــرار داده اسـ ــبی قـ نامناسـ

کمیتـــه کانتیـــری از ســـوی رییـــس انجمـــن 

اســـت: »آقـــای رییـــس انجمـــن اعـــام کـــرد کـــه 

رییـــس کمیتـــه کانتیـــری را خـــودم تعییـــن 

ـــاب  ـــه انتخ ـــانی ک ـــی کس ـــرون. یعن ـــم، از بی می‌کن

ــس  ــان رییـ ــد خودشـ ــتند نمی‌تواننـ ــا هسـ اعضـ

خـــود را انتخـــاب کننـــد. خانمـــی را به‌عنـــوان 

رییـــس از بیـــرون انتخـــاب کردنـــد و آوردنـــد. 

کســـی بیـــرون از کمیتـــه کانتیـــری انتخـــاب 

ــای  ــای اعضـ ــزء انتخاب‌هـ ــی جـ ــه حتـ ــده کـ شـ

ــد  ــرض کنیـ ــت. فـ ــم نیسـ ــه کانتیـــری هـ کمیتـ

5 نفـــر از بیـــن اعضـــا انتخـــاب شـــدند و رییـــس 

ــه در  ــمی را کـ ــر ششـ ــتی‌رانی، نفـ ــن کشـ انجمـ

ــم  ــد هـ ــی کاندیـ ــت و حتـ ــتی‌رانی نیسـ کار کشـ

ــاب  ــراد انتخـ ــن افـ ــوان رییـــس ایـ ــوده، به‌عنـ نبـ

ـــان  ـــرف خودش ـــم از ط ـــر را ه ـــر دیگ ـــک نف ـــرد. ی ک

به‌عنـــوان نماینـــده هیـــات مدیـــره در کمیتـــه 

ـــای  ـــر از نیروه ـــک نف ـــه ی ـــد ک ـــد. بع ـــاب کردن انتخ

ـــن  ـــا چنی ـــم م ـــام کردی ـــد، اع ـــاب کردن ـــا را انتخ م

پســـتی را قبـــول نمی‌کنیـــم. اگـــر انتخابـــی 

صـــورت گرفتـــه، بایـــد بـــه انتخابـــات احـــرام 

ـــود  ـــی، خ ـــم در دوره قبل ـــش را ه ـــت و رییس گذاش

اعضـــا انتخـــاب می‌کردنـــد. بعـــد کـــه مـــا ایـــن را 

در نامـــه کتبـــی اعـــام کردیـــم، یـــک نامـــه آمـــد کـــه 

ــا  ــه، علی‌البدل‌هـ ــات خصوصـــی کمیتـ در جلسـ

حـــق شرکـــت کـــردن ندارنـــد. عمـــا کمیتـــه 
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ــد.« ــن بردنـ ــری را از بیـ کانتیـ

از او می‌پرســـم کـــه اگـــر واقعـــا عملکـــرد انجمـــن 

کشـــتیرانی تـــا ایـــن حـــد ناکارآمـــد باشـــد، تبعـــات آن 

چقـــدر در کار و فعالیت‌هـــای اقتصـــادی شرکت‌هـــا 

تاثیرگـــذار خواهـــد بـــود، می‌گویـــد: »نتیجـــه 

مباحـــث کمیتـــه کانتیـــری را رییـــس انجمـــن 

ـــت  ـــری شرک ـــی تراب ـــورای عال ـــه در ش ـــتیرانی ک کش

می‌کنـــد، بـــه اطـــاع آقـــای ســـالمی، رییـــس 

ـــن  ـــا ای ـــاند. ام ـــاده 20 وزارت می‌رس ـــیون م کمیس

ــات  ــان اطلاعـ ــه ایشـ ــت. بـ ــط اسـ ــات غلـ اطلاعـ

غلطـــی راجـــع بـــه خط‌هـــای کـــره‌ای می‌رســـانند 

ــای  ــا خط‌هـ ــد بـ ــره‌ای بایـ ــای کـ ــا بارهـ ــه مثـ کـ

ـــت  ـــتور دول ـــن دس ـــط و ای ـــود فق ـــل ش ـــره‌ای حم ک

کـــره‌ اســـت. امـــا ایـــن یـــک دروغ اســـت. وقتـــی 

ـــالای وزارت ایـــن را می‌شـــنود، موضـــع  یـــک مقـــام ب

می‌گیـــرد. دروغ ایـــن مســـاله خیلـــی واضـــح 

اســـت. سامســـونگ کـــره‌ای اســـت و بارهایـــش را 

بـــا یـــک خـــط تایوانـــی بـــه ایـــران مـــی‌آرود. پـــس 

ایـــن یـــک نمونـــه از اطلاعـــات اشـــتباهی اســـت 

ـــل می‌شـــود. رییـــس انجمـــن کشـــتیرانی  ـــه منتق ک

ــا  ــتیرانی و نمایندگی‌هـ ــای کشـ ــد از شرکت‌هـ بایـ

دفـــاع کنـــد، نـــه این‌کـــه بـــا رســـاندن اطلاعـــات 

غلـــط بـــه مراجـــع بالاتـــر، آن‌هـــا را به‌ســـوی 

ـــت  ـــتیرانی‌ها هدای ـــه ضرر کش ـــتباه و ب ـــم اش تصمی

کنـــد. بعـــد مـــا بایـــد بدویـــم و ثابـــت کنیـــم کـــه 

ـــتیرانی  ـــط کش ـــد خ ـــا می‌گوین ـــت. ی ـــن دروغ اس ای

ــل  ــته حمـ ــی می‌خواسـ ــامی وقتـ ــوری اسـ جمهـ

ــه  ــت گفتـ ــن شرکـ ــرد، ایـ ــت LG را بگیـ ــار شرکـ بـ

دولـــت بـــه مـــا اجـــازه نمی‌دهـــد بـــا خـــط ایرانـــی 

کار کنیـــم، امـــا ایـــن هـــم واقعیـــت نـــدارد. از لحـــاظ 

ــار را  ــن بـ ــته ایـ ــاید IRISL نتوانسـ ــادی شـ اقتصـ

بگیـــرد. ایـــن مســـاله کامـــا اقتصـــادی اســـت و 

 IRISL توانایـــی خـــط را می‌رســـاند.  چطـــور

می‌توانـــد از شرکت‌هـــای دیگـــر کـــره‌ای بـــار 

ــره فقـــط شرکـــت LG را منـــع  ــاورد و دولـــت کـ بیـ

کـــرده اســـت؟ ایران‌خـــودرو هـــم درصـــد بالایـــی 

ـــه مـــن کـــه نماینـــده هیونـــدای هســـتم  ـــارش را ب از ب

یـــا بـــه دیگـــر شرکت‌هـــای خارجـــی می‌دهـــد نـــه 

ـــت،  ـــی اس ـــی ایران ـــر شرکت ـــه دیگ ـــه IRISL. این‌ک ب

چـــرا او بـــارش را بـــه کشـــتیرانی جمهـــوری اســـامی 

ــی و  ــای تکنیکـ ــس بحث‌هـ ــد؟ پـ ــران نمی‌دهـ ایـ

ـــط  ـــات غل ـــن اطلاع ـــا ای ـــت. ب ـــرح اس ـــی مط بازرگان

کـــه بـــه مراجـــع تصمیم‌گیـــر می‌رســـد مـــا بایـــد 

چقـــدر انـــرژی و زمـــان بـــرای اصـــاح بگذاریـــم؟«

مختـــاری بـــا طـــرح مثالـــی، می‌گویـــد: »ناگهـــان 

دســـتور دادنـــد کـــه خط‌هـــای کـــره‌ای بایـــد بـــه 

ــنیده‌اند  ــون شـ ــرا؟ چـ ــد. چـ ــک برونـ ــال یـ ترمینـ

ــال  ــد در ترمینـ ــره‌ای نمی‌تواننـ ــای کـ ــه خط‌هـ کـ

ــا هـــان  ــوند. از قضـ ــه و بارگیـــری شـ یـــک تخلیـ

ـــان  ـــتند از دولت‌ش ـــره‌ای توانس ـــای ک ـــع خط‌ه موق

تاییدیـــه بگیرنـــد کـــه از ترمینـــال یـــک هـــم 

می‌تواننـــد اســـتفاده کننـــد امـــا خوشـــبختانه 

آقایـــان خـــر نداشـــتند. کـــا این‌کـــه خـــط 

ــتی‌اش  ــاه 1395 کشـ ــن مـ ــا، فروردیـ KMTC مـ

بـــه ترمینـــال یـــک رفـــت. کشـــتی هیواندایـــی 

ــد  ــی نمی‌توانـ ــر تکنیکـ ــا از نظـ ــت امـ ــزرگ اسـ بـ

بـــه ترمینـــال یـــک بـــرود. بـــه گل می‌نشـــیند. 

درفتـــش مشـــکل دارد. عمـــق آب ترمینـــال یـــک 

12.5 مـــر اســـت. ترمینال‌هـــای دیگـــر 14.5 

اســـت. از لحـــاظ فنـــی نمی‌توانـــد آن‌جـــا بـــرود. 

بررســـی‌های مـــا نشـــان داد کـــه 6 مـــاه گذشـــته، 

ــت 13  ــر درفـ ــی زیـ ــتی‌های هیواندایـ ــام کشـ تمـ

ـــی  ـــی حت ـــت. یعن ـــده اس ـــاس نش ـــر وارد بندرعب م

یـــک کشـــتی هـــم نمی‌توانـــد بـــه ترمینـــال یـــک 

ــد  ــم، می‌گوینـ ــان می‌گوییـ ــه آقایـ ــد بـ ــرود. بعـ بـ

ـــه؟  ـــی چ ـــن یعن ـــد. ای ـــازی کنی ـــتی را سبک‌س کش

ـــب کالا و  ـــرای صاح ـــه ب ـــش هزین ـــی افزای ـــن یعن ای

بـــا تاخیـــر رســـاندن بـــار صاحـــب کالا.«

او بـــا یـــادآوری این‌کـــه گـــروه مختـــاری، نخســـتین 

شرکتـــی بـــود کـــه پـــس از توافـــق لـــوزان، کشـــتی‌ 

کـــره‌ای را بـــه بنـــدر شـــهیدرجایی آورد، دربـــاره 

مشـــکلات پیـــش آمـــده در ایـــن میـــان، می‌گویـــد: 

ـــام  ـــه انج ـــق اولی ـــه تواف ـــاه ک ـــته خردادم ـــال گذش »س

ــی از  ــه یکـ ــط CMA CGM کـ ــا خـ ــود، بـ ــده بـ شـ

ـــم.  ـــره کردی ـــود مذاک ـــی ب ـــوط اروپای ـــن خط بزرگ‌تری

بالاخـــره نخســـتین کشـــتی اروپایـــی بعـــد از تحریم‌ها، 

بـــه بنـــدر شـــهیدرجایی آمـــد. بیشـــر از صـــد کانتیـــر 

ـــرای این‌کـــه  ـــد ب ـــران آم ـــه ای ـــری کـــرد و ب ـــی بارگی خال

بگویـــد مـــن کار را بـــا ایـــران از سر گرفتـــه‌ام. کـــه بســـیار 

هـــم در اخبـــار منعکـــس شـــد. بعـــد آقایـــان اصرار 

ـــه ترمینـــال یـــک  ـــد اول ب ـــد کـــه ایـــن کشـــتی بای کردن

بـــرود و بعـــد بـــه ترمینـــال دو بـــرود، چـــرا؟ چـــون در 

ـــه  ـــرد ک ـــت می‌ک ـــی فعالی ـــا شرکت ـــک قب ـــال ی ترمین

ـــن  ـــود و الان شرکـــت دیگـــری جایگزی ـــم شـــده ب تحری

ـــد  ـــه بگوی ـــود ک ـــده ب ـــا آم ـــت م ـــا شرک ـــت. ام ـــده اس ش

ـــم  ـــت تحری ـــدر شـــهیدرجایی هیچ‌وق ـــا بن از نظـــر اروپ

ـــدر  ـــن بن ـــس در ای ـــان هیچ‌ک ـــت. آن زم ـــوده و  نیس نب

ـــا  ـــی م ـــا وقت ـــود ام ـــی ب ـــا خال ـــدو ه ـــه وین ـــود. هم نب

ـــت  ـــم، ممانع ـــال دو کردی ـــدو از ترمین ـــت وین درخواس

کردنـــد. آن‌هـــم وقتـــی بـــرای نخســـتین بـــار یـــک 

کشـــتی 14هـــزار TEU بـــه بنـــدر شـــهید رجایـــی 

آمـــده بـــود و ایـــن روال هنـــوز هـــم بـــرای گرفـــن وینـــدو 

ـــتی  ـــدو کش ـــه دارد.  وین ـــهیدرجایی ادام ـــدر ش در بن

بـــرای مســـیر مســـتقیم از اروپـــا بـــه ایـــران مـــورد تاییـــد 

ـــس  ـــر سروی ـــه اگ ـــید ک ـــان باش ـــت. در جری ـــرار نگرف ق

بـــه ایـــران می‌آمـــد، بـــرای نخســـتین بـــار در تاریـــخ 

ـــه  ـــر ب ـــتی کانتینرب ـــک کش ـــه ی ـــود ک ـــران ب ـــادر ای بن

طـــور مســـتقیم از بنـــادر شـــالی اروپـــا بـــه بنـــدر 

ــود  ــته بـ ــتقیم گذاشـ ــس مسـ ــهیدرجایی سرویـ شـ

ـــهیدرجایی  ـــدر ش ـــادر بن ـــفانه در اداره بن ـــی متاس ول

ـــود  ـــا وج ـــتی م ـــرای کش ـــی ب ـــای کاف ـــه فض ـــا این‌ک ب

داشـــت، قبـــول نکردنـــد وینـــدو اختصـــاص بدهنـــد.«

ــط دو  ــی توس ــهید رجای ــدر ش ــری بن ــات کانتی عملی

اپراتــور ســینا و بتــا کــه مســتقر در پیشــانی ایــن بنــدر 

ــئول  ــدر مس ــت بن ــرد. مدیری ــورت می‌پذی ــتند ص هس

تخصیــص کانتینرهــای وارده بــه بنــدر حســب قــرارداد 

منعقــده بــا اپراتورهــای مذکــور اســت. بــه عبــارت 

ــش  ــدف افزای ــار ه ــی در کن ــهید رجای ــدر ش ــر بن دیگ

ــی از  ــتم ناقص ــه، سیس ــادر منطق ــا بن ــری ب رقابت‌پذی

مــدل رقابــت درون بنــدری را نیــز انتخــاب نمــوده تــا بــر 

کارایــی و بهــره‌وری عملیــات بندری نیــز تاثیر بگــذارد. 

ولــی بــه جهــت آن‌کــه تخصیــص کانتیــر تابعــی از 

قــرارداد فوق‌الذکــر می‌باشــد، انگیــزه لازم را جهــت 

بازاریابــی و جــذب خطــوط بین‌المللــی بــرای اپراتورهــا 

و یــا خطــوط کشــتیرانی داخلــی تامیــن نمی‌کنــد. ایــن 

مشــکل فقدان انگیــزه بــرای بازاریابــی و جذب بــار برای 

شرکت‌هــای کانتینری تغذیــه کننــده و پشــتیبان از دو 

ــه تبــع اولــی وجــود دارد. ــزرگ نیــز ب اپراتــور ب

ـــی‌رود  ـــار م ـــدی، انتظ ـــن فرآین ـــاح چنی ـــورت اص در ص

افزایـــش رقابـــت درون بنـــدری، تقویـــت رقابـــت پذیـــری 

ـــاورد. ـــان بی ـــه ارمق ـــز ب ـــدری را نی ـــرون بن ـــه‌ای و ب منطق
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در شهریور 1394، با راهنمایی 

اکولوژیسـت برجسـته ایـران، 

»بهـرام حسـن‌زاده کیابـی« بـا 

یکـی از شـاگردان سـابق او، 

»محسن رضائی عطاقلی‌پور« آشنا شدیم. رضائی 

عطاقلی‌پـور کـه هم‌اکنـون به‌عنـوان کارشـناس 

محیط‌زیسـت دریایـی در »سـازمان منطقـه آزاد 

قشم« مشـغول به کار هستند، هفت سـال از عمر 

خویـش را باعلاقـه فـراوان صرف مطالعـه مارهـای 

دریایی کرده اسـت. بنابراین، در فروردین 1395، 

به‌منظـور آشـنایی با مارهـای دریایـی خلیج‌فارس 

و دریای عمان، با او به گفت‌وگو نشستیم. 

خودتــان را معرفی کنیــد و در رابطه با ســوابق تحصیلی 

و شــغلی خود توضیــح دهید؟ 

ــش  ــی در  بخ ــت دریای ــناس محیط‌زیس ــده کارش بن

مدیریــت محیط‌زیســت ســازمان منطقــه آزاد 

قشــم هســتم. دوره کارشناســی خــود را در رشــته 

ــا و دوره کارشناســی ارشــد خــود  زیست‌شناســی دری

ــه  ــا در دانشــگاه هرمــزگان ب ــوران دری را در رشــته جان

اتمــام رســاندم و از ســال 1388،  هم‌زمان با آغــاز دوره 

کارشناســی ارشــد شروع بــه مطالعــه در مــورد مارهای 

ــردم. ــی ک دریای

چــه فعالیت‌هایــی بــرای مطالعــه و محافظــت از مارهای 

دریایــی تاکنــون انجــام داده‌اید؟ 

ــروژه‌ام  ــا پ ــی ب ــای دریای ــاره  ماره ــن درب ــات م مطالع

ــه  ــه ب ــا توج ــد. ب ــد شروع ش ــی ارش در دوره کارشناس

این‌کــه مارهــا دامنــه زندگــی محــدودی دارنــد و یــک 

ــتگاه  ــک زیس ــود را در ی ــی خ ــر دوره زندگ ــار  بیش م

ســپری می‌کنــد، بنابرایــن مارهــا می‌تواننــد نماینــده 

مناســبی بــرای معرفــی زیســتگاه‌های خــود باشــند. 

همچنیــن، بــا توجــه بــه این‌کــه همــه مارهــای 

ــتند،  ــکارچی هس ــی، ش ــزی و دریای ــکی‌زی، آب خش

ــا راس  ــی ت ــه میان ــت در طبق ــا در طبیع ــگاه آن‌ه جای

هــرم غذایــی قــرار دارد. بنابرایــن، حجــم بالایــی 

از آلودگی‌هــای منتشرشــده در اکوسیســتم‌ها از 

ــوران تجمــع  ــن جان ــدن ای ــی در ب ــم غذای ــق رژی طری

ــی  ــروژه کارشناس ــل، در پ ــن دلی ــه همی ــد. ب می‌کن

ــوان   ــنگین را به‌عن ــزات س ــم فل ــم گرفت ــد تصمی ارش

دوستدار 
مارهای دریایی 
ایران
گفت‌وگو  با

 کارشناس محیط‌زیست دریایی 
 سازمان منطقه آزاد قشم

امین خالق پرست 

 کارشناسی ارشد زیست‌شناسی ژنتیک

 دانشگاه آزاد اسلامی- واحد علوم و تحقیقات تهران 

یکــی از آلاینده‌هــای محیطــی در بافت‌هــای مختلف 

بــدن مارهــای دریایــی اندازه‌گیــری کنــم تــا بتوانــم بر 

اســاس الگوهــای حاصــل، وضعیت اکوسیســتم‌های 

دریایــی در خلیج‌فــارس را از نظــر انتشــار آلودگــی در 

زنجیره‌هــای غذایــی مــورد بررســی قــرار دهــم. نتایــج 

ایــن تحقیــق اطلاعــات زیــادی دربــاره ایــن موضــوع 

ــام  ــد از انج ــفانه بع ــا متاس ــرار داد ام ــا ق ــار م در اختی

ایــن تحقیقــات، برخــی افــراد که هیــچ فرضیــه علمی 

بــرای ایــن کار نداشــتند، از نمونه‌هایــی کــه بنــده در 

اختیارشــان قرار داده بودم اســتفاده کــرده و مطالعات 

مشــابهی را روی مارهــای دریایی انجــام دادند و حتی 

مقالاتــی نیــز در این موضــوع منتشر کردنــد که بخش 

اعظــم آن‌هــا صرفــا کپــی مقالــه اصلــی بــود کــه بنــده 

ــودم.  منتــر کــرده ب

در گام بعــدی، تصمیــم گرفتــم اکولــوژی تغذیــه 

 و وضعیــت جمعیــت »مــار دریایــی حلقــوی«

)Hydrophis cyanocinctus( کــه فراوان‌تریــن گونــه 
ــم.  ــی کن ــت را بررس ــارس اس ــی در خلیج‌ف ــار دریای م

ایــن شــکارچی کــه در بســیاری از زیســتگاه‌های 

ســاحلی خلیج‌فــارس زندگــی می‌کنــد، می‌توانــد 

نقــش بســیار موثــری در کنــرل و ثبــات زنجیره‌هــای 

ــرد  ــی منحصربه‌ف ــتم دریای ــن اکوسیس ــی در ای غذای

داشــته باشــد. اغلــب مارهــای دریایــی از جملــه »مــار 

دریایــی حلقــوی« شــکارچی انحصــاری هســتند؛ 

ــا  ــخصی ب ــای مش ــا از گونه‌ه ــه تنه ــی ک ــن معن بدی

ــوص  ــد؛ در خص ــه می‌کنن ــاص تغذی ــوع خ ــکل و ن ش

»مــار دریایــی حلقــوی« نتایــج مطالعــات نشــان 

ــز از  ــر چی ــش از ه ــی بی ــده دریای ــن خزن ــه ای داده ک

»ماهی‌گلخــورک« )Mudskipper( تغذیــه می‌نماید. 

ــکارچیان  ــن ش ــت ای ــت جمعی ــر در وضعی ــذا تغیی ل

در زیستگاه‌هایشــان وضعیــت جوامــع گونه‌هــای 

منحــر به فــردی کــه شــکار ایــن خزنــدگان هســتند 

را به شــکل چشــمگیری تحت تاثیر قــرار خواهــد داد.

پــس از اتمــام دوره کارشناســی ارشــد، زمانی‌کــه 

به‌عنــوان کارشــناس محیط‌زیســت دریایــی قشــم 

مشــغول بــه فعالیــت بــودم، به‌عنــوان نماینــده گــروه 

 Sea snake specialist( ــی تخصصــی مارهــای دریای

 Species  survival( در کمیته بقای گونه‌هــا )group

commission( در اتحادیــه جهانــی حفاظــت از 

ــه همــراه ســایر  طبیعــت )IUCN( انتخــاب شــدم و ب

اعضــای ایــن گروه کــه محققیــن برجســته‌ای از ســایر 

کشــورهای حاشــیه اقیانــوس  هنــد و غــرب اقیانــوس 

آرام هســتند، مطالعاتــی را در زمینــه طبقه‌بنــدی و 

تکامــل ایــن خزنــدگان منحصربه‌فــرد در »ناحیــه 

هنــد- آرام« کــه محــل اصلــی زندگــی مارهــای دریایی 

اســت، آغــاز کردیــم. من ســال‌ها مشــغول جمــع‌آوری 

مارهــای دریایــی از اقصــا نقــاط آب‌هــای جنوبــی 

ــای  ــام نمونه‌ه ــه تم ــک حادث ــا در ی ــودم ام ــور ب کش

ــرای  ــه ب ــن حادث ــت دادم. ای ــده را از دس جمع‌آوری‌ش

ــی  ــت و حت ــب انداخ ــات عق ــن را از تحقیق ــی م مدت

باعــث شــد نتوانــم دوره دکــری تخصصــی را بــه پایان 

برســانم. امــا ناامید نشــده و بــا کمک یکــی از اســاتید 

و حمایــت مالــی و معنــوی او دوبــاره مشــغول بــه 

جمــع‌آوری نمونه شــدم تــا این‌کــه  مجموعــه‌ای حتی 

شکل 1( محسن رضایی عطاقلی‌پور در حال زیست‌سنجی یک »مار دریایی سر کوچک« ).Microcephalophis  sp( در آزمایشگاه
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شکل 3( نوزاد »مار دریایی حلقوی« )Hydrophis  cyanocinctus(. نوزاد مار دریایی حلقوی  نسبت به مارهای بالغ بسیار پرنگ‌تر است و 
نسبت به قطر بدنش سر بزرگ‌تری دارد )عکاس: محسن رضایی عطاقلی‌پور(.

کامل‌تــر از آن‌چــه در اختیــار داشــتم را بــرای یکــی از 

دانشــگاه‌های سرزمیــن عزیزمــان ایــران تهیــه کــردم؛ 

جزییــات ایــن تحقیــق کــه سیســتماتیک و وضعیــت 

تکاملــی مارهــای دریایــی در آب‌هــای جنوبــی ایــران 

را مشــخص خواهــد نمــود، در دســت انتشــار اســت. 

همچنیــن، تحقیقاتــی کــه بنــده در طول شــش ســال 

گذشــته بــر روی مارهــای دریایــی انجــام دادم، بــدون 

همراهــی و همــکاری »پرویــز قزلــو« امکان‌پذیــر نبود؛ 

پرویــز قزلو یکــی از محققان برجســته ایرانی اســت که 

اغلب مطالعاتشــان بــر روی جانــوران زهرآگین اســت.   

آیا تاکنــون در زمینــه مارهــای دریایــی مقاله‌ای بــه زبان 

فارســی یا انگلیســی منتــر کردید؟

باوجوداین‌کــه احــرام زیــادی بــرای مجــات 

فارســی‌زبان »علمی- پژوهشــی« و »علمــی- ترویجی« 

قائــل هســتم، امــا معتقدم کــه چــاپ نتایــج مطالعات 

علمــی بــه زبــان فارســی باعث می‌شــود تــا  تنهــا مردم 

فارســی‌زبان بتواننــد از نتایــج این تحقیقات اســتفاده 

کننــد، امــا انتشــار مقــالات علمــی بــه زبان انگلیســی 

باعــث می‌شــود نه‌تنهــا محققــان ایرانــی، بلکــه 

محققان ســایر کشــورها نیــز بتواننــد از نتایــج تحقیق 

یــک پژوهشــگر ایرانــی مطلــع شــوند. بنابرایــن، 

تمامــی مقالاتــی کــه از مــن تاکنــون منتشرشــده بــه 

ــای  ــه ماره ــون در زمین ــت. تاکن ــی اس ــان انگلیس زب

دریایی هفــت مقاله با موضوعات اکوتوکســیکولوژی، 

ــی،  ــه، سم‌شناس ــوژی تغذی ــت، اکول ــاختار جمعی س

تکامل و سیســتماتیک ملکولی در مجلات انگلیســی 

منتــر کــردم  و مقالاتــی نیــز در زمینــه تکامــل و 

سیســتماتیک ایــن خزنــدگان دریایــی در دســت 

ــت. ــاپ اس چ

دربــاره ویژگی‌هــای شــاخص مارهــای دریایــی توضیــح 

دهیــد؟ 

ــی   ــای دریای ــتی از ماره ــناخت درس ــردم ش ــوم م عم

ندارنــد. برخــی از مــردم آن‌هــا را  بــا مارماهی‌هــای 

دریایــی اشــتباه می‌گیرنــد درحالی‌کــه مارماهی‌هــا، 

ماهی‌هایــی بــا بــدن دراز و کشــیده هســتند کــه 

بــا آبشــش )gills( تنفــس می‌کننــد، امــا مارهــای 

دریایــی هماننــد »مارهــای خشــکی زی« خزنــده 

هســتند و از طریــق شش‌هایشــان تنفــس می‌کننــد. 

برخــی مــردم نیــز زمانی‌کــه صحبــت از مارهــای 

ــا »مارهــای آبــی« اشــتباه  دریایــی می‌شــود آن‌هــا را ب

می‌گیرنــد؛ درحالی‌کــه مارهــای آبــی همچــون 

 )Natrix natrix( و مار آبــی )Natrix tessellata( چلیپــر

عمدتــا در برکه‌هــا و شــالیزارهای شــال کشــور دیده 

می‌شــوند و مارهایــی غیر ســمی از خانــواده کلوبریده 

)Colubridae( هســتند کــه در زیســتگاه‌های آب 

شــیرین زندگــی می‌کننــد؛ درحالی‌کــه مارهــای 

ــر  ــه زی ــق ب ــمی متعل ــای س ــی از ماره ــی گروه دریای

خانــواده هیدروفینــه )Hydrophiinae( هســتند کــه 

در خانــواده مارهــای کــری )Elapidae( طبقه‌بنــدی 

می‌شــوند. اغلــب مــردم زمانی‌کــه صحبــت از مارهای 

ــور  ــار )Naja naja( را تص ــه م ــود، کفچ ــری می‌ش ک

ــته‌اش  ــن و سر برافراش ــی په ــا گردن ــه ب ــد ک می‌کنن

هنــگام دفــاع شــناخته می‌شــود. البتــه »کفچــه مــار« 

هــم از انــواع مارهای کــری اســت، اما مارهــای کبری 

خانوادهــای از مارهــای ســمی هســتند کــه انــواع 

مختلــف دارنــد و یــک گــروه از ایــن خانــواده، مارهــای 

ــت. ــی اس دریای

مارهــای دریایــی دارای بدنــی روبانی شــکل هســتند 

کــه از دو طــرف فشرده‌شــده اســت و دمــی پهــن و 

باله‌ماننــد دارنــد. فلس‌هــای مارهــای دریایــی اغلــب 

برجســتگی‌های ریــزی دارد کــه به کاهــش اصطکاک 

مــار بــا آب کمــک می‌کنــد و ایــن ویژگی‌هــا همــراه بــا 

ســایر ویژگی‌هــای منحصربه‌فرد در سیســتم تنفســی 

ــی  ــرای زندگ ــا را ب ــان، آن‌ه ــای بدنش ــایر ارگان‌ه و س

در دریــا ســازگار کــرده اســت. مارهــای دریایــی تمــام 

عمــر خــود را در دریــا ســپری می‌کننــد و هیــچ‌گاه 

بــه خشــکی نمی‌آینــد. مارهــای دریایــی بچــه‌زا 

)viviparous( هســتند و جفت‌گیری و به دنیــا آوردن 

ــود، در  ــن وج ــا ای ــود.  ب ــام می‌ش ــا انج ــا در دری بچه‌ه

شرق »ناحیــه هنــد- آرام«  گروهــی از مارهــای دریایــی 

 Laticauda دوزیســت وجــود دارنــد کــه در جنــس

ــکی  ــه خش ــات ب ــی اوق ــوند و گاه ــدی می‌ش طبقه‌بن

می‌آینــد و در خشــکی نیــز تخــم می‌گذارنــد امــا ایــن 

ــام  ــا ن ــد کــه ب ــق دارن ــواده دیگــری تعل ــه خان مارهــا ب

عمومــی)sea  kraits( در شــال شرق اقیانــوس 

ــران  ــی ای ــد و در آب‌هــای جنوب ــد زندگــی می‌کنن هن

ــرد.  ــاهده ک ــا را مش ــوان آن‌ه نمی‌ت

کدام  مارهای دریایی در آب‌های ایران وجود دارند؟

 )Hydrophis platura( »به جز »مــار دریایــی شــکم زرد

کــه تــا ســواحل جنــوب آفریقــا مشــاهده شــده، 

خلیج‌فــارس غربی‌تریــن محــدوده پراکنــش مارهــای 

دریایــی اســت. براســاس مطالعــات انجــام شــده، در 

ــی  ــار دریای ــه م ــارس حــدود 10 گون آب‌هــای خلیج‌ف

مشــاهده و شناســایی شــده اســت. در گذشــته، ایــن 

10 گونــه در پنــج جنــس طبقه‌بنــدی می‌شــدند امــا 

مطالعــات فیلوژنتیکــی که در ســال‌های اخیر توســط 

ــام  ــی انج ــای دریای ــی ماره ــروه تخصص ــان گ محقق

شــد، نشــان داد کــه مارهــای دریایــی، گونه‌زایــی 

شکل 2( »مار دریایی منقاری« )Hydrophis  schistosus( سمی‌ترین و مهاجم‌ترین مار دریایی شناخته‌شده در جهان است )عکاس: محسن 
رضایی عطاقلی پور(. این مار دریایی در آب‌های گل‌آلود زندگی می‌کند و از گربه ماهی‌هایی تغذیه می‌کند که خارهای سمی دارند. به 

همین دلیل، این‌گونه از مار دریایی دهانی با بافت سخت و برآمده دارد تا خارهای گربه‌ماهی دریایی )ariid catfish( در دهانش فرو نرود. 
مار دریایی منقاری در این عکس برای عکاسی به خشکی منتقل‌شده است اما مارهای دریایی حقیقی که شامل تمام گونه‌های جنوب 

ایران می‌شوند، هیچ‌گاه به خشکی نمی‌آیند. 
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یــا مزاحــم حملــه‌ور می‌شــوند، ایــن خزنــدگان خــارج 

از آب، به‌کنــدی از خــود واکنــش نشــان می‌دهنــد. از 

آن‌جایــی کــه مارهــای دریایــی دهــان بســیار کوچــک 

و دندانــه‌ای نیــش بســیار ریــزی دارنــد، حتــی اگــر بــه 

مهاجــم دسترســی پیــدا کننــد به‌ســختی می‌تواننــد 

او را بگزنــد. بــه همیــن دلیــل، زمانی‌کــه درباره ســمی 

بــودن مارهــای دریایــی بــا بســیاری از مــردم ســواحل 

جنــوب ایــران و حتــی ماهی‌گیــران کــه بیــش از بقیــه 

ــت  ــد، صحب ــی سروکار دارن ــای دریای ــا ماره ــردم ب م

ــنیدن  ــد و از ش ــی می‌کنن ــراز بی‌اطلاع ــم، اب می‌کنی

ــب متعجــب می‌شــوند.  ــن مطل ای

آیــا ســم همــه مارهــای دریایــی ایــران بــرای انســان 

کشــنده اســت؟ 

انســانی کــه توســط مــار دریایــی گزیــده شــده قطعــا 

ــر آن‌کــه مــار توانســته باشــد  خواهــد مــرد مــروط ب

ســم خــود را به‌طــور موثــر بــه وی تزریــق نمایــد. ســم 

ایــن خزنــدگان  دریایــی حتــی بــه مقــدار بســیار 

ــرای مهــره‌داران خون‌گــرم همچــون انســان  ــدک ب ان

بی‌نهایــت مهلــک اســت؛ البتــه همان‌طــور کــه اشــاره 

شــد بــه شرطــی که  ســم بــه بــدن قربانــی تزریق شــده 

ــدن  ــه جــا مان باشــد. در مارگزیدگــی، گاز گرفــن و ب

ــده شــدن  ــه معنــی گزی ســوراخ دندان‌هــا همیشــه ب

ــود مــن  ــر این‌طــور ب ــدن نیســت. اگ ــه ب و ورود ســم ب

ــار  ــه ب ــوص ک ــودم به‌خص ــرده ب ــار م ــد ب ــون چن تاکن

آخــر توســط »مــار دریایــی منقــاری« کــه ســمی‌ترین 

و مهاجم‌تریــن مــار دریایــی اســت، گزیــده شــدم. 

علــت گــزش خطــای انســانی ناشــی از خســتگی یک 

روز ســخت‌کاری بود. در شــهر ســاحلی دورافتــاده‌ای 

بیــن هرمــزگان و سیســتان و بلوچســتان بودیــم و بــه 

هیــچ امکانــات پزشــکی دسترســی نداشــتیم. البتــه 

ــه مرکــز درمانــی هــم  فایــده‌ای نداشــت  دسترســی ب

زیــرا پادزهــری بــرای مارهــای دریایــی در ایــران وجــود 

ــا  ــا ب ــودم ام ــیده ب ــی ترس ــه خیل ــدارد. باوجوداین‌ک ن

راهنمایی‌هــای »پرویــز قزلــو« ســعی کــردم بــه خــودم 

مســلط شــوم؛ خــدا را شــکر مــار نتوانســته بــود ســم را 

تزریــق کنــد و ایــن حادثــه بــه خیــر گذشــت.

به‌طورکلــی، مارهــا ازنظــر ســمی بــودن بــه ســه گــروه 

طبقه‌بنــدی می‌شــوند:

1. مارهای غیر سمی )Aglypha(  مانند: مار آبی

2. مارهــای نیمــه ســمی )opisthoglypha(  ماننــد: 

ــوسر آل

 )venomous( 3. مارهای سمی

همچنیــن، مارهــای ســمی بــه دو گــروه تقســیم 

 : ند می‌شــو

الــف( solenoglypha  هماننــد افعی‌هــا و افعی‌هــای 

حفــره‌دار کــه دندانه‌ای نیــش متحــرک دارند.

ب( Protheroglypha کــه دندانــه‌ای نیــش کوچــک 

و ثابــت دارنــد.

  مارهــای دریایــی هماننــد مارهــای کــری خشــکی 

در گــروه مارهــای ســمی از نــوع پروتروگلیفــا 

Protheroglypha( طبقه‌بنــدی می‌شــوند.  (

دندانــه‌ای نیــش )fangs( ایــن نوع مارها به اســتخوان 

ــدارد  ــی متصــل اســت و قابلیــت حرکــت ن فــک بالای

 )Vipers( و برخــاف دندانــه‌ای نیــش افعی‌هــا

نمی‌توانــد در دهــان جمــع شــوند. بنابرایــن، مارهای 

دریایــی دندانــه‌ای نیــش کوچکــی دارنــد. دندانــه‌ای 

نیــش مارهــای دریایــی حتــی از دندانــه‌ای نیــش 

آرام« کــه محــدوده جغرافیایــی پراکنــش مارهــای 

دریایــی اســت، پادزهــر موثــری علیــه ســم ایــن 

ــا جایــی کــه مــن  ــدارد. ت ــدگان دریایــی وجــود ن خزن

ــم  ــه س ــری علی ــرالیا پادزه ــا در اس ــاع دارم تنه اط

 )Hydrophis  schistosus( »مــار دریایــی منقــاری«

تولیــد شــده اســت کــه علیــه ســم برخــی گونه‌هــای 

دیگــر مارهــای دریایی نیــز قابل‌اســتفاده اســت. نبود 

پادزهــر برای ســم مارهــای دریایی بــه دو دلیل اســت:

ــم  ــت ک ــه عل ــی ب ــای دریای ــم ماره ــر روی س 1(  کار ب

بــودن مقــدار ســم و پیچیدگی ترکیبــات ســم مارهای 

دریایــی، دشــوار اســت و تنهــا کشــورهای اندکــی 

تــوان رســیدن بــه یــک پادزهــر موثــر علیــه ســم ایــن 

ــد.  ــی را دارن ــدگان دریای خزن

2( مــوارد گــزش انســان توســط  مارهــای دریایــی 

بســیار انــدک اســت. برخــاف تصــور عمــوم، مارهــای 

ــه  ــه غواصــان و شــناگران حمل دریایــی به‌هیچ‌وجــه ب

نمی‌کننــد چــون دلیلــی بــرای ایــن کار ندارنــد. 

ــزش  ــه گ ــدام ب ــی اق ــا در صورت ــی تنه ــای دریای ماره

می‌نماینــد که توســط فــردی گرفتــه شــوند و بخواهند 

از خودشــان دفــاع کننــد.  ایــن خزنــدگان خــارج از آب 

بســیار کنــد و تنبــل هســتند و برخــاف  افعی‌هــا کــه 

می‌تواننــد در عــرض چنــد لحظــه بــه ســمت طعمــه و 

سریعــی داشــتند و برخــاف تفاوت‌هــای ظاهــری 

فــراوان بیــن گونه‌هــا کــه باعــث شــده در طبقه‌بنــدی 

قدیمــی جنس‌هــای زیــادی بــرای آن‌هــا تعریــف 

شــود، در »درخــت فیلوژنــی« اختلافــات آن‌قــدر زیــاد 

نیســت، بنابرایــن اغلــب جنس‌هــا حــذف شــدند. در 

ــای  حــال حــاضر تمــام گونه‌هــای خلیج‌فــارس و دری

 Microcephalophis و  Hydrophis عمان در دو جنــس

طبقــه بنــدی شــده‌اند. 

آیا همه مارهای دریایی ایران سمی هستند؟

ــه  ــه هم ــران  بلک ــوب ای ــی جن ــای دریای ــا ماره نه‌تنه

گونه‌هــای مارهــای دریایی در جهان ســمی هســتند. 

ــواده مارهــای  ــه  خان ــی ب در حقیقــت، مارهــای دریای

کــری )الاپیــده( تعلــق دارنــد کــه تمــام اعضــای ایــن 

خانــواده ســمی هســتند. مارهای دریایی ســم بســیار 

خطرناکــی دارنــد؛ ایــن ســم ترکیبــی از ترکیبــات 

پروتئینــی اســت کــه عملکــرد اعصــاب و ماهیچه‌هــا 

را مختــل می‌کنــد. 

بــرای ســم کــدام گونــه از مارهــای دریایــی ایــران پادزهر 

وجــود دارد؟

در ایــران و اغلــب کشــورهای ســاحلی »منطقــه هنــد-

شکل 4(  دو »مار دریایی حلقوی« )Hydrophis cyanocinctus( که به هم پیچیده و در سطح آب شناور هستند. 
)عکاس: محسن رضایی عطاقلی‌پور(. 

48  سال سی‌ویکم  شماره 230   اردیبهشت 1395

www.SID.ir

Arc
hive

 of
 S

ID

www.SID.ir


مارهــای کــری خشــکی نظیــر »کفچه‌مــار«  هــم 

کوچک‌تــر اســت و ایــن ویژگــی به‌عــاوه سر و دهــان 

کوچکــی کــه دارنــد باعــث می‌شــود در اغلــب مــوارد 

ــد. ــان را بگزن ــر انس ــور موث ــد به‌ط نتوانن

آیــا دندانــه‌ای نیــش مارهــای دریایــی می‌توانــد از لباس  

یا دســتکش غــواص بگــذرد؟ 

ــه غواص‌هــا  پیشــنهاد  ــا ب ــه نظــر می‌رســد ام ــد ب بعی

ــک  ــا ســمی مهل ــوری ب ــای جان ــه  پ ــم زمانی‌ک می‌کن

هماننــد مــار دریایــی در میــان اســت به‌هیچ‌وجــه 

ــد. همیشــه  ــا دســت نگیرن ــور را ب خطــر نکننــد و جان

ایــن احتــال وجــود دارد کــه بخشــی از بــدن غــواص 

ــی از  ــا بخش ــد ی ــه باش ــت برهن ــاق و دس ــون س همچ

دســتکش یــا لبــاس غواصــی )Wetsuit( ســوراخ 

ــد   ــرای صی ــن و همــکاران ب ــازک شــده باشــد. م ــا ن ی

و کارهــای مطالعاتــی  بــر روی مارهــای دریایــی از 

دســتکش‌های مخصوص ایــن کار اســتفاده می‌کنیم  

امــا حتــی باوجــود اســتفاده از تجهیــزات ایمنــی 

همیشــه احتمال آن وجــود دارد کــه مارگزیدگی نظیر 

خاطره‌ای کــه برای شــا تعریف کــردم، اتفــاق بیفتد. 

کــدام عوامــل انســانی در تلفــات مارهــای دریایــی ایران 

نقــش دارد؟

مارهــای دریایــی برای مــردم کشــورهای جنــوب شرق 

آســیا )شرق ناحیــه هنــد-آرام( مــرف خوراکــی دارند 

امــا در ایــران و ســایر کشــورهای حاشــیه خلیج‌فــارس 

ــت  ــوردن گوش ــه خ ــل این‌ک ــه دلی ــان ب ــای ع و دری

مارهــای دریایــی بــه لحــاظ شرعــی حــرام اســت، 

از گوشــت آن‌هــا اســتفاده خوراکــی نمی‌شــود. 

ــاره جمــع‌آوری  تاکنــون هــم گزارشــی در منطقــه درب

ــتیم.  ــت نداش ــروش پوس ــرای  ف ــی ب ــای دریای ماره

ــای  ــرای بق ــه ب ــی ک ــن نگران ــارس مهم‌تری در خلیج‌ف

ــادی  ــد و صی ــی وجــود دارد بحــث صی مارهــای دریای

اســت. تلفــات مارهــای دریایــی در تورهــای صیــادی 

به‌خودی‌خــود از همــه مخاطــرات یادشــده بــرای 

مارهــای دریایــی خطرناک‌تر اســت. مارهــای دریایی 

همچون ســایر خزنــدگان بــا شــش تنفــس می‌کنند و 

گرفتــار شــدن آن‌هــا در انــواع تورهــای ماهیگیــری که 

بــرای مــدت زیــادی زیــرآب باقــی می‌ماننــد همچــون 

تورهــای نامرئــی، تورهــای گوشــگیر و تورهــای تــرال، 

ــود. در  ــوران می‌ش ــن جان ــرگ ای ــی و م ــث خفگ باع

صیدهــای صنعتی که حجــم زیــادی از آبزیان توســط 

تــور صیــد می‌شــوند، مارهــای دریایــی نیــز به‌عنــوان 

صیــد ضمنــی )Bycatch( مشــاهده می‌شــوند. البتــه 

در اغلــب مــوارد، مارهــای دریایــی در ایــن تورهــا 

ــر  ــند، زی ــده باش ــم زن ــر ه ــوند و اگ ــدا می‌ش ــرده پی م

ــد، زخمــی و آســیب‌دیده هســتند.  ــالای صی فشــار ب

اگرچــه مارهــای دریایــی کــه در تورهــای صیــادی 

ــوند  ــه می‌ش ــا ریخت ــه دری ــاره ب ــد، دوب ــده مانده‌ان زن

امــا ایــن جانــوران بــه دلیــل آســیبی کــه بــه بــدن آن‌ها 

ــه ادامــه حیــات در طبیعــت  وارد شــده، دیگــر قــادر ب

ــتند.  نیس

 خطر بالقـوه دیگری که در مورد بقـای مارهای دریایی 

در ایـران وجود دارد، بحث جمـع‌آوری مارهای دریایی 

برای اسـتخراج سـم آن‌ها در صنایع داروسـازی است. 

البته این مسـئله در ایران هنـوز اتفاق نیفتـاده اما اگر 

بـرای آن برنامه‌ریـزی نشـود، می‌توانـد بـه‌زودی اتفاق 

بیافتـد و بـرای بقـای مارهـای دریایـی مشکل‌سـاز 

شـود. متاسـفانه در دهه‌های گذشـته مارهای سـمی 

خشـکی‌زی در ایـران به‌طـور بی‌رویـه‌ای از طبیعـت 

جمع‌آوری‌شـده و بـرای تهیـه سـم، مـورد بهره‌بـرداری 

قرارگرفته‌انـد. البتـه تهیـه سـم از مارهـا بـرای تولیـد 

»سرم ضـد مارگزیدگی« هم نقش مهمـی در پیشرفت 

صنایـع داروسـازی دارد و هـم منجـر بـه نجـات جـان 

بسـیاری از انسـان‌ها نیـز می‌شـود. امـا ایـن کار نیـاز 

بـه مدیریـت صحیـح دارد؛ بـرای تحقـق ایـن هـدف 

می‌تـوان سـالن‌های تکثیـر و پـرورش مـار سـاخت 

و  یـا این‌کـه اقـدام بـه برداشـت مسـتقیم سـم مارهـا 

در طبیعـت کـرد بـدون این‌کـه لازم باشـد جانـور را از 

زیسـتگاه طبیعـی‌اش جـدا کـرد. البتـه ایـن اقدامات 

مسـلما بسـیار پرهزینه‌تـر از خریـد مـار از مارگیرهـای 

محلـی اسـت امـا بـه حفـظ جمعیـت مارهـای سـمی 

ایـران، به‌ویـژه گونه‌هـای بومـی و در معـرض خطـر 

انقـراض کمـک می‌کنـد. در ایـن خصوص لازم اسـت 

سـازمان حفاظـت محیط‌زیسـت دخالـت مسـتقیم 

داشته باشد و با تعریف چهارچوب‌های مشخص برای 

مراکـز تحقیقاتـی و سرم‌سـازی، آن‌ها را ملزم سـازد که 

بـرای تهیه سـم مارها هزینه بیشرتی نمایند تـا بتوان 

اقدامـات حفاظتـی را نیـز در طـی فراینـد سـم گیری 

لحـاظ نمـود.

شکل 5(  دو »مار دریایی حلقوی« )Hydrophis cyanocinctus( در کنار همدیگر در آب )عکاس: پرویز قزلو(. مارهای دریایی این عکس به این محل 
کم عمق آورده شده‌اند تا از شنای آن‌ها عکاسی شود و  این محل نشان‌دهنده زیستگاه طبیعی این‌گونه نیست.
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لزوم ارتقا ایمنی بنادر در مقابل سوانح طبیعی

ــواع  ــری انـ ــه و بارگیـ ــی تخلیـ ــادی اصلـ ــادر، مبـ بنـ

کالاهـــا به‌ویـــژه کالاهـــای اساســـی و ضروری کشـــور 

ــت  ــن اسـ ــانحه ممکـ ــه سـ ــروز هرگونـ ــتند و بـ هسـ

ــادر و  ــی در بنـ ــای عملیاتـ ــف فعالیت‌هـ ــث توقـ باعـ

ـــل کالا در  ـــل و نق ـــره حم ـــال در زنجی ـــه اخت در نتیج

کشـــور شـــود.

ـــی  ـــرات ناش ـــی خط ـــن ارزیاب ـــدر ضم ـــر بن ـــن‌رو ه از ای

ـــات  ـــی، اقدام ـــوانح احتمال ـــود و س ـــای خ از فعالیت‌ه

لازم جهـــت کنـــرل، مدیریـــت و کاهـــش خطـــرات 

ــن  ــن بیـ ــه در ایـ ــی‌آورد کـ ــل مـ ــه عمـ ــوانح را بـ و سـ

ـــود  ـــه وج ـــوی ب ـــات ج ـــر ناملای ـــر اث ـــه ب ـــوانحی ک س

می‌آینـــد، ســـهم بســـیار مهمـــی از ایـــن ارزیابی‌هـــا 

را تشـــکیل می‌دهنـــد.

ـــان مـــاه ســـال  ـــه در آب ـــان غیرمترقب پـــس از وقـــوع طوف

گذشـــته کـــه بـــا سرعـــت بیـــش از 70 گـــره و بـــه همـــراه 

بارندگـــی شـــدید، بنـــدر امـــام خمینـــی )ره( را درنوردید 

ــدا  ــه جـ ــداد از جملـ ــن رویـ ــاد چندیـ ــب ایجـ و موجـ

ـــطح  ـــوارد در س ـــایر م ـــرق و س ـــع ب ـــتی، قط ـــدن کش ش

ایـــن مجتمـــع بنـــدری بـــزرگ شـــد، بـــا وجـــود دریافـــت 

هرگونـــه هشـــدار طوفـــان، شرایـــط اضطـــرار حاکـــم 

بـــر مجتمـــع بنـــدری کـــه می‌توانســـت منجـــر بـــه 

ـــال  ـــزات و اخ ـــه تجهی ـــدی ب ـــارات ج ـــدن خس وارد آم

در امـــر تخلیـــه و بارگیـــری کالا شـــود، بـــا مدیریـــت 

ــزات در  ــا و تجهیـ ــیج نیروهـ ــوادث، بسـ ــح حـ صحیـ

ــارت  ــن خسـ ــا کم‌تریـ ــن و بـ ــان ممکـ ــن زمـ کم‌تریـ

ـــد. ـــرل ش ـــی کن مال

 گرچـــه ایـــن امـــر گویـــای آمادگـــی مقابلـــه بـــا 

وضعیت‌هـــای غیـــر مترقبـــه در ایـــن مجتمـــع 

بنـــدری اســـت و نشـــان می‌دهـــد تـــا حـــد بالایـــی 

ـــوادث  ـــوع ح ـــی از وق ـــات ناش ـــارات و تلف ـــزان خس می

غیرمترقبـــه بـــه حداقـــل رســـیده اســـت، امـــا وقـــوع 

حوادثـــی از ایـــن دســـت می‌توانـــد زنـــگ هشـــداری 

ــای  ــتای ارزیابـــی و تقویـــت فرآیندهـ ــد در راسـ باشـ

مقابلـــه بـــا حـــوادث و تجدیـــد ســـاختارهای لازم.

پـــس از وقـــوع طوفـــان بـــا وجـــود مدیریـــت و همـــکاری 

کلیـــه عوامـــل بنـــدری و دریایـــی کـــه موجـــب 

کاهـــش اثـــرات ناشـــی از طوفـــان شـــد، متولیـــان و 

دســـت‌اندرکاران حـــوزه ایمنـــی را بـــر آن داشـــت تـــا 

جهـــت ارتقـــا آمادگـــی لازم بـــرای مدیریـــت شرایـــط 

اضطـــرار، مانـــوری بـــا محوریـــت وقـــوع طوفـــان 

ــام خمینـــی )ره( طراحـــی،  ــدری امـ ــع بنـ در مجتمـ

برنامه‌ریـــزی و بـــه مرحلـــه اجـــرا بگذارنـــد و در ایـــن 

راســـتا پنـــج حادثـــه )دو حادثـــه دریایـــی و ســـه حادثـــه 

بنـــدری( به‌صـــورت هم‌زمـــان پیش‌بینـــی شـــد کـــه 

ایـــن حـــوادث مشـــتمل بـــر آتش‌ســـوزی در ســـایت 

نفتـــی، ســـقوط کانتیـــر و انســـداد جـــاده، برخـــورد 

واگـــن قطـــار بـــا تانکـــر حامـــل مـــواد نفتـــی، جـــدا 

شـــدن کشـــتی از اســـکله، جســـتجو و نجـــات، مقابلـــه 

بـــا آلودگـــی و اطفـــاء حریـــق دریایـــی بودنـــد.

ارتقا توانایی‌های مرکز مدیریت بحران

اگرچــه منطقــه ویــژه  بنــدر امــام خمینــی )ره( در 

ســالیان گذشــته با راه‌انــدازی مرکــز مدیریــت بحران، 

گام‌هــای مؤثــری را در ایــن خصــوص برداشــته 

اســت، امــا به‌مرورزمــان ناکارآمــدی سیســتم و 

دســتورالعمل‌های مرتبــط نمودار شــد و ایــن مجتمع 

بــزرگ بنــدری  را بــر آن داشــت تــا مجــددا نســبت بــه 

انجــام مطالعه و اســتقرار سیســتمی کارآمد بــا تکیه‌بر 

ــد.  ــدام نمای ــی اداره کل اق ــوان داخل ت

ـــت  ـــی مدیری ـــز هماهنگ ـــاد مرک ـــتا ایج ـــن راس در همی

ـــط اداره کل  ـــدری توس ـــی و بن ـــرار دریای ـــط اضط شرای

ـــت  ـــا محوری ـــتان ب ـــتان خوزس ـــوردی اس ـــادر و دریان بن

مدیریـــت و پاســـخ‌گویی بـــه حـــوادث در کوتاه‌تریـــن 

هم‌افزایی سازمانی در برابر سوانح
روابط عمومی اداره کل بنادر و دریانوردی استان خوزستان
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زمـــان ممکـــن، بـــا کم‌تریـــن هزینـــه و بازگشـــت بـــه 

ـــت.  ـــرار گرف ـــتور کار ق ـــادی در دس ـــط ع شرای

ـــی  ـــز هماهنگ ـــاد مرک ـــتای ایج ـــه در راس ـــی ک اقدامات

مدیریـــت شرایـــط اضطـــرار دریایـــی و بنـــدری منطقـــه 

ویـــژه اقتصـــادی بنـــدر امـــام خمینـــی )ره( صـــورت 

ـــد: ـــر بودن ـــه شرح زی ـــت، ب پذیرف

ـــه  ـــی ک ـــوانح احتمال ـــوادث و س ـــن ح ـــاز اول:  تعیی ف
می‌توانـــد فرآیندهـــای جـــاری اداره کل را مختـــل 

ـــا برگـــزاری 15 جلســـه، بیـــش از  نمایـــد. در ایـــن فـــاز ب

500 نفـــر ســـاعت کار کارشناســـی انجـــام، کـــه منجـــر 

ـــد. ـــه ش ـــوع حادث ـــش از 70 ن ـــن بی ـــه تعیی ب

فـــاز دوم:  تدویـــن روش‌هـــای اجرایـــی و رویه‌هـــای 
ــوادث  ــه حـ ــخ‌گویی بـ ــتاندارد)SOP(جهت پاسـ اسـ

ــاس  ــر اسـ ــی اداره کل و بـ ــوان داخلـ ــر تـ ــا تکیه‌بـ بـ

ــد. ــام شـ ــا انجـ ــتانداردهای روز دنیـ اسـ

ـــط اضطـــرار  ـــور جامـــع شرای ـــوم:  برگـــزاری مان ـــاز س ف
دریایـــی و بنـــدری بـــا محوریـــت وقـــوع طوفـــان صـــورت 

ـــت. پذیرف

پرواضـــح اســـت کـــه کســـب آمادگـــی لازم بـــرای 

مدیریـــت شرایـــط اضطـــرار، در ســـایه انجـــام تمرینات، 

ـــاس  ـــر اس ـــم و  ب ـــف و منظ ـــای مختل ـــزاری مانوره برگ

طـــرح و ســـناریوهای از پیـــش تعیین‌شـــده، ممکـــن 

ــژه  ــه ویـ ــور منطقـ ــن منظـ ــه همیـ ــد. بـ ــد شـ خواهـ

ــا  ــوری بـ ــی)ره( مانـ ــام خمینـ ــدر امـ ــادی بنـ اقتصـ

ـــورت  ـــه به‌ص ـــج حادث ـــروز پن ـــان و ب ـــوع طوف ـــرض وق ف

هم‌زمـــان را در اســـفندماه  ســـال 94 برگـــزار نمـــود.

ــوادث  ــه حـ ــور ازجملـ ــن مانـ ــده در ایـ  پیش‌بینی‌شـ

ــور  ــت  به‌طـ ــه می‌توانسـ ــود کـ ــی بـ ــیار محتملـ بسـ

ـــن  ـــه آن در ای ـــدید دامن ـــران و تش ـــب بح ـــوه موج بالق

مجتمـــع بنـــدری شـــود. 

به‌منظـــور تقویـــت کارگروهـــی و رفـــع نارســـایی‌های 

احتمالـــی فـــردی، در ایـــن مانـــور بیـــش از 250 

ـــتیبانی  ـــروی پش ـــر نی ـــی و 50 نف ـــروی عملیات ـــر نی نف

از واحدهـــا و ادارات مختلـــف اداره کل بنـــادر و 

ـــتند. ـــارکت داش ـــتان مش ـــتان خوزس ـــوردی اس دریان

مانوری کم‌نظیر به لحاظ ابعاد و وسعت

ــرار«  ــط اضطـ ــا شرایـ ــه بـ ــه مقابلـ ــور همه‌جانبـ »مانـ

واجـــد ویژگی‌هـــای متعـــدد و کم‌نظیـــری بـــود. 

ـــود   ـــوع خ ـــه در ن ـــور ک ـــن مان ـــای ای ـــی از ویژگی‌ه یک

در بنـــادر کشـــور بی‌نظیـــر قلمـــداد شـــد، مدیریـــت 

ســـوانح  از مرکـــز ERCC از طریـــق دوربین‌هـــای 

مداربســـته بـــود.

بـــا توجـــه بـــه گســـردگی میـــدان ایـــن مانـــور 

و برخـــورداری ایـــن مجتمـــع بنـــدری بـــزرگ از 

ـــده  ـــرای فرمان ـــن امـــکان ب دوربین‌هـــای مداربســـته ای

عملیـــات و مدیـــران شرکت‌کننـــده در مانـــور فراهـــم 

شـــد تـــا از ایـــن طریـــق و بـــا بهره‌گیـــری از مدیریـــت 

ERCC، اقـــدام بـــه رصـــد، بررســـی و صـــدور دســـتورات 

ـــران  ـــه‌ بح ـــرل دامن ـــور کن ـــه به‌منظ ـــی مربوط مدیریت

و رفـــع مشـــکلات مرتبـــط بنماینـــد.

ایـــن مانـــور بـــه دنبـــال تحقـــق اهـــداف متعـــددی بـــود 

کـــه از مهم‌تریـــن ایـــن اهـــداف می‌تـــوان بـــه  مـــوارد 

ـــود: ـــاره نم ـــل اش ذی

1-مدیریـت سـوانح از مرکز به‌صـورت متمرکـز و بدون 

حضـور در محل حادثـه )مدیریـت ایزوله(

2-سنجش توان عملیاتی و  زمان بسیج نیروها

3- سـنجش قابلیت اجرای دسـتورالعمل‌های تدوین 

‌شـده بر اسـاس سـناریوهای پیش‌بینی‌شده 

4-سـنجش بسـیج امکانات و تجهیـزات و به‌کارگیری 

صحیـح آن‌ها 

ــی-  ــوان مدیریت ــور، ت ــن مان ــوت ای ــاط ق ــر نق از دیگ

عملیاتــی در بســیج نیروهــا و اســتفاده از تجهیــزات، 

پاســخ‌گویی بــه شرایــط اضطــرار در کم‌تریــن 

ــه و  ــج حادث ــوع پن ــی وق ــه هم‌زمان ــه ب ــا توج ــان ب زم

درگیــر شــدن 300 نفــر از پرســنل اعــم از عملیاتــی 

ــر  ــی و 50 نف ــروی عملیات ــر نی و پشــتیبانی )250 نف

نیروی پشــتیبانی( بــدون هیچ‌گونه حادثه‌ای اســت. 

اداره کل بنـــادر و دریانـــوردی اســـتان خوزســـتان 

در راســـتای پاســـخ‌گویی مناســـب بـــه حـــوادث 

احتمالـــی، ضمـــن ارزیابـــی خطـــرات ناشـــی از 

فعالیت‌هـــای خـــود و ســـوانح احتمالـــی، اقدامـــات 

لازم جهـــت کنـــرل، مدیریـــت و کاهـــش اثـــرات 

ســـوانح را در قالـــب بیـــش از 70 ســـناریو تدویـــن 

نمـــوده کـــه در آن نقـــش هـــر یـــک از ادارات، نفـــرات 

و تجهیـــزات موردنیـــاز در هـــر حادثـــه بـــه تفکیـــک 

پیش‌بینـــی شـــده اســـت.
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نظـــر بـــه توســـعه روزافـــزون صنعـــت حمـــل و نقـــل 

ــت و  ــا ظرفیـ ــتی‌های بـ ــری کشـ ــی، به‌کارگیـ دریایـ

ـــن  ـــتلزم تامی ـــتیرانی مس ـــوط کش ـــالا در خط ـــور ب آبخ

ـــور  ـــق آبخ ـــول و عم ـــا ط ـــی ب ـــزات و پهلوگیرهای تجهی

ـــه قدمـــت  ـــا توجـــه ب مناســـب اســـت. از ســـوی دیگـــر ب

ـــبب  ـــا س ـــون بندرگاه‌ه ـــهرها پیرام ـــعه ش ـــادر، توس بن

محدودیـــت توســـعه و احـــداث اســـکله‌های جدیـــد 

شـــده و احـــداث بنـــدرگاه جدیـــد نیـــز هزینه‌هـــای 

ــن رو در  ــت. از ایـ ــد داشـ ــی خواهـ ــی را در پـ هنگفتـ

ــا و  ــمت دریـ ــعه از سـ ــنهاد توسـ ــوارد پیشـ ــب مـ اغلـ

اســـتحصال زمیـــن به‌منظـــور تامیـــن پســـکرانه و 

احـــداث پهلوگیرهـــای بـــا آبخـــور بـــالا از مطلوبیـــت 

ویـــژه‌ای برخـــوردار اســـت.  اســـکله‌های دیـــواری 

وزنـــی بـــه انـــواع اســـکله‌های صندوقـــه ای)کیســـونی( 

ـــی  اســـکله بلوکـــی L شـــکل، اســـکله‌های بلوکـــی بتن

ــلولی و  ــی سـ ــکله‌های بتنـ ــتطیل، اسـ ــب مسـ مکعـ

اســـکله‌های بتنـــی پیش‌ســـاخته تقســـیم‌بندی 

می‌شـــوند. بـــر اســـاس ایـــن تقســـیم‌بندی 

ــی و  ــای بتنـ ــده از بلوک‌هـ ــاخته شـ ــکله‌های سـ اسـ

دیـــوار پشـــت‌بنددار در رده اســـکله‌های دیـــواری 

ـــکله‌ها  ـــوع اس ـــن ن ـــوند. در ای ـــوب می‌ش ـــی محس وزن

ـــا عـــرض بلوک‌هـــای بتنـــی متناســـب  عـــرض پاشـــنه ی

بـــا عمـــق آبخـــور و محاســـبات پایـــداری ســـازه از قبیـــل 

ــی  ــی، واژگونـ ــری پـ ــت باربـ ــواره، ظرفیـ ــزش دیـ لغـ

ـــروی و  ـــزش دای ـــطح لغ ـــا س ـــیب ب ـــداری ش ـــوار، پای دی

ـــن  ـــن در ای ـــن می‌شـــوند. بنابرای ـــزان نشســـت تعیی می

ـــت  ـــری از اهمی ـــرار گی ـــر ق ـــس بس ـــازه‌ها جن ـــوع س ن

ـــر  ـــری ب ـــورت قرارگی ـــت و در ص ـــوردار اس ـــژه‌ای برخ وی

ـــل  ـــداری کلـــی ســـازه در مقاب ـــد پای ـــرم بای روی بســـر ن

ـــم  ـــی از تحکی ـــت ناش ـــیب و نشس ـــروی ش ـــزش دای لغ

بـــا توجـــه بـــه مشـــخصات زمیـــن یـــا مصالـــح جایگزیـــن 

شـــده تامیـــن شـــود. در ادامـــه ضمـــن معرفـــی اســـکله 

ــه  ــت‌بنددار بـ ــوار پشـ ــکله دیـ ــی و اسـ ــی بتنـ بلوکـ

ـــی  ـــتی و بوتان ـــهید بهش ـــدر ش ـــکله بن ـــه دو اس مقایس

ســـیدنی ازنظـــر میـــزان مصالـــح مصرفـــی پرداختـــه 

می‌شـــود.

اسکله بلوکی بتنی

ـــکله  ـــوان اس ـــت عن ـــه تح ـــی ک ـــی وزن ـــای بلوک دیواره

بلوکـــی نامیـــده می‌شـــوند از متداول‌تریـــن 

ـــی هســـتند و متشـــکل از بلوک‌هـــای  اســـکله‌های وزن

یـــه  خته مســـتقر بـــر یک‌لا بتنـــی پیش‌ســـا

بسترســـازی مناســـب هســـتند. ایـــن اســـکله در 

ـــا  ـــر روی بســـر ســـخت، ســـازهای ب صـــورت احـــداث ب

بررسی اسکله‌های بلوکی وزنی
و دیوار پشت‌بنددار از نظر حجم مصالح مصرفی 

ـــه و  ـــات تخلی ـــت عملی ـــکرانه جه ـــن پس ـــکله و تامی ـــداث اس ـــور اح ـــا به‌منظ ـــن از دری ـــتحصال زمی ـــادر، اس ـــعه بن ـــوم در توس ـــج و مرس ـــای رای ـــی از روش‌ه یک

بارگیـــری اســـت. در روش‌هـــای اســـتحصال گزینـــه احـــداث اســـکله‌های دیـــواری وزنـــی کـــه در انـــواع مختلـــف ســـاخته می‌شـــوند نســـبت بـــه ســـایر روش‌هـــا 

از نظـــر اقتصـــادی و ســـهولت اجـــرا دارای برتـــری هســـتند. در ایـــن مقالـــه بررســـی مـــوردی بـــر روی دو نمونـــه طـــرح توســـعه بنـــادر یکـــی اســـکله بلوکـــی وزنـــی 

بنـــدر شـــهید بهشـــتی و دیگـــری اســـکله دیـــوار بتنـــی پشـــت‌بنددار بنـــدر بوتانـــی ســـیدنی کـــه هـــر دو دارای مشـــخصات طراحـــی تقریبـــا  مشـــابه هســـتند 

ـــت‌بنددار  ـــواری پش ـــکله دی ـــد. اس ـــرار گرفته‌ان ـــی ق ـــورد ارزیاب ـــی م ـــات اجرای ـــی و تجربی ـــای طراح ـــی، معیاره ـــح مصرف ـــزان مصال ـــر می ـــروژه از نظ ـــر دو پ ـــت و ه ـــده اس ـــام ش انج

ـــداری ســـازه، حجـــم بـــن مصرفـــی  ـــز در تامیـــن پای ـــح خاک‌ری ـــر از مصال ـــرای اســـتفاده بهینه‌ت ـــز شـــکل هندســـی مناســـب ب ـــن، و نی ـــان از فـــولاد و ب ـــت اســـتفاده هم‌زم ـــه عل ب

را در هـــر مـــر طـــول پهلوگیـــری بـــه میـــزان 80 درصـــد کاهـــش داده ولـــی میـــزان پنـــج تـــن آرماتـــور بیشـــری نســـبت بـــه دیـــوار بلوکـــی وزنـــی مـــرف می‌کنـــد، کـــه بایـــد تدابیـــر 

لازم برای جلوگیری از نفوذ یون کلر در سازه در نظر گرفته شود.

طلعت فروتن 

کارشناس سازه‌های دریایی سازمان بنادر و دریانوردی

رضا علیدادی 

کارشناس سازه‌های دریایی سازمان بنادر و دریانوردی

محمد شاکری نیا 

رییس اداره سازه‌های دریایی سازمان بنادر و دریانوردی
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ـــی  ـــداری چندان ـــه نگه ـــه ب ـــت ک ـــالا اس ـــر ب ـــول عم ط

ـــتفاده  ـــزوم اس ـــه ل ـــه ب ـــا توج ـــت. ب ـــد داش ـــاز نخواه نی

ــا،  ــاد بلوک‌هـ ــا افزایـــش ابعـ ــاص بـ ــزات خـ از تجهیـ

محاســـبات طراحـــی و تـــوان اجرایـــی پیمانـــکار، ابعـــاد 

ـــی  ـــد. در صورت ـــن می‌کن ـــا را تعیی ـــن بلوک‌ه و وزن ای

کـــه خاک‌ریـــز پشـــت اســـکله‌های دیـــواری وزنـــی 

ـــش  ـــرات  کاه ـــد، اث ـــوردار باش ـــی برخ ـــت خوب از کیفی

فشـــار خـــاک در اثـــر افزایـــش زاویـــه اصطـــکاک 

داخلـــی، افـــت تـــراز آب باقیمانـــده در اثـــر افزایـــش 

نفوذپذیـــری و جلوگیـــری از خـــروج مصالـــح ریزدانـــه را 

ــود.  ــاظ نمـ ــی لحـ ــوان در طراحـ می‌تـ

به‌طورکلـــی ایـــن نـــوع اســـکله یکـــی از گزینه‌هـــای 

ــن  ــاک زیریـ ــا خـ ــای بـ ــر روی زمین‌هـ ــادی بـ اقتصـ

ـــاد  ـــم و زی ـــاق ک ـــا در اع ـــن دیواره ـــت. ای ـــم اس محک

ـــال در  ـــرای مث ـــران و جهـــان اجـــرا شـــده اســـت. ب در ای

ـــن  ـــه عســـلویه از ای ـــارس در منطق ـــدر پتروشـــیمی پ بن

ـــه  ـــن‌ این‌ک ـــت. ضم ـــده اس ـــتفاده ش ـــکله اس ـــوع اس ن

در بنـــدر جبـــل علـــی در امـــارات متحـــده عربـــی و بنـــدر 

ـــتفاده  ـــکله اس ـــوع اس ـــن ن ـــم از ای ـــان ه ـــار در ع صح

شـــده اســـت. در احـــداث برخـــی از اســـکله‌های 

موجـــود در بنـــدر تجـــاری کیـــش نیـــز از ایـــن نـــوع 

ـــت. ـــده اس ـــتفاده ش ـــکله اس اس

اسکله دیوارL پشت‌بنددار 

دیوارهـــای بـــن مســـلح پیش‌ســـاخته کـــه بعضـــی 

دیـــوار L شـــکل خوانـــده می‌شـــوند، بـــه دو شـــکل 

ـــوند  ـــاخته می‌ش ـــت‌بند س ـــدون پش ـــت‌بنددار و ب پش

و تفـــاوت آن بـــا بلوک‌هـــای بتنـــی، حجـــم و وزن 

قطعـــات بتنـــی مـــورد اســـتفاده اســـت. در ایـــن حالـــت، 

به‌جـــای اســـتفاده از بلوک‌هـــای بتنـــی وزنـــی، 

ـــد.  ـــه کار می‌رون ـــلح ب ـــن مس ـــکل ب ـــای L ش المان‌ه

هـــر المـــان L شـــکل کل مقطـــع دیـــوار را تشـــکیل 

ـــا در  ـــن المان‌ه ـــری ای ـــم قرارگی ـــار ه ـــد و از کن می‌ده

ـــور  ـــد. به‌منظ ـــود می‌آی ـــه وج ـــکله ب ـــوار، اس ـــول دی ط

مقابلـــه بـــا خوردگـــی در ایـــن ســـازه، بـــه دلیـــل کاربـــرد 

آرماتـــور در قیـــاس بـــا بلوک‌هـــای وزنـــی بتنـــی، 

لازم اســـت بـــرای تامیـــن شرایـــط سرویس‌دهـــی در 

ـــر  ـــاص در نظ ـــدات خ ـــازه تمهی ـــد س ـــر مفی ـــول عم ط

ـــاز  ـــا نی ـــد بلوک‌ه ـــز مانن ـــازه نی ـــن س ـــود. ای ـــه ش گرفت

ـــت  ـــالا جه ـــوان ب ـــا ت ـــای ب ـــازی و جرثقیل‌ه ـــه بسترس ب

ـــه این‌کـــه در  ـــا توجـــه ب ـــه ب اجـــرای المان‌هـــا دارد. البت

ـــری  ـــوار بـــن مســـلح پیش‌ســـاخته مقاطـــع بزرگ‌ت دی

ـــد  ـــی بای ـــوار بلوک ـــای دی ـــبت بلوک‌ه ـــه نس ـــوار ب از دی

ــا تـــوان بالاتـــری  ــا شـــوند، جرثقیل‌هـــای بـ جابه‌جـ

ـــه  ـــن آن‌ک ـــت. ضم ـــوار لازم اس ـــن دی ـــرای ای ـــت اج جه

ــات  ــق مـ ــا تزریـ ــد بـ ــا بایـ ــال دیوارهـ ــل اتصـ محـ

ـــود.  ـــر ش ـــری پ ـــب دیگ ـــاده مناس ـــا م ـــیمان ی س

المان‌هـــای بـــدون پشـــت‌بند بـــا حداکـــر ارتفـــاع ۷ 

ــاع ۲۰  ــا ارتفـ ــت‌بند تـ ــای دارای پشـ ــر و المان‌هـ مـ

ـــه  ـــته ب ـــا بس ـــول المان‌ه ـــوند. ط ـــاخته می‌ش ـــر س م

ظرفیـــت جرثقیل‌هـــای موجـــود بیـــن ۳ تـــا ۱۲ مـــر 

ـــت. ـــر اس در تغیی

ـــن دیوارهـــا حداکـــر  ـــز پشـــت ای بهـــر اســـت خاک‌ری

ـــار  ـــا فش ـــد ت ـــته باش ـــی را داش ـــکاک داخل ـــه اصط زاوی

ـــن‌رو  ـــد. از ای ـــش یاب ـــل کاه ـــه حداق ـــاک ب ـــی خ جانب

پشـــت دیـــوار از ســـنگ‌های شکســـته اســـتفاده 

ـــه کار  ـــه ب ـــح ریزدان ـــر مصال ـــاط دورت ـــود و در نق می‌ش

مـــی‌رود و در بیـــن آن‌هـــا از یک‌لایـــه فیلـــر جهـــت 

جلوگیـــری از نفـــوذ مصالـــح ریـــز دانـــه بـــه بخـــش 

ــود.  ــتفاده می‌شـ ــه اسـ ــت دانـ درشـ

ـــه  ـــن نمون ـــده ای ـــل آم ـــه عم ـــی‌های ب ـــاس بررس ـــر اس ب

اســـکله تاکنـــون در بنـــادر ایـــران اجـــرا نشـــده اســـت.

مطالعه موردی بندر بوتانی سیدنی
 

ـــی شـــهر ســـیدنی واقـــع  ـــع جنوب ـــی در ضل بنـــدر بوتان

ــه  ــوط بـ ــدر مربـ ــت بنـ ــده فعالیـ ــت. عمـ ــده اسـ شـ

عملیـــات کانتیـــری اســـت. بـــا وجـــود دو ترمینـــال 

کانتیـــری هـــر یـــک بـــه مســـاحت حـــدود 50 هکتـــار، 

پـــروژه احـــداث ســـومین ترمینـــال کانتیـــری از 

طریـــق اســـتحصال  60 هکتـــار زمیـــن بـــا لایروبـــی 

11 میلیـــون مترمکعـــب  و ســـاخت حـــدود دو کیلومـــر 

ـــو دهـــی شـــناورهای پســـت پانامـــا  اســـکله جهـــت پهل

رقـــم می‌خـــورد.  

شرایط ژئوتکنیکی خاک 

لایه‌های اصلی خاک عبارت‌اند از :

ـــه سســـت حاصـــل از رســـوبات از جنـــس  لایـــه اول:  لای

ـــه لای دار. ماس

ـــی متراکـــم،  ـــا خیل ـــز، متراکـــم ت ـــه دوم: ماســـه تمی  لای

ــای رس.  پیـــت و لایه‌هـ

ـــی،  ـــراه موادآل ـــه هم ـــده رس ب ـــور عم ـــوم: به‌ط ـــه س لای

ـــا ســـخت. خیلـــی ســـفت ت

لایـــه چهـــارم: رس، خیلـــی ســـفت تـــا ســـخت، و بـــا 

مـــواد آلـــی کم‌تـــر نســـبت بـــه لایـــه ســـوم.

ـــدر در شـــکل 3 نشـــان داده  ـــی توســـعه بن نقشـــه هوای

ـــت.  ـــده اس ش

شکل 3-  نقشه هوایی بندر بوتانی

مشخصات دیوار

ــزار SLOPE/W و  ــیب از نرم‌افـ ــداری شـ ــل پایـ تحلیـ

ـــر  ـــار وارد ب ـــر فش ـــی در اث ـــرزه‌ای و جابه‌جای ـــی ل ارزیاب

ســـازه از نرم‌افـــزار PLAXIS اســـتفاده شـــده اســـت. 

ـــام  ـــزار SAP  انج ـــا نرم‌اف ـــم ب ـــپ بی ـــوار و ک ـــی دی طراح

می‌شـــود. حجـــم بـــن بـــه‌کار رفتـــه در هـــر دیـــوار 

ـــولاد  ـــب و ف ـــر و 245 مترمکع ـــول 9 م ـــه ط ـــای ب طره

هـــر واحـــد52 تـــن اســـت. هـــر دیـــوار طـــره‌ای بـــا 

ـــا  ـــنه ب ـــر پاش ـــول و 15 م ـــر ط ـــاع، 9 م ـــر ارتف 20 م

شکل 1- اسکله بلوکی

جدول 1- معیارهای طراحی

مقدارشرح مشخصات

1855 مترطول اسکله

  m C.D  16/5- عمق آبخور

63 هکتاراراضی استحصال شده

100 سالعمر مفید طراحی سازه

40 میلی‌مترحداکثر نشست قایم در 20 سال

40میلی‌مترحداکثر نشست افقی در 20 سال

30 میلی‌مترانحراف جرثقیل در 20 سال

شناور طرح 
TEU   8000 پست پاناما

  106000  DWT  

1900 تنبار مرده جرثقیل 

120 تنبار نقطه‌ای چرخ بهره‌برداری

4 تن بر مترمربعبار گسترده بین دو محور ریل 

6 تن بر مترمربعبار گسترده بیرون از دو محور ریل

120 تنبولارد

شکل 2- اسکله‌های بتنی L شکل
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دو عـــدد پشـــت‌بند ســـاخته شـــده اســـت، وزن یـــک 

ـــن اســـت. درز بنـــدی دیوارهـــای  ـــوک بتنـــی 645 ت بل

طـــره‌ای از طریـــق گـــروت و پوشـــش‌های ارتجاعـــی 

ـــده  ـــان داده ش ـــکل 5 نش ـــه در ش ـــوند ک ـــام می‌ش انج

اســـت. 

شکل 4- شکل ظاهری دیوار طره‌ای
شکل 5- مقطع عرضی اتصال بین دیوارها

مراحل اجرای دیوار

ــل  ــا مراحـ ــت تـ ــده اسـ ــعی شـ ــش سـ ــن بخـ در ایـ

اجـــرای دیـــوار اســـکله به‌اجـــال آورده شـــود. نظـــر 

ـــر اســـتفاده شـــده در گـــزارش توســـعه بنـــدر  ـــه تصاوی ب

ـــه نیـــز مراحـــل اجـــرا به‌صـــورت تصویـــری  در ایـــن مقال

تشریـــح شـــده اســـت. 

لایـــه رس هـــوا زده بـــا ارتفـــاع حـــدود 15 مـــر در 

طـــول هـــزار و 680 مـــر، برداشـــت می‌شـــوند و بـــا 

مصالـــح منتخـــب دانـــه‌ای جایگزیـــن می‌شـــود.  

ـــار  ـــا معی ـــوار ب ـــز پشـــت دی مقاومـــت و ســـختی خاک‌ری

ــرل  ــری کنـ ــازه پهلوگیـ ــی سـ ــداری و جابه‌جایـ پایـ

شـــده اســـت. بـــر ایـــن اســـاس ســـختی خاک‌ریـــز 

هـــدف بـــا مـــدول ســـکانت 100MPa  Es در تنـــش 

محدودکننـــده 100kPa در نظـــر گرفتـــه شـــده 

اســـت. زاویـــه اصطـــکاک 37 درجـــه بـــرای رســـیدن بـــه 

ـــختی  ـــود. س ـــه می‌ش ـــر گرفت ـــدف در نظ ـــت ه مقاوم

ـــد.  ـــن می‌کن ـــم را تعیی ـــدار تحکی ـــی مق ـــور عموم به‌ط

ــط  ــن شرایـ ــرای تامیـ ــودال بـ ــدازه گـ ــن انـ همچنیـ

پایـــداری بهینـــه شـــده اســـت.

مشخصات تیر جرثقیل سمت خشکی

ایـــن تیـــر بـــر روی شـــمع‌هایی بـــه قطـــر 900 

میلی‌مـــر درجـــا ریـــز به‌صـــورت پیوســـته اجـــرا 

شـــده اســـت. طـــول شـــمع 14 مـــر و فاصله‌هـــای 

ـــال  ـــور انتق ـــس به‌منظ ـــه در دو آگ ـــت ک ـــا 4/5 اس آن‌ه

بهـــر بـــار و افزایـــش ســـختی جانبـــی عمـــود بـــر محـــور 

شـــمع‌ها اجراشـــده اســـت. در شـــکل چگونگـــی 

مرحله 2: گودال فونداسیون تا -30mCD لایروبی می‌شود.مرحله 1: قبل از شروع لایروبی

مرحله 4: گودال فونداسیون تحکیم دینامیکی و تسطیح می‌شود.مرحله 3: گودال فونداسیون تا عمق -13.5mCD با ماسه پر شده است.

مرحله 6: محدوده احیای اراضی تا عمق 3.5mCD خاک‌ریزی می‌شود.مرحله 5: دیوار طره‌ای جاگذاری می‌شود.

مرحله 8: اعمال وزنه 300kN/m به مدت 3 روزمرحله 7: خاک‌ریز پشت دیوار طره‌ای تحکیم دینامیکی می‌شود.

مرحله 10: نصب شمع‌های زیر تیر جرثقیلی مرحله 9: پیش بارگذاری 90kPa به مدت یک ماه

مرحله 12: خاک‌ریزی تا 4mCD و پرداخت و تسطیحمرحله 11: نصب تیرهای جرثقیل جلو و عقب 

شکل 6- نمای دیوارهای پشت‌بنددار
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ـــاد  ـــت. ابع ـــده اس ـــان داده‌ش ـــمع‌ها نش ـــذاری ش جاگ

ـــت. ـــر اس ـــکی  1/5×2  م ـــمت خش ـــل س ـــر جرثقی تی

ــلیح آن در  ــمع و تسـ ــه شـ ــر بـ ــال تیـ ــات اتصـ جزییـ

شـــکل 8 نشـــان داده شـــده اســـت.

شکل 8- شکل جزییات اتصال و تسلیح تیر جرثقیل سمت 
خشکی

تیر سمت دریا )کپ بیم(

ایـــن تیـــر متشـــکل از واحدهـــای پیش‌ســـاخته و 

ــاخته  ــای پیش‌سـ ــه المان‌هـ ــت کـ ــز اسـ ــا ریـ درجـ

وجـــه جلویـــی تیـــر را تشـــکیل می‌دهنـــد. بولاردهـــای 

120 تنـــی در فواصـــل 24 مـــری و فندرهـــای ســـلولی 

در فواصـــل 12 مـــری کار گذاشـــته شـــده‌اند. در 

طراحـــی کـــپ بیـــم قالب‌بنـــدی یکنواخـــت بـــا 

ســـازه اســـکله به‌منظـــور انتقـــال مســـتقیم بـــار بـــه 

ســـازه اســـکله انجام‌شـــده اســـت. بخشـــی از تیـــر، 

ساخته‌شـــده در محـــل اســـت کـــه خمـــش طولـــی 

ـــار  ـــان ب ـــد هم‌زم ـــل می‌کن ـــم را حم ـــپ بی ـــه در ک اولی

را در طـــول خـــود توزیـــع می‌کنـــد. دیـــوار طـــره‌ای و 

فونداســـیون بـــرای توزیـــع بـــار بـــه کـــپ بیـــم تکیـــه 

می‌کننـــد. عملیـــات ب‌تنریـــزی در پارت‌هـــای 

33 مـــری انجـــام می‌شـــود و ســـه مـــر طـــول 

به‌نحوی‌کـــه در دو طـــرف درز مابیـــن بلوک‌هـــا قـــرار 

ـــاخت(  ـــن س ـــزی )درز حی ـــوان درز ب‌تنری ـــرد به‌عن گی

ـــا  ـــر دم ـــی از تغیی ـــای ناش ـــش تنش‌ه ـــور کاه به‌منظ

ــام  ــده و در اتمـ ــه شـ ــاخت تعبیـ ــان سـ ــول زمـ در طـ

ــت  ــر اسـ ــه ذکـ ــوند. لازم بـ ــزی می‌شـ ــروژه ب‌تنریـ پـ

آرماتورهـــای طولـــی در محـــل درز هنـــگام ســـاخت 

بایـــد بـــا هم‌پوشـــانی اجـــرا شـــوند. 

بندر شهید بهشتی چابهار

بنـــدر شـــهید بهشـــتی در ســـواحل جنـــوب شرقـــی 

ـــد  ـــوس هن ـــای عـــان و اقیان ـــران و در مجـــاورت دری ای

ـــیرهای  ـــق مس ـــدر از طری ـــن بن ـــت. ای ـــده اس ـــع ش واق

دریایـــی بـــا بنـــادر مختلـــف در سراسر دنیـــا به‌ویـــژه 

شـــبه‌قاره هنـــد، خـــاور دور و شرق آفریقـــا تبـــادل 

تجـــاری دارد. ازنظـــر اطلاعـــات ژئوتکنیکـــی می‌تـــوان 

بـــر اســـاس شـــواهد و اندازه‌گیری‌هـــای موجـــود 

لایه‌هـــای زیرســـطحی منطقـــه را به‌صـــورت زیـــر 

تشریـــح نمـــود.

ــه لای  ــر ماسـ ــار مـ ــا چهـ ــه تـ ــطحی از سـ ــه سـ لایـ

ــی از آهـــک/ ــا لنزهایـ ــراه بـ دار سســـت آهکـــی همـ

ـــات  ـــر اســـاس مطالع صـــدف تشـــکیل شـــده اســـت. ب

ـــا  ژئوفیزیـــک، ضخامـــت ایـــن لایـــه در بعضـــی نقـــاط ت

ــد. ــش می‌یابـ ــز افزایـ ــر نیـ 8.5 مـ

در زیـــر آن لایـــه‌ای از ماسه‌ســـنگ یـــا گل‌ســـنگ 

متخلخـــل و بـــا مقاومـــت نســـبی زیـــاد بـــه هـــم 

چســـبیده و دارای ترک‌خوردگـــی متوســـط دیـــده 

ـــت 4  ـــه ضخام ـــه ب ـــان لای ـــک می ـــاوه ی ـــود. به‌ع می‌ش

ــود. ــده می‌شـ ــه دیـ ــن لایـ ــز در ایـ ــر نیـ ــا 5 مـ تـ

3-1- مشخصات اسکله

ــی  ــکله‌های وزنـــی بلـــوک بتنـ ــروژه از اسـ ــن پـ در ایـ

استفاده‌شـــده اســـت. ارتفـــاع دیوارهـــای وزنـــی 

بلوکـــی در حـــدود 20 مـــر اســـت، طـــول دیـــوار در 

قســـمت پایـــه 11/25 مـــر اســـت. در اجـــرای اســـکله 

از 11 تیـــپ بلـــوک بتنـــی استفاده‌شـــده اســـت. مقطع 

ـــر نشـــان داده‌شـــده اســـت. عـــرض  ـــوار در شـــکل زی دی

ـــی  ـــرض تمام ـــری از ع ـــا میانگین‌گی ـــه ب ـــط پای متوس

ــر اســـت.  ــدود هشـــت مـ ــی در حـ ــای بتنـ بلوک‌هـ

حجـــم بـــن استفاده‌شـــده در هـــر مـــر طـــول 

دیـــوار، 159 مترمکعـــب اســـت. بـــرای خاک‌ریـــزی 

پشـــت اســـکله، از خـــاک ســـنگریزهای استفاده‌شـــده 

ـــاوه  ـــنگریزهای ع ـــا س ـــه‌ای ی ـــای دان ـــت. خاک‌ه اس

ـــار آب  ـــکله، فش ـــر اس ـــاک وارد ب ـــار خ ـــش فش ـــر کاه ب

باقیمانـــده را نیـــز بـــه علـــت زهکشـــی مناســـب کاهـــش 

می‌دهنـــد.

شکل 10- مقطع دیوار وزنی بلوک بتنی

ـــر در  ـــر 0.8 م ـــر و قط ـــول 20 م ـــه ط ـــی ب ـــمع بتن ش

ـــن  ـــه بی فواصـــل 2.5 مـــری اجـــرا شـــده اســـت. فاصل

ـــت. ـــر اس ـــاری 30.5 م ـــمع مه ـــا ش ـــل ت ـــل جرثقی ری

بررسی اسکله دیواری پشت‌بنددار با بلوکی وزنی

مزایـــای فنـــی و اقتصـــادی از عوامـــل موثـــر در 

شکل 7- جانمایی شمع‌های زیر تیر جرثقیل سمت خشکی

)Stitch pours( شکل 9- درز
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ـــتند.  ـــادر هس ـــکله در بن ـــازه‌های اس ـــوع س ـــاب ن انتخ

ـــا توجـــه  همان‌طـــور کـــه در مقدمـــه مقالـــه ذکـــر شـــد ب

ــاخته  ــلح پیش‌سـ ــن مسـ ــوار بـ ــه در دیـ ــه این‌کـ بـ

ـــای  ـــبت بلوک‌ه ـــه نس ـــوار ب ـــری از دی ـــع بزرگ‌ت مقاط

دیـــوار وزنـــی بلوکـــی بایـــد جابه‌جـــا شـــوند، 

ـــن  ـــرای ای ـــت اج ـــری جه ـــوان بالات ـــا ت ـــای ب جرثقیل‌ه

ـــه  ـــود ک ـــه نم ـــد توج ـــن بای ـــت. همچنی ـــوار لازم اس دی

بـــرای تقویـــت دیوارهـــای بتنـــی L شـــکل، از فـــولاد 

ــی  ــه تمهیداتـ ــاز بـ ــه نیـ ــد کـ ــد شـ ــتفاده خواهـ اسـ

ـــازه  ـــش دوام س ـــی و افزای ـــری از خوردگ ـــت جلوگی جه

در محیـــط خورنـــده خواهـــد بـــود.

از مزایای دیوارهای وزنی بلوکی می‌توان به تکنولوژی 

سـاده سـاخت، ارزانـی بتن نسـبت بـه فـولاد و به‌ویژه 

دوام آن‌هـا بـه عوامـل خورنـده در محیط‌هـای دریایی 

اشـاره نمود. بـا توجـه به عملکـرد ایـن نـوع دیوارها در 

مناطق لرزه‌خیز و بنابر توصیـه آیین‌نامه‌های مختلف 

)OCDI ;1990 ,EAU, 2002( اسـتفاده از مقاطـع 

گوژپشـتی می‌تواند بهترین عملکرد را داشـته باشـد. 

مقطع اسـکله بلوکی بایـد به‌گونه‌ای انتخاب شـود که 

معیارهای پایداری در تراز شـالوده و ترازهای هر ردیف 

بلـوک، در کلیـه مراحـل اجـرای اسـکله و خاک‌ریـزی 

پشت آن تامین شود. معیارهای طراحی شامل کنترل 

لغزش، واژگونـی، ظرفیت باربـری و خـروج از مرکزیت 

هسـتند. در صورت وجود سـازهای حسـاس نسبت به 

نشسـت )نظیر جرثقیـل(، کنرتل نشسـت و پایداری 

کلی نیز بـه مـوارد فـوق افزوده می‌شـود.

چیدمـان اسـکله‌های بلوکـی معمـولا بـا آرایـش در 

هم‌جفت شـونده، به‌صورت آجرچینی برای بسترهای 

با وضعیت ژئوتکنیکی بسـیار خوب )سنگ یا رسوبات 

سـیمانته( و بـا آرایش سـتونی بـا بلوک‌هـای به‌صورت 

قایم مجزا برای بسرتهای ضعیف است. برای مناطق 

بـا احتامل وقـوع نشسـت‌های درازمـدت، آرایـش 

سـتونی توصیه می‌شـود.

انتخـــاب بهتریـــن گزینـــه بـــرای اجـــرای هـــر پـــروژه 

ــوان  ــه، تـ ــط منطقـ ــق شرایـ ــی دقیـ ــتلزم بررسـ مسـ

فنـــی و مهندســـی مشـــاوران و پیمانـــکاران، نحـــوه 

دسترســـی بـــه منابـــع و مصالـــح، مدت‌زمـــان اجـــرا، 

ماشـــین‌آلات و تجهیـــزات اســـت. در ایـــن مقالـــه فقـــط 

دو گزینـــه از نظـــر میـــزان مصالـــح مصرفـــی بـــن و 

ــروی  ــه نیـ ــا هزینـ ــده‌اند و لزومـ ــه شـ ــولاد مقایسـ فـ

ــان  ــروژه یکسـ ــر دو پـ ــین‌آلات در هـ ــانی و ماشـ انسـ

ــت.  نیسـ

در جــدول زیــر حجم‌هــای مصالــح استفاده‌شــده 

در هرکــدام از سیســتم‌های دیــوار ارایــه شــده اســت.

جدول 2- مقایسه مصالح مصرفی در یک متر طول اسکله‌های 
وزنی بلوکی و دیوارهای L  شکل

سیستم دیوار
وزنی 
بلوکی

پشت‌بنددار

حجم بتن بکار رفته در 
)m3( متر طول

15927/2

حجم فولاد بکار رفته در 
)ton( متر طول

0/75/7

همان‌طـــور کـــه از جـــدول بـــر می‌آیـــد میـــزان 

مصالـــح مصرفـــی در یـــک مـــر طـــول دیـــوار 

پشـــت‌بنددار نســـبت بـــه دیـــوار بلوکـــی وزنـــی 

به‌مراتـــب کم‌تـــر اســـت. ولـــی  بـــا توجـــه بـــه ابعـــاد 

دیـــوار L شـــکل پشـــت‌بنددار آن‌چـــه مســـلم اســـت 

بـــرای ســـاخت ایـــن بلـــوک دیـــوار و اســـتقرار آن نیـــاز بـــه 

ـــین‌آلات  ـــی و ماش ـــوان مهندس ـــص و ت ـــروی متخص نی

ــوار بلوکـــی وزنـــی اســـت.  ــه دیـ ــژه ای نســـبت بـ وی‍ـ

نتیجه‌گیری و پیشنهادات

در ایـــن مقالـــه بـــه بررســـی مصالـــح مصرفـــی و 

تجربیـــات اجرایـــی در اجـــرای اســـکله‌های بلـــوک 

ـــه  ـــر پای ـــد. ب ـــه ش ـــت‌بنددار پرداخت ـــوار پش ـــی و دی بتن

ـــوارد  ـــی م ـــات اجرای ـــده و تجربی ـــی‌های انجام‌ش بررس

ــتند: ــر هسـ ــر قابل‌ذکـ زیـ

عملیـــات بسترســـازی جهـــت اســـتقرار بلوک‌هـــای 

ــداری و  ــظ پایـ ــت‌بنددار در حفـ ــوار پشـ ــی و دیـ بتنـ

تغییـــر شـــکل دارز مـــدت اســـکله بســـیار مهـــم اســـت.

ـــل  ـــه مح ـــه ب ـــن و ماس ـــادن ش ـــه مع ـــی ک در پروژه‌های

ــروژه  ــاد پـ ــا و ابعـ ــا حجم‌هـ ــوده یـ ــک بـ ــروژه نزدیـ پـ

چنـــدان گســـرده نباشـــد و نیـــز تـــوان مهندســـی و 

ـــه  ـــد گزین ـــالا نباش ـــکاران ب ـــاوران و پیمان ـــی مش اجرای

ــود. ــنهاد می‌شـ ــی پیشـ ــی بلوکـ ــکله وزنـ اسـ

ــورت  ــل به‌صـ ــر جرثقیـ ــر تیـ ــمع‌های زیـ ــرای شـ اجـ

ـــر  ـــاد تی ـــا ابع ـــب ب ـــور متناس ـــان در دو مح ـــک در می ی

و به‌نحوی‌کـــه برون‌محـــوری شـــمع‌ها جوابگـــوی 

نیـــاز طراحـــی باشـــد ســـبب افزایـــش ســـختی جانبـــی 

قـــاب حاصـــل می‌شـــود.

ـــات  ـــول عملی ـــای )Stitch pours( در ط ـــرای درزه اج

اجرایـــی کـــپ بیـــم ســـبب کاهـــش تنش‌هـــای 

حرارتـــی می‌شـــود. 

ــانی و  ــروی انسـ ــه نیـ ــت هزینـ ــن اسـ ــه ممکـ اگرچـ

ماشـــین‌آلات بـــه کار گرفته‌شـــده جهـــت ســـاخت و 

ــواره‌ای  Lشـــکل،  ــکله دیـ ــا در اسـ ــتقرار بلوک‌هـ اسـ

ــح  ــش مصالـ ــل از کاهـ ــی حاصـ ــزان صرفه‌جویـ میـ

مصرفـــی را پوشـــش دهـــد ولـــی  بـــه علـــت به‌کارگیـــری 

ـــع  ـــاف مناب ـــری از ات ـــروی انســـانی بیشـــر، جلوگی نی

طبیعـــی، اثـــرات مثبـــت اجتماعـــی آن بـــر جامعـــه 

ـــت. ـــت اس ـــی در اولوی ـــوک وزن ـــکله بل ـــه اس ـــبت ب نس

منابع

 ,Alan Betts, Sam Harris, Jamie McIlquham

 Port Botany Expansion Quay Wall“ 2011

 Design and Construction”, NSW Maritime

.Panel

ـــی،  ـــی اله ـــا، حمیدعل ـــینی نی ـــیدی حس ـــان س احس

1386"ارزیابـــی رفتـــار لـــرزه‌ای اســـکله بلوکـــی بـــا 

ــددی"  ــدی و عـ ــادل حـ ــای تعـ ــتفاده از روش‌هـ اسـ

ــی و  ــی زلزله‌شناسـ ــس بین‌المللـ ــن کنفرانـ پنجمیـ

مهندســـی زلزلـــه.

داوری، م.، علـــی عســـگری، ا.، فاخـــر، ع.، 1384، 

"شـــکل مناســـب اســـکله‌های بلـــوک بتنـــی در 

ـــی  ـــش بین‌الملل ـــمین همای ـــز"، شش ـــق لرزه‌خی مناط

ســـواحل و بنـــادر، تهـــران، ایـــران.

شـــفیعی فر، م.، میرجلیلـــی، ع.، 1385، "طرح بهینه 

مقطـــع اســـکله‌های وزنـــی بلوکـــی بـــا اســـتفاده از روش 

برنامه‌ریـــزی درجـــه دو متوالـــی"، پژوهشـــنامه حمـــل و 

نقـــل، ســـال ســـوم، شـــاره ســـوم.

نشریـــه شـــاره 637 ســـازمان مدیریـــت و برنامه‌ریـــزی 

ـــاحلی  ـــازه‌های س ـــی س ـــتورالعمل طراح ـــور " دس کش

بخـــش هشـــتم تاسیســـات پهلوگیـــری )مهـــار("

56  سال سی‌ویکم  شماره 230   اردیبهشت 1395

www.SID.ir

Arc
hive

 of
 S

ID

www.SID.ir


1.  اطلاعات عمومی

مقالـه حـاضر به‌عنـوان یـک راهنامی عملـی بـرای 

تمامی کسانی که درگیر طرح هشدارهای دریانوردی 

یـا انتشـار پیش‌بینی‌هـا و هشـدارهای هواشناسـی 

تحـت نظـارت سیسـتم ایمنـی و اضطـرار دریایـی 

جهانـی هسـتند، تهیه‌شـده اسـت. اطلاعـات ایمنی 

   A-705 (17)دریانـوردی مطابق دسـتورالعمل آیمـو

تدوین‌شـده اسـت. هشـدارهای ناوبـری بـا توجـه 

ویـژه سـازمان هیدروگرافـی بین‌المللـی و سیسـتم 

هشـدار ناوبـری جهانـی WWNWS و طبـق الزامات 

دسـتورالعمل اصلاحـی شامره A.706-17  اعالم 

شـد. پیش‌بینی‌هـا و هشـدارهای هواشناسـی تحـت 

توجهـات خـاص- IMO/WMO  و سرویـس اطلاعات 

 WWNIWS و هشـدارهای هواشناسـی اقیانوسـی

بـر طبـق الزامـات A.1051(27)  اعالم شـد. بـرای 

دستیابی به تاثیر کافی بر دریانوردان ضروری است تا 

اطلاعات به‌صورت پیوسـته و به شکل شفاف، مفهوم و 

مختصر باشـد. در این دسـتورالعمل اشاره‌شـده است 

کـه از بهتریـن شـکل کلامت بـرای هر نـوع هشـدار و 

پیش‌بینی هواشناسـی و دریانوردی که الزام‌آور اسـت 

و به زبان انگلیسـی انتشـار داده شـوند. هر جا که لازم 

باشـد بر طبـق دسـتورالعمل  A.918(22) از عبارات 

اسـتاندارد مکالمـات دریانوردی آیمو اسـتفاده شـود.

مقاله حاضر نمی‌تواند نمونه‌ای از تمامی رخدادهایی 

کـه حـادث می‌شـود را فراهـم کنـد. اگرچـه اصـول 

اشاره‌شـده در این‌جـا ممکـن اسـت به‌طورکلـی برای 

طـرح هـر نـوع از هشـدارهای ناوبـری بـه کار رود و 

تمامی اتفاقـات و انتشـار هشـدارها و پیش‌بینی‌های 

هواشناسـی را پوشـش دهـد.

دسـتورالعمل اصلاحـی A.706(17) در سرویـس 

هشـدار ناوبـری جهانـی Circ/1.MSC.1288  در 

بخـش 5.3.1 الـزام می‌کنـد کـه تمامـی مناطـق 

دریایـی؛ مناطـق فرعـی و هشـدارهای سـاحلی 

بایـد به‌وسـیله ناوتکـس و سرویس‌هـای شـبکه‌ای 

ایمنی بـه زبان انگلیسـی پخش شـود. دسـتورالعمل

A.1051(27)  در سرویـس هشـدارها و اطلاعـات 

اقیانوسـی هواشناسـی جهانـی الـزام می‌کنـد کـه 

تمامی اطلاعـات هواشناسـی باید به‌وسـیله ناوتکس 

و سرویس‌هـای شـبکه‌ای ایمنـی بـه زبـان انگلیسـی 

پخـش شـود. از آن‌جایی‌کـه ایـن راهنام به‌غیـراز 

انگلیسـی نیـز نوشته‌شـده اسـت در نمونـه  پیام‌هـا  از 

زبـان انگلیسـی استفاده‌شـده اسـت. 

2. اعلام پیام ایمنی دریایی

2.1-    مقدمه

 2.1.1-  سرویـس اطلاعـات ایمنـی دریایـی مربـوط 

بـه GMDSS به‌صـورت شـبکه‌ای از پخـش اطلاعـات 

بین‌المللـی و ملـی کـه بـرای ناوبـری ایمـن ضروری 

اسـت، توسـط تجهیـزات مسـتقر روی کشـتی‌ها 

به‌صورت خـودکار ارسـال پیام‌هـا را کنرتل می‌کنند، 

پیام‌هـای مربـوط را نمایـش می‌دهـد و امـکان چـاپ 

آن‌هـا را فراهـم می‌کنـد. شرح در شـکل 1.

2.1.2 – اطلاعات ایمنی دریایی بخشـی از پیام‌های 

حیاتی اسـت که به‌تمامی کشتی‌ها ارسـال می‌شود. 

بنابرایـن لازم اسـت اسـتانداردهای مشرتکی بـرای 

مجموعـه پیام‌هایـی کـه در کار تدویـن و انتشـار ایـن 

اطلاعات هسـتند بـه‌کار گرفته شـود. زمانـی دریانورد 

می‌توانـد مطمئن باشـد اطلاعـات لازم دریافت شـده 

اسـت کـه در کوتاه‌تریـن زمـان ممکـن بـه ایـن شـیوه 

عمـل کند. 

2.1.3 -  هدف دسـتورالعمل  A.705(17)این است 

که اطلاعات ایمنی دریانوردی سـازمانی را شکل دهد 

تـا روش‌ها و اسـتانداردهای اعالم و دریافت پیام‌های 

ایمنی دریانوردی به کار گرفته شـود.

2. تعاریف

 با توجه به اهـداف راهنمای حاضر، تعارف زیر شـامل 

می‌شـود: 

   1- ایسـتگاه زمینی سـاحلی: به یک وسـیله رادیویی 

زمینی ثابت اطلاق می‌شـود که به‌عنوان درگاه اتصال 

بیـن شـبکه‌های زمینـی و ماهواره‌های اینمارسـت در 

سرویـس ماهـواره – موبایـل دریایـی کار می‌کنـد کـه 

گاها ایسـتگاه زمینی خشـکی هـم نامیده می‌شـود.

  2- هشـدار سـاحلی: هشـدار ناوبـری یـا بولتن معتبر 

پیش‌بینی اعلان‌شـده به‌عنـوان قسـمتی از مجموعه 

مشخص توسط هماهنگ‌کننده ملی اطلاق می‌شود 

که توسـط ناوتکس یا سرویس‌های شبکه ایمنی برای 

هشدار در منطقه سـاحلی صورت می‌گیرد. در ضمن 

سـازمان‌ها ممکـن اسـت از هشـدارهای سـاحلی بـه 

مقاصد دیگـری بهره‌بـرداری کنند.

3- منطقـه هشـدار سـاحلی: بـه منطقـه دریایـی 

مشـخص  در محـدوده  ایجاد شـده مناطـق دریایی یا 

هواشناسـی یا منطقه فرعی که توسـط حریم ساحلی 

کشـور به‌منظـور هماهنگـی بـرای پخـش پیام‌هـای 

ایمنی دریایی سـاحلی از طریق سرویس‌های شـبکه 

ایمنـی، اطالق می‌شـود. 

 GMDSS: 4- سیستم ایمنی و اضطرار دریایی جهانی

بـه یـک سرویـس ارتبـاط جهانـی بـا کارکـرد خـودکار 

گفتـه می‌شـود، کـه از دو شـکل زمینـی و ماهـواره‌ای 

برای اعلام هشدار و اطلاع‌رسـانی پیام ایمنی دریایی  

پیام‌های
 ایمنی

 دریانوردی
بخش ارتباطات دریایی اداره کل بنادر 

و دریانوردی استان مازندران 
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بـه دریانـوردان بهـره می‌جوید.

HF NBDP -5: بـه معنـای چـاپ مسـتقیم فرکانـس 

بالا در بانـد باریک کـه در تلگراف رادیویـی همان‌طور 

کـه در قوانیـنITU-R M.688  ,اشـاره شـد اسـتفاده 

می‌شـود.

6- بولتن معترب: شـامل یـک لیسـت از شامره‌های 

سریالـی مناطـق NAVAREA، منطقـه فرعـی یـا 

هشـدارهای سـاحلی کـه توسـط هماهنگ‌کننـده 

NAVAREA، هماهنگ‌کننـده منطقـه فرعـی یـا 

هماهنگ‌کننـده ملـی اعالن و پخـش می‌شـود.

7- سرویـس ناوتکـس بین‌المللـی: بـه ایـن معناسـت 

کـه هماهنگ‌کننـده، اطلاعـات ایمنـی دریایـی را 

پخش می‌کند و شـناورها در فرکانـس 518 کیلوهرتز 

به‌صـورت اتوماتیـک دریافـت و بـر روی نـوار باریک به 

زبـان انگلیسـی چـاپ می‌کنـد.         

8- سرویس شبکه ایمنی بین‌المللی: به این معناست 

کـه هماهنگـی دریافـت و پخـش خـودکار اطلاعـات 

ایمنـی دریایی که توسـط تمـاس گروهی اینمارسـت 

تقویت‌شـده و به زبان انگلیسـی صورت می‌گیـرد، که 

بر طبق کنوانسیون بین‌المللی ایمنی  انسان  در دریا 

سـال 1974 اصلاح شـد.

9- سرویـس انتشـار: بـه معنـای یـک سرویـس 

هواشناسـی ملـی گفتـه می‌شـود کـه مسـئولیت 

رها و  ا ین‌کـه هشـد ن بـه ا ن بخشـید طمینـا ا

پیش‌بینی‌های هواشناسـی برای کشـتی‌ها از طریق 

 METAREA سرویـس شـبکه ایمنـی اینمارسـت بـه

ارسـال می‌شـود به نحوی کـه سرویس تحـت الزامات 

GMDSS مسـئولیت پخـش را عهـده‌دار اسـت.

10- هشـدارهای محلـی: بـه معنای یک هشـدارهای 

دریانـوردی که آب‌هـای سـاحلی را پوشـش می‌دهد، 

که اغلب در حوزه اختیارات بندر و محـدوده آن صورت 

می‌گیـرد.

11-اطلاعات هواشناسی: به معنای این‌که اطلاعات 

پیش‌بینـی و هشـدار هواشناسـی دریایی مناسـب با 

کنوانسـیون بین‌المللـی سـولاس اصلاحـی 1974 

تنظیم‌شـده اسـت.

12- هماهنگ‌کننـده ملی: به معنای سـازمان ملی با 

مسئولیت جمع‌آوری و انتشار هشدارهای ساحلی در 

محـدوده تحت نظارت گفته می‌شـود.

13- سرویـس ناوتکـس ملـی: بـه معنـای دریافـت و 

ارسـال خـودکار پیام‌هـای ایمنـی دریانـوردی و چاپ 

مستقیم  با فرکانس 518 کیلوهرتز یا سایر فرکانس‌ها 

بـه زبان‌هایـی کـه سـازمان مربوطـه اعالم می‌کند.

14- سرویـس شـبکه ایمن ملـی: به معنـای دریافت و 

ارسـال خودکار پیام‌های ایمنـی دریانـوردی از طریق 

سیسـتم  EGC بـه زبان‌هایـی کـه سـازمان مربوطـه 

اعالم می‌کنـد.

NAVAREA: بـه معنـای منطقـه دریایـی  -15

جغرافیایـی گفتـه می‌شـود کـه به‌منظـور هماهنگـی 

جهت ارسال هشـدارهای هواشناسی ایجاد می‌شود. 

واژه NAVAREA کـه بـه همـراه اعـداد لاتیـن بـه کار 

مـی‌رود تـا مشـخص‌کننده منطقـه خـاص باشـد.

16- هماهنگ‌کننـده NAVAREA: بـه معنـای 

سـازمانی کـه مسـئول هماهنگ‌سـازی، جمـع‌آوری 

و انتشـار هشـدارهای NAVAREA بـرای منطقـه‌ای 

تعیین‌شـده اسـت.

 17- منطقه سرویس ناوتکس: به منطقه‌ای با محدوده 

تعریف‌شـده مشـخص گفته می‌شـود، که کاملا تحت 

پوشـش منطقه ناوتکس بـوده، برای این‌کـه اطلاعات 

ایمنـی دریایی از یـک فرسـتنده ناوتکس خـاص ارایه 

شـده اسـت. معمولا با خطی شرایـط انتشـار محلی و 

شـاخصه و نوع پیام با شـیوه‌های تردد دریایی را برآورد 

می‌کنـد همان‌طـور کـه در  ضمیمـه 4 دسـتورالعمل 

آیمو  A.801)19( گفته‌شـده اسـت. 

18- هماهنگ‌کننـده ناوتکـس: بـه کسـی اطالق 

می‌شـود که مسـئولیت کنترل و مدیریت یـک یا چند 

ایسـتگاه ناوتکـس را دارد و انتشـار اطلاعـات ایمنـی 

دریانـوردی را به‌صـورت بخشـی از سرویـس ناوتکـس 

بین‌المللـی انجـام می‌دهـد.

19-سـایر اطلاعـات وابسـته بـه ایمنـی: بـه معنـای 

انتشـار اطلاعات ایمنـی دریایی به شـناورهایی که در 

لیسـت اطلاعات هواشناسـی یـا هشـدارهای ناوبری 

تعریف نشـده باشـند. اما این به اختلال در عملکرد یا 

تغییرات سیستم‌های ارتباطی دریایی و سیستم‌های 

اطلاع‌رسـانی شـناور یـا مقـررات دریایـی موثـر بـر 

شـناورها در دریـا نیـز محـدود نمی‌شـود. 

ــس  ــای  سرویـ ــه معنـ ــازی: بـ ــس آماده‌سـ 20-  سرویـ

هواشناســـی ملـــی کـــه مســـئولیت آماده‌ســـازی 

پیش‌بینی‌هـــا و هشـــدارها بـــرای بخشـــی یـــا کل 

INFORMARION 
SEVICES

SAR
Information

Navigational
Warning

NAVTEX

NAVTEX
Service Area

NAVTEX
Receiver

NAVAREA METAREA
Sub - Area

Coastal
Warning Area

User
Defined Area

Satellite
Ocean Region

Safety NET

Safety NET
EGC Receiver

MARITIME SAFETY INFORMATION
(International and National Coordination)

Meteorological
Information

Other Urgent safety - related 
Information

BROAD CAST 
SERVICES

COORDINATED BROADCAST SERVICES

SHIPBOARD 
EQUIPMENT
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ـــرای  ـــی هواشناســـی ب METAREA در ســـازمان جهان

ــدارها  ــی و هشـ ــای هواشناسـ ــار پیش‌بینی‌هـ انتشـ

ـــال   ـــررات GMDSS و ارس ـــت مق ـــتیرانی تح ـــرای کش ب

آن‌هـــا بـــه سرویـــس  انتشـــار مرتبـــط بـــرای پخـــش را 

عهـــده‌دار اســـت.

21- شـبکه ایمنـی: بـه معنـای سرویـس ملـی بـرای 

ارسـال و دریافـت خـودکار اطلاعـات ایمنـی دریایـی 

توسـط سیسـتم  اینمارسـت EGC. قـدرت دریافـت 

شـبکه ایمـن به‌عنـوان تجهیـزات اجبـاری اسـت کـه 

لازم اسـت بروی شناورهای خاص بر طبق کنوانسیون 

بین‌المللی بـرای ایمن بـودن در دریا در سـال 1974 

نصـب شـود.

22- اطلاعـات SAR: بـه معنـای  پاسـخ‌های هشـدار 

اعلام‌خطـر و سـایر اطلاعـات جسـتجو و نجـات فوری 

که به شناورها مخابره می‌شود. بخش 11/1 مشاهده 

شود.

23- منطقـه دریایـی A1: بـه محـدوده تحت پوشـش 

رادیویـی حداقل یـک ایسـتگاه سـاحلی  VHF  گفته 

می‌شـود که  در دسرتس دایم DSC قرار دارد و ممکن 

اسـت بسـتگی به کشـور معاهده داشـته باشد.

24- منطقــه دریایــی A2:  بــه منطقــه‌ای شــامل 

منطقــه   A1گفتــه می‌شــود کــه حداقل یک ایســتگاه 

ســاحلی  بــا پوشــش MF  دارد کــه  در دســرس دایــم 

DSC قــرار دارد ممکــن اســت بســتگی بــه کشــور 

ــد. ــته  باش ــده داش معاه

25-  منطقــه دریایــی A3 : بــه منطقــه‌ای شــامل 

منطقــه A1و A2، کــه حداقــل دارای پوشــش 

ماهــواره‌ای اینمارســت  بــا دسترســی  دایــم گفتــه 

. د می‌شــو

  26- منطقــه دریایــی A4: بــه منطقــه‌ای فراتــر از 

منطقــه A2 ،A1 و A3 گفتــه می‌شــود.

ت فرعــی  : بــه تقســیما 27- منطقــه فرعــی

NAVAREA/METAREA گفتــه می‌شــود کــه 

تعــدادی از کشــورها سیســتم هماهنگی بــرای اعلان 

ــدوده  ــد. مح ــا نهادن ــی را بن ــی دریای ــات ایمن اطلاع

ــورها  ــن کش ــای بی ــه مرزه ــولا ب ــی اص ــن مناطق چنی

ایجــاد نمی‌کنــد.

NAVAREAs 2.2.2   محدوده

METAREAs  2.2.3      محدوده

2.3     شیوه‌های مخابره پیام

2.3.1 - دو روش بــرای انتشــار پیــام ایمنــی بــر طبــق 

مفــاد کنوانســیون اصلاحــی ســولاس 1974 به‌شرط 

پوشــش منطقــه وجــود دارد:  

 

1- ناوتکس: مخابره پیام به آب‌های ساحلی 

2-شــبکه ایمــن SafetyNET: مخابــره پیــام به سراسر 

آب‌هــای جهانــی به اســتثنا منطقــه A4 بنابرقطعنامه 

A.801)19(، ضمیمــه شــاره 3  بیان‌شــده اســت. 

2.3.2 - اطلاعــات بایــد بــرای مناطــق دریایــی 

منحصربه‌فــرد ارایــه شــود، هرکــدام تنهــا بــا 

مناســب‌ترین روش‌هــای فــوق انجــام می‌شــود. 

ــا در   ــا ی ــتی،  پیام‌ه ــتم در کش ــر دو سیس ــود ه باوج

NAVTEX یــا SafetyNET  مخابــره می‌شــود.

2.3.3 – انتشــار ناوتکــس  بایــد  بر اســاس اســتاندارد 

و فراینــد کــه در راهنــای ناوتکس عنوان شــده اســت 

اجــرا شــود.

2.3.4 - انتشــار توســط  SafetyNET بایــد بــر اســاس 

  SafetyNET اســتاندارد و فراینــد کــه در راهنــای

ــود. ــرا ش ــت اج ــده اس عنوان‌ش

HF NBDP -2.3.5 سیســتمی کــه بــرای انتشــار 

پیــام ایمنــی دریایــی در فراتــر از محــدوده ناوتکــس یا 

    IV/7.1.5اینمارســت بــر اســاس قطعنامــه ســولاس

صــورت می‌گیــرد.

2.3.6 – در ضمــن ممکــن اســت ســازمان‌ها از ســایر 

سیســتم‌ها جهــت ارســال پیــام ایمنــی دریایــی 

بهره‌منــد شــوند.

2.3.7 - در زمــان بــروز نقــص هنــگام ارســال بــا 

تجهیــزات معمــول، وســایل دیگــری بــرای ارســال بــه 

کار برده می‌شــود. یــک اخطــارNAVAREA  و اخطار 

ــا،  ــات خط ــد جزیی ــد بای ــن باش ــر ممک ــاحلی، اگ س

مدت‌زمان و مســیر جایگزین انتشــار مشــخص شــود.

NAVTEX--NAVIGATIONAL TEXT

ــک  ــافربری تایتانی ــتی مس ــه کش ــوع حادث ــد از وق بع

ارتباطــات دریایــی دســتخوش تغییــرات فــراوان قــرار 

ــازمان  ــادی، س ــال ۱۹۷۹می ــاس س ــت. در اج گرف

بین‌المللــی دریانــوردی IMO تصمیــم گرفــت کــه 

ــرار را در  ــی و اضط ــان ایمن ــد اع ــتم جدی ــک سیس ی

ــی  ــور ایمن ــود و به‌منظ ــاختارهای موج ــا س ــل ب تعام

دریانــوردی ایجــاد کنــد و این‌گونــه بــود کــه »سیســتم 

جهانــی ایمنــی و اضطــرار دریایــی« موســوم بــه

 )Global Maritime Distress and Safty System) GMDSS 

ــد. متولد ش

ــا در  ــن تکنولوژی‌ه ــتم )GMDSS( از مدرن‌تری سیس

ــی  ــت ایمن ــوده و در جه ــواره‌ای ب ــات ماه ــر ارتباط ام

جــان انســان در دریــا بــا کم‌تریــن تاخیــر و بیشــرین 

دقــت بــه‌کار بــرده می‌شــود. کشــتی‌ها بــا تجهیــز این 

سیســتم بــه یــک ســطح ایــده آل از فــن‌آوری و راحتــی 

ــد. ــدا می‌کنن کار دســت پی

 cdv از مزایــای ایــن سیســتم می‌تــوان بــه مــوارد

اشــاره کــرد:

1- بهبــود و طبقه‌بنــدی پیام‌هــای دریایــی بــه چهــار 

بخــش:

SAFTY ایمنی

URGENCYفوری

DISTRESS اضطرار

ROUTIN عادی

2- قابلیت اعتماد، کیفیت بالا و سرعت ارتباط

3-  تحت پوشش قرار دادن تمام نقاط جغرافیایی

4-  اتوماتیک شدن نحوه ارسال و دریافت پیام
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ـــاد  ـــادی و ایج ـــد اقتص ـــری در رش ـــش موث ـــد نق ـــع می‌توان ـــر صنای ـــا دیگ ـــرده ب ـــاط گس ـــه ارتب ـــه ب ـــا توج ـــه ب ـــت ک ـــی اس ـــه صنایع ـــازی از جمل کشتی‌س

اشـــتغال در کشـــور داشـــته باشـــد. عـــاوه بـــر ایـــن بـــا توجـــه بـــه اهمیـــت حمـــل ونقـــل دریایـــی در اقتصـــاد جهـــان و بـــا توجـــه بـــه مـــرز وســـیع آبـــی کشـــور 

ایـــن صنعـــت به‌عنـــوان یـــک فعالیـــت اقتصـــادی ســـودآور چـــه در بخـــش تولیـــد و چـــه در بخـــش خدمـــات بازرگانـــی مطـــرح اســـت.دریاها نقـــش بســـیار 

ـــن  ـــی ارزان‌تری ـــد. حمـــل و نقـــل دریای ـــاط بیـــن مراکـــز مختلـــف صنعتـــی و تولیـــدی دارن ـــاط اقتصـــادی کشـــورها و همچنیـــن تامیـــن ارتب مهمـــی در ارتب

ـــا  ـــران ب ـــرد. ای ـــورت می‌گی ـــق ص ـــن طری ـــی از ای ـــارت جهان ـــد از تج ـــدود 90 درص ـــاضر ح ـــال ح ـــت و در ح ـــان اس ـــده در جه ـــناخته ش ـــل ش ـــل و نق راه حم

ـــد. ـــه یکدیگـــر متصـــل نمای ـــای خـــزر و خلیج‌فـــارس را ب ـــد دو منطقـــه اســـراتژیک جهـــان یعنـــی کشـــورهای حـــوزه دری ـــی می‌توان داشـــن حـــدود ســـه هـــزار کیلومـــر مـــرز آب

دریاهـــا عـــاوه بـــر فراهـــم ســـاختن روشـــی مناســـب بـــرای حمـــل و نقـــل، شـــامل منابـــع طبیعـــی مختلفـــی نیـــز هســـتند کـــه مهم‌تریـــن آن‌هـــا نفـــت و گاز اســـت و خلیج‌فـــارس 

و دریـــای خـــزر از مهم‌تریـــن دریاهـــای جهـــان از ایـــن منظـــر محســـوب مـــی شـــوند. روزانـــه حـــدود پنـــج میلیـــون بشـــکه نفـــت از میدان‌هـــای خلیج‌فـــارس بهره‌بـــرداری 

ـــدار  ـــرین مق ـــته و بیش ـــرار داش ـــه ق ـــن منطق ـــا در ای ـــی دنی ـــای نفت ـــن میدان‌ه ـــن بزرگ‌تری ـــد. همچنی ـــته باش ـــه داش ـــان ادام ـــد همچن ـــن رون ـــی‌رود ای ـــار م ـــود و انتظ می‌ش

ـــه آن‌کـــه ٨٠ درصـــد صـــادرات و واردات کالاهـــای  ـــا توجـــه ب ـــر آن ب صـــادرات نفتـــی کشـــورهای عضـــو اوپـــک از خلیج‌فـــارس و به‌وســـیله نفتکـــش هـــا صـــورت می‌پذیرد.عـــاوه ب

ـــادر نقـــش مهمـــی  ـــادر و اســـکله‌ها داشـــته و توســـعه بن ـــه تحـــرک بن ـــادی ب ـــات اقتصـــادی کشـــور بســـتگی زی ـــادر کشـــور انجـــام می‌شـــود، حی ـــق بن ـــاز کشـــور از طری ـــورد نی م

ـــت. ـــد داش ـــور خواه ـــعه کش را در توس

بررسی صنایع 
کشتی‌سازی ایران

    امین بلالی     

کارشناس  امور 

بندری اداره بندرو 

دریانوردی خارگ
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صنعت کشتی‌سازی 

توسعه صنعتی در هر کشوری متضمن برنامه‌ریزی 

و اتخاذ سیاست‌های حمایتی صحیح است.باید از 

صنایع استراتژیکی حمایت نمود که کشور در آن‌ها از 

مزیت‌های نسبی و رقابتی ممتازی در عرصه جهانی 

برخوردار است.صنعت کشتی‌سازی به‌عنوان یکی از 

صنایع بزرگ و استراتژیک که می‌تواند موتور محرکه سایر 

بخش‌های صنعت کشور باشد و از جهات مختلف در رشد 

صنعتی-اقتصادی کشور تاثیرگذار باشد، همواره موردنظر 

سیاست‌گذاران توسعه در کشورهای در حال رشد بوده 

است. به‌عنوان مثال می‌توان به تجربه کشور کره جنوبی 

اشاره کرد. صنعت کشتی‌سازی در این کشور تا اوایل 

دهه1970، یک صنعت عقب‌افتاده بود که فقط در حد 

تولید کشتی‌های صیادی کوچک فعال بود. از اوایل 

دهه1970، این صنعت به‌عنوان یکی از صنایع سنگین 

و مادر شناخته شد و برنامه‌ریزی‌هایی برای کسب درآمد و 

باهدف صادرات انجام شد. 

بعد از آن و در دهه 1٩٨٠، صنایع سنگین هیوندای، 

دوو و سامسونگ در بازار جهانی موفق عمل کردند و 

حدود ٢٥ درصد بازار جهانی این صنعت را در اختیار 

گرفتند.اکنون در کشور کره، حدود 100 هزار نفر در این 

صنعت مشغول به کار بوده و سهم بزرگی از درآمد ملی را 

تولید می‌کنند. رشد نکردن این صنعت در کشور ما از 

مباحثی است که سال‌ها مورد بحث بوده و دیدگاه‌های 

متفاوتی را بین قطب‌های این صنعت به وجود آورده است 

که باید در آینده به آن پرداخت. تنها این نکته را متذکر 

می‌شویم که نیاز جهانی به انواع مختلف کشتی در حال 

افزایش است و سفارشات کشتی در سال‌های آینده 

بازار بزرگی را در پیش روی این صنعت قرار داده است. 

کشور ما نیز با داشتن ناوگان‌های بزرگ کشتیرانی و 

نفتکش باید سیاست مدونی )خرید یا ساخت( را در قبال 

تجهیز این ناوگان‌ها تدوین کند.شایان‌ذکر است که 

سود کارخانه‌های کشتی‌سازی در بهترین زمان خود به 

چندین دلیل پایین بود که عبارت‌اند از: تحویل کشتی‌ها 

به قیمت پایین، هزینه‌های بالای مواد خام به‌ویژه فولاد 

و ناپایداری دلار آمریکا به‌عنوان پول رایج برای خرید و 

فروش کشتی‌ها، در مقابل وان کره و ین ژاپن که پول 

مرسوم هزینه‌های کشتی محسوب می‌شوند. از آن‌جا 

که در سال جاری کشتی‌های بیشتری با قیمت‌های 

بالا تحویل داده شده و بهای فولاد کاهش می‌یابد، 

شرایط مطلوب‌تر خواهد شد. سئوال این است که آیا این 

افزایش سود، توسعه چشمگیر صنعت کشتیرانی چه در 

کارخانه‌های کشتی‌سازی جدید چین و چه کارخانه‌های 

کشتی‌سازی قدیمی را، توجیه می‌کند؟

 نتایج افزایش ظرفیت ناوگان جهانی 

تیم هاکسلی در این خصوص می‌گوید: »من همواره بر 

این باور بوده‌ام که اضافه ظرفیت کشتی‌سازی یکی از 

عمده‌ترین تهدیدات برای سوددهی بلندمدت صنعت 

کشتیرانی خواهد بود. چرخه کشتیرانی بارها و بارها تکرار  

شده است، رشد درآمدها و ارزش‌ها، صاحبان کشتی 

را به کارگاه‌ها خواهد کشاند. این افراد کشتی‌هایی را 

سفارش می‌دهند که همواره بدون وقفه با رکود طبیعی 

چرخه تجاری، تحویل داده می‌شوند. پس از آن نرخ بهره 

افزایش‌یافته، رکود اقتصادی را در پی دارد که برای هریک 

از ما که مدت‌زمان معینی از عمرمان را صرف صنعت 

کشتیرانی کرده‌ایم، امری طبیعی به نظر می‌آید.آیا واقعا 

به روزی که مازاد ظرفیت کشتی‌سازی، رکود اقتصادی 

کشتیرانی بلندمدت را در پی داشته باشد، توجه داریم؟« 

با نگاه محض بر ذخایر، می‌توان تحویل بی‌سابقه را 

مشاهده کرد، رکوردی که دو DWT کشتی‌های جدید 

و تحویل سالانه کشتی‌هایی با وزن ٧٧ میلیون تن برابر 

دهه گذشته بود. این افزایش ظرفیت کشتی‌های جدید 

صرفا همگام با کاهش بی‌سابقه اوراق کشتی بوده، به 

عبارتی دیگر جایگزینی ناوگان به کم‌ترین میزان رسیده 

و تنها رشد ناوگان مشهود بوده است. تقاضای نهفته 

کشتیرانی تاکنون این رشد را پذیرا شده است.احتمالا 

سال جاری نیز به این‌صورت باقی می‌ماند اما رکود 

احتمالی اقتصاد جهانی، موجبات نگرانی را در خصوص 

پذیرش این سفارشات فراهم خواهد کرد. به‌طور مثال 

کشتی‌های کانتینری بندر هنگ‌کنگ را در نظر بگیرید. 

حتی در صورت وجود تعداد زیادی کانتینر روی عرشه، 

آن‌ها به‌طور شگفت‌انگیزی خارج از آب به نظر می‌آیند.

چگونه بسیاری از این کانتینرها درآمد ایجاد کرده و 

تعداد زیادی از آن‌ها نیز خالی هستند؟ آیا طی سه سال 

آینده، تجارت کانتینری هر چهار روز یک‌بار به ناوگان 

را بر اساس دفتر ثبت سفارشات TEU کشتیرانی اجاره 

افزودن یک کشتی کانتینری جدید با ظرفیت چهار هزار 

کشتی‌سازی کنونی می‌دهد؟ بی‌شک آغاز روند جلوگیری 

از تناژ بالا توام با این حقیقت که ایجاد ظرفیت‌های جدید 

در کارخانه‌های کشتی‌سازی مستلزم زمان است، این 

نکته را توجیه می‌کند که صنعت کشتیرانی بدون شروع 

ساخت و ساز بی‌رویه نیز قادر به تطبیق و سازگاری است. 

با این حال تاریخ معمولا تکرار می‌شود و احتمالا وسوسه 

سرمایه‌گذاری مجدد با امید به کسب سود بیشتر از دو 

سال گذشته در جریان مستمر ساخت کشتی‌های جدید، 

برای صاحبان کشتی به‌شدت تحریک‌کننده خواهد بود. 

چنان‌چه همگان چه صاحبان کشتی و چه کشتی‌سازان 

ترک عادت کرده و بااحتیاط عمل کنند، دیگر دلیلی برای 

نبود توازن منطقی تناژ وجود نخواهد داشت.

گروه صنایع دریایی 

گروه صنایع دریایی در سال ١٣٦٥ باهدف تولید 

انواع شناورهای از نوع جنس بدنه فایبرگلاس، فولاد و 

آلومینیم در دو بخش شناورهای نظامی و شناورهای 

غیرنظامی فعالیت خود را تحت پوشش سازمان صنایع 

دفاع آغاز نموده است. با توجه با وجود سه هزار کیلومتر 

مرز دریایی در ایران و وجود بازار مناسب برای ساخت و 

تولید انواع شناور و همچنین بازارهای صادراتی این گروه 

نسبت به ایجاد کارخانجات تخصصی در نقاط مختلف 

جغرافیایی کشور و باهدف حضور کامل در بازار صنعت 

دریایی کشور اقدام نموده است.گروه صنایع دریایی با 

بهره‌گیری از نیروی انسانی متخصص و کارآمد، بهره‌گیری 

از مناسب‌ترین سیستم‌ها و روش‌های طراحی و تولید، 

سابقه‌ای بیش از 19 سال در حال حاضر رهبریت بازار 

ساخت و تولید انواع  شناورها را بر عهده دارد و در مسیر 

ایفای نقشی اساسی در زمینه طراحی و ساخت انواع 

سازه‌های قرار گرفته است. 

گروه صنایع دریایی بر اساس برنامه‌ریزی‌های صورت 

گرفته، فعالیت‌های خود را حول محورهای زیر تنظیم 

نموده است:

 طراحی، ساخت و تولید انواع شناورهای نظامی 

)سطحی، اثر سطحی، زیرسطحی(- طراحی، ساخت 

و تولید انواع شناورهای غیرنظامی- خدمات طراحی 

و مهندسی- طراحی و ساخت سازه‌های- خدمات 

مهندسی خرید- مدیریت پروژه- تولید بدون کارخانه- 

اجرای پروژه‌های تحقیقاتی در زمینه صنایع دریایی- 

خدمات تعمیرات و نگهداری انواع شناورها 

صنایع دریایی شهید جولایی 

کارخانجات و مراکز تابعه 

مرکز پژوهش‌های دریایی- صنایع دریایی شهید جولایی-

صنایع دریایی شهید درویشی- صنایع دریایی شهید 

تمجیدی و موسوی

- مرکز طراحی و پژوهش‌های دریایی 

مرکز طراحی و پژوهش‌های دریایی به‌عنوان یک 

مرکز تخصصی در زمینه طراحی سازه‌های دریایی در 

سال ١٣٨١ تاسیس شده است.این مرکز، اولین مرکز 

تخصصی مستقل در زمینه طراحی و ساخت انواع شناور 

و سازه‌های دریایی در سطح ایران بوده که دارای قابلیت 

اجرای کامل کلیه امورات مربوط به بخش مهندسی 

است. پروژه‌های دریایی از مرحله ایده تا طرح را در 

پروژه‌های با ماهیت EPCدارا هست. تاکید اولیه این 

مرکز در زمینه ارایه خدمات طراحی، مشاوره، نظارت، 

تحقیق و پژوهش در امور ساخت شناورها و سازه‌های 

دریایی است. این توانایی و تخصص در حال حاضر در 

دو بخش محصولات نظامی و محصولات غیرنظامی 

در اختیار کلیه ذی‌نفعان و کاربران قرار گرفته است. 

مرکز طراحی و پژوهش‌های دریایی با بهره‌گیری از یک 

ساختار کاملا پویا و کارآمد در جهت تامین نیاز مشتریان 

تلاش نموده و با ایجاد یک شبکه جهانی از همکاران در 

بخش‌های صنعتی و دانشگاهی و برخورداری از بالاترین 

استانداردها و تاییدیه های داخلی و بین‌المللی توانسته 

است نقشی موثر در تامین نیاز مشتریان ایفا کند.

صنایع دریایی شهید جولایی 

صنایع دریایی شهید جولایی در سال ١٣٦٥ در شهر 

تهران تاسیس شده است. این کارخانه کشتی‌سازی 

به‌عنوان اولین و بهترین کارخانه ساخت کشتی‌های 

از جنس بدنه آلومینیوم و کامپوزیت در ایران و در بین 

کشورهای منطقه در حال انجام فعالیت است که تاکنون 

توانسته است سهم قابل‌توجهی از نیازهای دریایی کشور 

را تامین کند. این کارخانه در حال حاضر تولیدات خود 

را در دو بخش شناورهای تندرو نظامی و شناورهای 

غیرنظامی به مشتریان عرضه می‌کند.برخورداری از 

نیروی انسانی متخصص و حرفه‌ای، ماشین‌آلات و 

تجهیزات مدرن و مناسب و سایر امکانات فنی و تخصصی 

و تجربه نزدیک به دو دهه در امر ساخت انواع شناورهای 

تندرو باعث شده است که این کارخانه الگوی کارخانجات 

ساخت شناور از جنس بدنه آلومینیوم و کامپوزیت 

باشد و در کلیه عرصه‌های کسب وکار خود نقش 

پیشتازی و رهبریت بازار را عهده‌دار باشد. برخورداری از 

استانداردهای بین‌المللی و ارایه باکیفیت‌ترین کیفیت 

محصولات از سوی این کارخانه موجب شده است که 

رضایت خاطر مشتریان همواره تامین و جلب شود. توجه 

به سه اصل کیفیت، قیمت و زمان در تولید محصولات و 

تکیه بر ایجاد و حفظ مزیت رقابتی بر پایه قابلیت‌های 

کلیدی موجب شده است که این کارخانه روز به روز 

در عرصه کسب و کار خود به موفقیت‌های بیشتری 

دست‌یافته و به سمت بازارهای جهانی حرکت نماید.

این صنایع فعالیت‌های خود را پیرامون محورهای زیر 

تنظیم نموده و ارایه خدمات می‌کند:

          High Speed Craft طراحی و ساخت انواع شناورهای

Fast Patrol Boat طراحی و ساخت انواع شناورهای

                  Coast Guard طراحی و ساخت انواع شناورهای

Patrol Boat طراحی و ساخت انواع شناورهای

            Passenger Boat طراحی و ساخت انواع شناورهای

Rescue & search طراحی و ساخت انواع شناورهای
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                  Fishing Boat طراحی و ساخت انواع شناورهای

Life Boat طراحی و ساخت انواع شناورهای

                  Hydrograph طراحی و ساخت انواع شناورهای

Sport Boat طراحی و ساخت انواع شناورهای

تولید انواع مخارن یک و دو جداره

تولید انواع ورق‌های ساده، موج‌دار و آج‌دار 

تولید برج‌های خنک‌کننده نیروگاه‌ها ایزولاسیون مخازن 

شیمیایی

طراحی سیستم، ناوبری شناورهای تندرو

محاسبات هیدرودینامیک و هیدرو استاتیک شناورها        

محاسبات مربوط به آسیب‌دیدگی محاسبات مربوط به 

تعادل و عملکرد شناور در دریا 

 صنایع دریایی شهید تمجیدی 

صنایع دریایی شهید تمجیدی در سال 1375 در شهر 

بندر انزلی واقع در شمال ایران تاسیس شده است. 

این کارخانه کشتی‌سازی به‌عنوان یکی از کارخانه‌های 

کشتی‌سازی مدرن و پیشرو در حوزه دریای خزر در 

حال انجام فعالیت است که تاکنون توانسته است سهم 

قابل‌توجه از نیازهای دریایی شمال ایران را تامین کند.

این کارخانه در حال حاضر تولیدات خود را در دو بخش 

شناورهای نظامی و شناورهای غیرنظامی به مشتریان 

عرضه می‌کنند. برخورداری از نیروی انسانی متخصص و 

حرفه‌ای، ماشین‌آلات و تجهیزات مدرن و مناسب و سایر 

امکانات فنی و تخصصی باعث شده است که این کارخانه 

به‌عنوان یک کارخانه موفق و با بالاترین بهره‌وری در زمینه 

تولید محصولات دریایی در ایران مطرح و مورد تایید قرار 

گیرد. برخورداری از استانداردهای بین‌المللی و ارایه 

با کیفیت‌ترین محصولات از سوی این کارخانه موجب 

شده است که رضایت خاطر مشتریان همواره تامین و 

جلب شود. توجه به سه اصل کیفیت، قیمت و زمان در 

تولید محصولات و تکیه بر ایجاد و حفظ مزیت رقابتی بر 

پایه قابلیت‌های کلیدی و همچنین استقرار در یکی از 

ممتازترین موقعیت‌های دریایی ایران در شمال کشور 

موجب شده است که این کارخانه روز به روز در عرصه 

کسب و کار خود به موفقیت‌های بیشتری دست یافته و 

به سمت بازارهای جهانی حرکت کند.

این صنایع فعالیت‌های خود را پیرامون محورهای زیر 

تنظیم  و ارایه خدمات می‌کند:

طراحی و ساخت ناوشکن، طراحی و ساخت ناوچه‌های 

موشک‌انداز، طراحی و ساخت حوض‌های شناور، 

طراحی و ساخت انواع یدک‌کش، طراحی و ساخت 

لایروب، طراحی و ساخت شناورهای گشتی، آموزشی، 

طراحی و ساخت انواع لندینگ کرافت طراحی و ساخت 

انواع بارج و پل‌های فلزی شناور، طراحی و ساخت 

سکوهای حفاری، طراحی و ساخت شناورهای صیادی، 

ارایه خدمات تعمیرات و نگهداری انواع شناور. 

 صنایع دریایی شهید موسوی 

صنایع دریایی شهید موسوی در سال ١٣٨٣ در شهر 

بندر خرمشهر واقع در جنوب ایران با هدف ساخت 

 Onshore & کشتی تاسیس شده است. برابر طرح

Offshore های سنگ ٢٢ هزار تنی، ساخت سازه‌های 

سرمایه‌گذاری پیش‌بینی شده است این کارخانه به‌عنوان 

یکی از کارخانه‌های کشتی‌سازی و ساخت سازه‌های 

نفت، گاز و پتروشیمی مدرن و پیشرو در حوزه خلیج‌فارس 

و دریای عمان فعالیت خواهد کرد.قرار گرفتن در یکی از 

بهترین نقاط جغرافیایی کشور و دسترسی هم‌زمان به دو 

آبراه کارون و اروند و عمق آب کاملا  مناسب از یک‌طرف 

و همچنین بهره‌گیری از آب شیرین رودخانه‌های کارون 

و اروند موجب ممتازی موقعیت این کارخانه شده است.

این صنایع فعالیت‌های خود را پیرامون محورهای زیر 

تنظیم نموده و ارایه خدمات می‌کند:

طراحی، ساخت کشتی‌های ٢٢ هزار تنی، طراحی، 

ساخت سکوهای حفاری، طراحی، ساخت سازه‌های 

فراساحلی Offshore طراحی، ساخت سازه‌های ساحلی 

Onshore، طراحی، ساخت انواع سازه‌ها و تجهیزات 

موردنیاز صنایع پتروشیمی طراحی، ساخت انواع 

لندینگ کرافت، طراحی، ساخت انواع دوبه، طراحی، 

ساخت انواع شناورهای صیادی، طراحی ساخت انواع 

لنج های باری، ارایه خدمات تعمیرات و نگهداری انواع 

شناورها.

 مجتمع کشتی‌سازی و خدماتی مینوبار اروند 

با توجه به رشد روزافزون صنایع دریایی به‌خصوص صنعت 

کشتی‌سازی نیاز به بسترسازی و ایجاد زیرساخت‌های 

مناسب این صنعت ضروری به نظر می‌رسد. هم‌اکنون 

بیش از ١٠٠ فروند شناور تجاری باهدف حمل کالا در 

استان‌های شمالی و جنوبی هم‌جوار با دریا در حال 

ساخت است.ایجاد شناور به‌منظور توسعه و نوسازی 

ناوگان دریایی، امری ضروری است. وجود حاکمیت 

کشورها بر آب‌های منطقه‌ای و حضور آن‌ها در آب‌های 

بین‌المللی حق حاکمیت بر دریا و زمینه حضور در 

قانون‌گذاری بین‌المللی را پدید آورده و می‌تواند باعث 

رشد و بالندگی صنایع جانبی وابسته به آن شود. ایران 

کشوری است که با مرزهای طولانی دریایی نیاز به 

حضور و احراز این حاکمیت را در خود قطعی دیده است 

و بنابراین سرمایه‌گذاری در این امر چندیست با همت 

دولتمردان و دست‌اندرکاران امر دریایی آغاز شده است. 

به‌منظور تولید شناورهای تجاری کوچک، نیاز به وجود 

کشتی‌سازی‌های مجهز به ابزار و ادوات موردنیاز جهت 

تولید و به‌آب‌اندازی شناور امری ضروری به نظر می‌رسد. 

موسسان شرکت خدماتی و کشتی‌سازی مینوبار اروند 

با تکیه بر دانش و تجارب متخصصان این سرزمین و 

تفکری نو در ایجاد این بستر اقدام به تاسیس و تجهیز 

این کشتی‌سازی کرده‌اند. کشتی‌سازی مینوبار اروند 

با مساحتی بالغ بر ٣٧ هزار مترمربع اقدام به تجهیز یارد 

خود کرده است.این تجهیزات به منظور تولید پنج هزار 

تن وزن سبک کشتی، شامل چهار حوضچه خشک، 

انتقال دهنده ٧٠٠ تنی کشتی، جرثقیل‌های دروازه‌ای 

با تناژ ٢٠ و 50 تنی، دستگاه برش خودکار پلاسما، 

سالن تولید قطعه، ساختمان اداری و دیگر امکانات 

موردنیاز یک کشتی‌سازی برنامه‌ریزی‌شده است.ایجاد 

حوضچه‌های مختلف به‌منظور تجهیز، به‌آب‌اندازی و 

تعمیر شناور با ابعاد مختلف، ضروری است. همچنین با 

لایروبی رودخانه می‌توان تجهیز شناور را پس از اتمام سازه 

شناور و به‌آب‌اندازی آن انجام داد. این طرح به‌منظور ایجاد 

کیفیتی برتر و رسیدن به حد رقابت در تولید، به‌منظور 

جذب سرمایه‌گذاری خارجی ضروری بوده است. این 

یارد آماده شروع تولید بوده و می‌تواند شناورهای جمله 

شناور حمل کالای عمومی، لندینگ کرافت، یدک‌کش 

و بارج را تولید نماید.

ایزوایکو )کشتی‌سازی خلیج‌فارس سابق (

 با داشتن قریب به سه هزار کیلومتر مرز آبی در کشور و 

با توجه به توسعه، بهره‌برداری، گسترش حمل ونقل مواد 

نفتی و افزایش تردد واحدهای شناور در منطقه استراتژیک 

خلیج‌فارس و دریای عمان، شرکت مجتمع کشتی‌سازی و 

صنایع فراساحل ایران)کشتی‌سازی خلیج‌فارس سابق( 

در سال 1354 با همکاری شرکت آلمانی )بلوم اندفوس( 

به‌منظور جذب بخش بزرگی از تعمیرات ساخت شناور با 

سرمایه اولیه بیش از 500 میلیون دلار در 37 کیلومتری 

غرب بندرعباس تاسیس شد.

نتیجه‌گیری

در واقع پتانسیل‌ها و ظرفیت‌های موجود در حمل و 

نقل آبی کشور به‌گونه‌ای است که از یک‌سو بر اساس 

برآوردهای صورت گرفته نیاز ایران به تولیدات صنایع 

کشتی‌سازی طی ۱۰ سال آینده بالغ بر ۱۸ میلیارد 

دلار و برای منطقه در حدود ۶۰ میلیارد دلار برآورد شده 

که این بازار داخلی و منطقه‌ای فرصت مناسبی را برای 

توسعه صنعت کشتی‌سازی فراهم کرده است و از سوی 

دیگر در بخش تعمیرات کشتی بیش از ۹۵ درصد حجم 

تعمیرات ناوگان‌های کشتیرانی داخلی به خارج از کشور 

روانه می‌شود و این در حالی است که سالانه بیش از 

12 هزار کشتی اقیانوس‌پیما از تنگه هرمز عبور می‌کند 

ولی بزرگ‌ترین تعمیرگاه‌های کشتی جهان در سواحل 

جنوبی خلیج‌فارس )دبی و بحرین( شکل‌گرفته است و 

البته نباید از نظر دور داشت که برای ایجاد مجتمع‌های 

کشتی‌سازی در ایران پنج میلیارد دلار سرمایه‌گذاری 

ناتمام صورت گرفته است.درمجموع به نظر می‌رسد 

درصورتی‌که مشکلات ساختاری و اصلی کشتی‌سازی 

کشور و نیز ایجاد اعتماد دوباره برای سفارش کشتی‌های 

جدید با تحویل به‌موقع پروژه‌ها همچنین برآورد نیازهای 

تکنولوژیک و البته مالی حل شود این غول خفته صنعتی 

و سرمایه‌ای در ایران بیدار خواهد شد و ضمن کمک به 

افزایش رشد اقتصادی در کشور به حل مشکلاتی از قبیل 

بیکاری، جذب نیروهای متخصص، افزایش صادرات، 

کاهش وابستگی و... کمک شایانی خواهد کرد.

راهکارها و رفع موانع

١- برقراری راهکارهای حمایتی و مزیت‌های قانونی برای 

کشتیرانی‌ها و کشتی‌سازی‌ها با اتکا به قوانین موردنیاز 

که در لایحه توسعه صنایع دریایی پیش‌بینی شده است.

٢- تسهیل در اخذ اعتبار از صندوق ذخیره ارزی جهت 

تامین مالی پروژه‌ها

٣- ایجاد انگیزه از جمله انگیزه‌های اقتصادی و غیره در 

دستگاه‌های اجرایی ارجاع دهنده کار به منظور ارجاع کار 

به شرکت‌ها و سازندگان داخلی

٤- صدور ضمانت‌نامه بانکی به سهولت، سریع و با 

حداقل کارمزد و هزینه

٥- تامین نقدینگی از شبکه بانکی به سهولت، فوریت و 

با حداقل هزینه

٦- کاهش بوروکراسی، سهولت و سرعت در عملیات 

بانکی و گمرکی

٧- گشایش اعتباری ارزی و ریالی قابل تقسیم و قابل 

انتقال به سهولت و فوریت به نفع شرکت‌ها و سازندگان 

داخلی

٨- کاهش نرخ بهره و کارمزد سیستم بانکی داخلی 

همانند بانک‌های خارجی

٩- ارایه خدمات و تسهیلات بانکی به پیمانکار به اعتبار 

خود قرارداد و نه با اخذ وثیقه‌های سنگین مالی یا بعضا 

ملکی

١٠ - تسریع در اجرای لایحه توسعه صنایع دریایی

١١ - دسترسی به علم روز و استفاده از نرم‌افزارهای 

پیشرفته مرتبط
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جدول شماره 1: اهمیت بررسی

جدول شماره 2:مشخصات سانحه

ــرای  ــی ب ــت دریای ــوانح در صنع ــی س ــت بررس اهمی

دســت‌اندرکاران ایــن صنعــت پوشــیده نیســت. 

بررســی دقیــق و موثــر ســوانح می‌توانــد بــه شــناخت 

ــود.  ــر ش ــی منج ــوانح دریای ــه‌های س ــل و ریش عوام

ــن  ــایی ای ــس از شناس ــی پ ــات اصلاح ــام اقدام انج

عوامــل، از طریــق تدویــن و یــا بازنگــری قوانیــن و 

دســتورالعمل‌ها، باعث ارتقــای ایمنی و اســتانداردها 

ــی  ــدف از بررس ــود.. ه ــوردی می‌ش ــت دریان در صنع

ســوانح دریایــی فــارغ از تعییــن و شناســایی مقــر یا 

ــگیری  ــور پیش ــا به‌منظ ــانحه، صرف ــروز س ــران ب مق

ــا  ــده اســت )ب ــی مشــابه در آین ــوع ســوانح دریای از وق

نگرشــی فنی و ایمنی( و برای تعیین میزان مسئولیت 

یــا قصور افراد نیســت. بر این اســاس قســمت بررســی 

ســوانح دریایــی بوشــهر، در راســتای رعایــت قوانیــن 

بین‌المللــی مرتبــط بــا بررســی ســوانح دریایــی، 

توجــه بــه اســناد، بخشــنامه‌ها و قطعنامه‌هــای 

ســازمان بین‌المللــی دریانــوردی)IMO(، به‌ویــژه  

ــی  ــه ایمن ــت 85 کمیت ــاره 255 نشس ــه ش قطعنام

دریانــوردی مــورخ شــانزدهم مــی ســال 2008، 

ــه  ــدام ب ــا، اق ــی فعالیت‌ه ــوب اصل ــوان چهارچ به‌عن

ــایان‌ذکر  ــت. ش ــوده اس ــور نم ــانحه مذک ــی س بررس

اســت انتشــار علــل و عوامــل وقــوع ســوانح دریایــی و 

ابــاغ درس‌هــای آموخته‌شــده از ســوانح و رخدادهای 

دریایــی بــه کلیــه دســت‌اندرکاران ذی‌ربــط بــرای 

ارتقا اســتانداردهای ایمنــی، دریانــوردی و حفاظت از 

محیط‌زیســت دریایــی به‌عنــوان نتیجــه ایــن تحقیــق 

ــد بیــان شــود. در خصــوص اهمیــت بررســی  می‌توان

ــر اســاس جــدول تعییــن ســطح  ــاد شــده ب ســانحه ی

ــده  ــی آم ــوانح دریای ــز س ــد آنالی ــه در فراین ــک ک ریس

اســت، اهمیــت بررســی ایــن ســانحه به‌صــورت کلــی 

ــه دســت خواهــد آمــد: چنیــن ب

بــا توجــه بــه معیارهــای موجــود بــرای تعریــف شــدت 

پیامدهــا و احتــال وقــوع ســانحه بر اســاس شــدت و 

احتمال وقوع ســوانح مشــابه ســطح ریســک برای این 

ســانحه، ســطح بــالا محاســبه می‌شــود کــه اهمیــت 

ــد. ــان می‌ده ــی را نش بررس

تشخیص اهمیت بررسی
احتمال وقوع

غیر محتملبعیدگاهامحتملغالبا

ت پیامدها
شد

متوسط  ـپایینمتوسطبالابالابالافاجعه

پایینمتوسطبالا  ـ  متوسط بالابالااساسی

پایینمتوسط  ـپایینمتوسطمتوسطبالامعمولی

پایینپایینپایینپایینپایینقابل چشم‌پوشی

بررسی سانحه غرق شدن یدک‌کش و فوت دو نفر 
حجت خسروی

کارشناس مسئول سوانح دریایی، اداره کل بنادر و دریانوردی استان بوشهر

بررســـی‌های به‌عمل‌آمـــده در حـــوزه ســـوانح بـــه وقـــوع پیوســـته در صنعـــت حمـــل و نقـــل دریایـــی و هوایـــی نشـــان می‌دهنـــد کـــه خطا‌هـــای انســـانی 

درصـــد عمـــده‌ای از عوامـــل بـــروز ســـوانح را بـــه خـــود اختصـــاص داده‌انـــد به‌طـــوری کـــه بیـــش از 80 درصـــد عوامـــل، از نـــوع خطاهـــای انســـانی هســـتند. ولـــی 

ـــر  ـــوت دو نف ـــه ف ـــر ب ـــه منج ـــش ک ـــدن یدک‌ک ـــرق ش ـــانحه غ ـــروز س ـــل ب ـــه عوام ـــده ب ـــی انجام‌ش ـــت. در بررس ـــینی نیس ـــای ماش ـــود خطاه ـــای نب ـــه معن ـــن ب ای

ـــه زمـــان وقـــوع ســـانحه  ـــا توجـــه ب ـــه داده اســـت. ب ـــرای جلوگیـــری از تکـــرار ســـوانح مشـــابه ارای ـــه راهـــکاری ب از پرســـنل شـــده اســـت پرداخته‌شـــده اســـت و ب

و نبود امکان انجام مصاحبه، گزارش تهیه شده بیشتر به دلایل فنی که می‌تواند منجر به غرق شناورهای مشابه شود، می‌پردازد.  

غرق شدن شناور و فوت دو نفر پرسنلنوع سانحه

یدک‌کشنوع شناور

سفرهای نزدیک به ساحلمحدوده سفر

ایران  ملیت شناور

محل سانحه
آب‌های تحت حاکمیت 

ج.ا.ایران)حدفاصل بندر امام حسن 
)ع( و بندر دیلم(

91/12/5تاریخ سانحه

مشخصات اولیه

موقعیت جغرافیایی سانحه :

مختصات 52   29 شمال  08      050 شرق 

کروکـــی محـــل ســـانحه : حدفاصـــل بنـــدر امـــام حســـن 

ـــم )ع( و دیل

شکل شماره 1-کروکی محل سانحه
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جدول شماره 3:مشخصات شناور

شرح حادثه

ـــت  ـــش هدای ـــنل یدک‌ک ـــتگان پرس ـــام بس ـــرو اع پی

ـــر  ـــه مرکـــز کنـــرل ترافیـــک  بنـــدر دیلـــم مبنـــی ب 3 ب

ـــای  ـــه تماس‌ه ـــناور ب ـــه ش ـــخ‌گویی خدم ـــدم پاس ع

او و همچنیـــن جســـتجوی بی‌نتیجـــه منطقـــه 

توســـط شـــناورهای محلـــی در منطقـــه احتمالـــی 

ــه و  ــورت گرفتـ ــی لازم صـ ــناور، هماهنگـ ــردد شـ تـ

پیـــام اضطـــرار منتشرشـــده اســـت و در روز ششـــم 

ـــه  ـــه منطق اســـفندماه ســـال1391 بالگـــرد نجـــات ب

ــوی  ــق الگـ ــاعت طبـ ــه سـ ــدت سـ ــده و مـ اعزام‌شـ

ــه  ــناور پرداختـ ــتجوی شـ ــه جسـ ــده بـ ــن شـ تعییـ

اســـت. ولـــی اثـــری از شـــناور یافـــت نگردیـــده 

ــز  ــر اســـاس اعـــام مرکـ اســـت. در ایـــن تاریـــخ بـ

کنـــرل ترافیـــک دیلـــم، مبنـــی بـــر رویـــت آثـــار غـــرق 

شـــناور در منطقـــه امـــام حســـن، هماهنگـــی لازم 

ـــناور  ـــد ش ـــن ش ـــت معی ـــه در نهای ـــه ک ـــورت گرفت ص

ــده در  ــان داده شـ ــت نشـ ــده در موقعیـ ــود شـ مفقـ

ـــن  ـــت. همچنی ـــده اس ـــرق ش ـــری غ ـــج م ـــق پن عم

ــالی  ــاحل شـ ــه در سـ ــر از خدمـ ــک نفـ ــد یـ جسـ

ــت  ــرد رویـ ــک بالگـ ــا کمـ ــن بـ ــام حسـ ــه امـ منطقـ

ـــم  ـــخ نه ـــز در تاری ـــرد دوم نی ـــد ف ـــت و جس ـــده اس ش

اســـفند مـــاه 1391 در حوضچـــه امـــام حســـن از 

آب گرفتـــه شـــد..

  ١- تلفات جانی:  دارد.

 ٢- جراحت به انسان‌ها: ندارد

 ٣- آلودگی محیط‌زیست: دارد

دیگر صدمات وارده )خسارت‌ها(: دارد

یافته‌ها

ــی  ــت تعاونـ ــاس درخواسـ ــر اسـ ــت بـ ــازه حرکـ - اجـ

ـــه  ـــراد مشروح ـــرای اف ـــا، ب ـــد دری ـــه مقص ـــج‌داران ب لن

در فهرســـت خدمـــه صـــادر شـــده اســـت. کلیـــه 

گواهینامه‌هـــای شایســـتگی پرســـنل دارای اعتبـــار 

ـــتورالعمل‌های  ـــاس دس ـــر اس ـــروج ب ـــوز خ ـــوده و مج ب

ســـازمانی صحیـــح صـــادر شـــده اســـت. 

ـــمت  ـــه س ـــارج ب ـــی ب ـــور جابه‌جای ـــش به‌منظ - یدک‌ک

ـــق  ـــدر امام)متعل ـــتحفاظی بن ـــوزه اس ـــه در ح ـــدر بن بن

بـــه ســـپاه( رفتـــه و طـــی عملیـــات یـــدک کشـــی، بـــارج 

ـــاند. ـــن )ع( می‌رس ـــام حس ـــدر ام ـــه بن را ب

ــخ  ــش در تاریـ ــاهدان، یدک‌کـ ــه شـ ــه گفتـ ــا بـ - بنـ

پنجـــم اســـفند مـــاه  1391  بـــدون حضـــور ناخـــدا 

ــن  ــام حسـ ــدر امـ ــود، بنـ ــنل خـ ــا دو پرسـ ــا بـ و تنهـ

ــه در راه  ــد کـ ــرک می‌کنـ ــم تـ ــمت دیلـ ــه سـ )ع( را بـ

ـــوت  ـــنل آن ف ـــده و پرس ـــرق ش ـــش غ ـــت یدک‌ک بازگش

می‌شـــوند.

-بــا توجــه بــه انــدازه شــناور طبــق نقشــه‌های شــناور 

وزن ســازه شــناور 29/48 تــن محاســبه شــده اســت.

ــر قابــل  در بحــث پایــداری و تعــادل شــناور نــکات زی

ــت: ــل اس تام

m 1.26=1.8*0.7 =VCG light   )ارتفــاع مرکــز 

ــناور( ــل ش ثق

ــل  ــز ثق ــاع مرک ــده ارتف ــال ش ــخصات ارس ــق مش طب

شــناور 1/26 اســت. البتــه بــا توجــه بــه ارتفاع روســازه 

شــناور ایــن عــدد شــاید در واقعیــت بیشــر بــوده کــه 

نشــان دهنــده پایــداری کــم شــناور اســت.

ــازی  ــور مدل‌س ــخصات مذک ــاس مش ــر اس ــناور ب ش

شــده اســت و در مــدل به‌دســت‌آمده )مرکز شــناوری( 

CB برابــر بــا 0/54 به‌دســت‌آمده اســت کــه بــه 0/53 

مــر بســیار نزدیــک بــوده و نشــان می‌دهــد که شــناور 

بــا دقــت بــالا مــدل شــده اســت.

 S U M M E R ت  مشــخصا یــن  ا ر  د

1.33M=LOADLINE  کــه مشــخص نیســت بــر 

چــه اساســی محاســبه شــده اســت، زیــرا بــر اســاس 

محاســبه نرم‌افــزار در حالــت full load آبخــور شــناور 

ــناور  ــه ش ــه ب ــاید موسس ــت. ش ــا m  1/47 اس ــر ب براب

اجــازه نداده اســت که بــا آبخــور بیــش از 1/33 حرکت 

کنــد کــه در ایــن صــورت فقــط می‌توانســته 60 درصد  

مخــزن جلــوی شــناور را پــر نمایــد.

ــناور  ــده ش ــازوی برگردانن ــبات،  ب ــاس محاس ــر اس ب

تــا 23 درجــه افزایشــی بــوده و در 40 درجــه صفــر 

می‌شــود کــه نشــان‌دهنده پایــداری کــم شــناور 

اســت. در واقــع اگــر شــناور تحت نیــروی خارجــی 40 

درجــه کــج شــود، واژگــون شــده و غــرق می‌شــود. این 

ــت: ــر اس ــه شرح زی ــودار ب نم

ـــن  ـــا ای ـــت ب ـــناور اس ـــش ش ـــعاع چرخ ـــر ش ـــه دیگ نکت

ـــر  ـــناوری براب ـــر ش ـــرای ه ـــدار ب ـــن مق ـــه ای ـــح ک توضی

ـــناور  ـــه ش ـــخص ک ـــعاع مش ـــه ش ـــره‌ای ب ـــا دای ـــت ب اس

ـــت  ـــره حرک ـــک دای ـــه و روی ی ـــط آن قرارگرفت روی محی

می‌کنـــد:

ـــدار  ـــاز مق ـــش مج ـــعاع چرخ ـــور ش ـــناور مذک ـــرای ش ب

20 مـــر اســـت، بـــه ایـــن معنـــی کـــه اگـــر شـــناور بیـــش 

ـــش  ـــعاع چرخ ـــد )ش ـــیر ده ـــر مس ـــدار تغیی ـــن مق از ای

کم‌تـــر شـــود!(، و شـــناور واژگـــون می‌شـــود. در 

صنعـــت کشتی‌ســـازی مقـــدار 20 بـــرای حداکـــر 

ــن در  ــت. و ایـ ــادی اسـ ــدار زیـ ــش مقـ ــعاع چرخـ شـ

حالـــی اســـت کـــه ایـــن شـــعاع بـــرای شـــناور در حالـــت 

ـــانحه  ـــان س ـــر در زم ـــت. اگ ـــده اس ـــی محاسبه‌ش خال

شـــناور دارای ســـوخت یـــا آب ذخیـــره بـــوده، مقـــدار 

ـــداری  ـــده و پای ـــر ش ـــش زیادت ـــعاع چرخ ـــر  ش حداک

آن را کم‌تـــر می‌کنـــد.

به طــور کلی ســاختار شــناور مذکــور به‌گونه‌ای اســت 

کــه حتــی در حالــت خالی اگــر دچــار آب‌گرفتگــی در 

موتورخانــه شــود، شــناور غرق می‌شــود:

ــم  ــی CREWRM ه ــه حت ــی ک ــاق در صورت ــن اتف ای

ــد: ــد ش ــرار خواه ــود، تک ــی ش ــار آب‌گرفتگ دچ

بندر دیلممقصدبندر امام حسن )ع(مبدا

جابه‌جا کردن بارج هدف از سفر91/11/29تاریخ و زمان ترک بندر قبلی

سفرهای نزدیک به ساحلمحدوده سفر91/12/5تاریخ ورود

تعاونی لنج‌داراننماینده کشتیرانی

موسسه رده بندی ایرانیانموسسه رده‌بندی

GT: 18/7عمق: 1/8 مترعرض: 4مترحداکثر طول: 13/5متر

NT: 5/6حداکثر سرعت: 7 نات6 سیلندر 405کیلوواتتعداد موتور:1موتور میتسوبیشی

کلیه گواهینامه‌های شناور معتبر می‌باشندگواهی‌نامه‌های شناور

شکل شماره 2-نقشه شناور

شکل شماره 3-مدل تهیه‌شده از شناور بر اساس نرم‌افزار
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عوامل بروز سانحه

ــروز  ــل ب ــده عل ــد عم ــوژی، درص ــت تکنول ــا پیشرف ب

ســوانح بــه خطاهــای انســانی بــاز می‌گــردد و بــا 

ــوانح  ــروز س ــانی در ب ــای انس ــت خطاه ــف اهمی کش

ــی و  ــی فن ــت بررس ــد اهمی ــر می‌رس ــه نظ ــی ب دریای

تکنیکــی ســوانح کمرنــگ می‌شــود. در صورتــی کــه 

تمــام عوامل بــروز ســانحه از اهمیــت بالایی برخــوردار 

اســت. بــر ایــن اســاس بررســی ســانحه مذکــور در دو 

ــت.  ــده اس ــام ش ــانی انج ــی و انس ــد فن بع

برای بررســی فنــی از نرم‌افــزار MAXSURF  اســتفاده 

ــاد  ــث ایج ــته باع ــه می‌توانس ــی ک ــه دلایل ــده و ب ش

اشــکال در تعادل و ســاختار شــناور شــود تحت عنوان 

شرایــط خطرنــاک و غیراســتاندارد پرداخته‌شــده 

اســت. در رابطــه بــا انــواع خطاهــای انســانی بــا توجــه 

به گذشــت مدت‌زمــان طولانــی از زمــان وقوع ســانحه 

ــانحه  ــاهد س ــه دو ش ــی ب ــود دسترس ــن نب و همچنی

ــدام اشــتباه در  ــه اق ــوان ب ــت فــوت، تنهــا می‌ت ــه عل ب

مبــادرت بــه دریانــوردی بــدون حضــور کامــل نفــرات و 

اقــدام بــه ناوبــری اشــتباه اشــاره نمــود. عمومی‌تریــن 

ــوان  ــه به‌عن ــانی ک ــای انس ــته‌بندی خطاه ــوع دس ن

مرجــع در صنایــع دریانــوردی، هوانــوردی و همچنین 

صنایــع دیگر توســط کشــورها، موسســات و شرکت‌ها 

مــورد اســتفاده قــرار می‌گیــرد، توســط جیمــز ریــزن و 

تحــت عنوان مــدل جمــز اســت. ایــن مــدل خطاهای 

انســانی را بــه چهــار دســته  شــامل خطاهــای لغــزش، 

فراموشــی، اشــتباه و تخلــف دســته‌بندی می‌نمایــد. 

ــررات  ــن و مق ــاس قوانی ــر اس ــوردی ب ــه دریان ــدام ب اق

بایــد بــا حضــور تمامــی خدمــه مجــاز انجــام شــود، در 

ــناور  ــد ش ــاره ش ــه اش ــه ک ــور همان‌گون ــانحه مذک س

بــا حضــور دو نفــر از پرســنل از بنــدر امــام حســن )ع( 

خــارج می‌شــود. در بنــادر بزرگ کــه گارد بنــدر حضور 

دارد، مســئولیت چــک کــردن پرســنل بــر عهــده گارد 

بنــدر اســت کــه ایــن مســئولیت در بنــادر کوچــک بــه 

دریابانــی تنفیــذ شــده اســت و متاســفانه ایــن امــر در 

ــدام در  ــن اق ــت. ای ــده اس ــق نش ــانحه محق ــان س زم

ــف اســت. دســته‌بندی خطاهــای انســانی جــز تخل

در هنــگام دریانــوردی پرســنل شــناور اقــدام بــه مانــور 

خطرنــاک نمــوده کــه همان‌گونــه کــه اشــاره شــد 

بــه دلیــل وجــود اشــکال در تعــادل شــناور منجــر بــه 

واژگونــی شــناور شــده اســت. انجــام مانــور ناگهانــی 

به‌عنوان یــک اشــتباه که ریشــه در دانــش فــردی دارد 

شناســایی می‌شــود.

درس‌های گرفته‌شده

همان‌گونــه که اشــاره شــد اشــکال در ســاختار شــناور 

مشــهود بوده که باید از موسســات رده‌بندی خواســته 

شــود بــرای تاییــد هرگونه شــناور تمام مــوارد پایــداری 

و تعــادل شــناور به‌طــور دقیق محاســبه شــود.

ــناور  ــر روی ش ــده ب ــور فرمان ــدم حض ــر ع ــه دیگ نکت

ــدام  ــتباه و اق ــم اش ــذ تصمی ــه اخ ــر ب ــه منج ــت ک اس

بــه مانــور خطرنــاک شــده اســت. بــرای جلوگیــری از 

ــادر  ــود در بن ــنهاد می‌ش ــابه پیش ــوانح مش ــرار س تک

ــنل   ــناور و پرس ــروج ش ــه خ ــرای روی ــک ب ــه کوچ تابع

کــه به‌وســیله دریابانــی چــک می‌شــود، اقدامــات 

اصلاحــی صــورت پذیــرد.

شکل شماره 4-نمودار بازوی برگرداننده شناور

شکل شماره 5-شعاع چرخش

شکل شماره 6-شبیه‌سازی برای آب‌گرفتگی موتورخانه شناور

CREW RM شکل شماره 7-شبیه‌سازی برای آب‌گرفتگی

شرایط خطرناک

عدم حضور فرمانده
اشکال در ساختار شنار

انجام مانور اشتباه
اقدام به خروج شناور

غرق شدن شناور
فوت ۲ نفر

اقدام خطرناک بروز سانحه

شکل شماره 8-عوامل بروز سانحه
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ــارس،  ــواحل خلیج‌ف ــن س ــار داش ــا در اختی ــران ب ای

ــادر  ــدرود و بن ــان، ارون ــای ع ــدران، دری ــای مازن دری

ــر  ــزار و 700 کیلوم ــدود دو ه ــا ح ــه جمع ــدد ک متع

ــی  ــره کشــورهای دریای ــی می‌شــود، در زم ــرز دریای م

ــران در  ــی ای ــون دریای محســوب می‌شــود؛ اولیــن قان

ــه و بررســی  ــب رســید، مطالع ــه تصوی ســال 1343 ب

اجمالــی قانــون دریایــی ایــران حاکــی از آن‌ اســت که 

ــاب  ــور ترجمــه‌ای اســت از کت ــون مزب ــواد قان اکــر م

دوم قانــون بازرگانی فرانســه مصــوب 1802م و قانون 

بازرگانــی بلژیــک مصــوب 1895م که به‌رغم منســوخ 

شــدن برخــی از ایــن مقــررات در کشــور فرانســه 

به‌عنوان‌مثــال در بــاب قــرارداد اجــاره کشــتی، 

قانــون دریایــی ایــران بــدون کم‌تریــن تغییــری در این 

ــی  ــث مهم ــت مباح ــی اس ــت، بدیه ــش پابرجاس بخ

ــی، خســارت مشــرک، ســازمان و  چــون بیمــه دریای

صلاحیــت محاکــم دریایــی، تعییــن تکلیــف کشــتی 

ســانحه دیــده و داوری اختصاصــی در ایــن قانــون 

مغفــول مانــده )توازنــی زاده، 1380، ص48و49( 

و از طرفــی بــا تامّــل در کنوانســیون‌های بین‌المللــی 

دریایــی اســتنباط ایــن نکته بدیهی اســت که نســبت 

بــه کشــتی‌هایی کــه در آب‌هــای ســاحلی دچــار 

ســانحه شــده و درعین‌حــال در راســتای معامــات 

ــگ  ــون جن ــواردی چ ــه م ــا ب ــی بن ــاری بین‌الملل تج

بیــن دولت‌هــای ســاحلی بعضــا بــدون پوشــش 

مالکیت کشتی رها شده
و قواعد حاکم بر آن در نظام حقوقی ایران و اسناد بین‌المللی

در عمـــده کشـــورهای ســـاحلی از جملـــه ایـــران کشـــتی و شـــناورهای بـــه گل نشســـته، آســـیب‌دیده، نیمـــه مغـــروق و غرق‌شـــده بســـیار زیـــادی موجـــود اســـت 

کـــه مالـــک یـــا مالـــکان آن‌هـــا بـــرای انتقـــال، جـــا بـــه جایـــی، اوراق، متلاشـــی کـــردن و به‌طورکلـــی تعییـــن تکلیـــف آن‌هـــا اقدامـــی صـــورت نمی‌دهنـــد، قانـــون 

دریایـــی ایـــران و معاهـــدات دو یـــا چندجانبـــه موجـــود، راهـــکار مشـــخص و معینـــی را در ایـــن بـــاب ارایـــه نـــداده و از طرفـــی معتـــر و محـــرم بـــودن مالکیـــت، 

آثـــار و اوصـــاف آن در همـــه نظام‌هـــای حقوقـــی به‌ویـــژه نســـبت بـــه برخـــی از ایـــن کشـــتی‌ها کـــه از شـــخصیت حقوقـــی، اقامتـــگاه و تابعیـــت خارجـــی برخـــوردار 

ـــتی‌های  ـــه کش ـــت لاش ـــه مالکی ـــبت ب ـــه نس ـــدارد ک ـــود ن ـــی وج ـــن حقوق ـــرارداد و م ـــچ ق ـــی هی ـــناد بین‌الملل ـــد در اس ـــده می‌کن ـــدری پیچی ـــل را ق ـــن معض ـــل ای ـــتند، ح هس

ـــی،  ـــای حقوق ـــایر نظام‌ه ـــن س ـــول و موازی ـــری از اص ـــا بهره‌گی ـــی و بعض ـــی و قانون ـــن فقه ـــول و موازی ـــاج از اص ـــا احتج ـــق ب ـــن تحقی ـــد؛ در ای ـــه داده باش ـــدی ارای ـــوف قواع موص

ســـلطه و مالکیـــت در ایـــن نـــوع کشـــتی‌ها منقطـــع و پـــس از مرعـــی داشـــن سیاســـت راهـــردی ســـازمان‌های بنـــادر و دریانـــوروی و حفاظـــت از محیط‌زیســـت و قواعـــد 

تجویزکننده بین‌المللی در ما نحن فیه، در حکم اموال در اختیار حاکم اسلامی قرار می‌گیرد. 

دکتر سید مرتضی نعیمی

استادیار دانشگاه آزاد اسلامی واحد بین‌الملل بندر انزلی 

سید عباس متولی

دانشجوی دوره دکتری حقوق خصوصی
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بیمــه‌ای فعالیــت می‌کردنــد راهــکار مشــخصی ارایــه 

نشــده تــا این‌کــه اخیــرا در شــهر نایروبــی کشــور کنیــا 

کنوانســیونی موســوم بــه »انتقــال لاشــه کشــتی« 

ــادی  ــال 2007 می ــی س ــاه م ــم م ــخ هجده در تاری

)برابــر بــا بیســت و هشــتم اردیبهشــت‌ماه 1386 

هجــری شمســی( بــه تصویــب می‌رســد کــه اجرایــی 

شــدن ایــن قانــون منــوط شــده بــه عضویــت 10 

دولــت کــه بــدون شرط تنفیــذ، پذیــرش، یــا تصویــب، 

ایــن کنوانســیون را امضــا کــرده باشــند یــا ســند 

پذیــرش، تصویــب یــا الحــاق را نــزد دبیــر کل ســازمان 

بین‌المللــی دریانــوردی )I.M.O( بســپارند. 

خوشــبختانه، بــا تصویــب این کنوانســیون کــه دولت 

ــون مصــوب  ــران نیــز طــی قان جمهــوری اســامی ای

بیســت و هشــتم اردیبهشــت‌ماه 1389 مجلــس 

ــمتی از  ــده، قس ــق ش ــه آن ملح ــامی ب ــورای اس ش

ــده،  ــی، تعدیل‌ش ــت‌محیطی دریای ــرات زیس مخاط

لکــن ایــن کنوانســیون از یک‌ســو از تاریــخ تصویــب 

ــن  ــت در ای ــه عضوی ــر ب ــت کــه مخی و الحــاق 10 دول

معاهــده هســتند، لازم‌الاجراســت و عطف به گذشــته 

ــی  ــدوده اجرای ــا مح ــر فع ــوی دیگ ــود و از س نمی‌ش

ــه  ــادی ک ــاری اقتص ــه‌ انحص ــده در منطق ــن معاه ای

بیــش از 200 مایــل دریایــی از خطــوط مبدایــی کــه 

ــری  ــی آن اندازه‌گی ــی سرزمین ــرض دریای ــا، ع از آن‌ه

می‌شــود، معتــر اســت؛ مگــر آن‌کــه دولت‌هــای 

ــدن  ــی ش ــه اجرای ــود را ب ــت خ ــب رضای ــو، مرات عض

ایــن کنوانســیون در دریــای سرزمینی اعــام نمایند، 

بــا ایــن وجــود کشــتی‌های رهــا شــده فراوانــی 

در آب‌هــای ایــران ازجملــه کشــتی »ســاخاروف«، 

ــارس و  ــواحل خلیج‌ف ــدو« در س ــی«، »مولین »فیدلیت

کشــتی » النا« در ســواحل بنــدر انزلی موجود هســت 

کــه وضعیــت آن‌هــا بــا وصــف گذشــت زمــان زیــادی 

ــه‌ای از  ــا در هال ــدگی آن‌ه ــی و غرق‌ش ــخ رهای از تاری

ــرار دارد. ــام ق ابه

ــاوی  ــز دع ــود تمرک ــل نب ــه دلی ــم ب ــی ه ــه قضای روی

دریایــی در یــک مرجــع قضایــی و تشــکیل دیرهنــگام 

دادگاه دریایــی در ایــن خصــوص نمی‌توانــد راهگشــا 

باشــد، چراکه مطابق مــاده 188 قانون دریایــی ایران 

وزارت دادگســری تکلیــف داشــت ظــرف ســه مــاه از 

تاریــخ تصویــب ایــن قانــون لایحه مربــوط به تشــکیل 

دادگاه‌هــای دریایــی، حــدود و صلاحیــت آن‌هــا، طرز 

ــاوی  ــه دع ــات و کلی ــات و اختلاف ــه تخلف ــیدگی ب رس

ناشــی از اجرای این قانــون را تنظیم و پــس از تصویب 

کمیســیون مشــرک دادگســری مجلســین به‌موقــع 

ــده  ــق نش ــر محق ــن ام ــون ای ــه تاکن ــذارد ک ــرا بگ اج

اســت؛ ناگزیــر بــا احتجــاج بــه اصــول فقهــی و موازین 

شرعــی و قانونــی و بهره‌گیــری از تجربه‌هــای موجــود 

در ســایر نظام‌هــای حقوقــی بایــد بــرای ایــن مســایل 

پاســخ مســتند و مســتدلی پیــدا کــرد:

تکالیــف مالــک در موقــع ســانحه یــا ســوانح دریایــی 

چیســت؟ ضمانت اجــرای انجام نشــدن ایــن تکالیف 

در نظــام حقوقــی ایــران و اســناد بین‌المللــی چــه 

ــت؟ اس

آیــا کشــتی رهاشــده می‌توانــد تحــت ماهیــت فقهــی 

اعــراض یــا مجهول‌المالــک یــا تالــف عرفــی و بــا مــرور 

زمــان مملــک قــرار بگیــرد؟

در ایــن جســتار بــا اشــاره اجمالــی بــه مفاهیــم، 

سرانجــام بــا بررســی قواعــد فقهــی و قانونــی حاکم بر 

موضوع، وضعیت حقوقی کشــتی رهاشــده مشــخص 

خواهــد شــد.

بند اول 
 مفـاهیــم 

بــرای تبییــن موضــوع ضرورت دارد تــا مفاهیــم 

ــی  »مالکیــت«، »کشــتی« و »رهاشــده« به‌طــور اجمال

موردبررســی قــرار بگیــرد.

مفهوم مالکیت
ــن فقهــای متقــدم و متاخــر  در ماهیــت مالکیــت، بی

مناقشــه زیاد اســت؛ قدما مالکیــت را بر مقولــه »جده« 

می‌داننــد، یعنــی معتقــد بودنــد بین شــخص )مالک( 

ــت  ــک حال ــوک( ی ــود )ممل ــک خ ــت تمل ــال تح و م

دارایــی وجــود دارد و متاخریــن بــر ایــن اعتقادنــد 

کــه مالکیــت از مقولــه اضافــه اســت، یعنــی مالکیــت 

ــوک اســت کــه به‌نوعــی  رابطــه‌ای بیــن مالــک و ممل

آن‌هــا را بــه یکدیگــر ربــط می‌دهــد، چنان‌کــه از 

دیــدگاه شــیخ انصــاری )ره( ملکیــت »رابطــه‌ای 

اعتبــاری اســت کــه بیــن شــخص بــا شــی برقــرار 

می‌شــود.« )گرجــی،1371، ص 27 به نقــل از کفایه، 

مصبــاح الفقاهــه، مکاســب محشــی،منیه الطالــب و 

مکاســب(

ــف نســبتا  ــان، تعری ــف حقوق‌دان ــا بررســی در تعاری ب

کامــل از مالکیــت ایــن اســت کــه:

 »مالکیــت، عنوانــی اســت اعتبــاری کــه مبین نســبت 

و رابطــه اشــیا بــا اشــخاص اســت و در بــر دارنــده 

مجموعه روابط و مناســباتی اســت که استیلا و تسلط 

انســان‌ها را بــر اشــیا نشــان می‌دهــد.« )محقــق 

دامــاد، 1387،  ص 29(

ــون  ــا تامــل در مفــاد مــواد 30و31 قان ــر آن ب افــزون ب

مدنــی و اصــول40و 44 قانــون اساســی ســلطه و 

اقتــدار شــخص برشــی بــا تمــام اوصافــش یعنــی 

ــی  ــودن« در صورت ــر ب ــی« و »منح ــق«، »دایم »مطل

ــاب  ــیوه اکتس ــه ش ــرد ک ــرار می‌گی ــت ق ــورد حمای م

و اجــرای آن در مســیر هــدف قانون‌گــذار باشــد و 

ــع  ــه مناف ــاوز ب ــر و تج ــه غی ــرای اضرار ب ــیله‌ای ب وس

عمومــی تلقــی نشــود. )کاتوزیــان،1378،ص 104(

تعریف کشتی
بنــد 4 مــاده 52 قانــون دریایــی ایــران، کشــتی را 

وســیله‌ای اطــاق نمــوده کــه بــرای حمــل بــار در دریا 

بــه کار مــی‌رود؛ بــه نظــر نجفــی اســفاد مناســب‌ترین 

تعریــف؛ تعریفــی اســت کــه در مــاده 12 کنوانســیون 

راجــع بــه شرایــط ثبــت کشــتی‌ها )مصــوب 7 فوریــه 

1986( آمــده: 

ــارو و  ــناور دری ــه ش ــت از هرگون ــارت اس ــتی عب »کش

هدایت‌شــونده بــا نیــروی محرکــه خــود کــه بــرای 

حمل و نقل کالا، مســافر یا هــر دو، در تجــارت دریایی 

ــتثنای  ــرد، به‌اس ــرار گی ــتفاده ق ــی مورداس بین‌الملل

شــناورهایی بــا ظرفیــت ناخالص ثبت‌شــده زیــر 500 

تن«. )نجفــی اســفاد،1392،ص 39( علــای حقوق 

ــد  ــه کرده‌ان ــه ارای ــی ک ــی در تعاریف ــل دریای بین‌المل

روی دو معیــار شــناور بــودن و قابلیــت دریانــوردی 

داشــن وحدت نظر دارند )فیوضــی،1365،ص 96( 

بــر همیــن مبنــا یکــی از شرایــط ضروری ثبت کشــتی 

احــراز قابلیــت دریانــوردی کشــتی اســت که بــا صدور 

گواهی‌نامه فنی از ســوی ســازمان بنــادر و دریانوردی 

یــا  یکــی از مراجــع صلاحیــت‌دار بین‌المللــی کــه 

صلاحیــت آن موردقبــول ســازمان مزبور باشــد صورت 

می‌گیــرد؛ بدیهــی اســت بــا تحقــق شرایــط قید شــده 

در اظهارنامــه و ســند ثبــت کشــتی و تایید آن از ســوی 

کارشناســان فنــی ســازمان فوق‌الذکــر؛ کشــتی واجد 

وصــف قابلیــت دریانــوردی خواهــد شــد. 

بــه هــر حــال از منظــر حقوقــی می‌تــوان ایــن تعریــف 

را بــرای کشــتی ارایــه داد:

»کشــتی عبــارت اســت از مــال منقــول شــناور قابــل 

ثبتــی کــه ظرفیــت و قابلیــت دریانــوردی بــرای حمــل 

کالا یــا مســافر یــا هــردوی آن را در حــدود موازیــن 

ــد.« ــی دارا باش قانون

مفهوم رهایی کشتی
واژه »رهایــی« در قوانیــن موضوعــه ایــران در مــوارد 

محــدودی بــه کار گرفته‌شــده، یکــی از ایــن مــوارد 

بنــد چهــار مــاده 21 قانــون دریایــی ایــران اســت کــه 

اشــاره می‌کنــد درصورتی‌کــه مالــک، کشــتی  را  رهــا 

نمایــد، ایــن حالــت می‌توانــد ســبب ســلب تابعیــت و 

ابطــال ثبــت کشــتی شــود؛ دیگــری اصــل 45 قانــون 

اساســی اســت کــه اعــام می‌کنــد  انفــال و ثروت‌های 

ــده...  ــا رهاش ــوات ی ــای م ــل زمین‌ه ــی از قبی عموم

در اختیــار حکومــت اســامی قــرار می‌گیــرد، بــا ایــن 

وصــف »رهایــی« در نظــام فقهــی اســامی و همچنین 

ســایر نظام‌های حقوقی دنیــا یکــی از ارکان »اعراض« 

ــق  ــود. )محق ــوب می‌ش ــادی محس ــن م ــوان رک به‌عن

دامــاد،1393،ص280و281(

ــی  ــه دریای ــام بیم ــی و نظ ــوق دریای ــل در حق ــا تام ب

ــت  ــارت اس ــده عب ــا ش ــتی ره ــد کش ــر می‌رس ــه نظ ب

از کشــتی‌ای کــه حســب مــورد تحــت تاثیــر اوضــاع و 

ــا وقایــع و اعــال حقوقــی، وضعیــت  احــوال جــوی ی

سیاســی یــا اقتصــادی یا گاهــی مجمــوع ایــن عوامل 

بــرای مدت‌زمــان طولانــی رهــا و اراده‌ای بــرای احیــا و 

بهره‌بــرداری آن، از ســوی مالــک یــا ذی‌نفــع آن، نوعــا 

دیــده نمی‌شــود و اســتمرار ایــن وضعیــت ســبب ضرر 

و تهدیــد منافــع دولــت ســاحلی یــا ســایر دولت‌هــای 

ــود. ــر می‌ش ــت تاثی تح

بند دوم 
  تکالیف مالک کشتی سانحه دیده

قانــون دریایــی، آیین‌نامــه بندرهــای ایــران )مــواد 

69و49( و همچنین کنوانســیون انتقال لاشه کشتی 

تکالیفــی را بــرای مالــک، فرمانــده و ســایر خدمــه 

ــران  ــای ای ــتی در آب‌ه ــه کش ــی ک ــئول در موقع مس

دچــار ســانحه می‌شــود مقــرر داشــته کــه مــواردی از 

آن بدیــن شرح اعــام می‌شــود:

اعلام جریان واقعه به اداره بندر دولت ساحلی
فرمانــده یــا صاحب کشــتی مکلــف اســت در مــواردی 

کــه کشــتی دچــار حریــق، شکســتگی، فرســودگی و 

عیــب فاحــش شــده یــا در اثــر ســانحه، صدمــه جانــی 

بــه کســی وارد آمــده و یــا ســانحه دریایــی باعــث اضرار 

مادی به کشــتی دیگری شــده باشــد؛ اعلامیــه حاکی 

از جریــان واقعــه را بــه اداره بندر یا مامــور صلاحیت‌دار 

بنــدری ارســال دارد، متعاقــب وصــول ایــن اعلامیــه، 

ــه  ــن اعلامی ــدر ضمــن ارســال رونوشــتی از ای اداره بن

بــرای نیــروی دریایــی ارتــش جمهــوری اســامی 

ایــران، بایــد بــه فوریــت بــا حضــور نماینــده کشــتی، 

ــم  ــی را تنظی ــارت وارده صورت‌مجلس ــه خس ــع ب راج

ــه وی  ــورد تعرف ــده م ــا نماین ــده ی ــای فرمان ــه امض و ب

ــاوی  ــد ح ــور بای ــزارش مزب ــت گ ــی اس ــاند. بدیه برس
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ــن اطلاعــات باشــد: ای

 محــل اســتقرار دقیــق کشــتی؛ نــوع، انــدازه و 

ــزان و  ــارت وارده؛ می ــت خس ــتی؛ ماهی ــاختار کش س

مقــدار محمولــه به‌ویــژه هرگونــه مــواد خطرنــاک و 

ــژه نفــت ســوخت و  ــوع نفــت، به‌وی ــدار و ن ســمی؛ مق

روغــن روان‌کننــده کشــتی؛ در معــرض آســیب بــودن 

تســهیلات بنــدری؛ میــزان جــزر و مــد و جریانــات 

آب محــل وقــوع ســانحه و ســایر اطلاعاتــی کــه در 

جابه‌جایــی کشــتی و جلوگیــری از خطــر و ایجــاد 

خســارات موثــر اســت.

علامت‌گذاری
ــدرج در  ــکام من ــاک از اح ــدت م ــه وح ــتناد ب ــا اس ب

ــاده 522  ــواد 512 و م ــی و م ــون مدن ــاده 333 قان م

قانــون مجــازات اســامی مالک کشــتی متوقــف، باید 

ــزام ناشــی از »امــاره  ــه حفاظــت« و ال ــاب »تعهــد ب از ب

مســئولیت« خطرات ناشــی از کشــتی ســانحه دیده را 

پیش‌بینــی و بــا علامت‌گــذاری مناســب، اشــخاص و 

دیگــر کشــتی‌ها را از وجــود آن مطلــع ســازد، به‌عنوان 

نمونــه چنان‌چــه کشــتی بــه گل نشســته باشــد 

ــادم  ــری از تص ــیون جلوگی ــاده 30 کنوانس ــق م مطاب

در دریــا )مصوب پنجــم مهرمــاه ســال 1367( مالک، 

فرمانــده و یــا ســایر خدمــه کشــتی موظف هســتند در 

قســمت ســینه کشــتی، یــک چــراغ ســفید همه‌جانبه 

ــر از آن  ــطح پایین‌ت ــنه و در س ــوپ و در پاش ــک ت ــا ی ی

چــراغ، یــک چــراغ ســفید همه‌جانبــه تعبیــه نماینــد و 

عــاوه بــر ایــن، دو چــراغ همیشــه روشــن دریــک خــط 

عمــودی و ســه تــوپ به‌مــوازات آن جاگــذاری کننــد. 

پــس از اعــام گــزارش واقعــه مالــک و فرمانده کشــتی 

بایــد طبــق نظــام پذیرفته‌شــده بین‌المللــی، نســبت 

ــه گــذاری در منطقــه‌ای کــه لاشــه کشــتی در  ــه بوی ب

ــد و مختصــات آن را ضمــن  آن واقع‌شــده، اقــدام نمای

ثبــت در دفــر ثبــت وقایع کشــتی، بــه دولت ســاحلی 

اعــام کنــد.

انتقال و جابه‌جایی سریع از منطقه خطر
ــدر در  ــار اداره بن ــب اخط ــتی حس ــه کش درصورتی‌ک

مســیر تــردد کشــتی‌ها، متوقف‌شــده باشــد، مالک یا 

فرمانده کشــتی بایــد در مهلــت قیدشــده در اخطاریه 

بــا هــر وســیله ممکــن، نســبت بــه انتقــال و دور کــردن 

ــزون  ــد. اف ــدام کن ــیر اق ــط س ــن خ ــتی از ای ــن کش ای

ــک  ــی مال ــیون نایروب ــاده 9 کنوانس ــق م ــر آن مطاب ب

ثبت‌شــده کشــتی موظــف اســت بــرای انتقــال لاشــه 

کشــتی کــه مشخص‌شــده خطــری ایجــاد می‌کنــد از 

طــرف مالــک بــا هــر نجات‌دهنــده یــا شــخص دیگــر 

قــرارداد منعقــد کنــد و در ایــن عملیــات بایــد ضوابــط 

اعلامــی دولــت ســاحلی را از منظر ملاحظــات ایمنی 

و حفاظــت از محیط‌زیســت دریایــی رعایــت کنــد.

ارایه بیمه یا تضمین مالی مناسب به دولت ساحلی
نقطه قــوت و بدیع کنوانســیون انتقال لاشــه کشــتی، 

کــه خــاء چندیــن ســاله قانــون دریایی ایــران و ســایر 

کشــورها را پوشــش داده همیــن الــزام بــه مالــک 

کشــتی اســت کــه بایــد دلیــل و مــدرک بیمــه یــا 

تضمیــن مالــی دیگــر را به نحــو مقــرر در مــاده 12 این 

کنوانســیون ارایــه کنــد، ایــن مــاده مقــرر مــی‌دارد:

»هــر دولــت عضــو بایــد به‌موجــب قانــون ملــی خــود 

اطمینــان حاصــل نمایــد کــه بیمــه یــا تضمیــن دیگــر 

ــه میزانــی کــه دربنــد)1( مقررشــده اســت در مــورد  ب

هــر کشــتی بــا ظرفیــت ناخالــص 300 تــن یا بیشــر- 

هرکجــا ثبت‌شــده باشــد- درزمــان ورود یــا تــرک بنــدر 

واقــع در قلمــرو آن یــا درزمــان ورود یــا ترک تســهیلات 

فراســاحلی واقــع در دریــای سرزمینــی آن، وجــود 

دارد.«

ــا  ــد بیمــه ی ــن ماده،کشــتی بای ــد )1( ای به‌موجــب بن

ضمانت‌نامــه بانکــی یا مؤسســه مشــابه دیگــر، باید به 

میــزان معــادل حدود مســئولیت تعیینی نظــام ملی یا 

بین‌المللــی حاکم کــه بیشــر از میزان محاسبه‌شــده 

طبق جــز )ب( بنــد)1( مــاده )6( کنوانســیون تحدید 

مســئولیت دعاوی دریایــی )مصــوب1976 میلادی( 

نباشــد، بــه همراه داشــته باشــد.

ــد  ــه واح ــت ک ــه ضروری اس ــن نکت ــر ای ــن ذک در ضم

ــوری  ــی کش ــج مل ــول رای ــه پ ــد ب ــه بای ــبه بیم محاس

ــد  ــدوق تحدی ــژه از صن ــت وی ــق برداش ــه ح ــد ک باش

ــه  ــال ب ــی دارد، به‌عنوان‌مث ــاوی دریای ــئولیت دع مس

نظــر می‌رســد چنان‌چــه کشــتی‌ای بــا تابعیــت نــروژ و 

بــا تنــاژ30 هــزار تن قصــد ورود به ســاحل بندر شــهید 

رجایــی بندرعبــاس داشــته باشــد، بایــد بیمه‌نامــه‌ای 

ــه  معــادل پنــج میلیــون و 12 هــزار و 500 یــورو کــه ب

پول رایج کشــور ایــران معادل175هزار میلیــون ریال 

بالــغ می‌شــود، از باب تامین خســارت ناشــی از لاشــه 

کشــتی، بــه همــراه داشــته باشــد.

بند سوم 
ضمانت اجرای تکالیف مالک کشتی رهاشده

ــدادی راهنــای اختصاصــی  ــدر همیشــه تع اداره بن

بــرای ورود و خــارج نمــودن کشــتی‌ها از منطقــه 

ــراد کــه رهــر  ــن اف بنــدری را آماده‌به‌خدمــت دارد، ای

ــد  ــند حق‌دارن ــتی می‌باش ــان کش ــاور فرمانده و مش

به‌مجــرد سوارشــدن، کشــتی را معاینــه کــرده و بــرای 

ســالم مانــدن کشــتی، محمولــه و مســافران آن، 

تذکــرات و تدابیــر لازم را به فرمانده کشــتی تا رســیدن 

ــن آن  ــر انداخ ــر و لنگ ــه بی‌خط ــا منطق ــدر ی ــه بن ب

ارایــه نماینــد، درصورتی‌کــه فرمانــده کشــتی تذکرات 

ــرور و  ــور و م ــه عب ــوط ب ــررات مرب ــت مق ــا و رعای راهن

ــرار ندهــد،  ســایر انتظامــات بنــدری را مــورد عمــل ق

ایــن راهنــا موظــف اســت ایــن تذکــرات را موکــدا در 

حضــور کارکنــان و جانشــینان فرمانــده کشــتی ابــاغ 

و گــزارش واقعــه را بــه اداره بنــدر تســلیم کنــد، در ایــن 

ــه  ــوع هرگون ــئول وق ــتی مس ــده آن کش ــورت فرمان ص

ــل  ــه از عم ــود ک ــد ب ــدی خواهن ــش آم ــارت و پی خس

آن‌هــا ناشــی می‌شــود، ضمــن این‌کــه ایــن افــراد 

مقــر وفــق موازیــن کیفــری می‌تواننــد از ســوی 

ــت  ــاحلی، تح ــور س ــی کش ــاح قضای ــع ذی‌ص مرج

ــوران  ــود مام ــد. بااین‌وج ــرار بگیرن ــی ق ــب قانون تعقی

اداره بنــدر در موقــع رهــا شــدن کشــتی ایــن وظایــف 

را بــه عهده‌دارنــد:

اخطار کتبی به مالک یا نماینده کشتی رهاشده
ــح  ــات و مصال ــاظ مقتضی ــد از لح ــدر می‌توان اداره بن

بنــدری، بــه کشــتی‌ها و ســایر وســایل بارکشــی آبــی 

ــا در  ــدر و ی ــه بن ــه در محوط ــا را ک ــولات آن‌ه ــا محم ی

سر راه ســیر آن‌هــا بــه گل نشســته و یــا غرق‌شــده 

و یــا بــه هــر نحــو دیگــری مانــع ســیر کشــتی‌ها و 

ســایر وســایط بارکشــی آبــی واقــع شــده‌اند، اخطــار 

کتبــی بدهــد تــا ظــرف مهلــت معیــن نســبت بــه رفــع 

مانــع اقــدام نماینــد، در صــورت نبــود توجــه و اقــدام 

مالک یــا مالــکان کشــتی وســایط مزبــور، ایــن اداره با 

اطــاع و نظــارت اداره گمــرک و دادســتان یا جانشــین 

ــد.  ــل می‌کن ــع عم ــع مان ــه رف ــبت ب ــتان، نس دادس

مطابــق ضوابــط منــدرج در مــاده 9 کنوانســیون 

نایروبــی، چنان‌چــه دولت ایران تشــخیص دهد لاشــه 

کشــتی خارجی واقــع در منطقه انحصــاری اقتصادی 

ــه دولــت  ــت ب ــد به‌فوری ــد بای خطــری را ایجــاد می‌کن

ــا  ــد و ب ــاع ده ــده اط ــک ثبت‌ش ــتی و مال ــت کش ثب

دولت ثبــت کشــتی و ســایر دولت‌هــای تحت تاثیــر از 

لاشــه کشــتی، در مــورد اقداماتی کــه بایــد در رابطه با 

لاشــه کشــتی اتخاذ شــود، مشــورت کند؛ درعین‌حال 

مهلــت متعارفــی کــه طــی آن مالــک ثبت‌شــده بایــد 

ــر  ــت خط ــن ماهی ــر داش ــا در نظ ــتی را ب ــه کش لاش

مشخص‌شــده، انتقــال دهــد، وضــع نمایــد، و به‌طــور 

کتبــی ایــن مالــک را مطلــع ســازد.

رفع مانع در موقع فوری بودن خطر
ــع  ــات رف ــت عملی ــدر، فوری ــح بن ــه مصال درصورتی‌ک

موانــع را از مســیر کشــتیرانی و محوطــه بنــدر ایجــاب 

کنــد، اداره بنــدر می‌توانــد بــدون رعایــت مــدت 

اخطاریــه، با حضــور نماینده دادســتان و نظــارت اداره 

گمــرک برای رفــع موانــع اقدام کنــد، بدیهی اســت در 

ایــن فــرض نیــز پرداخــت هزینــه معین شــده بــر عهده 
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صاحــب یــا صاحبــان کشــتی و وســایط بارکشــی آبی 

موصــوف خواهــد بود، بــر اســاس ضوابط کنوانســیون 

ــتی  ــده کش ــک ثبت‌ش ــه مال ــت ب ــف اس ــور، موظ مزب

اطــاع دهــد درصورتی‌کــه در ظــرف مهلــت تعیینــی 

نســبت بــه انتقــال آن اقــدام نکنــد، بــه هزینــه مالــک 

ایــن کشــتی را منتقــل می‌کنــد؛ و همچنین‌ بــه مالک 

ــه  ــد ک ــاع ده ــی اط ــور کتب ــتی به‌ط ــده کش ثبت‌ش

ــخص  ــور مش ــر به‌ط ــه خط ــی ک ــد دارد در شرایط قص

ــا در  ــد؛ ی ــه نمای ــگ مداخل ــود، بی‌درن ــدید می‌ش تش

شرایطــی کــه اقــدام فــوری لازم باشــد، و ایــن وضعیت 

را نیــز بــه دولــت ثبــت کشــتی و مالــک آن اطــاع 

ــن و  ــق عملی‌تری ــتی را از طری ــه کش ــد، لاش داده باش

سریع‌تریــن روش‌هــای ممکــن ســازگار بــا ملاحظــات 

ایمنــی و حفاظــت از محیط‌زیســت دریایــی، انتقــال 

ــد. ده

مطالبه  سند بیمه یا تضمین مالی دیگر
از تاریــخ لازم‌الاجــرا شــدن کنوانســیون )بیســت و 

ــاده  ــد 3 م ــق بن ــاه 1394(، مطاب ــن م ــم فروردی پنج

9 ایــن ســند چنان‌چــه ســازمان بنــادر تشــخیص 

بدهــد کــه لاشــه کشــتی ایجــاد خطــر می‌کنــد، 

ــد  ــر، بای ــع دیگ ــرف ذی‌نف ــا ط ــده و ی ــک ثبت‌ش مال

ــه  ــا تضمیــن مالــی دیگــر را ب دلیــل و مــدرک بیمــه ی

ــت  ــت تح ــح دول ــام صال ــوان مق ــازمان به‌عن ــن س ای

تاثیــر، ارایــه کنــد، چنان‌چــه کشــتی در دولــت عضــو 

ایــن کنوانســیون ثبت‌نشــده باشــد، گواهینامــه بیمه 

ــت  ــر دول ــح ه ــام صال ــط مق ــد توس ــاری می‌توان اجب

ــن  ــاد ای ــه مف ــود، البت ــق ش ــادر و تصدی ــوی، ص عض

کنوانســیون مانــع نخواهــد شــد تــا ســازمان بنــادر از 

ــه کننــدگان بیمــه  ــی ارای ــار مال ــا نبــود اعتب ــار ی اعتب

ــد. ــل کن ــان حاص ــور اطمین مزب

مطالبه هزینه‌های انتقال کشتی
در مــاده 37 قانــون دریایــی به‌صراحــت آمده ســازمان 

ــتیفای  ــه اس ــبت ب ــد نس ــوردی می‌توان ــادر و دریان بن

ــا  ــتی ره ــال کش ــه انتق ــاب هزین ــود از ب ــات خ مطالب

شــده به‌مثابــه »حــق یــا حقــوق ممتــازه« اقــدام کنــد، 

دارنــده حقــوق ممتاز بایــد وفق مــاده 39 قانــون مزبور 

ظرف یــک ســال از تاریــخ مطالبه هزینــه از مالــک و یا 

ســایر ذی‌نفع کشــتی و عدم تمکیــن آن‌هــا، از دادگاه 

ذیصــاح دریایــی، تامیــن ایــن مطالبــات را خواســتار 

شــود؛ در غیــر ایــن صــورت حــق امتیــاز خــود را از 

دســت می‌دهــد، اغماضــی کــه قانون‌گــذار در مــا 

نحــن فیــه قایــل شــده در حالتــی اســت کــه توقیــف 

ــات درخواســت  ــن مطالب ــرای اســتیفای ای کشــتی ب

شــود؛ امــا ایــن امــر در دریــای ســاحلی کشــوری کــه 

اقامتــگاه یــا مرکــز عملیــات مدعــی )ســازمان بنــادرو 

دریانــوردی( ممکن نباشــد کــه در این صــورت دادگاه 

می‌توانــد مهلــت فــوق را از روز ایجــاد طلــب حداکــر 

بــه مــدت ســه ســال تمدیــد کنــد. مســاله ای کــه در 

ــا  ــه آی ــت ک ــن اس ــد ای ــن می‌رس ــه ذه ــه ب ــن مقول ای

تهیــه صورت‌مجلــس خســارات وارده و یا تامیــن دلیل 

ــدون این‌کــه  انجــام شــده از ســوی ســازمان بنــادر، ب

دعوای مناســبی بــرای اســتیفای این مطالبــات اقامه 

کنــد، قاطــع مــرور زمــان خواهد شــد یــا خیر؟ بــا تامل 

در تعریفــی که قانون‌گــذار در مــاده 731 قانــون آیین 

دادرســی ســابق ارایــه داده، یعنی»مــرور زمــان عبارت 

از گذشــن مدتــی اســت کــه به‌موجــب قانــون پــس از 

انقضــای آن مدت،دعــوا شــنیده نمی‌شــود.« و بــا علم 

به ایــن مطلــب که تامیــن دلیــل بــرای حفظ آن اســت 

و تشــخیص درجــه ارزش آن در مــوارد اســتفاده، بــا 

دادگاه اســت، و همچنیــن بــا دقــت در مفاد مــاده 32 

قانــون دریایــی کــه مقــرر مــی‌دارد: »در صــورت عــدم 

پرداخــت حقــوق ممتــاز، ذی‌نفــع می‌توانــد به‌وســیله 

دادگاه حقــوق خــود را مطالبه و اســتیفای حقوق خود 

را از فــروش امــوال یــا کشــتی کــه نســبت بــه آن حقوق 

ــه  ــخ ب ــد...« پاس ــت نمای ــود دارد درخواس ــاز وج ممت

مســئله یادشــده فــوق منفــی بــه نظــر می‌رســد.

قانون‌گــذار در فصــل دوم قانــون دریایــی در مــواد 

29 تــا 41 خســارات ناشــی از تصــادم و ســایر 

ســوانح کشــتیرانی و همچنیــن خســارات وارده بــه 

تاسیســات بنــدری و کارگاه‌هــای تعمیــر کشــتی و 

ــاده  ــه تاســی از م ــل کشــتیرانی را ب ــی قاب راه‌هــای آب

2کنوانســیون بین‌المللــی یکنواخــت کــردن بعضــی 

از مقــررات مربــوط بــه حقــوق ممتــاز و رهــن دریایــی 

)مورخ1926میــادی( کــه کشــور مــا بــا تصویــب 

قانــون مورخ بیســت و هشــتم تیرمــاه ســال 1345 ، به 

ایــن کنوانســیون ملحق شــده از جملــه حقــوق ممتاز 

دانســته اســت، به همین دلیل ســازمان بنــادر، افزون 

بــر مطالبــات قیــد شــده در بنــد فوق‌الذکــر، بایــد در 

ــوای  ــه‌ دع ــا اقام ــال( ب ــک س ــده )ی ــام ش ــت اع مهل

ــه اســتیفای ایــن خســارات اقــدام  مناســب نســبت ب

کنــد، در غیــر این صــورت، حــق مطالبــه آن را از طریق 

ــد. ــت می‌ده ــوا از دس ــه دع اقام

منظــور از اقامــه دعــوای مناســب ایــن اســت کــه 

ســازمان یادشــده باید بــرای هریــک از مــوارد پنج‌گانه 

کــه منشــا دعــوای آن واحــد نباشــد، دادخواســت 

ــه  ــی ب ــاح دریای ــع ذیص ــه و در مرج ــه‌ای تهی جداگان

ــال منشــا حــق ناشــی از  ــوان مث ثبــت برســاند، به‌عن

مطالبــات انتقــال بقایــای کشــتی رهــا شــده بــا حــق 

ناشــی از آســیب‌های وارده بــه تاسیســات بنــدری 

متفــاوت اســت، به‌هرحــال دادگاه پــس از وصــول 

دادخواســت، مطابق تشریفات قید شــده در ماده 32 

قانــون دریایــی، درخواســت و مــدارک آن را بــه خوانده 

)اعــم از این‌کــه مالــک کشــتی یا خود کشــتی باشــد( 

ابــاغ و پــس از نــر آگهــی در ظــرف 15روز از تاریــخ 

ابــاغ بــه خوانــده،در روزنامــه رســمی و یکــی از جرایــد 

کثیرالانتشــار مرکــز به‌منظــور اطلاع‌رســانی بــه ســایر 

اشــخاص ذی‌نفــع، بــه دادخواســت و اعتراضــات 

واصلــه رســیدگی و حکــم مقتضــی را صــادر می‌کنــد، 

در صــورت احــراز صحــت دعــوا، هــرگاه اســتیفای 

ــتی  ــک کش ــع مال ــهل البی ــوال س ــایر ام ــب از س طل

میــر نباشــد، دادگاه دســتور بــه فــروش اموالــی کــه 

نســبت بــه آن حقــوق ممتــاز وجــود دارد، خواهــد داد، 

رای دادگاه به‌جــز فــروش کشــتی قطعــی خواهــد 

بــود، درصورتی‌کــه دادگاه دســتور بــه فــروش کشــتی 

صــادر کنــد، ایــن دســتور ســه نوبــت متوالــی در 

روزنامــه رســمی و یکــی از جرایــد کثیرالانتشــار مرکــز 

منتــر خواهد شــد، بدیهــی اســت محکوم‌علیــه و هر 

متــرر دیگــری می‌توانــد بــا ارایــه تضمیــن بانکــی یا 

تامیــن وجــه نقــد در صنــدوق دادگســری، نســبت به 

اجــرای ایــن حکــم البتــه در ظــرف یــک مــاه از تاریــخ 

ــه ایــن رای اعــراض نمایــد،  انتشــار آخریــن آگهــی ب

ــی  ــتی خارج ــم کش ــت صاحب‌پرچ ــرآن دول ــزون ب اف

ــه  ــا ارایــه تضمیــن و وثیقــه مناســب ب ــد ب نیــز می‌توان

ــه  ــر ارزش محکوم‌ب دادگاه کــه به‌طــور معمــول دو براب

ــا فــروش کشــتی را  اســت، موجبــات رفــع توقیــف و ی

ــازد. ــوار س هم

تامین دلیل و توقیف کشتی
تامین دلیل

انتقــال و جابه‌جایــی کشــتی رهاشــده به‌طــور 

ــادر و  ــازمان بن ــه س ــنگینی را ب ــای س ــع هزینه‌ه قط

دریانــوردی تحمیــل می‌کنــد، بــرای وصــول ایــن 

ــتی  ــک کش ــه آن از مال ــه مطالب ــر ب ــا، ناگزی هزینه‌ه

موصــوف خواهــد بــود، در مقابــل مالــک یــا ســازمان 

بیمه‌گــر ممکــن اســت با طــرح مدعیاتــی اصــل انجام 

ایــن هزینه‌هــا را غیــر ضرور و یــا بــدون کســب اجــازه از 

ــا اساســا ســبب ایجــاد ایــن هزینــه و  ــد و ی آن‌هــا بدان

خســارت را متوجــه اداره بنــدر و ســایر عوامل مســئول 

تلقی کنــد، بــر همیــن مبنــا ســازمان بنــادر بایــد وفق 

مادهــی 149 قانــون آییــن دادرســی مدنــی از دادگاه 

دریایــی ذی‌صــاح، درخواســت تامیــن دلیــل دایــر بر 

ــا کســب  ــع کشــتی ی ــر ثبــت وقای ــرداری از دف بهره‌ب

نظــر از کارشناســان رســمی دادگســری از محــل 

وقوع کشــتی، علــت حادثه، میــزان ضرر و زیــان وارده، 

ارزیابــی هزینه‌هــای انتقــال، هزینه‌هــای مترتــب بــر 

نجــات و ســایر هزینه‌هــای قانونــی را بنمایــد، در ایــن 

وضعیــت دادگاه، طــرف مقابــل کــه مالــک یــا فرمانده 

کشــتی باشــد را بــرای تامیــن دلیــل احضــار می‌کند، 

ــرای  ــل، مانعــی ب البتــه حضــور نداشــن طــرف مقاب
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تامیــن دلیــل نیســت، در ایــن راســتا ذکــر ایــن نکتــه 

لازم بــه تاکیــد اســت کــه در ایــن نــوع تامیــن دلیل که 

ــا مبنــای حکــم دادگاه قــرار می‌گیــرد، حضــور  عمدت

شــخص قاضی صادر کننــده رای ضروری اســت؛ مگر 

این‌کــه تامیــن دلیــل انجــام شــده از ســوی ســازمان 

بنــادر، موجــب وثــوق دادگاه باشــد.

توقیف کشتی

بــر اســاس مــاده 37 قانــون دریایــی ایــران کــه مقــرر 

می‌کنــد:

»در مــواردی کــه کشــتی یــا شــناورهای مغــروق 

یــا مصــدوم و یــا بقایــای آن‌هــا موجــب مزاحمــت 

کشــتیرانی شــوند و مالــک از انتقــال آن‌هــا و رفــع 

موانــع خــودداری نماید، ســازمان بنــادر و کشــتیرانی 

می‌توانــد آن‌هــا را بــه هزینــه مالک بــه محل مناســبی 

انتقــال داده و در صــورت عــدم پرداخــت هزینه‌هــای 

مربوطــه از طــرف مالــک، آن‌هــا را توقیــف و بــه فــروش 

رســانده و مطالبــات خــود را با رعایــت مفاد مــواد 29 و 

36 ایــن قانــون و مقــدم بــر ســایر طلبــکاران از حاصل 

ــد.« ــن نمای ــروش تامی ف

ســازمان بنــادر و دریانــوردی مطابــق ایــن مــاده 

مخیــر بــه تشــخیص ایــن مســاله کــه آیــا کشــتی‌های 

موصــوف موجــب مزاحمــت کشــتیرانی می‌شــوند؟ و 

ــن کشــتی‌ها اقــدام  ــه انتقــال ای ــا این‌کــه نســبت ب ی

ــه  ــه در وظیف ــن گزین ــود، ای ــد؟ می‌ش ــا نکن ــد ی بکن

ذاتــی، ســبب شــده کــه از یک‌ســو بــه دلیــل کمبــود 

هزینه‌هــای تخصیصــی در بودجــه ســالیانه از انجــام 

ــر  ــوی دیگ ــد و از س ــراز نماین ــا اح ــه بعض ــن وظیف ای

ــدر و  ــی بن ــوزه عملیات ــازی ح ــه و پاک‌س ــای ازال به‌ج

آب‌هــای سرزمینــی و منطقــه انحصــاری اقتصــادی، 

صرفــا بــه تغییــر خــط ســیر کشــتی‌ها اقــدام نماینــد، 

ــران حــق توقیــف  ــی ای ــون داخل بااین‌وجــود هــم قان

ــه  ــا ب ــال و ج ــه انتق ــن هزین ــرای تامی ــتی‌ها را ب کش

ــم  ــوردی داده و ه ــادر و دریان ــازمان بن ــه س ــی را ب جای

بنــد یــک مــاده 111 کنوانســیون 1982 حقــوق 

ــر اســاس ایــن مــاده دولــت ســاحلی حــق  دریاهــا، ب

دارد به‌منظــور جلوگیــری از نقــض مقــررات و برخــورد 

بــا نقــض کننــدگان قوانیــن دولــت ســاحلی در قلمرو 

ــف  ــوری و توقی ــب ف ــه تعقی ــبت ب ــود نس ــی خ دریای

کشــتی متخلــف اقــدام و مراتــب را به‌فوریت بــه اطلاع 

ــاند. ــم برس ــت صاحب‌پرچ ــات دول مقام

بند چهارم
 ماهیت فقهی 

و حقوقی مالکیت کشتی رهاشده 

ــی  ــیون نایروب ــدرج در کنوانس ــط من ــی ضواب از بررس

درمی‌یابیــم که اعــال مقــررات مزبور تاثیــر مهمی در 

تعیین وضعیــت کشــتی‌های موصــوف نــدارد؛ چراکه 

ــه  ــک لاشــه کشــتی انجــام هزین عمــده تکالیــف مال

بــرای »جانمایــی«، »علامت‌گــذاری« و »انتقــال« آن از 

منطقــه خطــر و در عیــن حــال ارایــه گواهینامــه بیمــه 

ــه اداره بنــدر دولــت عضــو  ــا تضمیــن مالــی دیگــر ب ی

ایــن کنوانســیون اســت؛ بــا بــه کار گرفــن کلمــه »یــا« 

در تعریــف انتقــال انجــام هــر ســه عمــل )پیشــگیری، 

کاهش یــا حذف خطر ناشــی از لاشــه کشــتی( به‌طور 

یک‌جــا موردنظــر تصویب‌کننــدگان کنوانســیون 

نبــوده و انتخــاب هــر یــک از ایــن اعــال مزبــور، 

ــده و ارتبــاط  به‌تناســب موقعیــت کشــتی ســانحه دی

آن بــا یکــی از مصادیــق خطــر ذکــر شــده در مــاده )6( 

کنوانســیون، بــر اســاس نظــر مالــک کشــتی خواهــد 

بــود، در حالــت خوش‌بینانــه به‌طــور معمــول مالــکان 

ــن  ــد کــه کم‌تری ــی را انتخــاب می‌کنن کشــتی راه‌حل

ــرای آن‌هــا در برداشــته باشــد؛یا در فــرض  ــه را ب هزین

ارایــه گواهینامــه بیمــه بــه دولــت ســاحلی، چنان‌چــه 

کشــتی در معــرض» تلف کلــی یا فرضــی « قرار داشــته 

ــر  ــت بیمه‌گ ــم شرک ــتی و ه ــک کش ــم مال ــد، ه باش

ــی  ــد، از طرف ــش می‌بخش ــه لقای ــتی را ب ــای کش عط

قانــون دریایــی ایــران صرفــا در بــاب جابه‌جایــی 

و انتقــال آن‌هــا در مــاده 37، ضابطــه‌ای را معیــن 

ــت  ــت مالکی ــن وضعی ــوص تعیی ــا در خص ــرده؛ ام ک

آن‌هــا ســاکت اســت؛ بدیهــی اســت ســکوت یــا نقــص 

یــا اجــال یــا تعــارض قوانیــن مدونــه نمی‌توانــد 

بهانــه‌ای بــرای قاضــی دادگاه دریایــی محســوب تا در 

رســیدگی بــه دعــوای اقامــه شــده شــخص ذی‌نفــع و 

صــدور حکــم مقتضــی در مــا نحــن فیــه امتنــاع کنــد، 

بــر همیــن اســاس در ایــن مقولــه، قاضــی دادگاه باید 

پــس از بررســی جزییــات امــر، مطابــق منابــع معتــر 

اســامی یــا فتــاوی معتــر، وضعیــت مالکیت کشــتی 

ــا شــناورهای موصــوف را معیــن ســازد.  ی

ــود  ــتنباط ش ــد اس ــه بای ــن مقول ــی در ای ــن مبان ــا ای ب

کشــتی رهــا شــده تحــت شــمول اعــراض قــرار 

می‌گیــرد؟ در صــورت محــرز نبــودن اراده مالــک برای 

اعــراض، آیــا مطابــق قواعــد مجهول‌المالک و یــا تالف 

عرفــی و یــا مــرور زمــان مالکیــت ایــن نــوع کشــتی‌ها 

ــود؟ ــد ب ــف خواه ــن تکلی قابل‌تعیی

رهایی کشتی و اعراض
در پاســخ بــه ایــن مســاله کــه آیــا رهایــی کشــتی 

دلالــت بــر اعــراض مالــک آن می‌نماید؟بایــد اجــالا 

ــیم. ــته باش ــی داش ــراض آگاه ــی اع ــت فقه از ماهی

 برخــی از حقوق‌دانــان )محقــق دامــاد، 1387، 

ص270( در تبییــن مفهــوم »اعــراض« رفــع یــد از 

عیــن و رهــا ســاختن آن، بــدون این‌کــه مالــک قصــد 

ــع آن را  ــاختن مناف ــاح س ــا مب ــر ی ــه غی ــک آن ب تملی

داشــته باشــد، بیــان و در ادامــه اضافــه کردنــد وجــود 

دو عنــر در اعــراض ضروری اســت، نخســت عنــر 

ــری  ــال و دیگ ــن م ــرک عی ــی و ت ــی رهای ــادی یعن م

عنــر معنــوی قصــد ازالــه مالکیــت بــدون تخصیص 

ــراض،  ــق اع ــرای تحق ــرای دیگری.ب ــک آن ب ــا تملی ی

یقیــن به قصــد اعــراض کننــده ضروری اســت و این‌که 
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ــدون این‌کــه  ــا اســقاط حــق اســت، ب نتیجــه آن صرف

ــرد )جعفــری لنگــرودی،  ــه نفــع کســی صــورت پذی ب

1388،ص364و367(، افــزون بــرآن در ایــن شــق 

از اســقاط حــق، صرف تحقــق اعــراض، ســبب اباحــه 

تملــک بــرای کســی نخواهــد شــد؛ مگــر این‌کــه 

ــرف  ــادی، ت ــور م ــازت و به‌ط ــد حی ــا قص ــخص، ب ش

ــا  ــد و ی ــه بنمای ــرض عن ــال مع ــه م ــبت ب ــی نس عمل

تمهیــدات لازم بــرای تصرفــات عملــی را فراهم ســازد. 

ــت  ــال ثب ــوارد ابط ــی از م ــد یک ــاره ش ــته اش در گذش

کشــتی و ســلب تابعیــت آن، مطابق بنــد چهــارم ماده 

21 قانــون دریایــی ایــران، موقعــی اســت کــه مالــک، 

کشــتی را رها کــرده باشــد، ممکن اســت از ظاهــر این 

بند اســتنباط شــود منظــور از ایــن واژه رهایــی، همان 

اعراض بــه مفهوم فقهــی و ماهیــت حقوقی آن اســت، 

حال آن‌کــه با تحلیلی کــه از مفهــوم و ماهیــت اعراض 

ــبب  ــد س ــتی نمی‌توان ــی کش ــا رهای ــد، صرف ــه ش ارای

زوال مالکیــت آن بشــود، چراکــه علاوه بر فعــل رهایی، 

ــش ضروری  ــه مالکیت ــرای ازال ــتی ب ــک کش اراده مال

ــز  ــی نی ــون مدن اســت، قانون‌گــذار در مــاده 178 قان

بــه پیــروی از اکثریــت فقهــا مقــرر داشــته: »مالــی کــه 

در دریــا غرق‌شــده، در صــورت ثبــوت اعــراض مالــک، 

مــال کســی اســت کــه آن را بیــرون بیــاورد.« 

کشتی رهاشده و مجهول‌المالک
مجهول‌المالــک ماننــد ســایر مفاهیــم و اصطلاحــات 

فقهــی در قانــون تعریف‌نشــده اســت، فقــط در 

مــاده 28 قانــون مدنــی آمــده کــه مــال موصــوف 

ــه مصــارف  ــا مــاذون از قبــل او ب ــا اذن حاکــم ی ــد ب بای

فقــرا برســد، برخــی از حقوق‌دانــان )لنگــرودی، 

1388،ص82( در تعریــف ایــن اصطــاح می‌نویســد 

مالــی کــه ظاهــرا مالــک داشــته و مالــک آن شــناخته 

نمی‌شــود و نمی‌دانیــم کــه مالکــش از آن،اعــراض 

کــرده اســت؛یا مالی کــه ظاهرا مالــک داشــته و مالک 

آن شــناخته نمی‌شــود، مســلم اســت که مالکش از آن 

اعــراض نکــرده اســت، مثــل اراضــی و امــوال رهاشــده 

ــه. ــگ و زلزل ناشــی از جن

 مرحوم دکــر امامــی در تعریــف مجهول‌المالک بیان 

مــی‌دارد ایــن امــوال، قبــا در ملکیــت اشــخاص بوده 

ــراض  ــدم اع ــا ع ــت و ی ــلم نیس ــا مس ــراض از آن‌ه و اع

از آن‌هــا محقــق اســت ولــی بــه جهتــی از جهــات 

مالــک آن شــناخته نمی‌شــود، ایــن حالــت اغلــب در 

ــی، 1368، ص  ــد. )امام ــش می‌آی ــگ پی ــع جن مواق

28( غالــب فقهــا ازجملــه امــام خمینــی )ره( در بــاب 

احیــای مــوات در مــورد زمینــی کــه معــروف بــه زمیــن 

فــان شــخص یــا زمیــن فــان قــوم اســت کــه به‌جــز 

نــام از آن شــخص و یــا آن قــوم اثری نیســت، این قســم 

زمین‌هــا را مجهول‌المالــک دانســتند و احتیاطــا 

بایــد در احیــا، تعمیــر و آبــاد کردنــش از حاکــم اجــازه 

گرفتــه شــود، پــس از آن درایــن زمیــن تصرفــی انجــام 

شــود، به‌عبارت‌دیگــر ایــن شــخص بایــد از مالــک 

ــن  ــاس از یاف ــول ی ــد از حص ــد و بع ــص کن آن، تفح

مالــک، عیــن ایــن زمیــن را از حاکــم شرع خریــداری 

و یــا خــودش قیمــت آن را صرف در فقــرا کنــد و یــا 

ــاره  ــم اج ــن از حاک ــای معی ــا اجاره‌به ــت آن را ب منفع

کنــد و یــا خــودش اجــرت المثــل آن زمین را مشــخص 

و هــان مبلــغ را به ذمــه بگیرد و بعــد به نیابــت مالک، 

آن را صدقــه بدهــد، در ایــن راســتا احتیــاط نیــز شرط 

ــم شرع  ــازه حاک ــا اج ــور ب ــن ام ــه ای ــه هم ــد ک می‌کن

ــص  ــی،1387، ص ــوی خمین ــرد. )موس ــورت پذی ص

638 و 639(

بــا ایــن تعریــف اجمالــی از مفهــوم مجهول‌المالک در 

فقــه و حقــوق ایــران در پاســخ بــه مســاله مزبــور بایــد 

ــا اوضــاع و احــوال حاکــم  ــورد و متناســب ب حســب م

بــر کشــتی تحقیــق و بررســی مناســب صــورت پذیرد؛ 

بدیهــی اســت چنان‌چــه حســب نظریــه کارشناســان 

دریایــی، کشــتی تحــت تاثیــر ســوانح دریایــی مواجــه 

ــخ  ــد، و از تاری ــده باش ــی ش ــدی و اساس ــیب ج ــا آس ب

رهایــی کشــتی، حداقل ســه ســال گذشــته، و باوجود 

تحقیــق، جســتجو و پیگیری‌هــای مکــرر اداری و 

اجرایــی، مالــک یا ذی‌نفع کشــتی، شناســایی نشــود 

یــا در فرض شناســایی، اقدامــی برای اعــال مالکیت 

ــارج  ــه و مخ ــا صرف هزین ــد، و عرف ــورت نده ــود ص خ

ــی و  ــت جغرافیای ــه، موقعی ــت حادث ــل ماهی ــه دلی ب

اوضــاع و احــوال جــوی بــا توجــه بــه قیمــت کشــتی، 

توجیــه اقتصــادی نداشــته باشــد، اصــولا این کشــتی 

می‌توانــد تحــت شــمول مجهول‌المالــک قــرار بگیرد.

رهایی کشتی و تالف عرفی
ــای  ــده در آب‌ه ــا ش ــای ره ــارج ه ــتی و ب ــده کش عم

ســاحلی، منطقــه انحصــاری و اقتصــادی و فــات قاره 

ــز تحــت  ــوع اشــیا نی ــن ن ــه هســتند و ای ــران مغروق ای

ــه  ــکلی ک ــه ش ــی« ب ــا عرف ــی ی ــف حقیق ــمول »تل ش

ــد،  ــدا نمی‌کن ــب آن پی ــرای صاح ــت ب ــت ملکی قابلی

قــرار می‌گیرنــد.

 صحیحــه عبداللــه بــن ســنان از امــام صــادق)ع( نقل 

می‌کنــد:

»هرکــه در سرزمینــی بی‌آب‌وعلــف بــه شــری برخــورد 

کنــد کــه ناتــوان گشــته و وامانــده باشــد و صاحبــش 

آن را بــه خاطــر ناتوانیــش از رفــن، رهــا نمــوده و 

شــخص یابنــده آن را بگیــرد و بــه او آب و علــف داده، از 

آن ناتوانــی و واماندگــی بــه در آورده و از هلاکــت نجات 

دهــد؛ آن شــر از آن اوســت و صاحب اولــی هیچ حقی 

ــت  ــر درس ــن ش ــه ای ــت؛ چراک ــد داش ــدان نخواه ب

ــی، 1409  ــر عامل ــت.« )ح ــاح اس ــی مب ــد ش همانن

ه.ق،،458/25(.

شــیخ انصــاری )ره( در بــاب حکــم ملکیت عیــن تالف 

در صــورت پرداخــت بــدل بــه مالــک، صــوری را مطرح 

می‌کنــد کــه در نتیجــه آن چنان‌چــه تالــف به‌صــورت 

حقیقــی نابود شــده و یا مثــا در دریــا افتــاده و عملا از 

دسترســی انتفــاع خارج‌شــده باشــد و عــرف هــم برای 

ایــن اشــیا اعتبــار مالکیــت نکنــد، ایــن مــال می‌تواند 

جــزو اعیــان مباحــه درآید؛.
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بــا اســتقرای در آرای فقهی ایــن نتیجه حاصل اســت، 

ــالیان  ــتی، س ــه کش ــوع حادث ــخ وق ــه از تاری چنان‌چ

متــادی بگــذرد و با وصــف اخطارهــای مکــرر، مالک 

یــا ذی‌نفــع کشــتی پاســخ مشــخصی ارایه نکنــد احیا 

و تعمیــر آن، توجیــه اقتصــادی نداشــته باشــد، ممکن 

اســت ایــن کشــتی جــزو تالــف حقیقــی یــا عرفــی قرار 

بگیــرد؛  امــا بــر ســقوط ملکیــت مالــک حکمــی ثابــت 

نمی‌شــود.

 مرور زمان
آیــا »مــرور زمــان« می‌توانــد ســببی بــرای اباحــه 

کشــتی رهاشــده و همچنیــن امــوال و اشــیای موجود 

در آن باشــد؟ 

در پاســخ بــه ایــن ســوال ابتــدا بایــد بــه رویکــرد فعلــی 

ــاره‌ای  ــان اش ــرور زم ــاب م ــران در ب ــی ای ــام حقوق نظ

بشــود؛ فقهای شــورای نگهبــان در مــورد ســؤال مورخ 

بیســت و هفتــم دی مــاه ســال 1361 شــورای عالــی 

قضایــی مبنی بــر این‌کــه: »آیــا اســتماع دعــوای طلب 

و دیــن در دادگاه بــا توجــه بــه مــاده 731 و مــرور زمــان 

ــون  ــاده 12 قان ــی و م ــن دادرســی مدن ــدرج در آیی من

ــن شرع  ــا موازی ــف ب ــری، مخال ــی کیف ــن دادرس آیی

هســت یــا خیــر؟«

ـــت و  ـــورخ بیس ـــاره 7257 م ـــه ش ـــدور نظری ـــی ص ط

ـــی‌دارد:  ـــال1361اعلام م ـــاه س ـــن م ـــم بهم هفت

ــه بعــد در  مــواد 731 قانــون آییــن دادرســی مدنــی ب

مــورد مــرور زمــان در جلســه فقهــای شــورای نگهبــان 

مطــرح و بــه نظــر اکثریــت ایــن شــورا مــواد مزبــور کــه 

مقــرر مــی‌دارد پــس از گذشــن مــدت )ده ســال، 

بیســت ســال، ســه ســال، یــک ســال و غیــره( دعــوی 

در دادگاه شــنیده نمی‌شــود، مخالــف بــا موازین شرع 

شــناخته شــد. متعاقبــا همیــن شــورا در پاســخ نامــه 

شــاره 7311 مــورخ  بیســت و پنجــم تیــر مــاه ســال 

1371 رییــس جمهــوری در بــاب مــرور زمــان دعــاوی 

ــد: ــر می‌کن ــه اظهارنظ ــگان این‌گون ــی بیگان حقوق

7257 مــورخ     ره  یــه شــا طــاق نظر . ا . . «

1362/11/27 شــورای نگهبــان، شــامل دعــاوی 

اشــخاص حقیقی یــا حقوقی کــه در قوانیــن و مقررات 

کشورشــان مــرور زمــان پذیرفته‌شــده، نمی‌شــود.« 

)مهرپــور، 1371، ص 234( 

همیــن انعطــاف را شــورای نگهبــان در خصــوص بنــد 

ــوب  ــی مص ــی مدن ــن دادرس ــون آیی ــاده 84 قان 11م

1379/1/21 و همچنیــن مــواد 105 تــا  113 قانــون 

مجازات اســامی مصوب یکم اردیبهشــت ماه 1392 

معمــول داشــته اســت.

ــواد712 و2343 و  ــق م ــز مطاب ــوق فرانســه نی در حق

2219 قانــون مدنــی ایــن کشــور مــرور زمــان نه‌تنهــا 

ــوا می‌شــود، بلکــه ســبب ســقوط  ــع اســتماع دع مان

حــق و تعهــد نیــز می‌شــود، در حقــوق ایــن کشــور، دو 

نــوع مــرور زمــان قابــل شناســایی اســت نخســت مرور 

زمــان مبتنــی بــر نظــم عمومــی کــه هــان مــرور زمان 

ــران  ــوق ای ــان در حق ــرور زم ــا م ــی اســت کــه ب معمول

ــان  ــرور زم ــری م ــت، و دیگ ــابه اس ــا مش ــث مبن از حی

ــوان  ــه تحــت عن ــن، ک ــاره پرداخــت دی ــر ام ــی ب مبتن

»مــرور زمان‌هــای اســتثنایی« در مــواد 2271 تــا 

2281 قانــون مدنی کشــور فرانســه، گنجانده‌شــده و 

آن مربــوط بــه تعهداتی اســت کــه معمولا ظــرف مدت 

ــم  ــندی تنظی ــا س ــرای آن‌ه ــود و ب ــا می‌ش ــی ایف کم

نمی‌شــود، مثــل مــرور زمــان شــش‌ماهه حق‌الزحمــه‌ 

ــرای  ــم، اجــاره هتــل، اجــرت خدمــه منــزل کــه ب معل

مــدت یــک ســال اســتخدام می‌شــوند؛ افــزون بــر آن 

به‌موجــب مــاده2622 قانــون مدنــی اکتســاب حــق 

عینــی اصلــی بــر مــال منقــول یــا غیرمنقــول بــر اثــر 

تصرفــات مســتمر و به مــدت طولانــی یعنی 30 ســال 

موجــب ایجــاد حــق بــرای متــرف خواهــد بــود. 

)شــهیدی، 1368، ص 141(. 

در حقــوق کامــن لــو به‌ویــژه قانــون مــرور زمــان 

مصــوب 1980 انگلیــس در صورتی که تــرف اموال 

غیرمنقــول و منقــول حتــی اگــر منشــا آن غیرقانونــی 

باشــد و از تاریــخ ایــن تــرف حســب مــورد )بــه مــدت 

12 ســال در امــوال غیرمنقــول( و )شــش ســال در 

امــوال منقــول( زمــان بگــذرد و در ایــن مــدت مالــک 

واقعی نســبت بــه مطالبــه حق و رفــع تــرف، اقدامی 

صــورت ندهــد، ایــن مــرور زمــان، مالکیــت متــرف را 

ــت  ــوان مالکی مــروع و در نتیجــه موجــب ســلب عن

ــد  ــی خواه ــرف فعل ــت مت ــی و مشروعی ــک قبل مال

شــد. )ســاعد، نادر و محمد جعفر، 1388، ص 396(

از مباحــث یــاد شــده بــالا مطابــق نظام‌هــای حقوقــی 

ایــران، حقــوق نوشــته و کامنلــو  در بــاب زوال یــا بقای 

مالکیــت کشــتی رهاشــده و حقــوق متعلقــه به‌عنــوان 

ــکات را  ــن ن ــوان ای ــول می‌ت ــوال منق ــی از ام مصداق

حســب انــواع مــرور زمــان اســتنتاج کــرد:

مرور زمان مملک

ـــا  ـــق اجـــاع نظـــر فقه آن‌چـــه کـــه مســـلم اســـت مطاب

ـــران، مالکیـــت کشـــتی رهـــا شـــده  و نظـــام حقوقـــی ای

ایرانـــی و محمولـــه موجـــود در ان دارای حرمـــت و 

اعتبـــار شرعـــی اســـت، بـــه شرطـــی کـــه اســـتمرار 

ـــایر  ـــا س ـــدری ی ـــع بن ـــوق و مناف ـــا حق ـــت ب ـــن وضعی ای

راهبردهـــای اعلامـــی ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی 

ـــت،  ـــن حال ـــت در ای ـــی اس ـــد، بدیه ـــارض نباش در تع

چنان‌چـــه از تاریـــخ رهـــا شـــدن کشـــتی، مـــدت 

ـــذرد  ـــال بگ ـــج س ـــا پن ـــه ت ـــل  س ـــی حداق ـــدی یعن مدی

و در ایـــن مـــدت مالـــک یـــا مالـــکان کشـــتی، بـــرای 

تعییـــن وضعیـــت ان اعـــم از انتقـــال، جـــا بـــه جایـــی، و 

ـــا  ـــرای نجـــات ی ـــر ب ـــه غی ـــن تعهـــدات ب ـــا واگـــذاری ای ی

بازیافـــت کشـــتی اقدامـــی بـــه عمـــل نیـــاورد؛ انقضـــای 

ـــمول  ـــت ش ـــتی را تح ـــن کش ـــد ای ـــان می‌توان ـــن زم ای

مجهول‌المالـــک یـــا تالـــف عرفـــی قـــرار بدهـــد.

چنان‌چـــه کشـــتی مـــورد بحـــث مربـــوط بـــه اتبـــاع و یـــا 

ـــک در  ـــان ممل ـــرور زم ـــوده و م ـــی ب ـــای خارج شرکت‌ه

ـــرش باشـــد،  ـــورد پذی ـــوع م ـــت متب ـــی دول نظـــام حقوق

ـــه  ـــود در آن، ب ـــه موج ـــا محمول ـــتی ی ـــن کش ـــک ای مال

دلیـــل ایـــن قاعـــده  حقـــوق بین‌الملـــل خصوصـــی 

کـــه »حـــق هـــان اداری را دارد کـــه قانـــون دولـــت 

ـــران  ـــون ای ـــه قان ـــو این‌ک ـــرده، ول ـــار ک ـــر ان ب ـــوع ب متب

ـــد«  ـــرده باش ـــب ک ـــر آن مترت ـــری ب ـــا بیش ـــر ی ـــار کم‌ت آث

)الماســـی،1370، ص 110و111( نمی‌توانـــد 

متعـــرض اقدامـــات ســـازمان بنـــادر و دریانـــوردی ایـــران 

یـــا نهـــاد مـــاذون حاکـــم اســـامی در بـــاب اجـــرای 

ـــن کشـــتی  ـــر تـــرف ای ـــر ب ـــی دای حکـــم دادگاه دریای

بشـــود، افـــزون بـــر آن »دکتریـــن باســـتانی کشـــف« ایـــن 

ـــی  ـــورهای دریای ـــر کش ـــی اک ـــه قضای ـــرض را در روی ف

ـــده  ـــرق ش ـــتی‌های غ ـــه کش ـــد ک ـــده می‌دان ـــت ش ثاب

متعلـــق بـــه شـــخص کاشـــف اســـت، مـــروط بـــر 

ـــک کشـــتی،  ـــل اعـــراض مال این‌کـــه کاشـــف در مقاب

بتوانـــد رهایـــی طویل‌المـــدت کشـــتی را بـــه اثبـــات 

برســـاند. )حبیبی مجنـــده و عبدالمالکـــی1393، ص 

)870 , p.valentina sara vadi2009 ـــل از ـــه نق 4 ب

ـــت،  ـــر آن ضروری اس ـــتا ذک ـــن راس ـــه در ای ـــه‌ای ک نکت

ایـــن اســـت کـــه کشـــتی‌های واجـــد مشـــخصه‌های 

فرهنگـــی، تاریخـــی یـــا باســـتان شناســـی کـــه حداقـــل 

صدســـال تمـــام یـــا بخشـــی از آن در زیـــرآب وجـــود 

ــرور  ــف و مـ ــده کشـ ــمول قاعـ ــد، از شـ ــته باشـ داشـ

زمـــان مملـــک مستثناســـت و دول عضـــو کنوانســـیون 

ــرآب  ــراث فرهنگـــی زیـ بین‌المللـــی حفاظـــت از میـ

ـــد در  ـــران بای ـــامی ای ـــوری اس ـــت جمه ـــه دول از جمل

جهت تضمیـــن ضوابـــط منـــدرج در ایـــن کنوانســـیون، 

ـــال نقـــض قواعـــد ذکـــر  ـــری را در قب مجازات‌هـــای مؤث

شـــده در ایـــن معاهـــده بین‌المللـــی، در قوانیـــن 

ـــانند. ـــب برس ـــه تصوی ـــود ب ـــی خ داخل

مرور زمان مسقط حق

در فرضـــی کـــه شـــخص یـــا اشـــخاصی نســـبت بـــه 

کشـــتی رهاشـــده حقوقـــی از قبیـــل حـــق ممتـــازه، 

حـــق اجـــرت، حـــق مطالبـــه خســـارت اعـــم از مالـــی یـــا 
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جانـــی و.... بـــرای خـــود قایـــل باشـــند بنـــا به‌صراحـــت 

قانـــون دریایـــی ایـــران و کنوانســـیون‌های مربـــوط باید 

ظـــرف مواعـــد قانونـــی قیدشـــده، نســـبت به اســـتیفای 

حقـــوق خـــود اقـــدام نماینـــد، در غیـــر اینصـــورت حقـــی 

ـــه ایـــن کشـــتی رهاشـــده نخواهنـــد داشـــت،  نســـبت ب

ـــرف  ـــد ظ ـــازه بای ـــوق ممت ـــده حق ـــال دارن ـــوان مث به‌عن

مـــدت یـــک ســـال در مقـــام مطالبـــه حقـــوق خـــود اقدام 

نمایـــد، یـــا طلبـــکاران ناشـــی از قراردادهـــا و عملیاتـــی 

کـــه فرمانـــده کشـــتی در خـــارج از بنـــدر پایـــگاه بـــر 

طبـــق اختیـــارات قانونـــی خـــود بـــرای تامیـــن مایحتاج 

واقعـــی از منظـــر حفـــظ کشـــتی یـــا امـــکان ادامـــه ســـفر 

ــام می‌دهـــد، بایـــد ظـــرف مـــدت ششـــم‌ماه از  انجـ

روزی کـــه ایجـــاد شـــده اســـت، نســـبت بـــه مطالبـــه آن 

ـــد، همچنیـــن اســـت خســـارات ناشـــی از  اهتـــام ورزن

تصـــادم، حق‌الزحمـــه مربـــوط بـــه کمـــک و نجـــات 

ـــه آن، حـــق  ـــا خســـارات وارده ب ـــدان کالا ی ـــا، فق در دری

ـــتی. ـــل کش ـــه حم ـــه کرای ـــبت ب ـــان نس رجح

مرور زمان مسقط دعوا

ـــده  ـــکال یادش ـــا اش ـــان ب ـــرور زم ـــکل از م ـــن ش ـــن ای بی

بـــالا، یـــک اختـــاف اساســـی و بنیانـــی اســـت و آن 

ـــک و مســـقط حـــق،  ـــان ممل ـــرور زم ـــا در م این‌کـــه مبن

ـــرا« اســـت، در حالـــی کـــه  ـــا اب »امـــاره اعـــراض از حـــق ی

در ایـــن شـــکل از مـــرور زمـــان، مبنـــا »رعایـــت نظـــم 

ـــتی  ـــن کش ـــه ای ـــن چنان‌چ ـــت، بنابرای ـــی« اس عموم

رهاشـــده از نـــوع کشـــتی مســـافری باشـــد، مســـافر 

مدعـــی ورود صدمـــات بدنـــی باشـــد، بایـــد ظـــرف 

15 روز از تاریـــخ پیـــاده شـــدن، اخطـــار کتبـــی بـــه 

متصـــدی حمـــل دایـــر بـــر وقـــوع صدمـــات بدنـــی 

تســـلیم و متعاقبـــا ظـــرف دو ســـال از تاریـــخ ورود 

ـــه طرفیـــت کشـــتی  ـــد ب ـــی بای ـــا آســـیب بدن صدمـــه و ی

ـــا در حالتـــی کـــه فـــوت مســـافر  ـــد و ی اقامـــه دعـــوا نمای

ـــان از  ـــرور زم ـــد، م ـــاده باش ـــاق افت ـــفر اتف ـــن س در ضم

ـــاده  ـــتی پی ـــتی از کش ـــافر بایس ـــه مس ـــت ک ـــی اس وقت

ــه  ــی کـ ــان در صورتـ ــرور زمـ ــن مـ ــد؛ همچنیـ می‌شـ

صدمـــات بدنـــی در طـــی ســـفر ایجادشـــده و پـــس 

از پیـــاده شـــدن مســـافر منجـــر بـــه فـــوت او شـــود، 

ــود  ــبه می‌شـ ــخص محاسـ ــن شـ ــوت ایـ ــخ فـ از تاریـ

ـــوت  ـــا ف ـــدن ت ـــاده ش ـــخ پی ـــه از تاری ـــر این‌ک ـــروط ب م

مســـافر، بیـــش از ســـه ســـال نگذشـــته باشـــد.

نتیجه‌گیری 

مفهـــوم مالکیـــت در همـــه‌ نظام‌هـــای حقوقـــی، 

دارای احـــرام و اعتبـــار فـــردی و اجتماعـــی اســـت، 

ـــت و  ـــل حرک ـــه دلی ـــتی ب ـــوال، کش ـــدی ام در طبقه‌بن

دایـــم الســـیر بـــودن، جـــز امـــوال منقـــول محســـوب و از 

ـــع حقـــوق  ـــار تاب ـــودن آث حیـــث مشروعیـــت و محـــرم ب

ـــم  ـــور صاحب‌پرچ ـــون کش ـــا قان ـــت ی ـــل ثب ـــت مح دول

اســـت. رهایـــی کشـــتی اگرچـــه ممکـــن اســـت ســـبب 

ــت  ــت دولـ ــلب تابعیـ ــا سـ ــا بعضـ ــت و یـ ــان ثبـ بطـ

ـــت  ـــودن ملکی ـــرم ب ـــا مح ـــود، ام ـــتی بش ـــوع کش متب

ـــایر  ـــا س ـــک و ی ـــلطنت مال ـــای س ـــه بق ـــی آن، ب و نازوال

ــت  ــی دلالـ ــای حقوقـ ــه نظام‌هـ ــان در همـ ذی‌نفعـ

ـــق  ـــا ح ـــق ب ـــن ح ـــال ای ـــتمرار اع ـــه اس دارد، چنان‌چ

حاکمیـــت و مالکیـــت کشـــور ســـاحلی بـــه جهـــت 

ـــن  ـــی ای ـــاع بوم ـــع اتب ـــی و مناف ـــت دریای ـــه زیس ضرر ب

ـــر مطابـــق نظـــام  کشـــور در تعـــارض قـــرار گیـــرد، ناگزی

ـــن  ـــرام ای ـــار و اح ـــه اعتب ـــد دامن ـــی بای ـــوق داخل حق

حـــق مالکیـــت بـــه دلیـــل عقلـــی و شرعـــی »لاضرر« 

مـــورد تحدیـــد و تخدیـــش قـــرار بگیـــرد، چراکـــه موازیـــن 

ــی  ــیون‌ها به‌طورکلـ ــی و کنوانسـ ــی دریایـ بین‌المللـ

دربـــاره حـــل ایـــن مســـئله ضابطـــه معینـــی ارایـــه 

نـــداده و در عیـــن حـــال نافـــی اجـــرای حقـــوق و 

ــا  ــت، بـ ــده اسـ ــم نشـ ــاحلی هـ ــور سـ ــررات کشـ مقـ

بررســـی قانـــون مدنـــی و بهره‌گیـــری از قواعـــد فقهـــی و 

ـــتی‌های  ـــر کش ـــم ب ـــوی حاک ـــررات ماه ـــن مق هم‌چنی

خارجی،می‌شـــود در خصـــوص زوال مالکیـــت ایـــن 

نـــوع کشـــتی‌ها راهـــکار منطقـــی و عقلانـــی ارایـــه 

کـــرد، در گام نخســـت بـــا بررســـی اوضـــاع و احـــوال 

مربـــوط بـــه کشـــتی رهـــا شـــده و بهره‌بـــرداری از 

نظریـــه کارشناســـان دریایـــی، چنان‌چـــه مســـلم شـــود 

ـــر،  ـــه تعمی ـــدارد نســـبت ب ـــک کشـــتی قصـــد ن کـــه مال

ـــد و در پاســـخ  ـــا اســـکراپ آن اقـــدام نمای ـــدازی و ی راه‌ان

بـــه مکاتبـــات ســـازمان بنـــادر به‌صراحـــت اعـــراض 

از کشـــتی را بـــا اعـــام تـــرک مالکیـــت بیـــان کنـــد، 

حســـب تحلیـــل فقهـــی ایـــن نتیجـــه حاصـــل اســـت که 

ـــه مباحـــات بالعـــرض می‌شـــود، و  ـــن شـــی ملحـــق ب ای

ـــا  ـــامی ب ـــم اس ـــاذون حاک ـــاد م ـــط نه ـــازت آن توس حی

ــود؛ در  ــز می‌شـ ــور جایـ ــازمان مذکـ ــی سـ هماهنگـ

صـــورت محـــرز نبـــودن اراده مالـــک کشـــتی بـــرای 

اعـــراض، چنان‌چـــه ایـــن کشـــتی حســـب ســـوابق 

ـــه گل  ـــا ب ـــروق و ی ـــه مغ ـــا نیم ـــده ی ـــر غرق‌ش فوق‌الذک

نشســـته و به‌طـــور کلـــی در معـــرض تلـــف بـــودن آن 

عرفـــا آشـــکار باشـــد، در عیـــن حـــال مالـــک یـــا ذی‌نفـــع 

کشـــتی بـــا وصـــف اخطارهـــای مکـــرر ســـازمان بنـــادر، 

ـــد، دادرس دادگاه  ـــام نده ـــری انج ـــد و موث ـــدام مفی اق

ـــرای  ـــازمان در اج ـــن س ـــای ای ـــه تقاض ـــا ب ـــی بن دریای

ـــف  ـــه »تال ـــتناد ب ـــا اس ـــی و ب ـــون اساس ـــل 167 قان اص

ـــی  ـــم شرع ـــاد حک ـــاک از مف ـــدت م ـــا وح ـــی« و ی عرف

ـــه  ـــن شـــیء را ب ـــد ای ـــازت مباحـــات« بای »لقطـــه« و »حی

نفـــع نهـــاد مـــاذون حاکـــم، تملیـــک تـــا ایـــن نهـــاد پـــس 

از اســـتخراج و انتقـــال بـــه مـــکان مناســـب و فـــروش آن 

ــی  ــای قانونـ ــم و پرداخـــت هزینه‌هـ ــی القیـ ــه اعلـ بـ

و احیانـــا حقـــوق ممتـــازه، تتمـــه حاصـــل از فـــروش 

ــری  ــپرده دادگسـ ــک در سـ ــت از مالـ ــه نیابـ آن را بـ

منظـــور دارد.

ـــی  ـــی و حقوق ـــام فقه ـــه در نظ ـــر از این‌ک ـــع نظ ـــا قط ب

ـــک« مبنـــای  ایـــران مـــرور زمـــان »مســـقط حـــق«، »مملّ

ـــد  ـــا می‌توان ـــکار عمدت ـــن راه ـــا ای ـــدارد؛ ام ـــی ن تشریع

ـــای  ـــه در آب‌ه ـــی ک ـــتی‌های خارج ـــوص کش در خص

ایـــران رهـــا شـــده و در عیـــن حـــال نیـــز واجـــد خصیصـــه 

فرهنگـــی، تاریخـــی یـــا باستان‌شناســـی نیســـتند، 

مـــورد اســـتناد دادگاه دریایـــی ایـــران قـــرار بگیـــرد، 

چراکـــه در تعـــارض قوانیـــن ایـــن قاعـــده مفـــروض 

ـــف  ـــام توصی ـــد در مق ـــران می‌توان ـــه دادگاه ای اســـت ک

ـــار آن، حقـــوق ماهـــوی دولـــت محـــل  مـــال و اجـــرای آث

ــتی را اعـــال  ــم کشـ ــور صاحب‌پرچـ ــا کشـ ثبـــت یـ

ـــوق  ـــب حق ـــت حس ـــرک مالکی ـــان ت ـــرور زم ـــد، م نمای

ــول  ــوال منقـ ــاب امـ ــورها در بـ ــر کشـ ــوی اکـ ماهـ

ــده و از آن  ــر گرفته‌شـ ــال در نظـ ــا 6 سـ ــل 5 تـ حداقـ

ـــل  ـــه دلی ـــتی‌ها ب ـــوع کش ـــن ن ـــت ای ـــه مالکی ـــی ک جای

شـــمول مـــرور زمان‌هـــای فوق‌الذکـــر می‌توانـــد 

منقطـــع شـــود همیـــن آثـــار می‌توانـــد از ســـوی 

ـــرد. ـــرار بگی ـــتناد ق ـــورد اس ـــران م ـــی ای ـــم دریای محاک

اگرچــه باوجــود کنوانســیون‌های بین‌المللــی معتنابه 

در بــاب جلوگیــری از آب دریــا به‌ویــژه کنوانســیون 

نایروبــی در باب انتقال لاشــه کشــتی مصوب بیســت و 

ــود  ــی می‌ش ــت‌ماه 1389، پیش‌بین ــتم اردیبهش هش

ــای  ــانحه‌دیده در آب‌ه ــتی‌های س ــیع کش ــه وس دامن

آزاد و همچنیــن آب‌هــای داخلــی ایــران کاهــش 

بیابــد؛ لکــن برداشــت و تفاســیر یک‌جانبــه‌ مالــک یــا 

ذی‌نفعان کشــتی‌های ســانحه‌دیده از شروط مســتثنا 

ــدات  ــن معاه ــده در ای ــئولیت درج ش ــد مس ــا تحدی ی

بین‌المللــی و عــدم حصــول راه‌حــل مســالمت‌آمیز 

ــتی  ــک کش ــن مال ــاف بی ــتمرار اخت ــن اس و همچنی

ــا گــروه بیمه‌گــر دریایــی، موجــب توقــف  ــا شرکــت ی ب

طولانــی ایــن کشــتی‌ها در آب‌هــای داخلــی شــود کــه 

نتیجــه آن ورود خســارت‌های فاحش به محیط‌زیســت 

دریایــی، ایجــاد موانــع بــرای فعالیــت در ســاحل، 

ــری  ــای ماهیگی ــه فعالیته ــه رود از جمل ــدر، و دهان بن

ــادی  ــع اقتص ــایر مناف ــگری و س ــای گردش و جاذبه‌ه

کشــور ســاحلی ایــران باشــد، بنابرایــن باید بــه فوریت 

قانــون دریایــی ایــران مــورد بازنگــری عمیــق و اصولــی 

قــرار گیــرد بــه شرحــی کــه در صــورت عــدم اقــدام مؤثر 

مالک یــا مالــکان کشــتی در ظــرف ســه ســال از تاریخ 

آخریــن اخطــار، اعــراض مالــک را مســلم فــرض کنــد. 
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امـــروزه ورود آلاینده‌هـــا بـــه زیســـتگاه‌های 

دریایـــی و تاثیـــر آن‌هـــا بـــر موجـــودات دریایـــی 

یکـــی از مهم‌تریـــن نگرانی‌هـــای کارشناســـان 

محیط‌زیســـت و زیســـت شناســـان دریایـــی اســـت. 

ـــتگاهای  ـــی زیس ـــه و بررس ـــر مطالع ـــن خاط ـــه همی ب

ــر  ــتی و غیـ ــای زیسـ ــی از ویژگی‌هـ ــی و آگاهـ دریایـ

زیســـتی آن امـــکان شـــناخت بهـــر و جامع‌تـــر 

ســـاختار اکولوژیـــک پهنه‌هـــای آبـــی را فراهـــم نمـــوده 

و می‌تـــوان جهـــت شـــناخت بیشـــر، حفاظـــت 

ـــمند  ـــع ارزش ـــن مناب ـــدار از ای ـــرداری پای ـــر و بهره‌ب به

طبیعـــی در اعـــال برنامه‌ریزهـــای مدیریـــت مناســـب 

ـــکاران(.  ـــری و هم ـــرد )منوچه ـــرار گی ـــتفاده ق مورداس

یکـــی از مـــوارد مهـــم در ایـــن میـــان، شناســـایی 

ســـاختار جوامـــع کفـــزی اکوسیســـتم‌های مذکـــور 

و آگاهـــی از ارتبـــاط میـــان شرایـــط محیطـــی آن بـــا 

تراکـــم، تنـــوع و پراکنـــش ایـــن اجتماعـــات اســـت 

)مقدســـی، 1387(. روزنـــه‌داران کفـــزی یکـــی از 

ایـــن جوامـــع بـــه شـــار می‌آینـــد کـــه در علـــوم 

ـــژه‌ای  ـــت وی ـــی از اهمی ـــی و زمین‌شناس دیرینه‌شناس

برخوردارنـــد و در رســـوبات تمامـــی محیط‌هـــای 

ــژه در  ــور( به‌ویـ ــیرین، لب‌شـ ــور، شـ ــا )شـ ــی دنیـ آبـ

 ,Lankford( نواحـــی گرمســـیری پراکنـــش داشـــته

ــی  ــتم‌های آبـ ــی در اکوسیسـ ــش مهمـ 1959( و نقـ

و انتقـــال انـــرژی در شـــبکه‌های غذایـــی بیـــن 

میکروفونـــا و ماکروفونـــا ایجـــاد می‌کننـــد )میرزاجانـــی 

و همـــکاران، 1381(. ایـــن جانـــداران کفـــزی 

ــور(  ــتی )بیواندیکاتـ ــاخص‌های زیسـ ــن شـ مهم‌تریـ

شـــناخته شـــده بـــرای تعییـــن شرایـــط محیطـــی بســـر 

 ,Moghadasi( و وجـــود آلودگـــی محســـوب می‌شـــوند

2009(. بـــرای شناســـایی تنـــوع اجتماعـــات بنتیـــک 

به‌خصـــوص در آب‌هـــای ســـاحلی نواحـــی صنعتـــی 

ــت‌محیطی  ــرات زیسـ ــرض خطـ ــر در معـ ــه بیشـ کـ

هســـتند در دوره‌هـــای متوالـــی می‌توانـــد رونـــد تغییـــر 

در وضعیـــت آلودگـــی آب‌هـــا مـــورد بررســـی را مشـــخص 

نمایـــد. در ایـــن زمینـــه مطالعاتـــی در آب‌هایـــی 

ــزان  ــی میـ ــده ولـ ــران انجام‌شـ ــور ایـ ــاحلی کشـ سـ

بررسی و شناسایی روزنه‌داران
در رسوبات ساحل جنوبی دریای خزر

)حدفاصل بابلسر تا محمودآباد(

یوسف دهقانی

کارشناسی ارشد بیولوژی دریا،آلودگی دریا

دانشکده علوم و فنون دریایی،دانشگاه آزاد 

اسلامی واحد علوم و تحقیقات تهران

 ‌بابک مقدسی

استادیار

دانشگاه آزاد اسلامی 

واحد سوادکوه

علی ماشینچیان مرادی

استادیار گروه شیمی دریا

دانشگاه آزاد اسلامی

واحد علوم و تحیقات تهران

ـــاد( بررســـی شـــد. هـــدف از انجـــام ایـــن  ـــا محمودآب ـــه‌داران کفـــزی در رســـوبات ســـاحل جنوبـــی دریـــای خـــزر )حدفاصـــل بابلـــر ت بررســـی و شناســـایی روزن

بررســـی تعییـــن میـــزان آلودگـــی بســـر دریایـــی خـــزر بـــه فلـــزات ســـنگین سرب، کادمیـــوم و مـــس و تعییـــن ارتبـــاط آن بـــا ســـاختار جمعیتـــی روزنـــه‌داران کفـــزی 

در محـــدوده مـــورد بررســـی بـــود. نمونه‌بـــرداری در تابســـتان 1390 از 18 ایســـتگاه )در طـــول 6 ترانســـکت )هـــر یـــک شـــامل ســـه ایســـتگاه در اعـــاق 10،5و 

15 مـــر( در ســـاحل جنوبـــی دریایـــی خـــزر حـــد فاصـــل بابلـــر تـــا محمودآبـــاد انجـــام شـــد. نمونه‌هـــای رســـوبی بـــا اســـتفاده از گـــرب ون ویـــن مـــدل 

هیدروبیـــوس از رســـوبات بســـر انجـــام شـــد و فاکتورهـــای محیطـــی )دمـــا، شـــوری،  Ph، غلظـــت اکســـیژن محلـــول، دانه‌بنـــدی رســـوبات بســـر و درصـــد مـــاده آلـــی کل( 

 Ammonia tepida, Elphidium littorale caspicus)  اندازه‌گیـــری شـــد. در ایـــن بررســـی تعـــداد چهـــار گونـــه متعلـــق بـــه دو جنـــس از دو خانـــواده روزنـــه‌دار کفـــزی شناســـایی شـــد

Ammonia beccarii caspica), کـــه گونـــه Ammonia beccarii caspica در تمـــام محـــدوده مـــورد بررســـی غالـــب بـــود. تنـــوع و تراکـــم روزنـــه‌داران کفـــزی بـــا فاکتورهـــای محیطـــی 

همبستگی معنی‌دار مثبت و با انجام تست پیرسون ارتباط خطی معنی‌داری بین غلظت فلز کادمیوم با فراوانی روزنه‌داران و اسیدیته محیط مشاهده شد.
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ـــهری و  ـــی، ش ـــعه صنعت ـــد توس ـــا رون ـــات ب ـــن مطالع ای

ــت. ــوده اسـ ــگ نبـ ــا هماهنـ آلودگی‌هـ

ــایی  ــام ایـــن تحقیـــق شناسـ هـــدف اصلـــی از انجـ

روزنـــه‌داران کفـــزی در رســـوبات نـــوار ســـاحل جنوبـــی 

ـــاد( در  ـــا محمودآب ـــر ت ـــای خـــزر )حدفاصـــل بابل دری

صـــورت امـــکان تـــا حـــد جنـــس و گونـــه و ســـنجش 

عوامـــل محیطـــی )شـــامل دانه‌بنـــدی رســـوبات، مـــواد 

آلـــی، درجـــه حـــرارت و عمـــق بســـر( و بررســـی ارتبـــاط 

ـــدوده  ـــزی در مح ـــه‌داران کف ـــم روزن ـــوع و تراک ـــا تن آن ب

موردبررســـی و همچنیـــن  ســـنجش غلظـــت فلـــزات 

ـــاط  ـــوم و مـــس( و بررســـی ارتب ســـنگین )سرب،کادمی

ـــدوده  ـــزی در مح ـــه‌داران کف ـــم روزن ـــوع و تراک ـــا تن آن ب

ـــت. ـــی اس ـــورد بررس م

اهـــداف کاربـــردی ایـــن تحقیـــق عبارت‌انـــد از 

تولیـــد اطلاعـــات جدیـــد در مـــورد ســـاختار جمعیتـــی 

روزنـــه‌داران کفـــزی ســـاحل جنوبـــی دریـــای خـــزر 

بـــرای اســـتفاده در انجـــام مطالعـــات و پایش‌هـــای 

بعـــدی و ارایـــه برنامه‌هـــای مدیریـــت محیط‌زیســـت 

مناســـب‌تر در محـــدوده موردبررســـی و تولیـــد 

ـــنگین  ـــزات س ـــی فل ـــورد آلودگ ـــد در م ـــات جدی اطلاع

در ســـاحل جنوبـــی دریـــای خـــزر بـــرای اســـتفاده 

در انجـــام مطالعـــات و پایش‌هـــای بعـــدی و تعییـــن 

ـــه  ـــزی ب ـــه‌داران کف ـــکان اســـتفاده از روزن ـــت و ام اهمی

عنـــوان شـــاخص‌های زیســـتی مناســـب در بررســـی 

شرایـــط زیســـت‌محیطی و میـــزان آلودگـــی فلـــزات 

ســـنگین بســـر در اکوسیســـتم بنتیـــک ســـاحل 

جنوبـــی دریـــای خـــزر اســـت.

مواد و روش‌ها
2-1. مواد و روش‌ها

- منطقـــه موردبررســـی: نمونه‌بـــرداری از رســـوبات 

منطقـــه بابلـــر تـــا محمودآبـــاد از 18 ایســـتگاه )در 

ــه  ــامل سـ ــک شـ ــر یـ ــکت، هـ ــش ترانسـ ــول شـ طـ

ایســـتگاه(  از اعـــاق )5،10،15 مـــر( انجـــام  

شـــد. ایســـتگاه‌ها در ورودی رودخانه‌هـــا در نظـــر 

ــی  ــات جغرافیایـ ــدول2-1 مختصـ ــد. جـ ــه شـ گرفتـ

ایســـتگاه‌های نمونه‌بـــرداری را مشـــخص می‌کنـــد.

جدول 2-1 : مختصات جغرافیایی ایستگاه‌های نمونه‌برداری

منطقه 
نمونه‌برداری

شماره 
ایستگاه

طول 
)E( جغرافیایی

عرض 
)N( جغرافیایی

A
)بابلسر(

A1 540:38:52 02:43:36

2 A 45:38:52 28:43:36

3 A 46:38:52 46:43:36

B
)دریا کنار(

B1 18:36:52 36:42:36

2 B 04:36:52 14:43:36

3 B 48:35:52 34:43:36

C
)خزر شهر(

1 C 52:20:00 04:42:36

2 C 23:20:52 1:42:36

3 C 06:21:52 53:42:36

D
)فریدون‌کنار(

1 D 36:26:52 10:41:36

2 D 21:26:52 39:41:36

3 D 11:26:52 57:41:36

E
)سرخ‌رود(

1 E 16:23:52 15:40:36

2 E 09:23:52 51:40:36

3 E 02:23:52 23:41:36

F
)محمودآباد(

1 F 08:20:52 36:39:36

2 F 59:19:52 36:39:58

3 F 52:19:50 36:40:24

		

	

شکل 2-1 موقعیت جغرافیایی نمونه‌برداری

3-2- روش نمونه‌برداری:

نمونه‌بـــرداری در ایـــن تحقیـــق مطابـــق بـــا روش 

 )1998,MOOPAM ;2009,Moghaddasi(

ــد. ــام شـ انجـ

-  دسترســـی بـــه ایســـتگاه‌های نمونه‌بـــرداری بـــا 

ـــات  ـــده و مختص ـــوری انجام‌ش ـــق موت ـــتفاده از قای اس

 GPS  جغرافیایـــی ایســـتگاه‌ها توســـط دســـتگاه

تعییـــن و ثبـــت شـــد.  

و نمونه‌بـــرداری از رســـوبات بســـر بـــه روش زیـــر 

ــد: ــام شـ انجـ

ـــرب ون  ـــر، از گ ـــوبات بس ـــرداری از رس ـــرای نمونه‌ب - ب

ـــه  ـــتگاه س ـــر ایس ـــن کار در ه ـــد. ای ـــتفاده ش ـــن اس وی

ـــد. ـــرار ش ـــار تک ب

ـــع‌آوری  ـــوب جم ـــه رس ـــار نمون ـــتگاه چه ـــر ایس - در ه

ــه  ــد. )نمونـ ــداری شـ ــتیکی نگهـ ــروف پلاسـ و در ظـ

رســـوب‌های 1/1، 1/2، 1/3، بـــرای میوبنتـــوز، نمونـــه 

ـــرای  ـــوب 3 ب ـــه رس ـــدی، نمون ـــرای دانه‌بن ـــوب 2 ب رس

ســـنجش مـــواد آلـــی و نمونـــه رســـوب 4 بـــرای ســـنجش 

ـــنگین.( ـــزات س فل

ــردن CORER در  ــل کـ ــا داخـ ــوب1، بـ ــه رسـ - نمونـ

ـــده  ـــوبات، جمع‌آوری‌ش ـــطح رس ـــالمی از س ـــش س بخ

ـــد. ـــه ش ـــتیکی ریخت ـــروف پلاس و در ظ

- در هنـــگام نمونه‌بـــرداری، بـــرای رنـــگ گیـــری 

نمونه‌هـــای زنـــده رســـوب‌های جمع‌آوری‌شـــده 

ـــک  ـــت ی ـــا غلظ ـــگال ب ـــول رزبن ـــه آن محل ـــوز، ب میوبنت

ــول  ــا محلـ ــپس بـ ــد و سـ ــه شـ ــر اضافـ ــرم در لیـ گـ

فرمالیـــن چهـــار درصـــد تثبیـــت شـــد.

- نمونـــه رســـوب‌های شـــاره 2 و3، هـــر یـــک  در 

ــتیکی در  ــق پلاسـ ــط قاشـ ــرم، توسـ ــدود 250 گـ حـ

داخـــل کیســـه پلاســـتیکی زیـــپ‌دار جمـــع‌آوری شـــد.

ـــروف و  ـــتگاه، ظ ـــر ایس ـــرداری در ه ـــان نمونه‌ب - در پای

ـــه  ـــداد س ـــه تع ـــا ب ـــا جمع ـــاوی نمونه‌ه ـــه‌های ح کیس

ظـــرف )نمونه‌هـــای 1/1، 1/2 1/3( و ســـه کیســـه 

)نمونه‌هـــای 2، 3 و 4(، پـــس از بازبینـــی و نصـــب 

ـــرار داده  ـــخ ق ـــک ی ـــخصات، درون فلاس ـــب مش برچس

شـــد و بـــرای انجـــام مراحـــل بعـــدی بـــه آزمایشـــگاه 

انتقـــال داده شـــد.

3-3- جداسازی و شناسایی روزنه‌داران:

ــه  ــده بـ ــع‌آوری شـ ــای جمـ ــال نمونه‌هـ پـــس از انتقـ

ـــدف داران  ـــازی ص ـــرای جداس ـــگاه، ب ـــل آزمایش داخ

میوبنتـــوز بـــرای دســـت یافـــن بـــه روزنـــه‌داران موجـــود 

ــم: ــر عمـــل می‌کنیـ ــه روش زیـ ــوبات بـ در رسـ

ـــو داده  ـــرون شستش ـــک 63 میک ـــل ال ـــا داخ - نمونه‌ه

ـــرود، ســـپس درون  ـــن ب ـــی آن از بی ـــگ اضاف ـــا رن شـــد ت

ـــاعت  ـــدت 7- 8 س ـــه م ـــد و ب ـــه ش ـــش ریخت ـــری دی پ

در دمـــای 70-80 درجـــه ســـانتی‌گراد، درون آون 

قـــرار داده شـــد.

- نمونه‌هـــای خشـــک شـــده بـــه داخـــل بـــر تمیـــز 

ـــم   ـــر حج ـــه براب ـــدود س ـــا ح ـــد ت ـــه ش ـــک ریخت و خش

ــرای  ــه )بـ ــن اضافـ ــد کربـ ــه آن تتراکلریـ ــوب، بـ رسـ

جداســـازی روزنـــه‌داران( و ســـپس از صافـــی عبـــور 

ـــه دلیـــل ســـمی  ـــه ذکـــر اســـت کـــه ب داده شـــد. )لازم ب

بـــودن بخـــارات تتراکلریـــد کربـــن، ســـایر مراحـــل بایـــد 

در زیـــر هـــود انجـــام شـــود.(

- پـــس از خشـــک شـــدن کامـــل، نمونه‌هـــا بـــه 

تیوپ‌هـــای کوچکـــی انتقـــال داده شـــد.

بـــراى مشـــاهده و شـــارش میوبنتـــوز، از  

. ه شـــد د ســـتفا یومیکروســـکوپ ا ستر ا

3-4-عوامل غیر زیستی )محیطی(:

3-4-1-ســـنجش ویژگی‌هـــای آب )عمـــق، دمـــا، 

شـــوری، اکســـیژن محلـــول، پـــى- اچ و هدایـــت 

الکتریکـــی(:

در ایـــن تحقیـــق، عمـــق، درجـــه حـــرارت، شـــوری، 

غلظـــت اکســـیژن محلـــول، هدایـــت الکتریکـــی و پـــی-

اج آب دریـــا در مجـــاورت بســـر، اندازه‌گیـــری شـــد و 

در هـــر ایســـتگاه، دانه‌بنـــدی رســـوبات و درصـــد مـــواد 

ـــت. ـــرار گرف ـــی ق ـــورد بررس ـــی کل م آل

ــوری،  ــا، شـ ــق، دمـ ــای آب )عمـ ــنجش ویژگی‌هـ سـ

اکســـیژن محلـــول، پـــى- اچ و هدایـــت الکتریکـــی( 

ــنج،  ــوری سـ ــنج، شـ ــنج، دماسـ ــق سـ ــط  عمـ توسـ

اکســـیژن مـــر، پـــی-اچ مـــر( انـــدازه گرفتـــه شـــد.

)TOM(: 4-4-3- سنجش درصد مواد آلی کل

برای سنجش مواد آلی به روش زیر عمل شد:

ـــی انتخـــاب  ـــه چین ـــرای هـــر ایســـتگاه ســـه عـــدد بوت ب

و کدگـــذاری شـــد. )کـــد هـــر نمونـــه زیـــر هـــر بوتـــه 

ـــد(. ـــته ش ـــی نوش ـــداد معمول ـــا م ـــی ب چین

هـــر یـــک از بوتـــه چینی‌هـــای خالـــی وزن و یادداشـــت 

)C(.شـــد

در هریـــک از بوتـــه چینی‌هـــا مقـــداری رســـوب  

خشـــک ریختـــه )یـــک قاشـــق غذاخـــوری(و وزن 

)A( .شـــد

بوته‌هـــای حـــاوی نمونه‌هـــا بـــه مـــدت هشـــت 

ــانتی‌گراد درون  ــه سـ ــای 600 درجـ ــا دمـ ــاعت بـ سـ

ــد. ــرار داده شـ ــی قـ ــوره الکتریکـ کـ

نمونه‌هـــا پـــس از خـــروج از کـــوره و خنـــک شـــدن، وزن 

)B(.و یادداشـــت شـــد

ــا  ــرار بـ ــه تکـ ــر سـ ــرای هـ ــی کل بـ ــواد آلـ ــد مـ درصـ

ــر محاسبه‌شـــده و میانگیـــن  ــه زیـ ــتفاده از رابطـ اسـ

ـــوان درصـــد  ـــه عن ـــه دســـت آمـــده از هـــر ســـه تکـــرار ب ب

ــتگاه  ــر ایسـ ــای هـ ــرای نمونه‌هـ ــی کل، بـ ــواد آلـ مـ

ــد: ــبه شـ محاسـ

)A-B)/(A-C(100=)%(.T.O.M

3-6-روش‌های آماری و محاسبات:

ـــتگاه‌های  ـــان ایس ـــى می ـــای محیط ـــه فاکتوره مقایس

ـــس  ـــز واریان ـــتفاده از روش آنالی ـــا اس ـــرداری، ب نمونه‌ب

ـــان  ـــتگى می ـــن همبس ـــه )ANOVA( و تعیی یک‌طرف

ـــه‌داران،  ـــوع و تراکـــم روزن ـــا تن فاکتورهـــای محیطـــى ب

ـــد.  ـــام ش ـــون انج ـــتگى پیرس ـــون همبس ـــق آزم از طری

ـــرای طراحـــی و رســـم جـــداول، نمودارهـــا از نرم‌افـــزار  ب

یارانـــه‌ای Microsoft Office Excel 2007 و بـــراى 

ـــد. ـــتفاده ش ـــزارSPSS اس ـــا از نرم‌اف ـــل داده‌ه تحلی

نتابج بررسی ساختار جمعیتی روزنه‌داران
4-1-1. شناسایی گونه‌ای روزنه‌داران:
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Ammonia beccarii caspica شکل4-1 نمای  روی

Ammonia tepida شکل 4-3 رویAmmonia tepida شکل 4-4 پشتی

Ammonia beccarii caspica شکل 4-2 نمای پشتی

 .)0.05<p(مشـــاهده شـــد A.tepida و  littorale

  E. littorale اختـــاف معنـــی‌داری بیـــن دو گونـــه‌ی

و A.tepida مشـــاهده نشـــد)p<0.05(.با انجـــام 

ـــده  ـــای شناسایی‌ش ـــن گونه‌ه ـــتگی بی ـــون همبس آزم

ارتبـــاط معنـــی‌دار خطـــی بیـــن فراوانـــی مشـــاهده 

.)0.05>p(شـــد

ـــا  ـــودار 4-2 و ب ـــدول 4-3  و نم ـــج ج ـــه نتای ـــه ب ـــا توج  ب

در نظـــر گرفـــن این‌کـــه  بیشـــرین تعـــداد مربـــوط 

ـــت  ـــد اس ـــی 87 درص ـــا فراوان ـــه A. beccarii ب ـــه گون ب

ــورد  ــدوده مـ ــتگاه‌های محـ ــی در ایسـ ــج فراوانـ نتایـ

ــی  ــوده و در تمامـ ــب بـ ــه غالـ beccarii caspica گونـ

ایســـتگاه‌های نمونه‌بـــرداری مشـــاهده شـــد.   

4-1-2. فراوانی روزنه‌داران 

بررســـی فراوانـــی روزنـــه‌داران در ایـــن تحقیـــق 

در جـــدول 3-2 و نمـــودار 3-1 نشـــان داده شـــده 

اســـت. در میـــان گونه‌هـــای شناســـایی شـــده 

ـــا  ـــه A. beccarii ب ـــه گون ـــوط ب ـــداد مرب ـــرین تع بیش

ـــاری  ـــز آم ـــام آنالی ـــا انج ـــت. ب ـــد اس ـــی 87 درص فراوان

تســـت ANOVA  واریانـــس یک‌طرفـــه اختـــاف 

 E.  بـــا    A. beccariiمعنـــی‌داری بیـــن تعـــداد گونـــه

ــده از  ــع‌آوری شـ ــوبات جمـ ــی، از رسـ ــن بررسـ در ایـ

ــه‌دار  ــه روزنـ ایســـتگاه‌های نمونه‌بـــرداری، ســـه گونـ

ــه  ــه گونـ ــداد سـ ــه تعـ ــد کـ ــازی شـ ــزی جداسـ کفـ

ـــواده  ـــه دو جنـــس از دو خان ـــه‌دار کفـــزی متعلـــق ب روزن

شناســـایی شـــد )جـــدول3-1(. اســـامی گونه‌هـــای 

ــه  ــه بـ ــا توجـ ــی، بـ ــن بررسـ ــده در ایـ ــازی شـ جداسـ

ـــدی آن‌هـــا در جـــدول 3-1نشـــان شـــده اســـت.  رده‌بن

بـــر اســـاس بررســـی‌های انجـــام گرفتـــه روزنـــه‌داران 

کفـــزی در تمامـــی ایســـتگاه‌های نمونه‌بـــرداری 

 Ammonia ـــه ـــان گون ـــن می ـــه در ای ـــته ک ـــود داش وج

Suborder Family Genus Species

ROTALINA
Rotalidae

Ammonia Ammonia beccarii caspica

Ammonia' Ammonia tepida

Elphididae Elphidium Elphidium littorale caspicus

ایستگاه
A. beccarii A.tepida E. littoral e

فراوانی )m-3( تراکم فراوانی ) m-3( تراکم فراوانی ) m-3( تراکم

A 1198±1173 20830±17700 331±274 1280±1400 80±67 1920±1600

B 1963±2753 33430±39500 226±380 690±2300 36±56 620±1300

C 1212±1459 27850±29900 198±209 1290±1500 47±53 850±900

D 479±679 4310±4100 72±82 670±700 16±16 390±300

E 4589±3630 16110±12700 347±282 1420±1300 98±56 1700±900

F 1097±1297 11470±10200 190±162 1220±1000 21±23 370±300

جدول 3-1 نتابج بررسی شناسایی گونه

جدول 4-2 ساختار جمعیتی روزنه‌داران در محدوده‌ی بابلسر تا محمودآباد
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ــه  ــودن  گونـ ــب بـ ــان‌دهنده غالـ ــز نشـ ــه نیـ مطالعـ

 A.  اســـت. بیشـــرین تعـــداد گونـــه A. beccarii

beccarii در ایســـتگاه E  و کم‌تریـــن تعـــداد در 

ـــه  ـــداد گون ـــرین تع ـــد. بیش ـــارش ش ـــتگاه D  ش ایس

A.tepidada در ایســـتگاه B  و کم‌تریـــن تعـــداد در 

ـــه  ـــداد گون ـــرین تع ـــد. بیش ـــارش ش ـــتگاه D  ش ایس

E. littorale در ایســـتگاه A  و کم‌تریـــن تعـــداد در 

ایســـتگاه D  شـــارش شـــد. درنتیجـــه ایســـتگاه  

D کم‌تریـــن تعـــداد نمونه‌هـــای روزنـــه‌داران را 

بـــه خـــود اختصـــاص داد.بـــا  انجـــام آنالیـــز آمـــاری 

تســـت ANOVA  واریانـــس یک‌طرفـــه اختـــاف 

 A. beccarii ،  E.معنـــی‌داری بیـــن تعـــداد گونـــه‌

littorale  و A.tepida  در ایســـتگاه‌ها مشـــاهده 

 .)0.05>p(نشـــد

4. تراکـــم  روزنـــه‌داران در ایســـتگاه‌های  -1 -4

لعـــه مطا مورد

ــودار 4-3 و  ــدول 4-3  و نمـ ــج جـ ــه نتایـ ــه بـ ــا توجـ بـ

بـــا در نظـــر گرفـــن این‌کـــه  بیشـــرین تعـــداد 

مربـــوط بـــه گونـــه A. beccarii بـــا فراوانـــی 87 درصـــد 

ــدوده  ــتگاه‌های محـ ــی در ایسـ ــج فراوانـ ــت نتایـ اسـ

موردمطالعـــه نیـــز نشـــان‌دهنده غالـــب بـــودن  

گونـــه A. beccarii اســـت. بیشـــرین تعـــداد گونـــه  

A. beccarii در ایســـتگاه E  و کم‌تریـــن تعـــداد در 

ـــه  ـــداد گون ـــرین تع ـــد. بیش ـــارش ش ـــتگاه D  ش ایس

A.tepidada در ایســـتگاه B  و کم‌تریـــن تعـــداد در 

ـــه  ـــداد گون ـــرین تع ـــد. بیش ـــارش ش ـــتگاه D  ش ایس

E. littorale در ایســـتگاه A  و کم‌تریـــن تعـــداد در 

ــتگاه  ــه ایسـ ــد. در نتیجـ ــارش شـ ــتگاه D  شـ ایسـ

D کم‌تریـــن تعـــداد نمونه‌هـــای روزنـــه‌داران را 

بـــه خـــود اختصـــاص داد. بـــا انجـــام آنالیـــز آمـــاری 

تســـت ANOVA  واریانـــس یک‌طرفـــه اختـــاف 

 A. beccarii ،  E. معنـــی‌داری بیـــن تعـــداد گونـــه‌

littorale  و A.tepida  در ایســـتگاه‌ها مشـــاهده 

.)0.05>p(نشـــد

بحث و نتیجه‌گیری کلی:

. نتابج بررسی ساختار جمعیتی روزنه‌داران

بـر اسـاس بررسـی‌های انجام‌گرفتـه روزنـه‌داران 

کفـزی در تمامـی ایسـتگاه‌های نمونه‌بـرداری 

 Ammonia وجـود داشـته کـه در ایـن میـان گونـه

beccariicaspica گونـه غالـب بـوده و در تمامـی 

ایسـتگاه‌های نمونه‌بـرداری مشـاهده شـد. بـا انجام 

آنالیـز آمـاری تسـت ANOVA  واریانـس یک‌طرفـه 

اختلاف معنی‌داری بین تعداد گونـه A. beccarii   با  

 .)0.05<p(مشـاهده شـد A.tepida و  E. littorale

اختالف معنـی‌داری بیـن دو گونـه‌ E. littorale  و

A.tepida مشـاهده نشـد )p<0.05(. بـا انجـام 

آزمـون همبسـتگی بیـن گونه‌هـای شناسـایی شـده 

ارتبـاط معنـی‌دار خطـی بیـن فراوانـی مشـاهده 

شـد)p<0.05(. بـا توجـه بـه نتایـج مطالعـات پیش 

از ایـن مطالعـه، نتایـج فراوانـی تاییـد می‌شـود کـه 

مطالعـات سـهرابى ملایوسـفى و شاه‌حسـینی در 

  A. beccarii سـال 1386 فراوانـی گونـه شـاخص

به دسـت آمـد، همچنیـن مطالعه مقدسـی در سـال 

1387 نتیجـه بـه دسـت آمـده را تایید می‌نمایـد. در 

مطالعات راز در سال 1390 گونه  A. beccariiرا گونه 

فعـال و زنـده منطقه مـورد بررسـی حدفاصـل بابلسر 

تـا محمودآبـاد معرفـی نمـود که بـا تحقیقـات حاضر 

کامال انطبـاق دارد همچنیـن صـدوق در مطالعـات 

1389 گونـه A. beccariiرا گونه فعال و زنده منطقه 

مورد بررسـی حدفاصل فریدون کنارتا بابلسر معرفی 

نمود کـه بـا تحقیقـات حـاضر کامال انطبـاق دارد با 

بررسـی مطالعـات گذشـته و مطالعـه حـال حـاضر 

 A. می‌تـوان نتیجـه گرفـت کـه در غالب بـودن گونـه

beccarii از نظـر فراوانـی در منطقـه موردمطالعـه بـا 

مطالعـات مشـابه در سـال‌های گذشـته تغییـر قابل 

گزارشـی مشـاهده نشـد و این‌گونـه به‌عنـوان گونـه 

مورد پایـش در منطقه همچنان دارای اهمیت اسـت 

کـه در مطالعه مـوردی توسـط Coccioni و همکاران 

)2009( این موضوع )بیوایندیکاتور( مورد تایید قرار 

گرفتـه شـده اسـت.

Elphidium littorale caspicus شکل 4-5 نمای رویElphidium littorale caspicus شکل 4-6 پشتی
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مقدمه

دریـــای کاســـپین بـــا بهره‌منـــدی از ســـواحل زیبـــا 

ــرای  ــب بـ ــی مناسـ ــواره دریایـ ــر همـ ــی بکـ و محیطـ

گردشـــگران دریایـــی بـــوده زیـــرا عـــاوه بـــر زیبایـــی 

دریـــا مســـافران می‌تواننـــد بـــا سوارشـــدن بـــر 

شـــناورهای تفریحـــی شـــاهد چشـــم‌انداز بســـیاری 

زیبـــای ســـاحل کـــه پوشـــیده از سرســـبزی و کوه‌هـــای 

ـــه  ـــه بدبختان ـــد شـــوند ک برافراشـــته می‌شـــوند بهره‌من

از پهنـــه جنوبـــی آن‌کـــه ســـهم کشـــور عزیزمـــان هســـت 

به‌خوبـــی بهره‌بـــرداری نشـــده اســـت. از ســـالیان 

ــن  ــی در ایـ ــای تفریحـ ــناورها و قایق‌هـ ــته شـ گذشـ

ـــی  ـــی دریای ـــت تفریح ـــام فعالی ـــه انج ـــبت ب ـــا نس دری

اقـــدام می‌نماینـــد کـــه در حـــال حـــاضر نیـــز ادامـــه 

دارد تنهـــا بـــا ایـــن تفـــاوت کـــه ســـاختار برخـــی از 

شـــناورها بـــا اندکـــی تغییـــر روبـــه‌رو شـــده اســـت.

از آن‌جایـــی کـــه فلســـفه بهره‌بـــرداری این‌گونـــه 

ـــای  ـــی و فض ـــط دریای ـــردن از محی ـــذت ب ـــناورها، ل ش

ـــگران  ـــراد گردش ـــی اف ـــاه و ایمن ـــذا رف ـــت ل ـــا هس دری

در ایـــن شـــناورها نقـــش بســـزایی در راندمـــان 

عملیاتـــی و اقتصـــادی آن خواهـــد داشـــت کـــه 

یکـــی از اساســـی‌ترین موضوعـــات در ایـــن رفـــاه 

ــورد  ــت. در مـ ــناورها هسـ ــازه شـ ــش سـ و ایمنی‌بخـ

موضـــوع ســـازه شـــناورهای گردشـــگری دریـــای 

کاســـپین تحقیـــق چندانـــی صـــورت نگرفتـــه و بیشـــر 

ـــگری  ـــادی گردش ـــوع اقتص ـــورد موض ـــی‌ها در م بررس

دریایـــی در ایـــن منطقـــه هســـت.

در پایـــان نیـــز بـــا بهره‌گیـــری از ایرادهـــای 

به‌دســـت‌آمده پیشـــنهادهای بهبـــودی ارایـــه ‌شـــده 

ـــور  ـــه به‌ط ـــی جداگان ـــرح پژوهش ـــدوارم در ط ـــه امی ک

ــال  ــگری شـ ــناورهای گردشـ ــوع شـ ــع موضـ جامـ

کشـــور موردبررســـی قـــرار گیـــرد.

انواع شناورهای گردشگری موجود

ـــران در بخـــش  ـــی شـــال ای مناطـــق گردشـــگری اصل

دریـــا از آســـتارا تـــا بنـــدر گـــز  پراکنـــده بـــوده کـــه دارای 

ایســـتگاه‌های تفریحـــی بســـیار گســـرده‌ای هســـتند 

به‌نوعـــی کـــه تنهـــا در اســـتان مازنـــدران بیـــش از 100 

ـــای  ـــام فعالیت‌ه ـــه انج ـــبت ب ـــاحلی نس ـــتگاه س ایس

بررسی سازه‌ای شناورهای گردشگری
در حوزه جنوب دریای کاسپین

مرتضی رحیمی

کارشناس مسئول کنترل و بازرسی کشتی‌ها – اداره کل بنادر و دریانوردی استان مازندران

شـــناورهای گردشـــگری دریـــای کاســـپین کـــه در منطقـــه جنوبـــی ایـــن دریاچـــه وجـــود دارنـــد از نظـــر گوناگونـــی دارای تعـــداد محـــدودی شـــامل یـــک فرونـــد 

ـــک  ـــری از داده‌هـــای  موجـــود در بان ـــا بهره‌گی ـــروژه ب ـــن پ ـــق تفریحـــی و جـــت اســـکی هســـتند کـــه در ای ـــه به‌صـــورت قای ـــد شـــناور و بقی کشـــتی، چهـــار فرون

ـــوده‌ام.  ـــدام نم ـــا اق ـــی آن‌ه ـــه بررس ـــبت ب ـــت نس ـــا هس ـــناورها و قایق‌ه ـــن ش ـــت ای ـــی ثب ـــع دریای ـــوان مرج ـــه به‌عن ـــوردی ک ـــادر و دریان ـــازمان بن ـــی س اطلاعات

ـــی در  ـــزوم انجـــام یـــک پژوهـــش کل ـــن آن‌هـــا ل ـــم کـــه مهم‌تری ـــه نتایجـــی دســـت یافت ـــده ب ـــات بن ـــی ویژگی‌هـــای آن‌هـــا و همچنیـــن تجربی ـــا بررســـی اجمال ب

ـــزوم نظـــارت  ـــوردی و فرهنـــگ گردشـــگری ایـــن منطقـــه هســـت. البتـــه ل ـــا در نظـــر گرفـــن شرایـــط دریان ـــه شـــناور تفریحـــی اســـتاندارد ب ـــا چندیـــن نمون مـــورد طراحـــی یـــک ی

ـــروژه  به‌طـــور خلاصـــه  ـــن پ ـــه تفصیـــل بیـــان شـــده اســـت. شـــایان‌ذکر اســـت کـــه در ای ـــان ب ـــروژه هســـت کـــه در پای ـــن پ ـــز از نتایـــج دیگـــر ای ـــر و اجـــرای قوانیـــن مصـــوب نی موثرت

تنهـــا بـــه موضوعـــات ســـازه‌ای پرداخته‌شـــده و ســـایر ایرادهـــا نظیـــر موضوعـــات هیدرواســـتاتیکی و هیدرودینامیکـــی شـــناورها، فرهنـــگ گردشـــگری دریایـــی منطقـــه، قوانیـــن 

حمایتی، دانش خدمه و نیروی انسانی و.. موردنظر قرار نگرفته است.

تصویر 1: نقشه منطقه فعالیت شناورهای گردشگری از آستارا تا بندر گز

ـــد. ـــدام می‌کنن ـــی اق ـــی دریای تفریح

ایـــن ایســـتگاه‌ها در بیشـــر مـــوارد دارای اســـکله‌های 

ـــوده و تنهـــا  ـــرای شـــناورهای تفریحـــی نب اســـتاندارد ب

ـــادر  ـــی در بن ـــناورهای تفریح ـــود ش ـــکله‌های موج اس

زیـــر نظـــر ســـازمان بنـــادر ودریانـــوری بـــه شرح زیـــر 

اســـت:

1-بنـــدر انزلی2-بنـــدر نوشـــهر 3-بنـــدر فریدونکنـــار4 

ـــن  ـــدر ترکم ـــتارا 6-بن ـــدر آس ـــاد 5--بن ـــر آب ـــدر امی -بن

ـــز ـــدر گ 7-بن

ـــناورهای  ـــن 1395 ش ـــی فروردی ـــاضر یعن ـــال ح در ح

ـــه  ـــی ب ـــه دارای تیپ‌های گردشـــگری موجـــود در منطق

ـــتند: ـــر هس شرح زی

کشـــتی مســـافری: یـــک فرونـــد کشـــتی میـــرزا 

کوچـــک خـــان  

- شناور گردشی : چهار فروند 

- قایق تفریحی فعال: هزار و 700 فروند 

-جت اسکی: 920 دستگاه

ـــده  ـــر آورده ش ـــناورها در زی ـــن ش ـــک از ای ـــر هری تصاوی

اســـت:

کشتی میرزا کوچک خان

 دارای ویژگی‌هـــای زیـــر بـــوده و به‌نوعـــی تنهـــا 

کشـــتی تفریحـــی منطقـــه هســـت کـــه از ســـالیان 

گذشـــته در دریـــای کاســـپین فعـــال هســـت. ایـــن 

ــافران دارای  ــرای مسـ ــاق بـ ــن اتـ ــا داشـ ــتی بـ کشـ

امکانـــات بســـیار ویـــژه‌ای بـــوده و جهـــت انجـــام 

گشـــت‌های دریایـــی بســـیار مناســـب هســـت.

شناور تفریحی

ــام  ــرای انجـ ــه بـ ــال در منطقـ ــی فعـ ــناور تفریحـ شـ

گردشـــگری دریایـــی کـــه چهـــار فرونـــد هســـتند در 

بنـــدر بابلـــر  و رامـــر فعالیـــت دارنـــد کـــه دارای 

ویژگی‌هـــای زیـــر هســـتند:

ـــوده  ـــن شـــناورها قبـــا لنـــج ماهیگیـــری ب برخـــی از ای

ـــری داده و  ـــر کارب ـــادی تغیی ـــل اقتص ـــه دلای ـــا ب ـــه بن ک

تبدیـــل بـــه شـــناور گردشـــگری شـــده‌اند. ظرفیـــت 

ــا 56  ــا بیـــن 25 تـ ــافر ایـــن لنج‌هـ جابه‌جایـــی مسـ

نفـــر متغیـــر بـــوده کـــه مســـافران را بـــر روی عرشـــه 

ـــن  ـــده ای ـــای عم ـــد. از ویژگی‌ه ـــای می‌دهن ـــود ج خ

ـــت در  ـــی فعالی ـــا و توانای ـــن آن‌ه ـــور پایی ـــناورها آبخ ش

ـــد از  ـــه فرون ـــل س ـــن دلی ـــه همی ـــه ب ـــوده ک ـــه ب رودخان

ـــر مســـتقر هســـتند.  ـــه بابل آن‌هـــا در اســـکله رودخان

همان‌گونـــه کـــه در داده‌هـــای اشـــاره شـــده پاییـــن 

گفتـــه می‌شـــود عمـــده شـــناورهای تفریحـــی موجـــود 

کـــه تعـــداد بســـیار کمـــی نیـــز هســـتند دارای کاربـــری 

اصلـــی تفریحـــی نبـــوده و به‌منظـــور هـــدف اصلـــی 

ـــن  ـــد از ای ـــن موضـــوع طراحـــی نشـــده‌اند. ســـه فرون ای

ــای  ــه در کارخانه‌هـ ــوده کـ ــرگلاس بـ ــناورها فایـ شـ
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میرزا کوچک خاننام کشتی

مسافربرینوع کشتی

بندر انزلیبندر ثبت

.IMO NO7027899

1970سال ساخت

ژاپنکشور سازنده

I.C.Sموسسه رده‌بندی

74.43 مترطول کلی

L
BP

68.00 متر

12 مترعرض

4.80 مترارتفاع

3.54 مترآبخور )تابستانی(

1388 تنوزن سبک

Gross Tonnage1907.73

ظرفیت مسافر و 
خدمه

125 نفر

ویژگی موتورها
1SET, DIESEL, 1600KW, 720RPM, 8CYL - PS

1SET, DIESEL, 1600KW, 720RPM, 8CYL-STBD

ویژگی ژنراتورها

1SET, DIESEL, 250KVA, 60H, 3F, 450V, 
6CYL-(NO.1)

1SET, DIESEL, 250KVA, 60H, 3F, 450V, 
6CYL-(NO.2)

1SET, DIESEL, 250KVA, 60H, 3F, 450V, 
6CYL-(NO.3)

1SET, DIESEL, 250KVA, 50H, 3F, 4380V, 
6CYL-(Emergency)

شافت و پروانه- 2عددسیستم رانش

Steelجنس بدنه

Cruiserنوع سینه

Transomنوع پاشنه

4تعداد عرشه

8تعداد دیواره آب‌بند

تصویر 2: کشتی میرزا کوچک خان

موجـــود اســـتان مازنـــدران ســـاخته شـــده‌اند. 

شـــناورهای بنـــدر بابلـــر و صالحیـــن بســـیج قبـــا 

شـــناور ماهیگیـــری بـــوده و تغییـــر کاربـــری داده 

شـــده‌اند بـــه همیـــن دلیـــل ســـازه آن‌هـــا دارای 

ـــت. ـــوده اس ـــژه Fishing ب ـــه وی ـــت ک ـــی هس مکان‌های

مایانام شناور

تفریحینوع شناور

نوشهربندر ثبت

6/3477شماره ثبت

1392سال ساخت

ایران- مازندران- بابلسرکشور سازنده

I.C.Sموسسه رده‌بندی

m 11.20طول کلی

m 4.85عرض

m 1.20ارتفاع

m 0.9آبخور )تابستانی(

Gross Tonnageton 45

56 نفرظرفیت نفرات

6CYL-PS ,164KW,1SET, DIESELویژگی موتورها
6CYL-STBD ,164KW,1SET,DIESEL

knot 5سرعت

2 عدد پکیج پروانه و سکانسیستم رانش

فایبرگلاس به‌صورت دوبدنهجنس بدنه

صالحین بسیجنام شناور

تفریحینوع شناور

نوشهربندر ثبت

6/1200شماره ثبت

1373سال ساخت

کشور سازنده
ایران- مازندران- تنکابن شرکت 

قایق‌سازی شمال 

I.C.Sموسسه رده‌بندی

m 19.25طول کلی

m 5.05عرض

m 3.00ارتفاع

m 1.00آبخور )تابستانی(

Gross Tonnageton 42

ظرفیت مسافر و 
خدمه

24 نفر

1SET, DIESEL,239KW, 6CYLویژگی موتورها
AUX. ENG: 1SET, DIESEL, 34 HP, 3 CYL

knot 10سرعت

1 عدد پروانه سیستم رانش

فایبرگلاس جنس بدنه

 

تصویر 4: شناور صالحین بسیج

بندر بابلسرنام شناور

تفریحینوع شناور

نوشهربندر ثبت

6/1173شماره ثبت

1372سال ساخت

ایران- مازندران- سی سراکشور سازنده

I.C.Sموسسه رده‌بندی

m 19.00طول کلی

m 5.00عرض

m 2.15ارتفاع

m 1.20آبخور )تابستانی(

Gross Tonnageton 40.90

25 نفرظرفیت مسافر و خدمه

6CYL ,210KW,1SET, DIESELویژگی موتورها
CYL 3,HP 34,1SET,DIESEL :AUX. ENG

knot 10سرعت

1 عدد پروانه سیستم رانش

فایبرگلاس جنس بدنه

تصویر 5: شناور بندر بابلسر

دلیجان خزرنام شناور

تفریحینوع شناور

نوشهربندر ثبت

6/1985شماره ثبت

1383سال ساخت

سازنده
 مازندران- امیرآباد بهشهر- 

شرکت ماهی بار

I.C.Sموسسه رده‌بندی

m 16.00طول کلی

m 4.27عرض

m 2.00ارتفاع

m 1.20آبخور )تابستانی(

Gross Tonnageton 32.00

ظرفیت مسافر و 
خدمه

35 نفر

ویژگی موتورها
6CYL ,205KW,1SET, DIESEL

 34,1SET,DIESEL :AUX. ENG
CYL 3,HP

knot 10سرعت

1 عدد پروانه سیستم رانش

steelجنس بدنه 

 

تصویر 6: شناور دلیجان خزر

ـــر آورده  ـــناورها در زی ـــن ش ـــازه ای ـــه س ـــه‌ای از نقش نمون

ـــت: ـــده اس ش

تصویر 3: شناور مایا
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-ابعـــاد فریم‌هـــای عرضـــی : mm 6*50*60 -ابعـــاد 

تقویت‌کننده‌هـــای طولـــی بدنـــه : 100*100*6 

mm -ابعـــاد فریم‌هـــای عرضـــی عرشـــه: 60*60*6 

mm -ابعـــاد تقویت‌کننده‌هـــای طولـــی عرشـــه : 

mm 6*100*100 - ابعـــاد تقویت‌کننده‌هـــای 

mm 6*60*60 :عرضـــی دیواره‌هـــای عرضـــی

ــامل  ــوده و شـ ــی بـ ــولاد دریایـ ــس فـ ــازه از جنـ روسـ

قســـمت‌های زیـــر اســـت:

- اتـــاق کنـــرل- سرویس‌هـــای بهداشـــتی- ســـالن 

مســـافران

ضخامـــت روســـازه چهـــار میلی‌مـــر و فاصلـــه 

فریم‌هـــا 500 میلی‌مـــر اســـت. یـــک دیـــواره 

محافـــظ بـــه ارتفـــاع 35 ســـانتی‌متر دور تـــا دور 

عرشـــه در نظـــر گرفته‌شـــده اســـت.تمامی پله‌هـــای 

ارتباطـــی فلـــزی بـــوده و ســـطح پله‌هـــا از ورق مشـــبک 

ساخته‌شـــده و همچنیـــن دســـتگیره‌های مناســـبی 

بـــرای پله‌هـــا تعبیه‌شـــده اســـت.

تصویر 10: نقشه G.A دلیجان خزر

قایق‌های تفریحی:

ـــر  ـــال در ام ـــی فع ـــناورهای تفریح ـــوع ش ـــرین ن بیش

گردشـــگری دریایـــی دریـــای کاســـپین قایق‌هـــای 

ـــت  ـــد فعالی ـــش از 90 درص ـــه بی ـــتند ک ـــی هس تفریح

گردشـــگری بـــر عهـــده ایـــن قایق‌هـــا اســـت. مـــواد 

ـــرگلاس  ـــاده فای ـــا از م ـــن قایق‌ه ـــتفاده در ای مورداس

ـــناورها  ـــاخت ش ـــر س ـــال 1963 در ام ـــه از س ـــوده ک ب

کاربـــرد داشـــته اســـت. فایـــرگلاس شـــامل رزیـــن 

ــا  ــه بـ ــه زمانی‌کـ ــت کـ ــه اسـ ــر و پشم‌شیشـ پلی‌اسـ

کاتالیســـت پخـــت می‌شـــود و به‌صـــورت ســـخت 

ــرگاه  ــد. هـ ــتیک می‌نامنـ ــد پلاسـ ــد در می‌آیـ و جامـ

رزیـــن در لابـــای پشم‌شیشـــه پخـــت گـــردد آن را 

پلاســـتیک مســـلح شـــده یـــا فایـــرگلاس گوینـــد.

مزایای فایبرگلاس:

پاییـــن بـــودن هزینـــه ســـاخت- قابلیـــت تعمیـــر آســـان-

ـــن  ـــل ای ـــه دلی ـــر ب ـــش کم‌ت ـــروی ران ـــازه و نی ـــبکی س س

ســـبکی- مقاومـــت بـــالای آن در برابـــر خوردگـــی 

- مقاومـــت مکانیکـــی مشـــابه بـــا فلـــزات - قابلیـــت 

تغییـــر ضخامـــت در هـــر نقطـــه طبـــق درخواســـت 

ـــه  ـــورت یکپارچ ـــزرگ به‌ص ـــات ب ـــاخت قطع ـــراح - س ط

- قابل‌انعطـــاف و ضربه‌پذیـــر بـــوده و از اســـتحکام 

کششـــی بیشـــری برخـــوردار اســـت. -نیـــروی 

خســـتگی نســـبت بـــه فلـــزات اثـــر کم‌تـــری بـــر 

ـــت  ـــاف مقاوم ـــطح ص ـــل س ـــه دلی ـــرگلاس دارد - ب فای

ــب در  ــق مناسـ ــت - عایـ ــر اسـ ــه کم‌تـ ــی بدنـ سایشـ

برابـــر گرما،سرمـــا و جریـــان بـــرق - قابلیـــت سری‌ســـازی 

ـــده آل  ـــه‌ای ای ـــد کارخان ـــکان تولی ـــی ام ـــه عبارت آن و ب

-ایجـــاد میـــدان مغناطیســـی نکـــرده و تاثیـــر ناچیـــزی 

بـــر قطب‌نمـــا و جهت‌یابـــی شـــناور دارد.

مثال‌هایـــی از کاربـــرد فایـــرگلاس در ســـازه 

تصویر 7:  نقشه بدنه بندر بابلسر

بدنـــه شـــناور مایـــا کـــه از همـــه شـــناورها جدیدتـــر 

اســـت به‌صـــورت دو بدنـــه ساخته‌شـــده و از 

قاب‌بنـــدی چوب‌هـــای ویـــژه بـــکار گرفته‌شـــده 

کـــه نقشـــه نمـــای طولـــی آن در زیـــر آورده شـــده اســـت:

تصویر 8 : نقشه بدنه مایا

تصویر 9: نقشه سازه طولی شناور مایا

لایه‌گـــذاری مـــواد فایـــرگلاس و رزیـــن و اپوکســـی 

طبـــق اســـتاندارد مجـــاز صـــورت گرفتـــه و در پایـــان 

ــق  ــه طبـ ــی از بدنـ ــش مکانیکـ ــز آزمایـ ــاخت نیـ سـ

نمونه‌بـــرداری انجام‌شـــده اســـت.

شـــناور دلیجـــان خـــزر تنهـــا شـــناور تفریحـــی فلـــزی در 

ـــام  ـــال انج ـــال در ح ـــورت فع ـــه به‌ص ـــت ک ـــه اس منطق

امـــر گردشـــگری قـــرار دارد. بدنـــه از جنـــس فـــولاد 

ــام قســـمت‌ها توســـط جـــوش  ــوده و تمـ ــی بـ دریایـ

ـــه یکدیگـــر متصـــل شـــده اســـت.  ـــوس الکتریکـــی ب ق

بدنـــه شـــناور توســـط چهـــار دیـــواره نفوذناپذیـــر در 

ـــه  ـــت ک ـــده اس ـــمت تقسیم‌ش ـــج قس ـــه پن ـــل آب ب مقاب

عبارت‌انـــد از:

1-مخـــزن ســـینه  2-انبـــار ســـینه 3-موتورخانـــه 4-انبار 

پاشـــنه 5-اتـــاق سیســـتم ســـکان

ــوده  ــی بـ ــوع عرضـ ــه از نـ ــدی بدنـ ــتم فریم‌بنـ سیسـ

ـــتند. ـــراه هس ـــی هم ـــای طول ـــا تقویت‌کننده‌ه ـــه ب ک

ضخامـــت ورق کـــف و کناره‌هـــا : هشـــت میلیمـــر- 

ضخامـــت ورق عرشـــه: شـــش میلیمـــر -ضخامـــت 

ورق دیواره‌هـــای عرضـــی : شـــش میلی‌مـــر - 

فاصلـــه فریم‌هـــای عرضـــی: 1000 میلی‌مـــر 

: یق‌هـــا قا

بدنـــه تـــک جـــداره 2(ســـاختمان فریـــم 3( 

ـــی  ـــای طول ـــا )flange( 4( تیره ـــج ه ـــذاری فلن لایه‌گ

اصلـــی 5( تیرهـــای حـــال موتـــور 6( تیرهـــای دیـــواره 

ـــاری  ـــای کن ـــا و تقویتی‌ه ـــع فریم‌ه ـــل تقاط 7( در مح

8(  محـــل تقاطـــع فریم‌هـــا بـــا تیرهـــای طولـــی اصلـــی 

9( بالکهدهـــای عرضـــی 10( گوشـــه‌ها 11( بیلـــج 

ـــا ـــل ه کی

قایق‌هـــای تفریحـــی دریـــای کاســـپین در چندیـــن 

کارخانـــه مجـــاز و مـــورد تاییـــد ســـازمان بنـــادر و 

ــن  ــت ایـ ــه لیسـ ــوند کـ ــاخته می‌شـ ــوردی سـ دریانـ

کارخانه‌هـــا بـــه شرح زیـــر اســـت:

محلنام کارگاه

رامسرشناورسازی شمال 

بابلسرشناورسازی شقایق 

شهرک صنعتی بابلسرشناورسازی حبیبی 

ـــد  ـــه به‌طـــور عمـــده در چن قایق‌هـــای تفریحـــی منطق

ـــدود 6/5  ـــول در ح ـــه دارای ط ـــتند ک ـــی هس ـــپ کل تی

مـــر ؛ عـــرض در حـــدود 2 مـــر و ارتفـــاع در حـــدود 0/7 

مـــر هســـتند کـــه برحســـب نـــوع ســـازنده و قالـــب 

آن در حـــد 10 درصـــد تلرانـــس خواهـــد داشـــت. 

ـــاح  ـــه به‌اصط ـــی ک ـــای تفریح ـــی قایق‌ه ـــه برخ البت

ـــا 2/5  ـــرض تقریب ـــوند دارای ع ـــه می‌ش ـــوت گفت جت‌ب

مـــر بـــوده و همچنیـــن صندلـــی ویـــژه مســـافر و فرمـــان 

ـــتند.  ـــق هس ـــت قای ـــرای هدای ب

تصویر 11: نمونه قایق‌های تفریحی

جت اسکی:

حجمـــی از فعالیت‌هـــای گردشـــگری دریایـــی 

در منطقـــه جنوبـــی دریـــای کاســـپین ویـــژه جـــت 

اســـکی اســـت کـــه به‌صـــورت کلـــی این‌گونـــه 

شـــناورها از خـــارج کشـــور وارد می‌شـــوند. جـــت 

اســـکی‌ها دارای قـــدرت مانـــور بالایـــی بـــوده و بـــه 

ـــل  ـــط قاب ـــر شرای ـــان در بیش ـــادل مناسبش ـــل تع دلی

ــی از  ــکی در برخـ ــت اسـ ــتند. جـ ــرداری هسـ بهره‌بـ

ــوده و  ــی بـ ــک ورزش دریایـ ــوان یـ ــز به‌عنـ ــوارد نیـ مـ

در بیـــن جوانـــان بســـیار پرطرفـــدار اســـت. خطـــوط 

بدنـــه بســـیار فیـــر شـــده از ویژگی‌هـــای اصلـــی 

بدنـــه ایـــن شـــناورها اســـت کـــه کم‌تریـــن مقاومـــت 

ــد. ــاد کنـ ــی را ایجـ هیدرودینامیکـ
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تصویر12 : نمونه جت اسکی

ایرادهای سازه‌ای

در ایـــن بخـــش ایرادهـــای ســـازه‌ای شـــناورها و 

ــرد  ــرار می‌گیـ ــی قـ ــی موردبررسـ ــای تفریحـ قایق‌هـ

ــا،  ــناورها و قایق‌هـ ــن شـ ــوع ایـ ــه تنـ ــه بـ ــا توجـ و بـ

ـــر  ـــود. نظ ـــد ب ـــون خواه ـــز گوناگ ـــا نی ـــه ایراده درنتیج

بـــه ویژگـــی خـــاص کشـــتی میـــرزا کوچـــک خـــان 

ــاره  در ابتـــدا ایرادهـــای ســـازه‌ای ایـــن کشـــتی اشـ

می‌شـــود. 

کشـــتی میـــرزا کوچـــک خـــان به‌عنـــوان تنهـــا کشـــتی 

ـــی  ـــکان جابه‌جای ـــه ام ـــوده ک ـــبهcruise  ب ـــپ ش ـــا تی ب

مســـافر در مســـیرهای طولانـــی را خواهـــد داشـــت زیـــرا 

دارای کلیـــه امکانـــات لازم مســـافران و اتاق‌هـــای 

ـــل  ـــه دلی ـــا ب ـــت. ام ـــوع اس ـــن موض ـــرای ای ـــده آل ب ای

ســـن بـــالای آن‌کـــه بیـــش از 45 ســـال اســـت درنتیجـــه 

ورق‌هـــا و ســـازه آن اســـتحکام مناســـب در برابـــر 

تنش‌هـــای وارده را نداشـــته کـــه البتـــه علیرغـــم 

ـــرداری  ـــی امـــا همچنـــان بهره‌ب تعمیـــرات دوره‌ای زیرآب

از آن در مســـافرت‌های طولانـــی بیـــن بنـــادر بـــا ریســـک 

همـــراه خواهـــد بـــود لـــذا در حـــال حـــاضر از ایـــن 

کشـــتی در ســـفرهای تفریحـــی کوتـــاه و به‌صـــورت 

گشـــت‌های تفریحـــی اســـتفاده می‌شـــود. ایـــن 

کشـــتی در بخـــش ســـازه به‌صـــورت ســـاختاری 

ایـــرادی نداشـــته زیـــرا از پایـــه بـــرای ســـفرهای دریایـــی 

ــرای  ــبی بـ ــه مناسـ ــد گزینـ ــده و می‌توانـ طراحی‌شـ

بهره‌بـــرداری در طراحـــی شـــناورها و کشـــتی‌های 

تفریحـــی در ایـــن منطقـــه باشـــد.

ــه  ــی منطقـ ــای تفریحـ ــناورها و قایق‌هـ ــورد شـ در مـ

بســـیاری از ایرادهـــا به‌صـــورت مشـــرک بـــوده کـــه 

در زیـــر بـــه برخـــی از ایـــن مـــوارد اشـــاره می‌شـــود:

1-نبـــود آیین‌نامـــه ویـــژه شـــناورهای تفریحـــی و 

مســـافری به‌صـــورت مصـــوب

ــران  ــناورهای تفریحـــی در ایـ ــه شـ ــود این‌کـ ــا وجـ بـ

نزدیـــک بـــه 15 ســـال به‌طورجـــدی مشـــغول فعالیـــت 

ــرای  ــه‌ای بـ ــع و یکپارچـ ــون جامـ ــا قانـ ــتند امـ هسـ

این‌گونـــه شـــناورها مصـــوب نشـــده و از ســـال گذشـــته 

ــه  ــه کـ ــه فعالیت‌هایـــی صـــورت گرفتـ در ایـــن زمینـ

بـــه‌زودی مـــورد تصویـــب قـــرار گرفتـــه و اجرایـــی خواهد 

شـــد. قبـــل از ایـــن از قوانیـــن و دســـتورالعمل‌هایی 

کـــه به‌نوعـــی شـــناورهای تفریحـــی و مســـافری 

ــرای  ــده اســـت.البته بـ ــوده استفاده‌شـ ــامل آن بـ شـ

شـــناورهای مســـافری بـــا GT بـــالای 500 تـــن در ایـــن 

زمینـــه مشـــکلی نبـــوده و قوانیـــن کنوانســـیون‌های 

 HSC CODE2000 و  SOLAS ــر ــی نظیـ بین‌المللـ

کاربـــرد دارد. کمبـــود ایـــن قوانیـــن در مـــورد قایق‌هـــای 

تفریحـــی بیشـــر مشـــهود بـــوده و در ایـــن زمینـــه نیـــاز 

ـــد  ـــت.البته می‌توان ـــاز اس ـــورد نی ـــاص م ـــن خ ـــه تدوی ب

بـــا بهره‌گیـــری از قوانیـــن ســـاخت موسســـه‌های 

رده‌بنـــدی کـــه بـــرای شـــناورهای فایـــرگلاس و 

تفریحـــی تدوین‌شـــده به‌طـــور بهینـــه اســـتفاده 

کـــرد امـــا حتـــا بایـــد قوانیـــن جامعـــی توســـط مرجـــع 

ـــن  ـــی تدوی ـــوان بخـــش حاکمیت ـــی کشـــور به‌عن دریای

و  اجرایـــی شـــود. البتـــه تـــا آن‌جایـــی کـــه نگارنـــده 

مطلـــع اســـت توســـط یـــک تیـــم کارشناســـی ویـــژه 

ـــی  ـــناورهای تفریح ـــا و ش ـــر قایق‌ه ـــورد نظ ـــن م قوانی

و مســـافری تدویـــن شـــده و در آینـــده نزدیـــک مـــورد 

تصویـــب قـــرار خواهـــد گرفـــت امـــا در بخـــش 

ـــا جدیـــت  ـــد ایـــن مهـــم ب کارگاه‌هـــای ســـاخت نیـــز بای

صـــورت پذیـــرد.

2-آب‌بندی سازه

ـــوردی  ـــدوده دریان ـــن مح ـــت و همچنی ـــل سرع ـــه دلی ب

کنـــار ســـاحل، تصـــادم یکـــی از شـــایع‌ترین 

ـــدن  ـــرق ش ـــری از غ ـــرای جلوگی ـــه ب ـــت ک ـــوانح اس س

ایـــن شـــناورها و قایق‌هـــا آب‌بنـــد بـــودن ســـازه و 

ـــیار  ـــناور بس ـــل ش ـــد در داخ ـــیم‌بندی‌های آب‌بن تقس

ــای  ــه شـــکل دکل‌هـ ــد بـ ــه می‌توانـ ــم اســـت کـ مهـ

آب‌بنـــد، کـــف دو جـــداره و دیواره‌هـــای عرضـــی 

آب‌بنـــد باشـــد. در بیشـــر مـــوارد تصـــادم در ســـینه 

ــواره  ــک دیـ ــد یـ ــن بایـ ــد بنابرایـ ــناور رخ می‌دهـ شـ

ـــول  ـــد ط ـــج درص ـــدود پن ـــی ح ـــینه در  محل ـــادم س تص

شـــناور قـــرار گیـــرد. بقیـــه دیواره‌هـــای آب‌بنـــد عرضـــی 

ـــه  ـــند ک ـــم باش ـــک ه ـــب نزدی ـــوی مناس ـــه نح ـــد ب بای

بتواننـــد سرازیـــر شـــدن آب بـــه داخـــل شـــناور را 

کنـــرل نماینـــد. در مـــورد شـــناورهای تفریحـــی 

در برخـــی بالکهدهـــای عرضـــی به‌ویـــژه دیـــواره 

ـــت نشـــده  ـــدی به‌درســـتی رعای ـــن آب‌بن ـــه ای موتورخان

ــاز  ــانحه خطرسـ ــروز سـ ــورت بـ ــد در صـ ــه می‌توانـ کـ

باشـــد. در مـــورد قایق‌هـــای تفریحـــی دیواره‌هـــا 

هـــان نشـــیمنگاه‌های مســـافران اســـت کـــه البتـــه تـــا 

حـــد کمـــی از جابه‌جایـــی آب‌گرفتگـــی بـــه همـــه ســـازه 

جلوگیـــری می‌کنـــد امـــا بـــا توجـــه بـــه ضعـــف ســـازه‌ای 

ـــروز  ـــا تصـــادم در صـــورت ب ـــن قایق‌هـــا در مواجهـــه ب ای

این‌گونـــه مـــوارد به‌شـــدت آســـیب‌پذیر می‌باشـــند.

Slamming on bow 3-انتقال ضربه موج به بدنه

ـــا  ـــافران در قایق‌ه ـــن مس ـــل نشس ـــه مح ازآن‌جایی‌ک

هـــان دیواره‌هـــای عرضـــی در قایق‌هـــا بـــوده کـــه 

ـــه  ـــه قایـــق داشـــته و هیچ‌گون ـــا بدن اتصـــال مســـتقیم ب

ـــروی وارده  ـــرای جـــران نی ـــی damping ب ســـازه میرای

بـــه ســـازه در ایـــن بیـــن وجـــود نـــدارد کـــه در نتیجـــه در 

صـــورت بـــروز ضربـــه ناشـــی از برخـــورد بدنـــه قایـــق بـــه 

ـــن  ـــد ای ـــاق می‌افت ـــالا اتف ـــت ‌ب ـــه در سرع ـــطح آب ک س

ـــه و مســـافر واردشـــده و کـــه  ـــه خدم ـــه مســـتقیم ب ضرب

ایـــن پدیـــده در قســـمت جلویـــی بیشـــر خواهـــد بـــود 

ـــافران  ـــه مس ـــق ب ـــن طری ـــیاری از ای ـــای بس و صدمه‌ه

ــز  ــناورها نیـ ــی شـ ــورد برخـ ــت.در مـ ــده اسـ واردشـ

صندلی‌هـــای مســـافران صندلی‌هـــای راحتـــی 

نبـــوده و از نـــوع پلاســـتیکی اســـت کـــه ســـبب انتقـــال 

ضربه‌هـــا و ارتعاشـــات بـــه مســـافر می‌شـــود. 

4- آتش‌زا بودن بدنه‌های فایبرگلاس

ـــا  ـــا ب ـــناورها و قایق‌ه ـــی ش ـــای منف ـــی از ویژگی‌ه یک

ـــن  ـــودن آن‌هـــا و ضعـــف ای ـــه فایـــرگلاس آتـــش‌زا ب بدن

جنـــس در برابـــر حـــرارت اســـت و از آن‌جایـــی کـــه ایـــن 

ـــا  ـــی از موتوره ـــای ناش ـــرض حرارت‌ه ـــناورها در مع ش

و ماشـــین آلات قـــرار دارنـــد بنابرایـــن در بخـــش 

ـــند. ـــاوم باش ـــیار مق ـــد بس ـــش بای ـــر آت ـــت براب محافظ

ــناورها  ــی از شـ ــژه در یکـ ــی به‌ویـ ــی منفـ ــن ویژگـ ایـ

به‌دلیـــل این‌کـــه در بخـــش قرارگیـــری ماشـــین‌آلات 

دارای بدنـــه بـــا جنـــس چـــوب بـــوده و به‌خوبـــی 

ـــت.  ـــن اس ـــیار خطرآفری ـــد بس ـــده بودن ـــت نش محافظ

تصویر 13– محل قرارگیری ماشین‌آلات شناور

همچنیـــن بـــه دلیـــل این‌کـــه ایـــن شـــناورها 

در اســـکله‌های نامناســـب پهلـــو گرفتـــه و ایـــن 

اســـکله‌ها از تجهیـــزات آتش‌نشـــانی مناســـب 

ـــری در  ـــر بیش ـــوع تاثی ـــن موض ـــتند ای ـــوردار نیس برخ

ــت. ــد داشـ ــر خواهـ ــروز خطـ بـ

5- تعمیرات و ساخت شناورها

ـــای  ـــناورها و قایق‌ه ـــای ش ـــن ایراده ـــی از مهم‌تری یک

ـــر  ـــاخت و تعمی ـــات س ـــه کارخانج ـــوط ب ـــی مرب تفریح

ـــان  ـــک خ ـــرزا کوچ ـــتی می ـــورد کش ـــت. در م ـــا اس آن‌ه

مباحـــث تعمیراتـــی آن به‌ویـــژه در بخـــش تعمیـــرات 

ــر  ــدرا شـــال امکان‌پذیـ ــارد صـ اساســـی در داک یـ

اســـت کـــه البتـــه ایـــن داک یـــارد نیـــز دچـــار 

ایرادهایـــی بـــوده کـــه نیـــاز بـــه بحث‌هـــای مفصـــل 

ــی  ــناورهای تفریحـ ــورد شـ ــه‌ای دارد.در مـ و جداگانـ

ــه از  ــی کـ ــاز و در دسترسـ ــارد مجـ ــفانه داک یـ متاسـ

امکانـــات و نیروهـــای انســـانی معتـــر بهره‌منـــد باشـــد 

ــه تعمیـــرات  ــته به‌نحوی‌کـ در منطقـــه وجـــود نداشـ

شـــناورهای تفریحـــی بابلـــر در اســـکله شـــیلات  ایـــن 

ـــوده  ـــد نب ـــورد تایی ـــفانه م ـــه متاس ـــده ک ـــهر انجام‌ش ش

و بـــه همیـــن دلیـــل در تعمیـــرات آن‌هـــا مشـــکلاتی 

وجـــود دارد.تعمیـــرات و ســـاخت قایق‌هـــای تفریحـــی 

ـــدودی  ـــداد مح ـــز در تع ـــتند نی ـــرگلاس هس ـــه فای ک

کارگاه مجـــاز امکان‌پذیـــر بـــوده کـــه وضعیـــت ایـــن 

کارگاه‌هـــا نیـــز رضایت‌بخـــش نبـــوده و بیشـــر بـــه 

ـــت. ـــام اس ـــال انج ـــنتی در ح ـــکل س ش

  

تصویـــر 14 – وضعیـــت نامناســـب کارگاه تعمیـــر 

شـــناورها

6- گردشگری  نبودن سازه‌ای شناورها و قایق‌ها

در بســـیاری از شـــناورها و قایق‌هـــای تفریحـــی اصـــل 

ـــور  ـــوده به‌ط ـــناور ب ـــودن آن ش ـــگری ب ـــه گردش ـــم ک مه

دقیـــق موردتوجـــه قـــرار نگرفتـــه اســـت زیـــرا ســـازه 

ـــافران  ـــرای مس ـــه ب ـــود ک ـــی ش ـــوی طراح ـــه نح ـــد ب بای

ـــگر  ـــته و گردش ـــط را داش ـــن شرای ـــگران بهتری و گردش

ـــرد. ـــذت ب ـــده آل ل ـــو ای ـــه نح ـــی ب ـــفر دریای ـــک س از ی

ـــای  ـــی در بخش‌ه ـــناورهای دریای ـــوع در ش ـــن موض ای
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ـــر مشـــهود اســـت: زی

الـــف- زیبایـــی معـــاری ســـازه بیرونـــی و طراحـــی 

ـــا  ـــد شـــناور مای ـــن موضـــوع می‌توان ـــه در ای ـــه : البت بدن

را اســـتثنا کـــرد زیـــرا در طراحـــی آن تـــا حـــدی بـــه ایـــن 

ـــت. ـــده اس ـــه ش ـــوع توج موض

ب- امکانات سوارشدن به شناورها مناسب

ـــت  ـــا و راح ـــافر در قایق‌ه ـــب مس ـــگاه نامناس پ- جای

ـــافران ـــی مس ـــودن صندل نب

ج- ایمن نبودن جایگاه مسافر در قایق‌ها

 تصویـــر 15- نمونـــه یکـــی شـــناور گردشـــگری در شرق 

ـــرای  ـــه ب ـــی منطق ـــگ بوم ـــی از فرهن ـــه به‌خوب ـــیا ک آس

ـــت. ـــوده اس ـــرداری نم ـــناور بهره‌ب ـــی ش طراح

7- جایگاه نامناسب

یکـــی از مهم‌تریـــن خســـارت‌ها بـــه ســـازه شـــناورها 

و قایق‌هـــا در برخـــورد بـــا موانـــع ثابـــت ماننـــد 

اســـکله‌ها پدیـــد می‌آیـــد کـــه مهم‌تریـــن دلیـــل آن 

ـــرای قایق‌هـــا و شـــناورهای  نبـــود اســـکله‌های مجـــاز ب

تفریحـــی در منطقـــه اســـت. از طرفـــی ضربه‌گیرهـــای 

موجـــود در بدنـــه قایق‌هـــا اســـتاندارد نبـــوده و در 

بســـیاری از مـــوارد ضربه‌گیـــر موردنظـــر را نـــدارد. در 

اطـــراف بســـیاری از قایق‌هـــا اثـــرات برخـــورد بـــا موانـــع 

ــف  ــه تضعیـ ــان نقطـ ــه از هـ ــد کـ ــاهده می‌شـ مشـ

ــوار  ــل سـ ــن محـ ــود. همچنیـ ــاز می‌شـ ــازه‌ای آغـ سـ

ــا  ــناورها و قایق‌هـ ــه شـ ــافران بـ ــدن مسـ ــاده شـ و پیـ

ـــت  ـــزات اس ـــن تجهی ـــایع در ای ـــکلات ش ـــی از مش یک

کـــه همـــواره بـــرای ورود و خـــروج آســـان مســـافران 

ـــروز ســـوانحی می‌گـــردد.  ـــوده و ســـبب ب دردسرســـاز ب

نمونـــه‌ای از یـــک جایـــگاه قرارگیـــری قایق‌هـــا و 

ـــر  ـــابه در تصوی ـــط مش ـــه آن در شرای ـــا نمون ـــه ب مقایس

زیـــر نشـــان داده شـــده اســـت.

    

 تصویر 16- مقایسه اسکله ایمن و نا ایمن

8- بـــرای دریانـــوردی طولانـــی در منطقـــه مناســـب 

نیســـت

ــی  ــفرهای دریایـ ــای سـ ــن ویژگی‌هـ ــی از بهتریـ یکـ

بهره‌منـــدی از محیـــط دریـــا و لـــذت ســـفر دریایـــی 

ــان  ــک خـ ــرزا کوچـ ــتی میـ ــز کشـ ــا به‌جـ ــت امـ اسـ

هیچ‌کـــدام از شـــناورها و قایق‌هـــای تفریحـــی موجـــود 

ـــتند  ـــب نیس ـــی مناس ـــی طولان ـــفرهای دریای ـــرای س ب

ـــده  ـــی نش ـــفرها طراح ـــه س ـــرای این‌گون ـــه ب ـــرا از پای زی

و جایـــگاه و امکانـــات مناســـب ایـــن ســـفرها نظیـــر 

ــل  ــازن آب و ســـوخت، محـ ــافران، مخـ ــگاه مسـ جایـ

ــکان  ــه، امـ ــافران و خدمـ ــار مسـ ــداری خواروبـ نگهـ

دریانـــوردی در شرایـــط جـــوی نامناســـب و... را ندارند. 

ـــی  ـــات جامع ـــه تحقیق ـــی ک ـــر از آن‌جای ـــویی دیگ از س

روی طراحـــی ایـــن شـــناورها صـــورت نگرفتـــه از ایـــن رو 

ـــر  ـــر ب ـــه بیش ـــی منطق ـــای تفریح ـــناورها و قایق‌ه ش

ـــرداری از طراحـــی شـــناورهای مناطـــق  اســـاس کپی‌ب

دیگـــر بـــوده و بـــرای منطقـــه دریـــای کاســـپین نیســـتند 

بـــه همیـــن دلیـــل در بســـیاری از فصـــول ســـال امـــکان 

فعالیـــت دریایـــی نداشـــته و تنهـــا در شرایـــط دریایـــی 

مناســـب می‌تواننـــد بـــه فعالیـــت بپردازنـــد.

9- ایرادهای کلی سازه‌ای در قایق‌های تفریحی

ـــیاری  ـــی بس ـــناورهای تفریح ـــا و ش ـــی قایق‌ه در تمام

از ایرادهـــا به‌صـــورت کلـــی وجـــود داشـــته کـــه 

برخـــی از آن‌هـــا ناشـــی از ایـــراد در هنـــگام ســـاخت 

بـــوده و برخـــی نیـــز بـــه دلیـــل ضعـــف در نگهـــداری 

ســـازه اســـت:

الف-اتصال نامناسب در فریم‌ها

ب-به‌کارگیـــری از چوب‌هـــای نامناســـب در 

یم‌هـــا فر

پ-لایه‌گذاری نامناسب در لگن

ــا  ــه Transom قایق‌هـ ــی در ناحیـ ــرک خوردگـ ت-تـ

ث-فابـــرگلاس بـــودن مخـــزن ســـوخت قایق‌هـــا 

ج-تعمیـــر نامناســـب بدنـــه قایق‌هـــا در هنـــگام تعمیـــر

نتیجه‌گیری و جمع‌بندی

 بـــر اســـاس مـــوارد گفته‌شـــده پیشـــنهادهای 

ــناورها و  ــازه‌ای شـ ــت سـ ــود وضعیـ ــرای بهبـ ــر بـ زیـ

ــپین  ــای کاسـ ــه دریـ ــای گردشـــگری منطقـ قایق‌هـ

ارایـــه می‌شـــود:

ــورد  ــه در مـ ــی یکپارچـ ــرح پژوهشـ ــک طـ ــام یـ انجـ

شـــناورهای تفریحـــی دریـــای کاســـپین و طراحـــی 

بهینـــه از چندیـــن نمونـــه  و مـــدل شـــناور تفریحـــی 

ــد  ــری هماننـ ــای موثـ ــر گرفـــن فاکتورهـ ــا در نظـ بـ

شرایـــط دریایـــی منطقـــه کاســـپین، فرهنـــگ 

گردشـــگری مســـافران، اســـکله‌های موردنیـــاز، 

ـــش  ـــتم ران ـــب، سیس ـــی مناس ـــط هیدرودینامک شرای

ایـــده آل و....

تصویـــب قوانیـــن تدوین‌شـــده در مـــورد شـــناورهای 

ـــور  ـــی کش ـــع دریای ـــط مرج ـــافری توس ـــی و مس تفریح

و اجـــرای آن‌هـــا توســـط مراجـــع ذی‌صـــاح: پیشـــنهاد 

می‌شـــود در تصویـــب ایـــن قوانیـــن از دانـــش 

اســـاتید معتـــر دانشـــگاه‌های دریایـــی کشـــور نیـــز 

ــرد. ــورت پذیـ ــدی لازم صـ بهره‌منـ

توجـــه ویـــژه بـــه موضـــوع آب‌بنـــدی دیواره‌هـــای 

ـــن  ـــتقیم ای ـــر مس ـــه تاثی ـــه ب ـــا توج ـــناورها ب ـــی ش عرض

ــروز  ــری از بـ ــازه و جلوگیـ ــتحکام سـ ــوع در اسـ موضـ

شکســـت در آن

استانداردســـازی کارگاه‌هـــای ســـاخت و تعمیـــر 

شـــناورهای تفریحـــی منطقـــه بـــا انجـــام بازرســـی‌های 

ـــا  ـــن کارگاه‌ه ـــوب در ای ـــن مص ـــرای قوانی دوره‌ای و اج

ـــواد  ـــداری م ـــط نگه ـــی، شرای ـــث جانمای ـــر مبح از نظ

ـــی  ـــی و فن ـــر طراح ـــا دفات ـــا ب ـــال کارگاه‌ه ـــه، اتص اولی

و مهندســـی کشتی‌ســـازی، ایجـــاد بخـــش کنـــرل 

کیفیـــت یـــا هماهنگـــی موثـــر بـــا موسســـه‌های 

رده‌بنـــدی و....

تاســـیس اســـکله‌های و زیرســـاخت‌های مجـــاز 

ـــه  ـــیب ب ـــری از آس ـــرای جلوگی ـــی ب ـــناورهای تفریح ش

ـــا  ـــود ت ـــنهاد می‌ش ـــه پیش ـــناورها ک ـــن ش ـــازه‌های ای س

ـــای  ـــه در مورده ـــرگلاس ک ـــناور فای ـــکله‌های ش از اس

ــود دارد،  ــادر وجـ ــای بنـ ــکله قایق‌هـ ــابه در اسـ مشـ

اســـتفاده شـــود. 

انجـــام یـــک دگرگونـــی اساســـی در معـــاری و طراحی 

شـــناورها جهت زیباســـازی و گردشـــگری )توریســـتی( 

کـــردن این شـــناورها بـــه نحـــوی که مســـافر و گردشـــگر 

از انجـــام یـــک ســـفر دریایـــی مناســـب بیشـــرین لـــذت 

ـــه ســـفرها  ـــرای این‌گون ـــرده و همیشـــه دیگـــران را ب را ب

ترغیـــب نمایـــد.

بهره‌بـــرداری از تجربیـــات کشـــورهای مشـــابه در بحـــث 

ـــی و  ـــط دریای ـــا شرای ـــی ب ـــناورهای تفریح ـــاخت ش س

ـــای  ـــر کشـــورهای همســـایه دری ســـاحلی مشـــابه نظی

ـــه رشـــد  ـــن زمین ـــر در ای کاســـپین کـــه در ســـالیان اخی

چشـــمگیری داشـــته‌اند.
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