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سال سی‌ودوم  شماره 244   تیر 1396

صاحب امتیاز  سازمان بنادر و دریانوردی

مدیر مسئول  دکتر هادی حق شناس

سردبیر  ‌یونس غربالی مقدم

مدیر داخلی  ‌دکتر عبدالرحیم رحیمی

مدیر اداری  ‌جواد جهاندار

دبیر تحریریه و امور بین‌الملل  فرید قادری

تحریریه  حسن سوری | مهدی ده‌دار | ‌فریما صالح 

مدیر روابط عمومی  مجتبی بحیرایی

نظارت فنی چاپ  خشایار جعفری

مدیر هنری و صفحه‌آرایی  محمد پویا ملک‌سیر

عکس  یاسر علی‌بخشی

ویراستار  رامین جهان‌پور

مدیر بازرگانی  نسرین غلامی

 ـتحلیلی صنعت حمل‌ونقل )تین‌نیوز( مجری طرح    شبکه خبری 

چاپ  آیین چاپ تابان

نشانی دفتر ماهنامه  تهران |‌خیابان آفریقا | بعد از چهارراه 

جهان‌کودک |‌خیابان کیش |‌پلاک 40 |‌طبقه اول شرقی

کد پستی  15188-14111

تلفکس  2-88190630  و 88190639-40

شماره پیامک  100088190630

صندوق پستی  ‌ایران- تهران 15875-3713

bandarvadarya.pmo.ir‌  وب‌سایت

bandarvadarya@pmo.ir  پست الکترونیک

قابل توجه خوانندگان محترم:

ماهنامه در ویرایش، تلخیص، درج یا رد مطالب آزاد است.

دیدگاه نویسندگان لزوما نظر ماهنامه نبوده و مسئولیت حفظ 

حقوق مالکیت فکری و معنوی به عهده مولفان می‌باشد.

علاقه‌منـدان جهـت آگاهـی از نحـوه پذیـرش و چارچوب مقـالات مورد 

bandarvadarya. پذیـرش ماهنامـه بـه نشـانی سـایت اینترنتـی

pmo.ir مراجعـه نماینـد.
ماهنامـه بنـدر و دریا مورد تایید و حمایت انجمن جهانی 

زیرساخت‌های حمل و نقل آبی )PIANC( است.

شما می‌توانید دیدگاه و نظرات خود را از طریق پیامک یا 

پست الکترونیکی جهت انعکاس در شماره بعدی به دفتر 

ماهنامه ارسال فرمایید.
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بنادر در دولت دوازدهم

هادی حق‌شناس  امروزه حمل‌ونقل مبنا و اساس توسعه و پیشرفت اقتصادی کشور محسوب می‌شود. در دنیا کشوری را نمی‌توان پیدا کرد که 

توسعه‌یافته باشد ولی زیرساخت حمل‌ونقل دریایی، هوایی، زمینی و ریلی آن کامل نباشد.

در بین کشورهای جهان، بهترین بنادر دنیا مربوط به کشورهای توسعه‌یافته است. مفهوم عبارت فوق این است که بین توسعه بنادر  و توسعه کشور رابطه 

مســتقیم وجود دارد. از طرفی بین این گزاره که اول باید بنادر توسعه یابد بعد کشور یا کشور توسعه یابد بعد بنادر،  باید تصریح کرد که این دو توامان 

هستند. لذا وقتی می‌گوییم توسعه یعنی رشد همه‌جانبه همه بخش‌های کشور و همان‌قدر که امروز کشور در سدسازی، سیلو سازی، تولید سیمان، 

تولید کاشی... جزء کشورهای برتر منطقه است، باید در توسعه بنادر ، فرودگاه و راه‌آهن منطقه نیز برتر باشیم. اما به دلایل مختلف تاکنون چنین نشده 

است. در دولت دوازدهم به نظر می‌رسد با توجه به تجارب دولت یازدهم و عبور از شرایط رکود تورمی فرصت مناسبی برای توسعه و تجهیز بنادر باشد. هر 

یک از بنادر ایران در شمال و جنوب کشور می‌توانند از این فرصت تاریخی هم برای توسعه زیرساخت و هم تجهیز بنادر استفاده کنند. بخش خصوصی 

نه‌تنها توان سرمایه‌گذاری در بنادر ایران را دارد بلکه مشتاقانه به دنبال جلب حمایت دولت از سرمایه‌گذار بخش مذکور در بنادر کشور است.

ظرفیت فعلی تخلیه و بارگیری بنادر کشور  حدود  217 میلیون تن است که  در طول دولت یازدهم بیش از 20 درصد افزایش‌ یافته است. ظرفیت کانتینری 

کشور حدود  5 میلیون TEU است. حال در دولت دوازدهم انتظار این است در راستای توسعه دریامحور نه‌تنها حوضچه شماره 3 بندر شهید رجایی 

ساخته شود بلکه تجهیز بشود  و همچنین فازهای بعدی بنادر شمالی و جنوبی  کشور نیز در قالب طرح توسعه بنادر و همکاری بخش خصوصی تجهیز 

شوند و  مورد بهره‌برداری قرار گیرند تا حداقل ظرفیت کانتینری کشور به بیش از 10 میلیون TEU برسد . به امید تحقق برنامه‌های مدیران زحمتکش 

بنادر جمهوری اسلامی ایران.

ســــــــرمقالــــــــه

15

Archive of SID

www.SID.ir

http://www.sid.ir


اخبار داخلی و خارجی

هفدهم مردادماه سال جاری به مناسبت روز خبرنگار مراسمی در ساختمان فرمانیه 

سازمان بنادر و دریانوردی به همت وزارت راه و شهرسازی برگزار شد. در این مراسم 

که عباس آخوندی وزیر راه و شهرسازی، محمد سعیدنژاد مدیرعامل سازمان بنادر 

و دریانوردی و همچنین معاونان آن‌ها حضور داشتند، عباس آخوندی پیرامون روز 

خبرنگار و تقدیر این حرفه به ایراد سخنرانی پرداخت.

وزیر راه و شهرسازی ضمن تبریک این روز به خبرنگاران و تقدیر از نقش آن‌ها،  گفت: 

»خیلی خوشبختم که در جمع خبرنگاران عزیز از حوزه اقتصاد و حوزه تخصصی راه 

و شهرسازی هســتم.  این روز را به شما و همه خبرنگاران  گرامی تبریک می‌گویم. 

ان‌شاءالله که جامعه بتواند در این روز، از نقش  بی‌بدیلی  که خبرنگاران  دارند،  آن‌طور 

که شایسته است  سپاسگزاری کند.«

او با بیان این‌که در پایان دوره یازدهــم دولت قرار داریم  گفت: »بنده خودم مطلب 

می‌نویســم و با رســانه‌ها سروکار دارم. از آن‌جا که علاقه‌مند  به حوزه رسانه هستم 

می‌توانم بگویم جهان مدرن و دنیای جدید،  بدون خبر اساسا بی‌معنی است. جان 

جامعه و روح آگاهی و روح آزادی، خبر است. به همین خاطر، خبر و خبرنگار به‌عنوان 

یکی از  ارکان مهم جامعه مدرن محسوب می‌شوند.«

آخوندی با اشــاره به این‌که در انقلاب مشروطه به‌عنوان رکن چهارم از این موضوع  

یادشده است گفت: »خبر واقعا رکنی اساســی  برای توسعه و  عبور از بحران‌هایی 

است که  هر جامعه‌ای با آن مواجه می‌شود.«

وزیر راه و شهرسازی افزود: »نکته دیگر این‌که هر خبر، شناسنامه، پشتوانه و سابقه‌ای 

دارد. سطحی‌ترین  بخش خبر الفاظی است که ردوبدل می‌شود. خبر راجع به هر 

موضوعی که باشد، بحث عمده‌اش این است که این خبر، اتفاق و بیان  نظر، در چه 

زمینه‌ای رخ‌داده و چگونه تحقق پیداکرده است و البته چه اثری در بقیه  حوادث و 

مسائل پیرامون خود می‌گذارد.«

او ادامه داد: »وقتی وارد این سطح از خبر می‌شویم، متوجه این موضوع می‌شویم 

کــه خبر را بدون تاریخچه و ســابقه نمی‌توانیــم  قبول کنیم. بدون بســر تحقق، 

محدودیت‌ها، فرصت‌ها، امکانات و تهدیدها نمی‌توانیم آن را آن‌طور که شایســته 

است نقل کنیم.«

آخوندی با اشــاره به این‌که باید بدانیــم که خبر چه پیامــی  دارد و چگونه به وقوع 

پیوسته است، گفت: »شرایط تحقق یک موضوع بسیار مهم است. اساسا رسانه‌های 

تخصصی و تحقیقی و... از همین‌جا به وجود می‌آید که خبرنگار به  انتقال الفاظ اکتفا 

نمی‌کند. خبرنگار می‌خواهد از آن واقعه، حادثه و اظهارنظر درک درستی پیدا کند. 

اگر خبرنگار به‌عنوان  بیان‌گر وجدان  جامعه بخواهد عمل کند باید درک روشنی از 

شرایط تحقق آن مطلب و پدید آمدنش داشته باشد.«

او با اشــاره به این‌که امروزه در ایران با مشکلی روبه‌رو هستیم که گاهی مطالب به  

جدل‌های لفظی تبدیل می‌شود و کمتر به عمق مطلب در حوزه  سیاسی پرداخته 

می‌شــود، گفت: »در این شرایط اگر خبرنگار بخواهــد کار عمقی انجام بدهد کار 

بسیار سختی است. چون‌که خبرنگار مسئول  تولید خبر نیست. خبر را دیگران تولید 

می‌کنند و خبرنگار در واقع منعکس‌کننده آن است. وقتی مطالب در حوزه  سیاسی و 

اجتماعی گاهی در حد مسائل لفظی تنزل پیدا می‌کند، قاعدتا خبرنگار معذور است 

که همین صحنه  را در واقع منعکس می‌کند.«

وزیر راه و شهرســازی گفت: »به این اصل باور دارم  که بدون  خبر اساســا توســعه 

امکان‌پذیر نیست. توسعه نهایت ارتقای فهم و درک انسان‌ها از مسائل  جامعه است 

و این مهم فقط از طریق خبر امکان‌پذیر اســت. بدون خبر جامعه نمی‌تواند درک 

درستی از شرایط داشته باشد و نمی‌تواند تصمیمی درست بگیرد و خود را پیش ببرد. 

بر همین اساس، توسعه بدون خبر یک تصور واهی است.«

آخوندی افزود: »این‌که خبرنگاران از دولت  راجع به شفافیت اطلاعات، حق و آزادی 

دسترسی به آن، انتظار پاسخگویی داشته باشند، حق بسیار درستی است.«

این عضو کابینه دولت تدبیر و امید بابیان این‌که به اصل دسترسی آزاد شهروندان به 

اطلاعات  اعتقاد دارد، گفت: »همواره به همکارانم در وزارتخانه هم گفته‌ام که همه ما 

موظفیم به اصل دسترسی آزاد شهروندان به اطلاعات پایبند باشیم. اطلاعات فقط 

شامل اطلاعات سیاسی و محرمانه نیست، همه مسائلی که برای زندگی روزمره مردم 

به کار می‌آید اطلاعات حساب می‌شــود،  در پروژه‌هایی که برای حمل‌ونقل ایران 

تصمیم‌گیری می‌شــود و به بهره‌برداری می‌رسد و تمام مسائلی که در حوزه زمین، 

مسکن و شهرسازی وجود  دارد جزیی از اطلاعات است.«

آخوندی ادامه داد: »من از شما این خواهش را دارم، هر خبری را که می‌خواهید نقل 

کنید، به این سئوال پاسخ بدهید که آیا می‌شود چنین اتفاقی رخ ندهد؟ اگر  به این 

سئوال پاسخ دادید آن وقت می‌توانید خبر را نقل کنید. «

وزیر راه و شهرسازی در پایان از رشــد جامعه خبری اظهار خوشحالی کرد و افزود: 

»این‌که جامعه خبری  در این حد رشد کرده و  این‌که در وزارت راه و شهرسازی، سال 

گذشته یک‌صد و10 هزار خبر انتشاریافته، نشان می‌دهد که جامعه زنده‌ای داریم و 

شما خبرنگاران نقش بی‌بدیلی را در زنده نگه‌داشتن این جامعه و در انتخاب درست 

مردم در بزنگاه‌های مختلف و در انتخابات داشته‌اید.«

آخوندی به مناسبت روز خبرنگار مطرح کرد:

توسعه بدون خبر یک تصور واهی است
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وزیر راه و شهرسازی در جریان سفر هفته گذشــته به آلمان با بخش‌های مختلف 

اقتصادی این کشور نشست‌ها و گفت‌وگوهایی به‌منظور توسعه همکاری‌ها و پیگیری 

توافق‌های پیشــین با آلمان انجام داد. او  در خصوص جزئیات این برنامه‌ها گفت: 

»سفر به آلمان بیشتر برای مرور توافق‌های قبلی با این کشور بود و درباره چند زمینه 

همکاری جدید نیز بحث‌هایی انجام شد.«

وزیر راه و شهرسازی با اشاره به برنامه‌‌های توسعه حمل‌ونقل و تبدیل ایران به یکی 

از محورهای مهم ترانزیتی در منطقه گفت:» با بخش‌های دولتی بنگاه‌های بزرگ 

آلمان در مورد ایجاد کریدور ریلی از آلمان به سمت ایران و از این‌جا به‌سوی چین، 

گفت‌و‌گو‌های خود را آغاز کرده‌ایم.«

عباس آخوندی با اشاره به برنامه‌‌های توســعه حمل‌ونقل و تبدیل ایران به یکی از 

محورهای مهم ترانزیتی در منطقه گفت: »با بخش‌هــای دولتی بنگاه‌های بزرگ 

آلمان در مورد ایجاد کریدور ریلی از آلمان به ســمت ایران و از این‌جا به‌سوی چین 

گفت‌و‌گو‌های خود را آغاز کرده‌ایم.« او  افزود:» توافق‌های قبلی با آلمان‌ها در خصوص 

خرید خودروهای برقی، لکوموتیو دیزلی و سیستم‌های سیگنالی در حوزه ریلی بود و 

در سفر اخیر در مورد ایجاد کریدور ریلی بین آلمان و ایران به سمت چین صحبت‌های 

جدیدی داشتیم تا بتوانیم با همکاری دو کشور این کریدور را فعال کنیم.«

 آخوندی افزود: »همچنین زمینه جدید همکاری دیگر با آلمان این است که بتوانیم 

با کشورهایی که تجارت باثباتی داریم برای ایجاد مراکز لجستیکی و توزیع قطعات 

یدکی و خدمات آن‌ها در ایران به توافق برسیم. با توجه به این‌که در صنعت هوایی، 

ریلی، دریایی و نفت و پتروشیمی حجم معاملاتی بالایی با چین و اروپا داریم بیشتر 

تمایل داریم این کشورها مراکز لجستیکی در ایران دایر کنند که خدمات آن شامل 

صنایع ایرانی و همچنین کشورهای آسیای میانه باشد.«

وزیر راه و شهرســازی تاکید کرد:» این درواقع همان برنامه عملیاتی برای افزایش 

ترانزیت در ایران است. وقتی در مورد ترانزیت صحبت می‌کنیم لازمه‌اش این است که 

کشورهایی که می‌خواهند در ایران ترانزیت کنند مراکز لجستیکی را در کشور ایجاد 

کنند. مانند شهر دبی که اکثر شرکت‌ها در آن‌جا مراکز لجستیکی دایر کرده‌اند و از 

آن‌جا کالاهای خود را توزیع می‌کنند ما نیز به دنبال این هستیم تا مراکز لجستیکی 

را در ایران فعال کنیم تا هم ترانزیت را افزایش دهیم هم منافع ایران را تامین کنیم.«

 او ایجاد مراکز لجستیکی را برای اطمینان از تعمیر قطعات یدکی صنایع مختلف در 

کشور ضروری دانست و گفت: »برای ایجاد کریدور آلمان - ایران به زمان و برنامه‌ریزی 

زیادی نیاز داریم. حجم تجارت اروپا با چین بالا است و بیشتر این تجارت از طریق 

دریا است و مبادلاتی که از طریق ریل انجام می‌گیرد بیشتر از طریق مسیر شمال 

و کشور روسیه است. وزیر راه و شهرســازی گفت: »نیاز به سرمایه‌گذاری در بخش 

ریلی، برنامه‌های توسعه شــبکه ریلی در ایران، طرح‌های برقی کردن شبکه‌های 

ریلی در ایران که در دســت اقدام اســت، همچنین  برای تامین لکوموتیو، تامین 

سیستم ســیگنالینگ برای ارتقای ایمنی و ظرفیت خطوط، مذاکرات طرح‌های 

قطار سریع‌الســیر، مذاکرات در دست انجام و نهایی شدن در زمینه تامین ناوگان 

قطار سریع‌السیر است.«

 به گفته آخوندی برای انتقال کالا به جنوب از طریق ایران کریدور فعال نداریم که 

اگر بتوانیم کریدور آلمان -ایران  و چین را فعال کنیم علاوه بر رقابت با کریدور شمال 

حجمی از انتقال بار به ایران منتقل می‌شود که هم منافع آن‌ها تامین می‌شود هم 

ترانزیت ایران رونق می‌گیرد.

 

مذاکره خرید 45 هلیکوپتر از ایرباس

 آخوندی باتاکید بر وجود زیرساخت‌های چنین کریدوری در منطقه گفت: »حمل 

بــار از این کریدور می‌تواند صرفه‌جویی در زمان و هزینه حمل بار را در پی داشــته 

باشد. برای این کار نیاز داریم تا به‌صورت مشترک مطالعه‌ای  انجام داده و یک قطار 

برنامه‌ای  راه‌اندازی کنیم. وزیر راه و شهرسازی خاطرنشان کرد: »همچنین  با ایرباس 

برای خرید ۴۵ فروند هلی‌کوپتر برای عملیات امداد و نجات به‌ویژه عملیات امداد و 

نجات دریایی  مذاکراتی داریم.«

آخوندی گفت: »برای راه‌اندازی کریدور ریلی و مراکز لجســتیکی با دولت آلمان و 

همچنین شرکت‌های بزرگ خصوصی مذاکرات خوبی انجام دادیم. مذاکرات برای 

قطار سریع‌السیر با زیمنس، اجرایی شدن بخشی از قرارداد خرید شش هزار واگن 

باری با روس‌ها، تطبیق کامل قطار حومه‌ای تهران با نظارت محیط‌زیست و تلاش 

ایران برای همکاری با آلمان در اجرای این طرح ریلی، بازبینی ســاختار راه‌آهن با 

همکاری رولندبرگر، مذاکرات با دی بی‌)DB( برای بازبینی عملیات راه‌آهن ایران، 

برگزاری مناقصه اپراتور فاز دو شــهید رجایی با حضور یکی از شرکت‌های آلمانی، 

تعریف مســیر ریلی آلمان-ایران و چین برای جابه‌جایی بــار و رقابت با حمل‌ونقل 

دریایی و ایجاد مرکز لجســتیک اروپا و آلمان در ایران در مناطق ویژه اقتصادی در 

فرودگاه امام خمینی )ره(  و بندر شهید رجایی ازجمله این گفت‌و‌گو‌ها است. این 

مرکز می‌تواند به‌عنوان یک مرکز توزیع بار Inventory به بازار ایران و   کشــورهای 

آسیای میانه سرویس دهد.«

آخوندی مطرح کرد:

دالان حمل‌ونقل ریلی آلمان- ایران-چین

ایجاد می‌شود
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ــا حضــور عضــو  ــوردی هرمــزگان ب ــادر و دریان نشســت شــورای اداری اداره کل بن

هیات رئیســه مجلس شــورای اســامی و مدیــر عامــل ســازمان بنــادر و دریانوردی 

در بنــدر شــهید رجایــی برگــزار شــد.

محمــد ســعیدنژاد مدیــر عامــل ســازمان بنــادر و دریانــوردی نیــز در ایــن نشســت 

اظهار داشــت: »کشــور جمهوری اســامی ایــران با دارا بودن ســواحل و دسترســی 

بــه آب‌هــای آزاد دارای ظرفیت‌هــای اســت کــه بــرای هــر کشــوری حــرت و بــرای 

مــا نعمــت اســت و ایــن ظرفیت‌هــا می‌توانــد موتــور محــرک اقتصــاد کشــور و پایــه 

و بســر مــورد اســتفاده بســیاری از صنایع باشــد.«

ــه  ــد ک ــداث می‌ش ــادر اح ــار بن ــد در کن ــع بای ــیاری از صنای ــرد: »بس ــان ک او بی

متاســفانه این صنایــع در نقاط دیگر کشــور انجــام شــده و این امر امروز مشــکلات 

ــت.« ــته اس ــال داش ــه دنب ــت‌محیطی را ب زیس

ســعیدنژاد افــزود: »خوشــبختانه بندر شــهید رجایی به لحــاظ شرایــط ژئوپلیتیک 

در یــک جــای بی‌نظیــر واقــع شــده کــه بعــد از برجــام توفیقــات قابــل توجهــی در 

ایــن بنــدر صــورت گرفتــه اســت و رونــد اســتمرار ایــن اقدامــات نیازمنــد گذشــت 

زمــان بیشــر اســت.«

ایــن مقــام مســئول ضمــن اشــاره بــه الحــاق دو هــزار و 400 هکتــار اراضــی جدید 

پشــتیبانی بــه بندر شــهید رجایــی افــزود: »سیاســت کلــی در ایــن راســتا اجتناب 

از انبارســازی خواهــد بــود و چشــم‌اندازی کــه بــرای ایــن اراضــی پیش‌بینی شــده 

ایجــاد محلــی بــرای ارزش افــزوده کالا با نگرش به توســعه ترانشــیب خواهــد بود.«

معاون وزیر راه و شهرسازی به بحث گردشگری دریایی نیز اشاره کرد و گفت: »یکی 

از سیاست‌های سازمان بنادر و دریانوردی توسعه مراکز و امکان جذب گردشگر و 

توریست است که در این راستا فعالیت‌ها با سرعت شتابانی در حال انجام است.«

ضرورت توسعه متناسب پسکرانه با بخش دریایی

الــه مــراد عفیفــی پــور مدیــرکل بنــادر و دریانــوردی هرمــزگان بــه تشریح گزارشــی 

از عملکــرد حوزه‌هــای مختلــف دریایــی و بنــدری پرداخــت.

او در اظهاراتــش بــه افزایــش تــردد در کانال‌هــای دسترســی بنــدر شــهید رجایــی 

اشــاره کــرد و گفــت: »بــه مــدد اقدامــات مطلوبــی کــه در ســازمان بنــادر صــورت 

ــه اســت.« ــزرگ افزایش‌یافت ــا اندازه‌هــای ب ــژه ب ــردد شــناورها به‌وی ــه، ت گرفت

او افزود: »متناسب با توسعه فیزیکی و پسکرانه باید بخش دریایی نیز توسعه یابد.«

عفیفی پــور ضمن اشــاره به فعالیت ۲۴ ســاعته بنــادر خاطرنشــان کــرد: »ضرورت 

ایجــاب می‌کنــد که دســتگاه‌های همــکار نیــز بــا افزایــش ســاعت کاری در فرایند 

فعالیــت مراجعین، تســهیل بــه وجــود آورند.«

مدیــرکل بنــادر و دریانــوردی هرمــزگان در پایــان بــه پروژه‌هــای در حــال 

سرمایه‌گــذاری در مجتمع بندری شــهید رجایی اشــاره کــرد و گفت: »با احتســاب 

تجهیــزات، حــدود ســه هــزار میلیــارد تومــان سرمایه‌گــذاری در ایــن بنــدر در حال 

انجــام اســت.«

توسعه دریاپایه، محور و مدار توسعه ملی

محمــد آشــوری عضــو هیــات رئیســه مجلــس شــورای اســامی نیز، ضمــن تمجید 

از تلاش‌هــای صــورت گرفتــه در مجتمــع بنــدری شــهید رجایی، توســعه دریــا پایه 

را به‌عنــوان محــور و مــدار توســعه ملــی برشــمرد.

او بــا اشــاره بــه ســه عنــر ســاختاری، عملکــرد مدیریتــی و رفتــاری افــزود: 

»زیرســاخت‌های این ســه عنصر باید متناســب بــا نیروهای انســانی ایجاد شــود.«

آشـوری در بخش دیگری از سـخنانش در خصـوص هماهنگی بین دسـتگاه‌های 

مرتبـط در بحـث زیرسـاخت‌های الکترونیکـی اظهـار داشـت: »پیرامـون تقویت و 

هماهنگـی ایـن زیرسـاخت‌ها بایـد فعالیت یکسـانی بیـن دسـتگاه‌های  ذی‌ربط 

وجود داشـته باشـد و اگر اختلاف‌نظری دراین‌بین به وجود آیـد، این آمادگی وجود 

دارد کـه در حوزه‌هـای ملی با تشـکیل جلسـاتی در راسـتای رفـع آن اقدام شـود.«

عضــو هیــات رئیســه مجلــس شــورای اســامی در پایــان عنــوان داشــت: »مســائل 

اقتصــادی چــون در زندگــی مــردم نمــود دارد نبایــد لحظــه‌ای در بحــث توســعه در 

همــه حوزه‌هــا تعلــل کــرد.« 

سعیدنژاد در نشست شورای اداری بنادر و دریانوردی هرمزگان در بندر شهید رجایی اعلام کرد

پتانسیل دریا می‌تواند موتور محرک اقتصاد کشور باشد

اخبار داخلی و خارجی
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روابط عمومی بندر چابهار:

ملک حســن پــاد معاونــت طرح و توســعه بنــادر و 

دریانوردی اســتان سیستان و بلوچســتان با اعلام 

این‌که اولین دوره آشنایی با مفاهیم مدیریت فرایند 

کســب کار)BPM( باهدف بهبود کیفیت خدمات و 

محصولات با استفاده از یک رویکرد ساختار یافته با 

تمرکز بر مدیریت فرآیند های کسب‌وکار سازمان در 

بندر چابهار برگزار شــده، افزود: » مهم‌ترین مزایای 

مدیریت فرایند کســب کار در ســازمان‌ها، افزایش 

رضایت مشتری،تسریع در هماهنگی میان قوانین 

محیــط کاری، کنــرل و پایش کار آیی کســب‌وکار و 

کاهش زمان ارایه خدمات است.«

روابط عمومی بندر چابهار:

سید حسن ابراهیمی معاون دریایی و بندری اداره کل 

بنادر و دریانوردی استان سیستان و بلوچستان  از ثبت 

رکورد تخلیه کالا از کشتی در بندر شهید کلانتری در 

جریان تخلیه کشتی Aysenaz s حامل کالای اساسی 

کیسه ای از تایلند، با تخلیه ۳ هزار و ۴۸۰ تن کیسه 

در روز خبر داد و افزود:» با برنامه‌ریزی صورت گرفته 

و بهره‌گیری از توان و تجربه در تخلیه و بارگیری این 

کالاها ضمن رکورد حاصل شــده در بندر چابهار این 

قابلیت در رقابت با بنادر خارجــی هم به‌عنوان یک 

رکورد ثبت شد. «

روابط عمومی بندر بوشهر: 

با حضور کارشناسان اداره کل بنادر و دریانوردی استان 

بوشهر، اولین دوره خارج سازی، مغروقه ها، قوانین و 

روش‌های مربوط، در بندر بوشهر برگزار شد که در این 

دوره شرکت‌کنندگان ضمن آموزش مبانی حقوقی و 

فنی، به‌صورت عملی نیز  با فرایند دوره آشنا شدند. 

همچنین در پایان دوره تعداد ۷ نفر از شرکت‌کنندگان 

که بر اساس عملکرد در روز اول انتخاب شده بودند با 

غواصی بر روی کشتی تاریخی رافائل، از نزدیک این 

کشتی را مورد بررسی و بازدید قرار دادند.

روابط عمومی بندر امام خمینی)ره(:

معــاون مهندســی و عمــران اداره کل بنــادر و 

دریانوردی اســتان خوزستان از تمدید مجوز مرحله 

دوم بهره‌بــرداری از بنــدر صیادی ســجافی واقع در 

شهرستان هندیجان خبر داد و گفت:» در پی رعایت 

الزامات قانونی ناظر برساخت و بهره‌برداری سازه‌ها و 

تاسیسات ساحلی و اخذ استعلامات لازم از مراجع 

ذیربط، حسب قوانین و مقررات جاری، مجوز مرحله 

دوم بهره‌برداری از بندر صیادی سجافی در شهرستان 

هندیجان توســط ســازمان بنادر و دریانوردی صادر 

شد.«

بـــــازتـــــاب

مدیرکل مرکز بررسی‌ها و مطالعات راهبردی سازمان بنادر و دریانوردی در نشست 

بررسی چالش‌های فراروی بندر نوشــهر در بخش حمل و نقل جاده‌ای و پایانه‌ها، 

نزدیکی به پایتخت و مراکز مهم صنعتی کشــور را مهم‌تریــن ویژگی و مزیت بندر 

نوشهر عنوان کرد.

محمدعلی حسن‌زاده با اعلام این مطلب افزود: »نقش بندر نوشهر در اقتصاد ملی 

و منطقه‌ای طی دهه‌های گذشته بر کسی پوشیده نیست؛ به‌طوری‌که بیش از ۷۲ 

درصد اقتصاد شهر نوشهر به وجود بندر وابسته است بنابراین همه باید برای ارتقاء 

جایگاه این بندر بیش از پیش تلاش کنیم.«

او با اشاره به نقش بندر در کمک به اقتصادی ملی کشور ما خاطرنشان کرد: »بنادر، 

موتور محرکه ایجاد ثروت و فرصت‌های شغلی هستند و در حال حاضر بیش از ۹۰ 

درصد جابه‌جایی کالا در جهان از طریق حمل و نقل دریایی صورت می‌گیرد.«

بر اساس این گزارش، سیاوش رضوانی مدیر کل بنادر و دریانوردی استان مازندران 

در ابتدای این نشســت با اشاره به وضعیت تخلیه و بارگیری کالا در بندر نوشهر در 

سال جاری، بالا بودن هزینه تمام شده حمل کالا از بندر نوشهر و نبود پایانه مناسب 

را مهم‌ترین چالش فراروی این بندر عنوان کرد.

او با تشریح اقدامات انجام شــده در خصوص احداث راه دسترسی بندر نوشهر به 

کمربندی خاطرنشان کرد: »ســازمان بنادر و دریانوردی آمادگی دارد تا به‌صورت 

مشارکتی نسبت به عملیاتی شدن این پروژه اقدام کند و این امر مستلزم حمایت همه 

جانبه مسئولان استانی و شهرستانی و سایر دستگاه‌های ذی‌ربط است.«

در ادامه احمد آفرین محمدزاده مدیر کل راهداری و حمل و نقل جاده‌ای اســتان 

مازندران، وجود واسطه‌ها را یکی از دلایل افزایش نرخ حمل و نقل کالا عنوان کرد و بر 

ضرورت هماهنگی صنوف حمل و نقل با شرکت‌ها و اتحادیه‌های رانندگان کامیون‌ها 

و صاحبان کالا در زمینه کاهش و یکسان‌سازی نرخ حمل و نقل کالا از بندر نوشهر 

با سایر بنادر شمالی تاکید کرد و افزود: »اداره کل راهداری و حمل و نقل جاده‌ای 

استان مازندران آمادگی دارد هرگونه اقدامی در راستای کاهش مشکلات مرتبط با 

ورود و خروج کالا از بندر نوشهر و جلوگیری از افزایش هزینه‌های حمل کالا از این 

بندر را انجام دهد.«

همچنین در این جلسه قاسم احمدی نماینده مردم نوشهر، چالوس و کلاردشت در 

مجلس شورای اسلامی با اشاره به جایگاه و قدمت بندر نوشهر خواستار حمایت همه 

جانبه مسئولان کشوری و محلی برای رونق هر چه بیشتر این بندر و رفع مشکلات 

حمل و نقل و راه دسترسی این بندر شد.

علی شــادمان فرماندار و حجت‌الاسلام و المســلمین محمود مشایخ امام جمعه 

شهرستان نوشهر نیز در این جلسه طی سخنانی با بیان این‌که بندر نوشهر تنها قطب 

اقتصادی منطقه است، رونق بیش از پیش بندر را مهم‌ترین خواسته مردم منطقه 

عنوان و خواستار مساعدت مسئولان ذی‌ربط برای توسعه همه جانبه این بندر شدند.

مدیر کل مرکز مطالعات راهبردی سازمان بنادر :

مهم‌ترین مزیت بندر نوشهر

نزدیکی به پایتخت و مراکز 

مهم صنعتی کشور
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ـــدر  ـــتی در بن ـــی نشس ـــامی ط ـــورای اس ـــس ش ـــران مجل ـــیون عم ـــس کمیس ریی

ـــا و توســـعه سرمایه‌گذاری‌هـــا  ـــا اســـتفاده از ظرفیـــت دری شـــهید رجایـــی گفـــت: »ب

ـــات داد.« ـــور را نج ـــاد کش ـــوان اقتص ـــور می‌ت ـــادر کش در بن

ـــادر  ـــازمان بن ـــئولان س ـــا مس ـــرک ب ـــت مش ـــی در نشس ـــی کوچ ـــا رضای محمدرض

ـــزگان  ـــتان هرم ـــز اس ـــی در مرک ـــهید رجای ـــدر ش ـــی بن ـــه میزبان ـــه ب ـــوردی ک و دریان

برگـــزار شـــد، اظهـــار داشـــت: »مـــا در مجلـــس شـــورای اســـامی به‌ویـــژه 

ـــادی در  ـــی اقتص ـــای دیپلماس ـــعه ظرفیت‌ه ـــال توس ـــه دنب ـــران ب ـــیون عم کمیس

کشـــور هســـتیم.«

ـــد  ـــور دارد هرچن ـــا مح ـــعه دری ـــه توس ـــی ب ـــگاه مثبت ـــیون ن ـــن کمیس ـــزود: »ای او اف

ـــد  ـــا بای ـــد ام ـــه باش ـــکل نگرفت ـــه ش ـــن زمین ـــع در ای ـــی جام ـــون نگاه ـــاید تاکن ش

نســـبت بـــه مباحـــث مربـــوط بـــه سرمایه‌گـــذاری در حـــوزه بنـــدر و دریـــا تغییـــر 

نـــگاه صـــورت گیـــرد.«

رییـــس کمیســـیون عمـــران مجلـــس شـــورای اســـامی بـــر لـــزوم اســـتفاده از 

ــذاری  ــذب سرمایه‌گـ ــرای جـ ــعه بـ ــم توسـ ــه ششـ ــی برنامـ ــای قانونـ ظرفیت‌هـ

خارجـــی در بنـــادر تاکیـــد کـــرد و گفـــت: »در فصـــل ششـــم ایـــن برنامـــه و در 

مبحـــث حمل‌ونقـــل، مـــواد قانونـــی وجـــود دارد کـــه شرایـــط را بـــرای حضـــور 

سرمایه‌گـــذاران داخلـــی و خارجـــی در حـــوزه توســـعه زیرســـاخت‌های کشـــور 

ــد.« ــهیل می‌کنـ ــادر تسـ ــه بنـ ازجملـ

ــا  ــارکت دولـــت بـ ــر امـــکان مشـ ــواد قانونـــی بـ ــه رضایـــی، در ایـــن مـ ــه گفتـ بـ

شرکت‌هـــای ایرانـــی و خارجـــی در زمینـــه ســـاخت و بهره‌بـــرداری از بنـــادر بـــا حفـــظ 

شرط مالکیـــت عمومـــی کشـــور تاکیـــد شـــده اســـت.

ـــادر  ـــزات بن ـــن تجهی ـــث واردات و تامی ـــس در بح ـــگاه مجل ـــرد: »ن ـــان ک او خاطرنش

ـــوند.« ـــزوده نش ـــات ارزش‌اف ـــمول مالی ـــه مش ـــت ک ـــه‌ای اس به‌گون

رییـــس کمیســـیون عمـــران مجلـــس شـــورای اســـامی تاکیـــد کـــرد: »بـــا اســـتفاده 

از ظرفیـــت دریـــا و توســـعه سرمایه‌گـــذاری در بنـــادر می‌تـــوان اقتصـــاد کشـــور 

را نجـــات داد.«

ــده در  ــوب ترسیم‌شـ ــگاه مطلـ ــه جایـ ــیدن بـ ــا رسـ ــه تـ ــان این‌کـ ــی بابیـ رضایـ

ـــتار  ـــم، خواس ـــه داری ـــور فاصل ـــا مح ـــعه دری ـــه توس ـــاله در زمین ـــم‌انداز 20 س چش

ـــد و  ـــت ش ـــعه ترانزی ـــه توس ـــادر در زمین ـــت بن ـــت از ظرفی ـــر دول ـــری بیش بهره‌گی

ـــل  ـــف عم ـــذاری ضعی ـــه هدف‌گ ـــر در زمین ـــن ام ـــق ای ـــرای تحق ـــرد: »ب ـــح ک تصری

کرده‌ایـــم.«

ایـــن نماینـــده مجلـــس بیـــان کـــرد: خوشـــبختانه ارتبـــاط خوبـــی بیـــن کمیســـیون 

ـــن  ـــای ای ـــگاه اعض ـــود دارد و ن ـــادر وج ـــازمان بن ـــه س ـــا مجموع ـــس ب ـــران مجل عم

کمیســـیون بـــه مباحـــث، تخصصـــی و مثبـــت اســـت و آمادگـــی داریـــم تـــا هـــر 

فرصـــت قانونـــی کـــه ســـازمان بنـــادر بـــرای توســـعه دریـــا محـــور بخواهـــد، در 

اختیارشـــان قـــرار دهیـــم.

ـــا و  ـــر ظرفیت‌ه ـــناخت بیش ـــادر را ش ـــی از بن ـــد میدان ـــدف از بازدی ـــان ه او در پای

ـــرد.  ـــام ک ـــور اع ـــاد کش ـــعه اقتص ـــم در توس ـــز مه ـــن مراک ـــای ای توانمندی‌ه

حســـین هاشـــمی تختـــی نـــژاد، عضـــو کمیســـیون عمـــران و رییـــس کمیتـــه بنـــادر 

و صنایـــع دریایـــی مجلـــس شـــورای اســـامی نیـــز در بخـــش دیگـــری از ایـــن 

ـــراز  ـــیون اب ـــن کمیس ـــا ای ـــادر ب ـــازمان بن ـــی س ـــی از همراه ـــی اظهارت ـــت ط نشس

ـــن دو  ـــن ای ـــوب بی ـــی مطل ـــب و تعاملات ـــی مناس ـــت: »فضای ـــرد و گف ـــی ک قدردان

مجموعـــه وجـــود دارد.«

ـــت:  ـــی گف ـــهید رجای ـــدر ش ـــی بن ـــه‌ای و بین‌الملل ـــت منطق ـــه اهمی ـــاره ب ـــا اش او ب

ـــود.« ـــل ش ـــه تبدی ـــاب منطق ـــدر ه ـــه بن ـــوان ب ـــدر می‌ت ـــن بن »ای

ـــه  ـــا اشـــاره ب ـــی مجلـــس شـــورای اســـامی ب ـــع دریای ـــادر و صنای ـــه بن رییـــس کمیت

جایـــگاه اســـتان هرمـــزگان به‌عنـــوان پایتخـــت اقتصـــادی کشـــور خاطرنشـــان 

ــای  ــی سرمایه‌گذاری‌هـ ــهید رجایـ ــدر شـ ــت در بنـ ــر دولـ ــم اگـ ــرد: »معتقدیـ کـ

ـــد از  ـــور می‌توان ـــه کل کش ـــزگان بلک ـــتان هرم ـــا اس ـــد، نه‌تنه ـــام ده ـــری انج بیش

ـــد.« ـــش یاب ـــت کاه ـــه نف ـــور ب ـــاد کش ـــتگی اقتص ـــود و وابس ـــد ش ـــع آن بهره‌من مناف

هاشـمی تختی در پایان خواستار توسـعه بنادر کوچک منطقه همچون بندرلنگه 

و جاسـک به‌موازات توسـعه بندر شـهید رجایی به‌عنوان بندر اصلی کشـور شـد.

رییس کمیسیون عمران مجلس در بندر شهید رجایی تاکید کرد:

به کمک ظرفیت دریا می‌توان اقتصاد کشور را نجات داد

اخبار داخلی و خارجی
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امکان بهره‌مندی جمعیت ۴۰۰ میلیونی

منطقه از بندر شهید رجایی

محمد ســعید نــژاد در نشســت مشــرک مســئولان ســازمان بنــادر و دریانــوردی با  

نماینــدگان عضــو کمیســیون عمــران مجلــس شــورای اســامی کــه بــه میزبانــی 

بنــدر شــهید رجایی برگــزار شــد، نقــش بنــدر شــهید رجایــی به‌عنــوان بزرگ‌ترین 

بندر تجــاری کشــور در ترانزیت کشــور را بی‌بدیــل دانســت و اظهار داشــت: »بندر 

ــات  ــی طــی ســال گذشــته ســهمی بیــش از ۶۰ درصــدی در عملی شــهید رجای

تجــارت بین‌المللــی کشــور در بخــش کالاهــای غیرنفتــی داشــته اســت.«

او  افــزود: »تنگــه هرمــز یکــی از مهم‌تریــن آبراهه‌هــای جهــان اســت کــه ۶۰ درصد 

نفــت دنیــا توســط کشــتی‌ها از ایــن آبراهــه حمل‌ونقــل می‌شــود و بنــدر شــهید 

رجایــی در نزدیکــی ایــن تنگــه به‌عنــوان یکــی از مهم‌تریــن نقــاط دریایــی جهــان 

ــت.«  ــده اس واقع‌ش

به گفته ســعید نــژاد، بندر شــهید رجایــی در حــوزه صــادرات و واردات جمعیت ۸۰ 

میلیون نفــری ایــران را پشــتیبانی می‌کند.

مدیرعامــل ســازمان بنــادر و دریانــوردی بــه جایــگاه فــرا منطقــه‌ای و بین‌المللــی 

بندر شــهید رجایــی نیز اشــاره و خاطرنشــان کــرد: »ایــن بنــدر ازجملــه ممتازترین 

بنــادر منطقــه اســت و شرایــط مناســبی بــرای بهره‌منــدی جمعیــت ۴۰۰ میلیــون 

نفــری کشــورهای آســیای میانــه را فراهــم کــرده اســت.«

ــر  ــال‌های اخی ــی س ــدر ط ــن بن ــه در ای ــورت گرفت ــای ص ــه سرمایه‌گذاری‌ه او ب

نیــز اشــاره کــرد و گفــت: »ســازمان بنــادر ازجملــه مجموعه‌هــای پیــرو در جــذب 

سرمایه‌گــذاری بخــش خصوصــی اســت. سیاســت راهــردی مــا در حــوزه بنــادر 

بــزرگ کشــور سرمایه‌گــذاری در مباحــث حاکمیتــی همچــون آبراهه‌هــا، ســاخت 

اســکله و تامین تجهیزات اســراتژیک اســت و بخــش خصوصی در ســایر بخش‌ها 

ــت.« ــرده اس ــذاری ک سرمایه‌گ

ایــن مقــام مســئول ظرفیــت فعلــی کانتیــری بنــدر شــهید رجایــی را ۵ میلیــون و 

۷۰۰ هــزار TEU اعــام کــرد و افــزود:» فــاز ۲ توســعه بنــدر ازنظــر ســازه و اســکله 

کامــل شــده و امیدواریــم تــا پایــان امســال نیــز نصــب تجهیــزات آن نیــز بــه پایــان 

ــد.« برس

ــدر  ــاره ۳ بن ــری ش ــال کانتی ــاخت ترمین ــت س ــن وضعی ــه آخری ــاره ب ــا اش  او ب

شــهید رجایی گفــت: »بخشــی از ایــن ترمینــال در مرحله فراخــوان مناقصــه برای 

ــال ۳  ــن ترمین ــت ای ــه، ظرفی ــورت گرفت ــرات ص ــا تغیی ــت و ب ــذاری اس سرمایه‌گ

میلیــون و ۲۰۰ هــزار TEU پیش‌بینی‌شــده اســت.«

معاون وزیــر راه و شهرســازی همچنین به مســئولیت‌های ســازمان بنــادر در زمینه 

اعــال حاکمیــت دریایــی نیــز اشــاره کــرد و افــزود: »ایــران عضــو ۳۷ کنوانســیون 

بین‌المللــی دریایــی اســت و ســازمان بنــادر بــه نمایندگــی از دولــت و نظــام 

جمهــوری اســامی در چارچــوب این قوانیــن بین‌المللی نقــش حاکمیتــی دارد.« 

او اضافــه کــرد: »ایــن ســازمان از زمــان ســاخت شــناور تــا زمــان تــردد آن روی دریــا 

به‌ویــژه در زمینــه مباحــث ایمنــی و زیســت‌محیطی نقــش نظــارت و اعــال 

حاکمیــت دارد.«

مدیرعامل ســازمان بنادر و دریانــوردی در پایان  از اقتدار ایــران در زمینه حاکمیت 

دریایــی در منطقــه ســخن بــه میــان آورد و گفــت: »باوجــود تهدیداتــی همچــون 

دزدان دریایــی، شــناورها و کشــتی‌های ایرانــی با امنیــت در آبراه‌هــای بین‌المللی 

ــردد می‌کننــد.« ت

روابط عمومی بندر امیرآباد:

علی خدمتگــزار، مدیر بنادر و دریانــوردی و منطقه 

ویژه اقتصادی امیرآباد با اعلام این‌کــه پروژه خرید، 

نصب، حمل و راه‌اندازی دو دســتگاه موتور جرثقیل 

LHM250  به‌منظــور افزایــش تــوان عملیاتی این 

بنــدر پایان‌یافته اســت، گفت:» با توجــه به فرصت 

به‌دست‌آمده در پسابرجام و اهمیت این جرثقیل‌ها 

به‌عنــوان تجهیــزات اســراتژیک بنــدری، موتور 

جرثقیل‌های لیبهر LHM250 از شرکت سازنده پس 

از طی مراحل قانونی و رســمی با موفقیت خریداری 

شد. این پروژه با پشتیبانی اداره کل تامین و مهندسی 

تجهیــزات ســازمان بنــادر و دریانــوردی و با صرف 

هزینه‌ای بیش از 15 میلیارد ریال انجام شد .«

روابط عمومی بندر کیش:

احمد شهریاری مدیر اداره بندر و دریانوردی کیش از 

انجام موفقیت‌آمیز عملیات امدادرسانی به یک  قایق 

صیادی در محدوده دریایی این جزیره مرجانی و نجات 

یک نفر ماهیگیر از خطر غرق شدن، خبر داد  و گفت:» 

سرنشــین قایق بنا به دلایل نامعلومی به داخل آب 

سقوط می‌کند و به دلیل وزش باد و شدت‌جریان آب 

از قایق فاصله گرفته و تقلای او برای رسیدن به قایق 

صیادی خود بی‌نتیجه می‌ماند. در پی اعلام اضطرار 

بلافاصله شــناور ناجی از بندر کیش به محل حادثه 

اعزام و فرد مضطر ازآب‌گرفته شد.«

روابط عمومی بندر نوشهر:

حسن یکدله پور معاون طرح و توسعه اداره کل بنادر 

و دریانوردی استان مازندران از برگزاری دوره آموزشی 

 )BPM(آشنایی با مدیریت فرآیندهای کســب‌وکار

در بندر نوشــهر خبر داد و افزود:» این دوره آموزشی 

در راســتای بهبود کیفیت و ایجاد تغییر و تحول در 

فعالیت‌های سازمانی و باهدف ارائه خدمات مطلوب 

به مشــریان در روز سه‌شــنبه ۱۳ تیرمــاه با حضور 

مسئولان و کارشناسان اداره کل در سالن اجتماعات 

بندر نوشهر برگزار شد.«

روابط عمومی بندر امیرآباد:

علی خدمتگزار مدیر بنادر و دریانوردی و منطقه ویژه 

اقتصادی بندر امیرآباد با اعــام این‌که  در خردادماه 

ســال جاری، تخلیه انواع کالاهای غیرنفتی در بندر 

امیرآباد نســبت به مدت مشــابه ســال گذشــته، از 

رشد۹۷ درصدی برخوردار بوده است، گفت:»در ماه 

گذشــته  ۱۳۲ هزار و ۶۵۷ تن انواع کالای غیرنفتی 

در بندر امیرآباد تخلیه شد  که در مقایسه با ۶۷ هزار 

و ۲۴۵ تن خردادماه ســال ۹۵، رشــد ۹۷ درصدی را 

نشان می‌دهد.«

بـــــازتـــــاب
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اخبار داخلی و خارجی

مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان در نشست مشترک با شرکت‌های کشتیرانی، 

تامین تجهیزات استراتژیک فاز دو، ایجاد شهر لجستیکی در اراضی دو هزار و 400 

هکتاری، ساخت اسکله‌های جدید نفتی و ترمینال تمام مکانیزه مواد معدنی را به 

عنوان چهار برنامه مهم سازمان بنادر برای رونق بیشتر بندر شهید رجایی اعلام کرد.   

اله مراد عفیفی پور در این نشســت که با حضور حدود 50 نفر از مدیران شــعب و 

نمایندگان شرکت‌های کشتیرانی در سالن کنفرانس بندر شهید رجایی برگزار شد، 

اظهار کرد: »شرکت‌های کشتیرانی را در تمامی سطوح به‌عنوان همکار خود می‌دانیم 

و تلاشمان این است که پاسخگوی مطالبات و نیازها و خواسته‌های آن‌ها باشیم که 

این جلسه نیز با همین هدف تشکیل شد و بر استمرار آن تاکید داریم.«

او از دیگر اهداف برگزاری این نشســت را هم اندیشی و اســتفاده از نقطه نظرات 

شرکت‌های کشتیرانی در روند توسعه بندر عنوان کرد. عفیفی پور گفت: »با توجه به 

این‌که بندر شهید رجایی بیش از 80 درصد عملیات کانتینری کشور را پشتیبانی 

می‌کند، بنابراین بیشترین توجه و برنامه‌های سازمان بنادر بر روی توسعه این بندر 

معطوف شده است.«

او  عمده این برنامه‌ها را در زمینه ایجاد زیرساخت‌ها و تامین تجهیزات استراتژیک 

عنوان کرد و افزود: »فاز 2 توســعه کانتینری بندر شــهید رجایی در مرحله نهایی 

بهره‌برداری است و فاز 3 نیز که برای پهلوگیری کشتی‌های با ظرفیت بالای 18هزار 

TEU کانتینر پیش بینی شده، در حال اجراست و با بهره‌برداری از این فاز، ظرفیت 

بندر به هشت میلیون TEU کانتینر افزایش می‌یابد.«

مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان از فراهم شدن حضور سرمایه‌گذاران خارجی در 

مزایده ترمینال اپراتورهای بندر شهید رجایی به‌عنوان اقدامی مهم به‌منظور دستیابی 

به بازارهای بین‌المللی و ایجاد رونق بیشتر سخن گفت و افزود: »انتخاب و معرفی 

پورت اپراتور ترمینال‌های 1 و 2 بندر شهید رجایی در مرحله نهایی است.«

این مقام مسئول خاطرنشان کرد: »توسعه فعالیت‌های اقتصادی دارای ارزش افزوده 

و ایجاد صنایع اشــتغال‌زا از اولویت‌های سرمایه‌گــذاری در اراضی دو هزار و 400 

هکتاری الحاقی به بندر، به‌عنوان یک شهر لجستیکی است.«

عفیفی پور با بیان این‌که اقدامات یاد شده برای رونق بندر شهید رجایی و شکوفایی 

اقتصاد کشور صورت گرفته است، خاطرنشان کرد: »علاوه بر این، عملیات ساخت 

سه پست اسکله نفتی در تیرماه سال جاری با حضور مدیرعامل سازمان بنادر آغاز 

شد. این اسکله‌ها ویژگی‌های منحصربه‌فردی دارند از جمله این‌که با بهره‌برداری 

از آن‌ها امکان پهلوگیری کشــتی‌ها با ظرفیت‌های مختلف بین 5 تا 100هزار تن 

فراهم می‌شود.«

به گفته او، طراحی یک ترمینال تمام مکانیزه مواد معدنی نیز در دستور کار قرار دارد 

و مطالعات جانمایی آن در اراضی غرب بندر شهید رجایی در حال انجام است که با 

طی شدن مقدمات این کار، پذیرش سرمایه‌گذاران آغاز خواهد شد.  

مدیرکل بنــادر و دریانوردی هرمزگان در بخش جمع‌بندی ســخنانش با تاکید بر 

لزوم استمرار چنین جلساتی، توضیحاتی را در خصوص سئوالات و مسائل مطرح 

شده از سوی فعالان حوزه کشتیرانی مطرح کرد و گفت: »این آمادگی در مجموعه 

مدیریتی بندر وجود دارد که مسائل و مشکلات کشتیرانی‌ها به‌صورت موردی نیز 

بررسی شود. «

پیگیری برای 24 ساعته شدن گمرک با همکاری دستگاه‌های ذی‌ربط، تلاش برای 

رفع مشکلات مربوط به مباحث مالی، بیمه‌ای و مالیاتی کشتیرانی‌ها، راهکارهای 

کاهش ترافیک بندر، تعیین تکلیف کانتینرهای متروکه و ... از جمله مواردی بود که 

از سوی عفیفی پور مطرح شد. 

عفیفی پور در جمع شرکت‌های کشتیرانی مطرح کرد:

چهار برنامه مهم بلند سازمان بنادر

برای رونق بیشتر بندر شهید رجایی
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روابط عمومی بندرلنگه:

محمود صابری مدیر اداره بنادر و دریانوردی بندرلنگه 

ضمن ارائه گزارشی از عملکرد بنادر غرب هرمزگان 

طی سه ماه نخست سال جاری، از رشد ۱۳۱ درصدی 

ترانزیــت کالاهای غیرنفتی در این بنــادر خبر داد و 

افزود:»در سه‌ماهه فصل بهار سال ۹۶، درمجموع ۲ 

میلیون و ۶۰۴ هزار و ۷۷۲ تن کالای نفتی و غیرنفتی 

در بنادر غرب هرمزگان تخلیه و بارگیری شد.«

مانا:

دلاور بــزرگ نیــا  مدیــرکل اداره میــراث فرهنگــی، 

صنایع‌دســتی و گردشــگری اســتان مازندران آغاز 

عملیات ســاخت اســکله‌های تفریحی و ماریناها، 

حوضچه‌های آرامش توســط اداره بنادر و با همکاری 

تجار در نقاط مختلف ســاحلی اســتان مازنــدران را 

نویدبخش به وجود آمدن صنعت بزرگ گردشــگری 

دریایــی در کشــور دانســت و افزود:»به‌منظور حل 

مشکلات پیش روی سرمایه‌گذاران بخش خصوصی 

در راســتای ایجاد تاسیســات گردشــگری دریایی 

به‌ویژه اسکله تفریحی و خرید شناور تفریحی، به‌طور 

پی‌درپی جلساتی برگزار می‌شود.«

مانا:

مریم السادات موسوی  رئیس اداره دریایی اداره کل 

حفاظت محیط‌زیســت مازندران با اشــاره به مهلت 

ســه‌هفته‌ای برای نصب پرچم ســامت افــزود:» در 

زمینه بحث نصب پرچم‌های سلامت در شناگاه‌های 

مازندران حدود ســه هفته به مدیران طرح‌ها فرصت 

داده شــد که نســبت به نصب پرچم‌ها در شناگاه‌ها 

اقدام کنند.  هنــوز پرچم‌های ســامت در برخی از 

شناگاه‌های مازندران نصب نشــده است که باید هر 

چه سریع‌تر نسبت به نصب این پرچم‌ها اقدام شود. 

همچنین  به مردم اطلاع‌رسانی شده تا مردم با آگاهی 

نسبت به شنا اقدام کنند«

روابط عمومی بندر خرمشهر:

عادل دریس مدیرکل بندر و دریانوردی خرمشهر از 

رشد ۷۷ درصدی تخلیه و بارگیری کالا در چهارماهه 

ابتدایی سال جاری در این بندر خبر داد و گفت: »از 

ابتدای ســال جاری تاکنون حجم تخلیــه و بارگیری 

کالا در بندر خرمشهر به ۵۲۹هزار و ۷۹۶ تن رسیده 

است که نسبت به مدت مشابه سال گذشته رشد ۷۷ 

درصدی را نشــان می‌دهد. همچنین حجم و تخلیه 

بارگیری کانتینر طی این مدت ۲۸ هزار و ۳۸۶ است که 

این رقم در مقایسه با مدت مشابه سال گذشته رشد 

۴۶ درصدی داشته است.«

بـــــازتـــــاب

محسنی خبر داد:

با اجرای دو پروژه لایروبی، 

ظرفیت پذیرش کشتی‌ها

در بندر شهید باهنر افزایش یافت

مدیر اداره بنادر و دریانوردی شهید باهنر اعلام کرد: »ظرفیت پذیرش کشتی‌ها در بندر 

شهید باهنر با اجرای دو پروژه لایروبی در پای اسکله‌ها و کانال ورودی بندر افزایش یافته 

است.« محمد محسنی ضمن اعلام این خبر اظهار داشت: »بر اساس برنامه‌ریزی انجام 

شده به منظور پاسخگویی به نیاز مشتریان بندر برای پذیرش کشتی‌های با آبخور بالا 

در ســال 96 دو پروژه لایروبی در بندر شهید باهنر آغاز شد؛ در بخش نخست عمق 

محدوده‌ای به ابعاد 400 متر طول و 50 متر عرض پای اســکله‌های جنرال کارگو به 

عمق 12 متر یافت که این اقدام مهم به منظور حضور طولانی مدت در زمان بارگیری 

کشتی‌های حمل مواد معدنی صادراتی صورت پذیرفت و از این پس بندر شهید باهنر 

آماده پذیرش کشتی‌های افرا مکس است.«

او افزود: »پروژه دوم لایروبی نگهداری کانال داخلی بندر شهید باهنر است که همزمان 

با پروژه نخست، برداشت 150 هزار مترمکعب لای از کانال داخلی بندر برای نگهداری 

عمق و تامین ایمنی  تردد شناورهای با آبخور بالا در حال انجام است.«

مدیر اداره بنادر و دریانوردی شهید باهنر خاطرنشان کرد: »پایانه نفتی بندر شهید باهنر 

به‌عنوان تنها پایانه پذیرش کشتی‌های LPG صادراتی استان است که امسال پروژه 

حذف عوارض موجود در محل پهلوگیری کشتی‌های نفتی نیز اجرا شد.«

او اضافه کرد: »این پایانه تا پیش از این، تنها توانایی پذیرش تانکرهای با آبخور 9 متر را 

داشت که با حذف این عوارض از محدوده، بندر توانایی پذیرش کشتی‌هایی با آبخور 11 

متر را به دست آورد.«  محسنی یادآور شد: »از دیگر اقدامات انجام شده در سال جاری 

در ارتباط با ایمنی دریانوردی در حوزه مرکز و شرق استان، برنامه‌ریزی سه مورد عملیات 

هیدروگرافی برای پایش مســتمر و تعیین رژیم رســوب‌گذاری آبراه و حوضچه بنادر 

است که تاکنون دو مورد عملیات آبنگاری به اتمام رسیده که 50 درصد از برنامه‌های 

پیش‌بینی شده جلوتر است.«

او در پایان به تشریح مزایای اجرای پروژه‌های مذکور پرداخت و گفت: »از منظر اقبال 

صاحبان کالا و فایده و صرفه اقتصادی و تاثیر مستقیم بر افزایش حجم فعالیت بندر نیز 

حائز اهمیت است به نحوی که به‌واسطه ترافیک روان و سرعت بالای ارایه خدمات بندر 

شهید باهنر، بسیاری از صاحبان کالا و صنایع در حال مذاکره برای ورود کشتی‌هایی 

با تناژ بارگیری ۵۰ هزار تن و ورود کالای عمده به بندر هستند‌.«

از جنبه عملیاتی نیز این پروژه رشــد چشــمگیری در توان عملیاتی بندر با توجه به 

محدودیت اراضی بندر دارد. از لحاظ اقتصادی بر اساس مدل مربوطه بررسی شده 

قبل از اجرا، بازگشت هزینه به‌کار رفته در پروژه‌های مذکور در کمتر از یک سال از محل 

افزایش درآمدهای دریایی ناشی از پذیرش کشتی‌های بزرگتر، قابل حصول است که 

جزء پروژه‌های زودبازده کشور  برای تحقق شعار اقتصاد مقاومتی تولید و اشتغال در 

سال ۹۶ به شمار می‌رود.
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فرمانده منطقه یکم نداجا مطرح کرد:

حضور دریانوردان در اقیانوس‌ها

شاخص مهم توسعه کشورها

فرمانده منطقه یکم امامت نیروی دریایی ارتش حضور دریانوردان در اقیانوس‌ها را 

به عنوان اصلی‌ترین شاخص توسعه کشورها دانست و گفت: »ناوگان تجاری ایران 

پرچم‌دار این عرصه هستند.«

امیر دریادار دوم »حسین آزاد« در آیین گرامی‌داشت روز جهانی دریانوردان و تجلیل 

از دریانوردان نمونه استان هرمزگان در بندر شهید رجایی، با اشاره به ظهور مفهوم 

جدید به نام »تغییرات بزرگ« در جهان در قرن حاضر، اظهار داشت: »مقام معظم 

رهبری در سال 88 با گذاشتن پسوند راهبردی در ابتدای نام نیروی دریایی ارتش 

جمهوری اسلامی ایران، ذهن همه سیاست‌گذاران کشور را متوجه اهمیت دریا و 

سیاست‌های توسعه محور بر مبنای دریا کرد.«

او با اشاره به این‌که برابر آمار مدون منتشر شده افزون بر 80 هزار فروند کشتی تجاری 

و نزدیک به دو میلیون نفر دریانورد به فعالیت‌های دریایی مشغول هستند که سهم 

ایران 130 هزار دریانورد است، تصریح کرد: »جمهوری اسلامی ایران با 11 کشور 

از ناحیه دریا همسایه است و افزون بر 30 درصد مرزهای کشور دریایی و 70 درصد 

بقیه را مرزهای زمینی تشکیل می‌دهد.«

فرمانده منطقه یکم امامت نیروی دریایی ارتش با بیان این‌که 87 درصد اقتصاد کشور 

به دریا وابسته است که هرمزگان 80 درصد این شاخص را به خود اختصاص داده 

است، اضافه کرد: »دوسوم کره زمین را آب گرفته و به همین نسبت در قرآن کلمه‌های 

بحر و بر بکار گرفته شده اســت که بر اهمیت دریا و جایگاه آن در اقتصاد، توسعه و 

قدرت‌های آینده کشورها اشاره می‌کند.«

دریادار آزاد حضور دریانوردان و اقیانوس‌پیماها در اقیانوس‌ها را اصلی‌ترین شاخص 

توسعه کشورها عنوان کرد و افزود: »حضور بیشتر ناوگان کشتیرانی کشور در چهارراه 

اقتصادی دنیا در شمال اقیانوس هند شامل تنگه مالاکا، تنگه باب‌المندب، تنگه 

راهبردی هرمز و کانال سوئز موجب افزایش امنیت ملی می‌شود که دریانوردان سهم 

مهمی در این زمینه بر عهده دارند.«

او با اشاره به این‌که  این حضور تاثیر زیادی در بهبود و افزایش شاخص‌های امنیت 

ملی در حوزه‌هایی همچون امنیت اقتصادی، اجتماعی، تجاری و فرهنگی و توسعه 

و عمران کشور می‌شود، بیان کرد: »کسی نمی‌تواند نقش امنیت اقتصادی را در رشد 

و بهبود سایر بخش‌ها نادیده بگیرد.«

فرمانده منطقه یکم نیروی دریایی ارتش جمهوری اســامی ایــران با بیان این‌که 

وابستگی به دریا، امنیت دریا و اقتصاد دریا از دهه دوم قرن اخیر با یک تغییر بزرگ 

روبه‌رو شده است، ابراز کرد: »تردد کشتی‌های تجاری، نفت‌کش و جابه‌جایی بار از 

طریق دریا نشان‌دهنده جابه‌جایی قطب اقتصادی دنیا از جهان غرب به سمت آسیا 

و اقیانوسیه بوده که در پیش‌بینی‌ها به آن اشاره شده است.«

دریادار آزاد با اشــاره به این‌که باید بتوانیم در این تغییر بزرگی که پیش‌بینی‌شده 

در تحلیل‌ها بیشــرین نقش را داشــته باشیم که بیشــرین تاثیر را در این بخش 

دریانوردان دارند، خاطرنشان کرد: »انتظار از کشــورهای دریایی مانند ایران این 

است که حضورشان در اقیانوس‌ها بیش از گذشته باشد، این حضور تنها مرتب با 

نیروهای نظامی نیست و پرچم‌دار آن ناوگان‌های تجاری و سایر کشتی‌ها هستند.«

او با بیان این‌که همگان اعتراف دارند که ایران یک کشور دریایی است و ما با مدیریت 

در دریا، عرصه را بر دشمن تنگ کرده‌ایم، خاطرنشــان کرد: »اگر حضور نیروهای 

دریایی در زمان هشت سال جنگ تحمیلی نبود، سرنوشت کشور قطعا به‌گونه‌ای 

دیگر رقم می‌خورد.«
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مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان گفت: »حدود یک چهارم از جمعیت 130 هزار 

نفری دریانوردان کشور در این استان فعالیت می‌کنند.«

اله مراد عفیفی پور در آیین تجلیل از دریانوردان نمونه استان هرمزگان که با حضور 

مدیران ارگان‌های دریایی و صنوف مختلف دریاییان این اســتان در بندر شــهید 

رجایی برگزار شد، اظهار داشت: »از سوی سازمان جهانی دریانوردی، چهارم تیرماه 

به‌عنوان روز جهانی دریانورد نام‌گذاری و شعار امسال نیز »دریانوردان اهمیت دارند« 

تعیین شده است.«

او با بیان این‌که بیــش از 90 درصد تجارت بین‌المللی ایــران از طریق دریا انجام 

می‌شــود، به تبیین ابعاد مختلف اهمیت حرفه دریانوردی پرداخت و افزود: »ایران 

دارای پنج هزار و 800 کیلومتر نوار ساحلی است که دو هزار و 237 کیلومتر آن در 

هرمزگان قرار دارد و این استان به‌تنهایی 40 درصد نوار ساحلی و اعتبار دریایی کشور 

را به خود اختصاص داده است.«

به گفته عفیفی پور، یک چهارم از جمعیت 130 هزار نفری دریانوردان کشور نیز در 

این اســتان فعالیت می‌کنند. مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان با اعلام این‌که 

9 هزار شناور ثبت شــده در این استان وجود دارد، گفت: »از این تعداد، هفت هزار 

شناور در آب‌های داخلی و دو هزار فروند دیگر، کشتی‌هایی هستند که در آب‌های 

بین‌المللی تردد می‌کنند.«

مدیرکل بنادر و دریانوردی هرمزگان ضمن گرامی‌داشت یاد و خاطره شهدای دریایی 

و حماسه آفرینی‌های آن‌ها به‌ویژه در هشت ســال دفاع مقدس، خاطرنشان کرد: 

»شناورهایی که با پرچم ایران که در آب‌های بین‌المللی تردد می‌کنند، توانسته‌اند 

اعتبار کشور ما را در جهان افزایش می‌دهند.«

او اضافه کرد: »دریانوردان بر اســاس کنوانســیون‌ها و اســتانداردهای آموزشــی 

بین‌المللی، گواهی‌نامه خود را دریافت می‌کنند و ایران جزء اولین کشورهایی است 

که این استانداردها را اجرا کرده است.«

عفیفی پور با بیان این‌که گواهی‌نامه 90 درصد از 30 هزار دریانورد فعال اســتان 

هرمزگان نیز با استانداردهای جهانی تطبیق داده شده و دوره‌های آموزشی آن‌ها 

را گذرانده‌اند، افزود: »توجه به این اســتانداردهای آموزشــی باعث شده تا شاهد 

کمترین حوادث و چالش‌های دریایی در کشور باشیم و دریانوردان ایرانی در زمره 

باکیفیت‌ترین و بهترین دریانوردان جهان قرار گیرند.«

او شغل دریانوردی را از جمله مشاغل سخت در دنیا توصیف کرد و ضمن تاکید بر 

ضرورت بهره‌گیری از ظرفیت‌ها برای توســعه فرهنگ دریایی، افزود: »دریانوردی 

ارتباط بین ملت‌های و کشورها را تقویت کرده و نقش زیادی در نشان دادن الگوی 

شخصیتی کشورها و نظام‌های سیاسی آن‌ها برای سایر کشورها و ملت‌ها دارد.«

عفیفی پور در پایان اظهار داشت: »رفتار و منش دریانوردانی که در آب‌های داخلی 

و خارجی تردد می‌کنند، نشان دهنده فرهنگ غنی و هویت جامعه ایرانی- اسلامی 

است.«

عفیفی پور اعلام کرد:

فعالیت 30 هزار دریانورد

 در سواحل هرمزگان

روابط عمومی بندر انزلی:

نوراله عباسـی، معاون طرح و توسـعه اداره کل بنادر 

و دریانـوردی گیلان بابیان این‌که بنـدر انزلی در طی 

10 سـال گذشـته به‌طـور میانگیـن در هرسـال 50 

درصـد حجـم واردات و صـادرات بنادر شامل کشـور 

را انجـام داده اسـت افزود: »در سـال 95 بندر انزلی با 

رشـد ٢٦ درصـدی روبـه‌رو بـود و این درحالـی‌ بود که 

رشـد تمام بنادر شامل منفی بـوده‌ اسـت. این بندر 

توانسـت رتبـه اول بنـادر را کسـب کند و در شـاخص 

ارزیابی عملکرد نیز در اسـتان و کشور مقام نخست 

را بـه خود اختصـاص داد.«

روابط عمومی سازمان بنادر و دریانوردی: 

اداره کل ایمنـی و حفاظـت دریایـی سـازمان بنـادر و 

دریانوردی اعلام کرد:»طی سـه ماه نخسـت امسـال 

با همـکاری و هماهنگـی مراکـز جسـت‌وجو و نجات 

این سـازمان، درمجمـوع ۱۲۴ نفـر دریانـورد ایرانی و 

خارجـی از خطـر مرگ نجـات یافتند و بـه ۵۹ نفر نیز 

خدمات پزشـکی ارائه شـد.در حال حـاضر، ۲ فروند 

شـناور جدیـد ناجی در دست‌سـاخت اسـت که پس 

از آن بـه نـاوگان جسـت‌وجو و نجـات دریایـی کشـور 

اضافـه می‌شـود.«

روابط عمومی سازمان بنادر و دریانوردی: 

علی‌رضـا خجسـته مدیـرکل حفاظـت دریایـی 

سـازمان بنـادر و دریانـوردی ایـران از نجـات 12 نفـر 

از سرنشـینان شـناور نظامـی اماراتـی بـا هماهنگـی 

مرکز جسـتجو و نجات بندرعباس خبرداد  و گفت:» 

بـر اسـاس گـزارش مرکـز جسـتجو و نجـات دریایـی 

 MSC BARI بندرعبـاس کـه از کشـتی کانتینربـر

دریافت کـرد، یک فرونـد شـناور نظامی اماراتـی روز 

سه‌شـنبه سـوم مردادمـاه بـه علت برخـورد با شـیء 

مغروقـه در ۴۰ مایلـی شرق جزیـره ابوموسـی )۱۵ 

مایلی مینـا سـقر( در آب‌های امـارات متحـده عربی 

غرق‌شـده بـود. بـا هماهنگی‌هـای انجام‌شـده۱۲ 

نفر سرنشـین شـناور نظامی مغروقه نجات یافتند.«

هفت‌دریا:

محسن صادقی فر معاون سابق امور بندری سازمان 

بنادر و دریانوردی، ضمن رد تشکیل وزارت دریانوردی 

که طی روزهـای اخیر زمزمـه تلاش برای تشـکیل آن 

از برخـی محافـل شـنیده می‌شـود، اظهـار داشـت: 

»نیازی به وزارت دریانوردی وجود ندارد که اگر چنین 

بود بایـد وزارت راه‌آهـن و وزارت راهداری و حمل‌ونقل 

جاده‌ای نیز ایجاد می‌شـد. این‌گونـه کارها نتیجه‌ای 

جـز بزرگ‌تـر و هر چه سـنگین‌تر شـدن دولـت در بر 

نخواهد داشـت.«

بـــــازتـــــاب
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تخلیه موفقیت‌آمیز دو 

محموله با ابعاد بسیار بزرگ 

در بندر امام خمینی)ره(

ـــا  ـــه ب ـــدد نگل ـــل دو ع ـــی حام ـــتی خارج ـــد کش ـــک فرون ـــری ی ـــال پهلوگی ـــه دنب ب

ـــی  ـــی و آمادگ ـــای عملیات ـــوان نیروه ـــری از ت ـــن بهره‌گی ـــزرگ، ضم ـــیار ب ـــاد بس ابع

ـــه و  ـــژه، از کشـــتی تخلی ـــه وی ـــن دو محمول ـــام خمینـــی)ره(، ای ـــدر ام ـــی بن تجهیزات

ـــد. ـــارج ش ـــدر خ ـــن بن از ای

ـــا  ـــتان، ب ـــتان خوزس ـــوردی اس ـــادر و دریان ـــدری اداره کل بن ـــی و بن ـــاون دریای مع

اشـــاره بـــه این‌کـــه ایـــن دو محمولـــه ویـــژه، مربـــوط بـــه کارخانجـــات کشـــور اســـت، 

تصریـــح کـــرد: »طـــی عملیاتـــی تخصصـــی، دو نگلـــه ۵۰۲ تنـــی بـــه طـــول ۳۵ مـــر 

ـــوابق  ـــول س ـــه، در ط ـــاد نگل ـــاظ ابع ـــه از لح ـــت ک ـــده اس ـــه ش ـــدر تخلی ـــن بن در ای

ـــد.« ـــار می‌آی ـــه ش ـــابقه ب ـــم س ـــی)ره( ک ـــام خمین ـــدر ام ـــی  بن عملیات

ابوطالـــب گرایلـــو، نظـــارت و برنامه‌ریـــزی کارشناســـان ایـــن اداره کل، دانـــش 

نیروهـــای عملیاتـــی و هماهنگـــی مناســـب بـــا عوامـــل کشـــتی حامـــل بـــار در 

ـــرل  ـــن و کن ـــط ایم ـــه در شرای ـــل تخلی ـــه عوام ـــی)ره( را از جمل ـــام خمین ـــدر ام بن

شـــده برشـــمرد.

معـــاون دریایـــی و بنـــدری اظهـــار کـــرد: »بـــا توجـــه بـــه آبخـــور مناســـب اســـکله‌های 

ایـــن بنـــدر و تـــوان پیشرفتـــه تخلیـــه و بارگیـــری، بنـــدر امـــام خمینـــی)ره( آمادگـــی 

ـــاد و  ـــا در ابع ـــه کالاه ـــا و تخلی ـــر اقیانوس‌پی ـــناورهای پهن‌پیک ـــواع ش ـــرش ان پذی

حجم‌هـــای مختلـــف را دارد.«

ـــا هـــدف جلـــب رضایـــت  ـــه خدمـــات دریایـــی و بنـــدری مـــورد نیـــاز مشـــریان ب ارائ

آن‌هـــا و افزایـــش ترافیـــک ورودی بـــه بنـــدر بـــزرگ امـــام خمینـــی)ره( از جملـــه اهـــم 

ـــد. ـــه شـــار می‌آی ـــوردی اســـتان خوزســـتان ب ـــادر و دریان اهـــداف اداره کل بن

توافق‌نامه از ترکیه به قطر 

برای راه‌اندازی خط دریایی 

حمل کالا

به نقل از وب‌سایت شبکه الجزیره ، این توافق در حاشیه نشست تجار و تولیدکنندگان 

مواد غذایی ترکیه و قطر در ازمیر ترکیه به امضای مقامات دو کشور رسید.

مصطفی خاقان صافی رئیس شورای مدیریت بندر درینجه در استان قوجاایلی ترکیه 

گفت: »بر اساس توافق صورت گرفته خط دریایی مستقیم برای تبادل تجاری بین 

این بندر و بندر حمد قطر ایجاد خواهد شد.«

این خط دریایی از  آبان ماه سال 1396  آغاز به کار خواهد کرد.

صافی افزود: »کالاهای تجاری از طریق این خط دریایی در مدت هشت تا 10 روز 

بین ترکیه و قطر جابه‌جا خواهند شد و در هفته، سه  محموله کالاهای تجاری از طریق 

این مسیر از ترکیه به قطر منتقل می‌شود.«

هم‌اکنون ترکیه به‌وسیله هواپیما کالاهای تولیدی خود را به قطر صادر می‌کند. با 

راه‌اندازی خط دریایی، قطعا حجــم کالاهای صادراتی ترکیه به قطر افزایش چند 

برابری خواهد داشت.

پیش‌ازاین قطر کالاهای ضروری به‌ویژه مواد غذایی خود را از عربســتان سعودی و 

امارات تامین می‌کرد. روابط قطر از حدود دو ماه پیش با عربستان سعودی، بحرین، 

امارات و مصر دچار تنش و درنهایت قطع شد. هم‌اکنون عربستان سعودی و امارات 

هرگونه انتقال کالا به قطر را به‌صورت کامل قطع کرده‌اند و مرزهای خود را به روی 

این کشور بسته‌اند.

پس‌ازاین اتفاق، ایران، ترکیه و عمان در ردیف اول تامین‌کنندگان کالاهای ضروری 

و مواد غذایی قطر قرار گرفتند، با این‌که ایران به لحاظ جغرافیایی بسیار نزدیک‌تر 

از ترکیه به قطر است اما ترکیه نسبت به ایران از موقعیت بهتری برخوردار است.

ایران به دنبال تقویت روابط تجاری با قطر است اما کالاهای ترکیه نسبت به کالاهای 

ایرانی از کیفیت بهتر و قیمت کمتری برخوردارند.

احمد بن جاسم بن محمد آل ثانی وزیر اقتصاد و تجارت قطر که سخنران نشست 

تجار ترکیه و قطر در ازمیر بود دراین‌باره گفت: »حجم مبادلات تجاری قطر با ترکیه در 

نیمه نخست سال میلادی جاری شاهد رشد بالایی بود و در این مدت از یک میلیارد 

ریال قطر )547 میلیون دلار( بیشتر بوده است.«

نهاد زیپکچــی وزیر اقتصاد ترکیــه نیز گفت کشــورش به دنبال ایجــاد تجارت و 

سرمایه‌گذاری‌های پایدار مبتنی بر پایه‌های اســتوار با قطر است. در این گزارش 

مســیر دقیق این خط دریایی میان دو کشور مشخص نیست اما اگر این دو کشور 

بخواهند تنها از مسیر آبی استفاده کنند باید این  مسیر طولانی را به هم پیوند بدهند.

بندر درینجه در استان قوجا ایلی در منطقه دریاچه مرمره یعنی در شمال غربی ترکیه 

است. این منطقه بین دریای سیاه و مدیترانه قرار دارد و کشتی‌ها باید مسافت 10  

روزه را طی کنند تا وارد خلیج‌فارس شوند. این مسیر از دریای مرمره شروع می‌شود و 

پس از گذر از دریاهای اژه، مدیترانه، سرخ، خلیج عدن، دریای عمان به خلیج‌فارس 

می‌رسد که قطر در ساحل آن قرار دارد.
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چهاردهـــم تیرمـــاه 1396 موسســـه فرهنگـــی، 

ـــوردی در  ـــادر و دریان ـــازمان بن ـــی س ـــی، آموزش رفاه

ـــی  ـــاهد گردهمای ـــران ش ـــهر ته ـــه ش ـــه فرمانی منطق

نماینـــدگان دریانـــوردان و رهـــروان دریایـــی و 

ــرای  ــور بـ دســـت‌اندرکاران صنعـــت دریایـــی کشـ

ــود. ــورد« بـ ــت »روز دریانـ بزرگداشـ

ـــری  ـــا حضـــور جمـــع کثی محـــل برگـــزاری نشســـت ب

ـــه  ـــه خـــود گرفت ـــی ب ـــوی دریای ـــگ و ب ـــادلان رن از دری

بـــود و گروه‌هـــای موســـیقی بنـــدری بالباس‌هـــای 

بومـــی فضـــای محـــل برگـــزاری را به‌ســـوی دریـــا و 

ـــد. روز  ـــرده بودن ـــن ک ـــز عطرآگی ـــران عزی ـــواحل ای س

دریانـــورد در حالـــی برگـــزار شـــد کـــه تحریم‌هـــای 

ناجوانمردانـــه ابرقدرت‌هـــا از صنعـــت دریایـــی 

ــد  ــازه در کالبـ ــته و نفســـی تـ ــور رخـــت بربسـ کشـ

ایـــن صنعـــت دمیـــده شـــده اســـت  و در حـــال 

ـــر در  ـــون نف ـــه 1/5 میلی ـــک ب ـــی نزدی حـــاضر جمعیت

سراسر جهـــان در حـــال خدمـــت بـــر روی هـــزاران 

شـــناور در اقصـــی نقـــاط دریاهـــا و اقیانوس‌هـــای 

ـــق  ـــز متعل ـــر نی ـــداد 10 هـــزار نف ـــن تع ـــد. از ای جهانن

ـــش  ـــه در بخ ـــت ک ـــامی ماس ـــزرگ اس ـــور ب ـــه کش ب

تجـــاری فعـــال هســـتند و رســـیدگی بـــه زندگـــی 

معیشـــتی و بهداشـــتی و دیگـــر نیازهـــای ایـــن قـــر 

امـــروز بـــه یکـــی از دغدغه‌هـــای دولتمـــردان و 

دســـت‌اندرکاران صنعـــت دریایـــی کشـــور تبدیـــل 

شـــده اســـت.

دریاهـــا زنجیـــره اقتصـــاد جهانـــی را شـــکل 

ـــرآورد  ـــل ب ـــه دلی ـــاره را ب ـــد و انســـان‌های 5 ق می‌دهن

ــک  ــر نزدیـ ــه یکدیگـ ــا بـ ــق آبراه‌هـ ــا از طریـ نیازهـ

ـــک  ـــده کوچ ـــر )دهک ـــی دیگ ـــه کلام ـــا ب ـــاخته و ی س

ــد. ــکل داده‌انـ ــی( را شـ جهانـ

روز دریانـــورد را در حالـــی جشـــن می‌گیریـــم کـــه 

بســـیاری از مشـــکلات و نارســـایی‌های زندگـــی 

ــرار دارد  ــام قـ ــرده‌ای از ابهـ ــوز در پـ ایـــن قـــر هنـ

علی‌رغـــم تلاش‌هـــای همگانـــی بســـیاری از 

ارگان‌هـــای دولتـــی )NGO( هنـــوز اســـتاندارد 

ــای  ــیاری از ناوگان‌هـ ــوردان در بسـ ــی دریانـ زندگـ

تجارتـــی جهـــان بـــه شرایـــط مطلـــوب خـــود نرســـیده 

اســـت و بدتـــر این‌کـــه در برهه‌هایـــی از فـــراز و 

ــان  ــار جهـ ــه و کنـ ــی در گوشـ ــیب‌های سیاسـ نشـ

ـــد  ـــرار می‌ده ـــر ق ـــت تاثی ـــوردان را تح ـــی دریان زندگ

ـــی  ـــت دریای ـــه صنع ـــر ک ـــاله اخی ـــد س ـــن چن در همی

ـــان و  ـــه زورگوی ـــاج تحریم‌هـــای ناجوانمردان ـــران آم ای

ـــرار  ـــر ق ـــه دلیـــل تحـــت تاثی ـــوده ب ـــی ب ـــدران جهان قل

گرفـــن ناوگان‌هـــای تجـــاری و نفتکـــش زندگـــی 

بســـیاری از خانواده‌هـــای دریانـــوردان نیـــز در 

ـــر  ـــت تاثی ـــه تح ـــا مظلومان ـــن زورگویی‌ه ـــه‌لای ای لاب

قـــرار گرفـــت.

ـــت  ـــز اهمی ـــی حائ ـــن گردهمای ـــه در ای ـــه ک ـــا آنچ ام

اســـت شـــعار روز دریانـــورد اســـت: توجـــه بـــه 

دریانـــوردان.

 ســـازمان بین‌المللـــی دریانـــوردی نظـــر بـــه اهمیـــت 

ـــا تجـــارت جهانـــی  ویـــژه ایـــن قـــر و ارتبـــاط آن‌هـــا ب

)توجـــه بـــه دریانـــوردان(  را به‌عنـــوان یـــک اصـــل 

ــه  ــا بـ ــت  یـ ــده اسـ ــود برگزیـ ــعار خـ ــوان شـ و به‌عنـ

ـــتند.« ـــم هس ـــوردان مه ـــی »دریان عبارت

ـــن نشســـت‌ها خـــود  ـــی و ای ـــن گردهمای امیـــد کـــه ای

ـــزاران  ـــتی ه ـــی معیش ـــر زندگ ـــود ب ـــایی بش راهگش

ـــره  ـــا زنجی ـــی ت ـــک جهان ـــده کوچ ـــورد در دهک دریان

ــر از  ــه محکم‌تـ ــر چـ ــی هـ ــاد جهانـ ــال اقتصـ اتصـ

گذشـــته، صلـــح و دوســـتی را در جهـــان امـــروز 

نویـــد دهـــد.

بـــا ایـــن مقدمـــه اشـــاره‌ای خواهیـــم داشـــت بـــه 

ـــرات  ـــه نظ ـــورد و نقط ـــن روز دریان ـــی از جش فرازهای

دســـت‌اندرکاران صنعـــت دریانـــوردی.

رشد و توسعه شهرهای بندری

دکـــر آخونـــدی وزیـــر راه و شهرســـازی ضمـــن تقدیـــر 

از زحـــات و فداکاری‌هـــای دریانـــوردان اظهـــار 

ـــر در  ـــال‌های اخی ـــی س ـــم ط ـــات مه ـــت: »اتفاق داش

گزارشی از بزرگداشت روز جهانی دریانورد

رشد و توسعه سواحل و شهر‌های بندری

راهبردی مهم برای تامین امنیت ملی است
   حسن سوری
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عرصـــه دریایـــی رخ داده اســـت و بـــه برکـــت سیاســـت 

خارجـــی مدبرانـــه تحریم‌هـــا کـــه آثـــار بســـیار ســـخت 

ـــد  ـــا ح ـــت، ت ـــی داش ـــوزه دریای ـــر ح ـــهمگینی ب و س

ـــد  ـــا تاکی ـــت.« او ب ـــده اس ـــع ش ـــکلات رف ـــادی مش زی

بـــر این‌کـــه بایـــد حداکـــر اســـتفاده را از فرصـــت 

ـــده داشـــته باشـــیم خاطرنشـــان کـــرد:  ـــه دســـت آم ب

ـــی  ـــه برکـــت ســـیادت و قـــدرت دریای ـــن فرصـــت ب »ای

نیروهـــای نظامـــی ســـپاه و ارتـــش در مرزهـــای آبـــی و 

ـــه دســـت آمـــده اســـت،  ـــی ب آب‌هـــای آزاد و بین‌الملل

بنابرایـــن هدف‌گـــذاری مـــا نیـــز بین‌المللـــی 

خواهـــد بـــود.« وزیـــر راه و شهرســـازی در ادامـــه 

بـــا اشـــاره بـــه مشـــکلات حـــال حـــاضر در منطقـــه 

ـــد از  ـــکلات بای ـــن مش ـــود ای ـــا وج ـــت: »ب ـــار داش اظه

ـــت  ـــوا باب ـــی کل ق ـــری و فرمانده ـــم ره ـــام معظ مق

راهـــری خردمندانـــه ایشـــان سپاســـگزار باشـــیم 

چـــه آن‌کـــه امنیـــت در صنعـــت دریایـــی برآمـــده از 

ایـــن راهـــری اســـت.«

آخونـــدی در ادامـــه ســـخنانش ضمـــن انتقـــاد 

از توزیـــع جمعیـــت در ســـواحل کشـــور گفـــت: 

»بـــا توجـــه بـــه بحـــث آمایـــش سرزمینـــی و توزیـــع 

جمعیـــت بایـــد توســـعه شـــهرهای بنـــدری را مدنظـــر 

ــا  ــی طرح‌هـ ــه برخـ ــاره بـ ــا اشـ ــم.« او بـ ــرار دهیـ قـ

بـــرای انتقـــال آب دریاهـــا بـــه مناطـــق مرکـــزی کشـــور 

ـــب  ـــای عجی ـــا و بحث‌ه ـــن طرح‌ه ـــرد: »ای ـــع ک تسری

و غریـــب انتقـــال گران‌قیمـــت، ســـهمگین و در 

ــا حفـــظ محیط‌زیســـت اســـت.« تناقـــض بـ

او ادامـــه داد: »رشـــد شـــهرهای بنـــدری بـــرای امنیـــت 

ملـــی و توســـعه ملـــی بســـیار مقـــرون به‌صرفه‌تـــر 

ــه  ــرای همیشـ ــار بـ ــد یکبـ ــت و بایـ ــر اسـ و عملی‌تـ

در کشـــور، سیاســـت رشـــد افزایـــش جمعیـــت در 

ــر  ــم در نظـ ــرد مهـ ــک راهـ ــوان یـ ــواحل به‌عنـ سـ

ــات  ــرار دادن هیـ ــاب قـ ــا خطـ ــود.« او بـ ــه شـ گرفتـ

ـــرد:  ـــد ک ـــوردی تاکی ـــادر و دریان ـــازمان بن ـــل س عام

ـــل  ـــل و نق ـــث حم ـــر از بح ـــازمان فرات ـــن س ـــش ای »نق

دریایـــی اســـت و بایـــد بـــا در نظـــر گرفـــن مســـئولیت 

اجتماعـــی خـــود در زمینـــه توســـعه شـــهرهای 

بنـــدری اقـــدام کنـــد.«

امنیت منطقه را تامین می‌کنیم

سردار فـــدوی فرمانـــده نیـــروی دریایـــی ســـپاه ضمـــن 

تبریـــک ایـــن روز بـــه دریانـــوردان اظهـــار داشـــت: 

»بـــه برکـــت انقـــاب و فـــداکاری شـــهدا در 39 ســـال 

ـــی  ـــل دریای ـــل و نق ـــتیرانی و حم ـــت کش ـــر صنع اخی

و مســـیرهای آبـــی و دریایـــی کشـــور در وضعیتـــی 

ـــه  ـــه ب ـــرات این‌ک ـــا ج ـــس در دنی ـــچ ک ـــه هی ـــت ک اس

کشـــتی‌های ایرانـــی نـــگاه دشـــمنانه کنـــد نـــدارد 

ـــه  و کوچکتریـــن تعرضـــی در اقصـــی نقـــاط جهـــان ب

ـــی  ـــر بزرگ ـــرض خط ـــرای متع ـــی ب ـــناورهای ایران ش

خواهـــد بـــود.« او ضمـــن اشـــاره بـــه افتخـــار آمیـــز 

ـــادر  ـــازمان بن ـــرد: »س ـــد ک ـــدار تاکی ـــن اقت ـــودن ای ب

نیـــز می‌توانـــد بـــا ایـــن اقتـــدار حاکمیـــت ملـــی را 

ـــد.« ـــال کن ـــور اع ـــای کش ـــر آب‌ه ب

فرمانـــده نیـــروی دریایـــی ســـپاه، صیانـــت نیروهـــای 

ــام  ــاعته اعـ ــی را 24 سـ ــوزه دریایـ ــی در حـ نظامـ

ـــتفاده  ـــا اس ـــپاه ب ـــی س ـــروی دریای ـــت: »نی ـــرد و گف ک

ـــز  ـــه هرم ـــارس و تنگ ـــناور در خلیج‌ف ـــد ش از 97 فرون

ــت.  ــق اسـ ــن مناطـ ــت ایـ ــن امنیـ ــال تامیـ در حـ

سال سی‌ودوم
شــماره244
تیــــر1396
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ابـــاغ شـــده توســـط وزارت راه در ایـــن حـــوزه 

ــورد و  ــی دریانـ ــک روز جهانـ ــا تبریـ ــت. او بـ پرداخـ

هیدروگرافـــی بیـــان داشـــت: »90 نقشـــه دریایـــی 

توســـط واحـــد هیدروگرافـــی در اختیـــار قـــرار خواهـــد 

ــته  ــال گذشـ ــه سـ ــه 30 نقشـ ــه در ادامـ گرفـــت کـ

ـــن  ـــون ای ـــبختانه هم‌اکن ـــود و خوش ـــوب می‌ش محس

نقشـــه‌ها در اختیـــار نـــاوگان دریایـــی بین‌المللـــی 

قـــرار دارد.«

ــه  ــان این‌کـ ــا بیـ ــازی بـ ــر راه و شهرسـ ــاون وزیـ معـ

ــای  ــی مجوزهـ ــوردان ایرانـ ــر از دریانـ ــزار نفـ 12هـ

لازم بـــرای حضـــور در آب‌هـــای بین‌المللـــی را 

ــدود 130  ــور حـ ــزود: »در کشـ ــد، افـ ــذ کرده‌انـ اخـ

ـــت  ـــه موقعی ـــه ب ـــا توج ـــه ب ـــم ک ـــورد داری ـــزار دریان ه

ویـــژه‌ای کـــه در دریـــا موجـــود اســـت همـــه آن‌هـــا 

ــتند.« ــاغل هسـ شـ

ـــرد  ـــه رویک ـــه ب ـــا توج ـــه ب ـــان این‌ک ـــا بی ـــژاد ب ـــعید ن س

اقتصـــاد کشـــور و خـــط ســـاحل قابـــل توجـــه در ایـــران 

بایـــد بـــه ســـمت توســـعه دریـــا محـــور حرکـــت کنیـــم، 

اضافـــه کـــرد: »توســـعه دریـــا محـــور مـــورد غفلـــت 

واقـــع شـــده اســـت. از مهم‌تریـــن بخش‌هـــای 

اقتصـــاد در دریـــا نیـــروی انســـانی اســـت و مـــا بـــه 

ــن  ــتغال در ایـ ــاد اشـ ــودن ایجـ ــرده بـ ــت گسـ علـ

بخـــش، بایـــد حـــوزه فعالیـــت دریایـــی را توســـعه 

دهیـــم.« ســـعید نـــژاد همچنیـــن افـــزود: »بـــرای نیـــل 

ـــانی  ـــروی انس ـــر در نی ـــه بیش ـــر چ ـــدی ه ـــه توانمن ب

بایـــد حـــوزه آمـــوزش در ایـــن بخـــش را گســـرده‌تر 

ــد از  ــدف بایـ ــن هـ ــه ایـ ــیدن بـ ــرای رسـ ــرد و بـ کـ

ظرفیـــت مراکـــز آموزشـــی بهره‌منـــد شـــویم.«

ـــزود:  ـــوردی اف ـــادر و دریان ـــازمان بن ـــل س ـــر عام مدی

ـــت  ـــوان سیاس ـــه عن ـــوی وزارت راه ب ـــور از س »دو مح

کلـــی بـــه مـــا ابـــاغ شـــده اســـت. یکـــی توســـعه 

ــادر خارجـــی  ــا بنـ ــرای رقابـــت بـ ــادر اصلـــی بـ بنـ

به‌ویـــژه بنـــادر منطقـــه‌ای اســـت و دیگـــری ایجـــاد 

ارتبـــاط و حمـــل و نقـــل بیـــن بنـــادر کوچـــک و بـــزرگ 

ـــال  ـــایگان ش ـــه داد: »همس ـــت.« او ادام ـــور اس کش

کشـــور بـــه علـــت دسترســـی نداشـــن بـــه دریـــای آزاد 

فرصـــت و ظرفیـــت مناســـبی بـــرای اســـتفاده و ایجـــاد 

ـــم از  ـــا می‌توانی ـــت و م ـــرده اس ـــا ک ـــزوده مهی ارزش اف

ـــتفاده  ـــه اس ـــورت بهین ـــی به‌ص ـــت ترانزیت ـــن فرص ای

کنیـــم.«

ـــه در  ـــب ک ـــن مطل ـــان ای ـــا بی ـــان ب ـــعیدنژاد در پای س

حـــال مذاکـــره بـــا ســـازمان نظـــام وظیفـــه بـــرای 

جـــذب نیروهـــای مشـــمول هســـتیم، گفـــت: »در 

گذشـــته فعالیـــت بـــر روی کشـــتی به‌موجـــب 

مـــاده 9 نظام‌وظیفـــه به‌عنـــوان خدمـــت سربـــازی 

پذیرفتـــه می‌شـــد کـــه حـــال ایـــن قانـــون ملغـــی 

شـــده اســـت و در حـــال رایزنـــی بـــرای احیـــای آن 

ــتیم.« هسـ

دریانوردان مهم هستند

محمــد راســتاد معــاون دریایی ســازمان بنــادر و 

دریانوردی نیز طی سخنانی گفت: »شعار روز دریانورد 

در سال 2017 یعنی )دریانوردان مهم‌اند( تاکیدی 

بر اهمیت و نقش و جایگاه این دریانوردان اســت.« 

او با اشــاره به آمار آنکتاد، میزان حمــل و نقل کالا از 

طریق دریا در سال را 10 میلیارد تن اعلام کرد و اظهار 

داشــت: »هم‌اکنون ارزش اقتصادی این حجم از بار 

دریانوردان موتور متحرک اقتصاد 

دریایی هستند

ــس  ــران مجلـ ــیون عمـ ــی  رییـــس کمیسسـ رضایـ

ـــا  ـــه نیازه ـــد ب ـــه بای ـــان این‌ک ـــا بی ـــخنانی ب ـــی س ط

و معیشـــت دریانـــوردان توجـــه کـــرد، گفـــت:  

دریانـــوردان موتـــور محـــرک اقتصـــاد دریایـــی 

هســـتند. نماینـــده مـــردم جهـــرم در مجلـــس 

ـــام شـــامخ  ـــد از مق شـــورای اســـامی ادامـــه داد: »بای

دریانـــوردان تقدیـــر کـــرده و بـــه بررســـی مســـایل و 

ــم.« ــا بپردازیـ ــکلات آن‌هـ مشـ

پیش به سوی توسعه دریامحور

ـــادر و  ـــازمان بن ـــل س ـــر عام ـــعیدنژاد مدی ـــد س محم

ـــان  ـــه مهمان ـــی ب ـــوردی ضمـــن خوش‌آمـــد گوی دریان

ایـــن گردهمایـــی بـــه مناســـبت روز دریانـــورد و 

ــی  ــت‌های کلـ ــح سیاسـ ــه تشریـ ــی بـ هیدروگرافـ

همچنیـــن نیـــروی دریایـــی ارتـــش جمهـــوری 

ـــای عـــان  ـــت دری ـــن امنی ـــز تامی ـــران نی اســـامی ای

را انجـــام می‌دهـــد تـــا دریانـــوردان مـــا در بخـــش 

نفتکـــش، کشـــتیرانی جمهـــوری اســـامی ایـــران 

ـــود  ـــت خ ـــه فعالی ـــان ب ـــا اطمین ـــادی ب ـــوزه صی و ح

ادامـــه دهنـــد.«

ـــتفاده  ـــت اس ـــر اهمی ـــد ب ـــن تاکی ـــدوی ضم سردار ف

ــی  ــران در تمامـ ــامی ایـ ــوری اسـ ــم جمهـ از پرچـ

شـــناورهای ایرانـــی خاطرنشـــان کـــرد: »هر شـــناوری 

ـــود را  ـــت خ ـــد امنی ـــران باش ـــم ای ـــه پرچ ـــن ب ـــه مزی ک

ـــه  ـــاره ب ـــا اش ـــن ب ـــت.« او همچنی ـــرده اس ـــن ک تضمی

وضعیـــت شـــهرهای ســـاحلی کشـــور اظهـــار داشـــت: 

ـــاکن  ـــم س ـــت ک ـــواحل و جمعی ـــعه‌نیافتگی س »توس

ـــادرات  ـــی از ص ـــش مهم ـــه بخ ـــا در زمانی‌ک در آن‌ج

ـــورت  ـــق ص ـــن مناط ـــی از ای ـــارت دریای ـــرژی و تج ان

می‌گیـــرد، در شـــان انقـــاب و کشـــور نیســـت و 

بایـــد نســـبت بـــه تغییـــر ایـــن وضعیـــت اقـــدام کـــرد.«
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سواحل آمریکای جنوبی توسط کشتی )گل افروز( 

تا پای جان تلاش کــرد و پس از انجــام آن عملیات 

نجات افتخار آفرین در حال انجام وظایف فرماندهی 

کشتی در آب‌های اقیانوس اطلس بر اثر سکته قلبی 

جان خود را از دســت داد با اهدای لوح تقدیر شــد. 

همچنین کاپیتان فقید برای دریافت جایزه عملیات 

شجاعانه ویژه در سال 2017 به سازمان بین‌المللی 

دریانوردی معرفی شد.

در مراســم یاد شــده به جعی از دریانوردان نمونه از 

ارگانهای مختلف دریایی جوایزی اهدا شد.همچنین 

کاپیتــان توفیق صدر موســوی به عنــوان دریانورد 

پیشکسوت نمونه به شرح زیر معرفی شدند:

)چهار تریلیون( تخمین زده می‌شــود که به معنای 

اهمیت این صنعت در اقتصاد جهانی است.«

معاون دریایی ســازمان بنــادر و دریانــوردی تعداد 

شاغلان در حوزه دریایی جهانی را یک و نیم میلیون 

نفر اعــام کرد و گفــت: »از این تعــداد 10 هزار نفر 

دریانوردان ایرانی هستند که در بخش تجاری فعال 

هستند که با توجه به ظرفیت رو به رشد ناوگان جهانی 

تا سال 2025 باید 150 هزار نفر به این تعداد اضافه 

شود.«

او در سخنانش حاوی خبری خوش برای دریانوردان 

بود. به گفته راستاد، سند هویت دریانوردان )SIB( بر 

اساس کنوانسیون )ILO185( هوشمند خواهد شد 

که در آن تمام سوابق دریانوردان ذخیره شده است.

همچنین آیین‌نامه بازگشت دریانوردان به میهن در 

هیات وزیران به تصویب رسیده است که انتظار داریم 

با این اقدام مهم، ســاز و کار بازگشت دریانوردان به 

میهن ساده شده و مشکلات در این زمینه رفع شود.

او به گشایش‌های اخیر در صنعت کشتیرانی اشاره 

کرد و گفت: »در سایه تدبیر دولت یازدهم هم‌اکنون 

ناوگان کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران در عرصه 

بین‌المللی حضور پررنــگ و قابل توجهی پیدا کرده 

است که با حضور مقتدرانه قدرت مانور کشور افزایش 

یافته است. نشانه بارز آن این‌که ایران هم‌اکنون جزو 

30 عضو اصلی انجمن هیدروگرافی جهان است که 

دارای پنج رای است در حالی که کشورهای پیشرفته 

دارای دو رای هســتند. جایــگاه ایران در ســازمان 

بین‌المللی دریانوردی نیز ارتقا یافته که سند امنیت 

سایبری پیشــنهاد شــده از ســوی ایران در کمیته 

بین‌المللی این سازمان به تصویب رسیده است.« 

تجلیل از دریانوردان نمونه:

در این مراسم از دریانوردان نمونه سال 96 با حضور 

آخوندی وزیر راه و شهرسازی تجلیل به عمل آمد .

همچنیــن از خانــواده کاپیتان فقید امیــر جنبد از 

دریانوردان کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران که در 

خصوص نجات سرنشینان قایق تفریحی در آب‌های 

سازمان بنادر و دریانوردی

1-عادل میهن دوست )بندرعباس(

2-ناصر کیانی هزمیانی )امید آباد(

3-مسعود بنیاد )بوشهر(

4-سعید آزاد )گیلان(

5-محمد حسین حسینی )بندر امام خمینی(

6-دریویش پیش سرایان )مازندران( نوشهر

7-حامد مرادی )سیستان و بلوچستان( چاه بهار

8-محمد خسروی )خرمشهر(

شرکت کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران 

1-گودرز قلعه آب

2-سعید اسدالله زاده 

3-مجید تمدن

4-بهنام سمندری خطبه سرا

5-مسعود احمدی 

6-عبدالمجید محمد زاده 

شرکت کشتیرانی والفجر

1-علی محمد قریح

نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران

1-ناخدا سوم عرشه محمد رضا ابراهیمی 

2-ناخدا سوم عرشه فرهاد فتاحی

3-ناخدا سوم تکاور سید جابر عنایتی 

4-ناو سروان عرشه جهانگیر رفیعی

نیروی دریایی سپاه انقلاب اسلامی ایران 

1-محمد میر جوینی

2-بعقوب صادقی بهمنی 

3-محمد باقر روانشاد

پژوهشگاه ملی اقیانوس شناسی  و علوم جوی

1-عبدالحکیم بارانی 

اتحادیه  مالکان کشتی ایران        

1-میلاد شریف

2-مرتضی خالقی شارمی

شرکت ملی نفتکش ایران 

1-امیر حسین رستمی 

2-داوود سپری محتشم 

3-عبدالامیر طالقانی

4-مجتبی پور ابراهیم عمران

سازمان حفاظت محیط زیست 

1-ایرج سلمانی 

سازمان شیلات ایران 

1-شهید دیری پور

2-مرتضی خالقی پور

3-عبدالله روشنایی 

شرکت پایانه های نفتی ایران 

1-ناخدا عباس چوغونی

اتحادیه صنفی کارگری دریانوردان تجاری ایران 

1-پژمان رفیعی سیاه خال سر

2-حمید نیک بین

انجمن کشتیرانی و خدمات وابسته 

1-خالد عاشوری منفرد 

2-رضا محمد زاده

شرکت دریایی هدایت کشتی خلیج فارس

1-شاهین ترکپور

سال سی‌ودوم
شــماره244
تیــــر1396
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ــن  ــی یکــی از مهم‌تری ــط اقتصــاد کنون در شرای

شــاخص‌های تجــارت بین‌المللــی، مســئله 

اقتصــاد ترانزیــت و درآمدهــای حاصلــه از آن 

اســت. پیدایــش اقتصادهــای نوظهــور از جمله 

چیــن و هند و بــه وجــود آمــدن کشــورهای جدید بعــد از فروپاشــی 

ــد،  ــال آن ایجــاد بازارهــای مــرف جدی ــه دنب شــوروی ســابق و ب

ضرورت ایجــاد کریــدور جدیــدی بــه نــام کریــدور شــال جنــوب، 

احســاس شــد. کریــدور شــال-جنوب، اقیانــوس هنــد و جنــوب 

 CIS ــورهای ــه کش ــزر ب ــای خ ــران و دری ــق ای ــیا را از طری شرق آس

شــامل: روســیه، تاجیکســتان، ترکمنســتان و پــس از آن به شــال 

اروپــا متصل می‌کنــد. مــدت عبــور کالا از ایــن کریدور در مقایســه 

بــا مســیر قبلــی 40 درصــد و هزینــه حمــل 30 درصــد کاهــش بــه 

همــراه دارد. موقعیــت اســراتژیک ایــران در ســواحل جنوبــی 

ــان و  ــای ع ــارس و دری ــالی خلیج‌ف ــواحل ش ــزر و س ــای خ دری

مرزهــای شرقــی و غربــی آن بــه گونــه‌ای اســت کــه آن را بایــد 

ــا اقتصــاد کشــورهای محصــور در خشــکی  ــاط ب دروازه‌هــای ارتب

آسیای مرکزی، قفقاز و دروازه ورود به اروپا دانست.

در ایــن میــان موقعیــت جغرافیایــی و اســراتزیکی بنــدر امیرآبــاد 

جایــگاه خــاص و اســتثنایی را بــه ایــن بنــدر داده اســت. ایــن 

بنــدر به‌عنــوان بزرگتریــن بنــدر شــالی کشــور تنهــا بنــدر نســل 

ــه:  ــا وجــود زیرســاخت‌های مناســب از جمل ســوم حاشــیه خــزر ب

اســکله‌ها و ظرفیــت پذیــرش انــواع کالا، وجــود اراضــی پشــتیبانی 

ــی در  ــکله رو-رو ریل ــدر دارای اس ــا بن ــاری( تنه ــزار و 60 هکت )ه

کشــور و متصــل بــه شــبکه ریلــی در شــال کشــور و وجــود انــواع 

تجهیــزات پیشرفتــه بنــدری، به‌عنــوان حلقــه طلایــی در ایــن 

کریــدور امــکان انتقــال انــواع کالا را از بنادر جنوب کشــور به ســایر 

بنــادر کشــورهای CIS و بالعکــس ایجــاد کــرده و می‌توانــد نقــش 

مهمــی رادر ایــن حــوزه  ایفــا کنــد.

منطقه ویژه اقتصــادی بنــدر امیرآباد همچــون مرواریــدی گران‌بها 

در دل صــدف اقتصاد منطقه و کشــور جــای گرفته که برای دســت 

یافــن بــه ایــن مرواریــد و رســیدن بــه توســعه اقتصــادی، نیــاز بــه 

نــگاه ویــژه و تســهیل در امــر سرمایه‌گــذاری اســت.

ــج  ــا گــذر از دشــت‌های وســیع شــال جایــی کــه مردمانــش رن ب

ــاش،  ــی پرت ــوار مردمان ــد در ج ــج درو می‌کنن ــه رن ــد و ب می‌کارن

ســختکوش و قانــع بــا چهره‌هایــی پــر از امیــد در پهنــه آبــی دریای 

خــزر، نگینــی بــا ارزش و قیمتــی، عظیــم و پــر جاذبــه خودنمایــی 

می‌کنــد؛  کــه هــر ایرانــی  بــا دیــدن این شــکوه  بــه وجــد آمــده و در 

ــد! ــود نمی‌گنج ــت خ پوس

منطقــه ویــژه اقتصــادی بنــدر امیرآبــاد، ظرفیــت بزرگــی اســت کــه 

در کرانه جنوبــی دریای مازندران و در شــعاع حــدود 60کیلومتری 

ــع  ــدران واق ــز اســتان مازن ــی شهرســتان ســاری مرک شــال شرق

شــده اســت. 

بندر امیرآباد، مروارید خزر

بندر امیرآباد، سرآمد ایجاد بندر نسل سوم

   مجتبی بحیرایی

بندر امیرآباد به 
عنوان بندر نسل 
سوم دارای 
شاخص‌های 
منحصر به فردی از 
قبیل ارزش افزوده 
و کارخانه‌های 
تولیدی، قرار 
گرفتن در مسیر 
کریدور بین‌المللی 
شمال- جنوب 
است.
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ــاخص‌های  ــوم دارای ش ــل س ــدر نس ــوان بن ــه عن ــاد ب ــدر امیرآب بن

منحــر بــه فــردی از قبیــل ارزش افــزوده و کارخانه‌هــای تولیدی، 

قــرار گرفــن در مســیر کریــدور بین‌المللی شــال- جنوب اســت.

بندر امیرآبــاد نمــاد توجه جمهوری اســامی ایــران به مقولــه کالا و 

ترانزیــت آن اســت، ضمــن این‌کــه نقــش ایــن بنــدر در بخش‌هایی 

نظیر اشــتغال‌زایی، درآمــد ارزی، جــذب سرمایه خارجــی و داخلی 

و توســعه توریســم دریایــی و... بی‌بدیل اســت.

حضــور خبرنگاران از رســانه‌های اســتان و کشــور در قالــب یک تور 

رســانه‌ای فرصتــی دســت داد تــا جامعــه خــری ضمــن آشــنایی با 

ظرفیت‌هــا، فعالیت‌هــا، امکانــات و مشــکلات ، مجالی پیــدا کنند 

تــا فرصت‌هــا و تهدیدهای بنــدر را جهــت توســعه و رونــق روز افزون 

ایــن ظرفیــت بی‌بدیــل مــورد واکاوی قــرار دهند.

از آن‌جایــی کــه توســعه پایــدار هــر کشــوری در گــرو 

سرمایه‌گذاری‌هایــی اســت کــه در ایــن کشــورها انجــام مــی گیرد، 

ــا بهره‌گیــری  ــدار بنــادر ب ــرای توســعه اقتصــادی و پای می‌طلبــد ب

از نقــش اثرگــذار دوربیــن خــر و  نــگاه تیــز قلــم، جاذبه‌هــا، 

پتانســیل‌ها  و مزیت‌هــای آن معرفــی تــا زمینــه ورود سرمایه‌گــذار 

ــود. ــع  ش ــهیل و تسری ــادر تس ــه  بن ب

از ایــن روی خبرنــگاران در یــک صبــح دلپذیــر تابســتانی و نســبتا 

گــرم )20 تیــر( بــا علــی خدمتگــزار مدیــر بنــادر و دریانــوردی 

امیرآبــاد در محــل دفــر او بــه گفــت و گــو نشســتند و پرســش‌های 

خــود را در بخش‌هــای مختلــف سرمایه‌گــذاری، فعالیت‌هــا، 

برنامه‌هــای در دســت اقــدام بنــدر، توجــه بــه موضــوع گردشــگری 

ــد: ــه می‌خوانی ــه در ادام ــد ک ــرح کردن ــی و ... مط دریای

 بندر امیرآباد از چه سالی شروع به فعالیت کرد؟

بندرامیرآبــاد فعالیــت تجــاری خــودرا همزمان بــا عملیــات احداث 

ایــن مجتمــع بــزرگ و مــدرن بنــدری از ســال ۱۳۷۵ آغــاز کــرد و به 

دلیــل اســتعدادهای بالقــوه و امکانــات متعــدد، در ســال ۱۳۷۶ 

ــی  ــورای عال ــط ش ــاری توس ــادی- تج ــژه اقتص ــدر وی ــوان بن به‌عن

ــک  ــال ی ــت. در آن س ــیده اس ــب رس ــه تصوی ــژه ب ــق آزاد و وی مناط

ــی و در ســال 1381  ــه طــول 150 مــر پیش‌بین پســت اســکله ب

افتتــاح شــدکه اکنــون فــاز اول ایــن بنــدر هــزار و 518 مترطــول، 

ــان  ــت. در ه ــال اس ــن در س ــون ت ــمی 4/5 میلی ــت اس ــا ظرفی ب

مقطــع، بنــدر بــه راه‌آهــن سراسری متصــل شــد و 16 کیلومتر خط 

ریلــی داخــل بنــدر کشــیده شــده  اســت.  همچنیــن منطقــه ویــژه 

ــا  ــاد به‌عنــوان بزرگ‌تریــن بنــدر شــال کشــور ب اقتصــادی امیرآب

بیــش از هــزار و 60 هکتــار اراضی پشــتیبانی اســت و هیــچ بندری 

چنیــن پشــتوانه‌ای نــدارد.

  بنــدر امیرآبــاد دارای چــه مزایــای اســت کــه باعــث می‌شــود ایــن 

بنــدر را از بنــادر دیگــر ایــران متمایــز کنــد؟

 بنــدر امیرآبــاد بــا توجه بــه موقعیتــی کــه دارد به‌عنوان مرکــز غلات 

شــال کشــور معرفــی شــده اســت و بــا دارا بــودن ارزش‌افــزوده و 

وجــود کارخانه‌هــای تولیــدی در بیــن هفــت بنــدر اصلــی کشــور، 

جــزء بنــادر نســل ســوم بــه شــار می‌آیــد.

ــذاری  ــذب سرمایه‌گ ــزان ج ــد، می ــر و امی ــت تدبی ــل از دول ــا قب ت

ــال  ــارد ری ــزار و ۵۰۰ میلی ــاد ه ــدر امیرآب ــی در بن ــش خصوص بخ

ــان  ــا پای ــم ت ــت یازده ــذاری در دول ــن سرمایه‌گ ــغ ای ــه مبل ــود ک ب

ــت  ــیده اس ــال رس ــارد ری ــزار و ۵۰ میلی ــدود ۱۱ ه ــال ۹۵ در ح س

ــاد در  کــه عمــده سرمایه‌گذاری‌هــای بخــش خصوصــی در امیرآب

کارخانه‌هــای کاغــذ، مفتــول کلاف، مبل، نئوپــان و مخــازن روغن 

خوراکــی و ســیلوی ذخیــره گنــدم اســت.

یکــی دیگــر از مزایــای بندرامیرآبــاد بهــره بــردن از اســکله رو- روی 

ریلــی اســت کــه از ســال 1385 تــا یکســال پیــش بلاتکلیــف بــود 

کــه بــا تزریــق۵۰ میلیــارد تومــان اعتبــار از منابــع داخلی ســازمان 

تــا پایــان شــهریورماه ســال جــاری بــه بهره‌بــرداری خواهــد رســید، 

ــن کالا را از کشــتی‌های  ــن اســکله، 3500 ت ضمــن این‌کــه در ای

حامــل واگــن،  بــه مــدت ســه ســاعت تخلیــه و بــه همیــن میــزان  

ــد. ــری می‌کن بارگی

 فعالیت‌هــای بنــدر امیرآبــاد را در بخــش دریایــی چگونــه ارزیابــی 

می‌کنیــد؟

ــی  ــش حاکمیت ــه دو  بخ ــی ب ــش دریای ــدر در بخ ــای بن فعالیت‌ه

و غیــر حاکمیتــی تقسیم‌شــده کــه همــه فعالیت‌هــای غیــر 

حاکمیتــی  را بــه بخــش  خصوصــی  واگــذار کردیــم ماننــد: 

چراغ‌هــای دریایــی، یدک‌کش‌هــا، لایروب‌هــا، راهنمابرهــا و 

راهنماهــا و... . بخــش  حاکمیتی که شــامل آموزش و اســراتژیک 

تا قبل از دولت 
تدبیر و امید، 
میزان جذب 

سرمایه‌گذاری 
بخش خصوصی 

در بندر امیرآباد هزار 
و ۵۰۰ میلیارد ریال 

بود که مبلغ این 
سرمایه‌گذاری در 

دولت یازدهم تا 
پایان سال ۹۵ در 

حدود ۱۱ هزار و ۵۰ 
میلیارد ریال رسیده 

است.

سال سی‌ودوم
شــماره244
تیــــر1396
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اســت به عهــده بنــدر اســت. در بخــش حاکمیتی ایــران بــه عنوان 

یکــی از اعضــای فعــال در ســازمان جهانــی حضــوردارد و یــک 

نماینــده به نمایندگــی از دولــت ایــران در آن جا مســتقر اســت ، در 

اجــرای کنوانســیون‌ها در بخش حاکمیتــی  دو بخش مهــم داریم:  

1- تــردد ایمــن کشــتی‌ها 2- جلوگیــری از آلودگــی  دریــا حاصل از 

شناورهاســت، کــه این‌هــا جــزء وظایــف حاکمیتــی ســازمان بنادر 

ــوردی نیــز مــی باشــد. و دریان

مــا به‌عنــوان عضــو فعــال در ســازمان جهانــی دریانــوردی و اجرای 

کنوانســیون‌ها بــرای این‌کــه ایــن اتفاقــات نیفتــد قبــل از این‌کــه 

ــط  ــرود توس ــا ب ــه دری ــوردی ب ــل و دریان ــل و نق ــرای حم ــتی ب کش

بازرســان کنــرل کشــتی مــورد بازرســی فنــی قــرار می‌گیرنــد. در 

این راســتا بــرای کمــک بــه کشــتی‌هایی کــه نواقــص دارنــد، مرکز 

ــاد را ایجــاد  ــدر امیرآب ــی در بن ــزات ایمن ــر و نگهــداری تجهی تعمی

کردیــم کــه اگــر کشــتی دارای نقصــی اســت بــه آن‌جــا مراجعــه و با 

حداقــل هزینــه تعمیــر شــود. بنــدر امیرآبــاد به‌عنــوان بزرگ‌تریــن 

مرکــز امــداد و نجــات دریایــی کــه بــه آن MRCC می‌گوینــد 

به‌صــورت تمام‌وقــت بــا شــاره تمــاس 155323 آمــاده ارائــه 

خدمــات مــی باشــد. 

 آیا بندر امیرآباد فعالیت گردشگری دارد؟

ــت اول  ــوان اولوی ــده به‌عن ــوه اداره ش ــل وج ــادر از مح ــازمان بن س

ــزی کــرده اســت.  ــد کشــتی‌های مســافربری برنامه‌ری ــرای خری ب

ــافری  ــتی‌های مس ــه کش ــت ک ــن اس ــدک ای ــتقبال ان ــل  اس دلی

ــاه  ــد. از آن‌جایی‌کــه حــدود هشــت م ــد سر وقــت حرکــت کنن بای

ــافری  ــناور مس ــداری ش ــت خری ــواج اس ــزر م ــای خ ــال دری از س

مقــرون به صرفه نیســت. خطــوط مســافربری ابتــدا در بنــدر انزلی 

ــور داخلــی در ســایر بنــادر حاشــیه خــزر  ــدازی و به‌صــورت ت راه‌ان

انجــام می‌شــود. شــناور مــورد نیــاز بــرای حمــل مســافر از ســوی 

آذربایجــان خریــداری شــد و جابه‌جایــی مســافر در دریــای خــزر از 

ســوی ایــن کشــور انجــام می‌شــود. بــا اجــرای ایــن خطــوط بایــد 

ایســتگاه مجهــز و گمــرک بــرای پذیــرش مســافر نیــز اجرایی شــود 

ــوده و  ــرای پذیــرش مســافر را دارا ب ــاد آمادگــی لازم ب و بنــدر امیرآب

امکاناتــش رانیــز  فراهــم خواهــد کــرد.

 بندر امیرآباد چه نظارتی بر بخش غیر حاکمیتی دارد؟

ــش  ــدر و بخ ــن بن ــی بی ــر حاکمیت ــش غی ــراردادی در بخ ــک ق ی

ــش  ــه بخ ــه ب ــناوری ک ــر ش ــدر ب ــود دارد .اداره بن ــی وج خصوص

خصوصــی واگــذار شــد از آغــاز واگــذاری تــا تحویــل آن بــه صــورت 

ــدی دارد.  ــارت ج ــه نظ ــالم اولی س

 برنامه‌هــای بنــدر امیرآبــاد بــرای جلوگیــری از آلودگــی دریــا 

؟ چیســت

مــا الان بیــش از یــک میلیــارد تومــان تجهیــزات مقابلــه بــا آلودگی 

ــرای آمادگــی لازم  ــی ب ــه مانورهای ــم. در طــول ســال دو مرحل داری

ــل  ــی مث ــدر ارگان‌هــای خوب ــم. در همســایگی بن برگــزار می‌کنی

شرکــت نفــت، حفــاری شــال، نیــروگاه بــرق نــکا داریــم کــه 

توانمندی‌هــای بالایــی دارنــد کــه بــرای آمادگــی هــر چــه بیشــر 

هــر شــش مــاه، مانورهایی بــرای مقابلــه با آلودگــی دریا و تجســس 

و نجــات برگــزار می‌کنیــم که هــم تجهیزاتمــان بــه روز باشــند و هم 

پرســنل به روز باشــند و هــم آمادگــی لازم را بــرای مقابله بــا حوادث 

را داشــته باشــیم.

مــا هیچ‌گونــه هزینه‌ایــی نمی‌گیریــم. در بخــش ایمنــی میلیاردها 

تومــان هزینــه می‌کنیــم ولی هیــج درآمــدی در ایــن بخــش نداریم 

و اعتقــاد داریــم کــه ایمنــی هزینــه نیســت بلکــه درآمــد اســت چــرا 

کــه اگــر در طــول ســال حادثــه‌ای چــه در بخــش دریایــی چــه در 

ــار  ــتی و تج ــان کالا و کش ــیم صاحب ــته باش ــدری نداش ــش بن بخ

تمایــل بیشــری پیــدا می‌کننــد کــه وارد بنــدر شــوند. هیچ‌کــس 

ــتا  ــن راس ــود. در ای ــت، نمی‌ش ــز اس ــه خی ــه حادث ــدری ک وارد بن

بــه خاطــر عضویــت در ســازمان جهانــی دریانــوردی هزینه‌ایــی را 

متقبل شــدیم که بــرای ســازمان بنــادر در ســطح ملــی درآمــد دارد 

کــه ایــن جــزء وظایــف ذاتــی ســازمان بنــادر اســت.

 بندر امیرآباد به چه شناورهای اجازه‌ تردد می‌دهد؟

ــر  ــوپز تانک ــتی س ــا کش ــوری ی ــق موت ــم از قای ــناور اع ــه ش هرگون

ــد از بنــدر  غول‌پیکــر در هــر کشــوری کــه کنوانســیون هســت بای

مربوطــه مجوز بگیــرد شــناوری کــه وارد دریا می‌شــود بایــد قابلیت 

ــازمان  ــای لازم از س ــد گواهینامه‌ه ــد. بای ــته باش ــوردی داش دریان

بنــادر اخــذ نمایــد و ایــن در شرایطــی اســت کــه آن شــناور دارای 

ــوردی را داشــته  ــا قابلیــت دریان ــات و پرســنل ب ــزات و امکان تجهی

ــد. باش

 در خصــوص ایمنــی و اطفــاء حریــق در بنــدر چــه اقداماتــی انجــام 

ــد؟ داده‌ای

در بخــش ایمنــی و آتش‌نشــانی کارهــای خوبــی انجــام داده‌ایــم 

فاصلــه مــا بــا شهرســتان‌ها و ارگان‌هــای همجــوار زیــاد اســت ولی 

خوشــبختانه بــا ارگان‌هــای همجــوار نظیــر شرکــت نفــت، حفاری 

شــال نیــروگاه بــرق نــکاء تفاهم‌نامــه‌ای را در بحث ایمنــی منعقد 

کردیــم کــه در ایــن راســتا هــر ســه مــاه یــک مانــور برگــزار شــود کــه 

اگــر بــا حادثــه ای چــه در داخــل بنــدر و چــه در خــارج بنــدر مواجه 

شــویم آمادگی آن را داشــته باشــیم. به طور مثال اخیرا در میانکاله 

و باغ‌هــای خصوصــی مــردم حادثــه‌ای اتفــاق افتــاد کــه بــه آن‌هــا 

کمــک کردیــم. ســازمان بنــادر نیــز تعــدادی ماشــین آتش‌نشــانی 

و آمبولانــس در اختیــار بنــدر قــرار داد و بــه دنبــال آن  هســتیم کــه 

بحــث اطفــای حریــق را در بنــدر ارتقــاء دهیــم.

 در بخش بندری چه فعالیت‌های انجام داده‌اید؟

در بخــش بنــدری کلیــه فعالیت‌هــا را بــه بخــش خصوصــی واگذار 

کرده‌ایــم. ایــن فعالیت‌هــا اعــم از خــن کاری، باربــری، انبــارداری، 

صفافــی و غیــره اســت. مــا کلیــه دســتورالعمل‌ها و موضوعاتی که 

ــود را  ــن می‌ش ــدر تدوی ــا در بن ــود ی ــاغ می‌ش ــادر اب ــازمان بن از س

ــب، بیــش  اجــرا می‌کنیــم. در طــول ســه ســال مدیریــت این‌جان

از 90 میلیــارد تومــان از طریــق بخــش خصوصی تجهیــزات تخلیه 

و بارگیــری وارد بنــدر کردیــم ســازمان بنــادر دو دســتگاه جرثقیــل 

60 تنــی را در اختیــار بنــدر قــرار داد که در حــال مونتــاژدر محوطه 

بنــدر مــی باشــد همچنیــن 17 دســتگاه جرثقیــل اســراتژیک در 

در بخش ایمنی 
میلیاردها تومان 
هزینه می‌کنیم ولی 
هیج درآمدی در 
این بخش نداریم 
و اعتقاد داریم 
که ایمنی هزینه 
نیست بلکه درآمد 
است.

گزارش اختصاصی
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ســال 95 از طریــق بخــش خصوصــی وارد بنــدر شــد ظرفیت‌هــای 

ــامل  ــه ش ــت ک ــن اس ــزار ت ــزار و 235 ه ــاد ه ــدر امیرآب ــداز بن باران

ــا و  ــام انباره ــا تم ــود، م ــاز می‌ش ــه روب ــا و محوط ــیلوها، انباره س

ســیلوها را مکانیــزه کردیــم و ظرفیت‌هــای خالــی بنــدر را به‌صورت 

ــم. ــزار مشــاهده می‌کنی ــق نرم‌اف ــن از طری آنلای

 صاحبــان کالا چگونــه هزینه‌هــا را بــه اداره بنــدر پرداخــت 

؟ می‌کننــد

ــادی وجــود داشــت. الان یــک  قبــا در ایــن زمینــه مشــکلاتی زی

برنامــه نرم‌افــزاری به‌صــورت پرداخــت آنلایــن تهیــه کرده‌ایــم کــه 

اگــر صاحــب کالا هــر کجای کشــور یــا دنیــا باشــد می‌توانــد قبض 

انبــار را صــادر و پول بنــدر را واریز کنــد و نماینده‌اش بــار را ترخیص 

ــات  ــن عملی ــرای ای ــال اج ــوت در ح ــدر پایل ــوان بن ــد و  به‌عن کن

هســتیم و ایــن شــیوه تبــادل مالــی را بــه بندرعبــاس، بنــدر امــام 

خمینــی)ره( و بنــادر شــالی تعمیــم داده‌ایــم.

 آیا بندر امیرآباد می‌تواند به منطقه آزاد تجاری تبدیل شود؟

ــی دارد.  ــود تعریف ــرای خ ــدام ب ــر ک ــژه و  آزاد ه ــادی وی ــق ع مناط

وقتــی وارد منطقــه آزاد می‌شــوید مالیــات به‌عنــوان صاحــب کالا 

پرداخــت نمی‌کنید و 15 ســال هــم معــاف از مالیات هســتید ولی 

بنــدری کــه بخواهد منطقــه آزاد شــود باید شرایطی داشــته باشــد. 

ســازمان بنادربه عنــوان ســازمان درآمد هزینه اســت بــه این منظور 

کــه هزینه هــای انجــام شــده بایــد از طریــق درآمــد حاصل شــده از 

کار صــورت گرفتــه انجــام گیرد.

بنــدر امیرآبــاد در بیــن بنــادر ایــران شــاخص اســت، کارخانــه 

ــا و  ــام زمینه‌ه ــن تم ــت، بنابرای ــک اس ــران ت ــاد در ای ــذ امیرآب کاغ

ــی  ــد آن ســیکل قانون ــی بای توانمندی‌هــا بررســی شــده اســت ول

ــود. ــی ش ط

 بــا توجــه بــه این‌کــه بعضــی از کارهــای بنــدر را بــه بخــش خصوصی 

واگــذار کردیــد آیــا ایــن کار اشــتغال‌زایی و رونــق اقتصــادی بــه همراه 

داشــته است؟

ــتند.  ــادی هس ــگاه اقتص ــک بن ــه،  ی ــادر تابع ــادر و بن ــازمان بن س

خدمــات می‌دهیــم، درآمــد کســب می‌کنیــم و بــرای 

ــن  ــه ای ــم ک ــه می‌کنی ــوق هزین ــاخت‌ها و حق ــاخت‌ها، روس زیرس

از محــل درآمــد اســت و دولــت چیــزی بــه مــا نمی‌دهــد. در بخــش 

خصوصــی وقتــی کار را واگــذار می‌کنیــم تمــام موضوعــات درآمــد 

هزینــه را مورد بررســی قــرار می‌دهیــم. اولیــن چیزی کــه در بخش 

خصوصــی مهــم اســت بقــای آن بخــش خصوصــی اســت چــون 

اگــر بخــش خصوصــی موفــق نشــود  مــا نیــز موفــق نخواهیم شــد.

 چند کیلومتر خط راه‌آهن وارد بندر امیرآباد شده است؟

16 کیلومــر خــط راه‌آهــن بــه تمــام محوطــه بنــدر چــه در بخــش 

ــدر  ــه بن ــت مجموع ــده اس ــل ش ــکله‌ها وص ــی، اس ــی و غرب شرق

امیرآبــاد از طریــق خــط راه‌آهن به بنــدر امــام خمینــی)ره(، تهران، 

ــا ریــل  بندرعبــاس وصــل شــده اســت. اســکله رو- رو ریلــی نیــز ب

گــذاری بــه طــول هــزار و 850 مــر تقریبــا آمــاده اتصــال به شــبکه 

ریلــی اســت. در بخــش راه‌آهــن رشــد ســه درصــدی داشــته‌ایم.

ــی  ــه ارزیاب ــی را چگون ــی و مهندس ــش فن ــاد را در بخ ــدر امیرآب  بن

می‌کنیــد؟

ــرار  ــه ق ــاد ک ــدر امیرآب ــاز 2 بن ــت ف ــد اس ــه رش ــاد رو ب ــدر امیرآب بن

بــود  ظــرف ســه ســال بــه اتمــام برســد در مــدت  دو ســال احــداث 

ــال  ــرف دو س ــر ظ ــراژ 1150 م ــه م ــکله ب ــوع اس ــش ن ــد. ش ش

احــداث کردیــم. ظرفیــت بنــدر امیرآبــاد را از 4/5 بــه 7/5 میلیــون 

تــن افزایــش دادیــم. کــه تــا ســال 1407 ظرفیــت بنــدر بــه همین 

شــکل خواهــد بــود و دیگر توســعه‌ای نخواهیــم داشــت. همچنین 

ــی از حوضچــه صــورت  ــع لایروب ــاه، 1500مترمرب ظــرف شــش م

ــه اســت. گرفت

عمــق کانال‌هــا و حوضچه‌هــا بیــن هفــت تــا هشــت مــر اســت که 

هیچ‌کــدام از بنــادر ایــران ایــن ویژگی‌هــا را ندارنــد.

در بخــش فنــی اکنــون از نظــر آب، بــرق، گاز بــرای سرمایه‌گــذاران 

هیــچ مشــکلی وجــود نــدارد، در ســال 95 بیــش از هشــت میلیارد 

ــوار  ــه دی ــد از جمل ــام ش ــاخت‌ها انج ــرای زیرس ــه ب ــان هزین توم

ندر امیرآباد رو به 
رشد است فاز 
2 بندر امیرآباد 

که قرار بود  ظرف 
سه سال به اتمام 
برسد در مدت  دو 
سال احداث شد.

سال سی‌ودوم
شــماره244
تیــــر1396
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پیرامونــی  بــه طــول یــازده و شــش دهــم کیلومتر کــه بــه زودی اجرا 

مــی شــود. در بخش تاسیســات بنــدری تمــام تجهیــزات و قطعات 

را از خــارج تهیــه می‌کنیــم کــه گشــایش‌های پســابرجام بــرای مــا 

کامــا اثرگــذار بــوده اســت.

 آیــا هزینه‌هــای کــه در ایــن ارتبــاط انجام می‌شــود توســط ســازمان 

بنــادر پرداخــت می‌شــود یــا بخــش خصوصی؟

مــا اگــر چیــزی را می‌خریــم و بــه بخــش خصوصــی واگــذار 

می‌کنیــم ســهم بیشــری از درآمــد را کســب می‌کنیــم  ولــی اگــر 

بخــش خصوصی خــود ایــن خریــد را انحــام دهد ســهم کمــری از 

درآمــد نصیــب مــا خواهــد شــد. 

ــام  ــا برج ــال‌های پس ــاد در س ــدر امیرآب ــذاری در بن ــق سرمایه‌گ  اف

را بیــان کنیــد؟

پــس از انعقــاد برجــام سرمایه‌گذاری‌هــای زیــادی در بنــدر انجــام 

ــتانی  ــازمانی و اس ــئولان س ــغ مس ــای بی‌دری ــا حمایت‌ه ــد و ب ش

و بــه لطــف خــدا توانســتیم بیــن بنــادر کشــور مقــام نخســت را از 

نظــر میــزان سرمایه‌گــذاری کســب کنیــم. در ایــن راســتا در ســال 

1395 سرمایه‌گذاری‌هــای زیــادی در زمینــه تولیــد ام دی اف، 

ــز  ــاری نی ــال ج ــه آرد و در س ــنگین، کارخان ــبک و س ــای س درب‌ه

عــاوه بــر آماده‌ســازی 9 شناســنامه سرمایه‌گــذاری در طرح‌هــای 

ــت  ــتان درخواس ــور قزاقس ــی از کش ــت خارج ــک شرک ــان ی همس

ــغ 15  ــه مبل ــی ب ــرداری از اســکله رو-رو ریل سرمایه‌گــذاری و بهره‌ب

ــوص  ــن خص ــه در ای ــات اولی ــه اقدام ــته‌ایم ک ــون دلار را داش میلی

انجــام و بــه‌زودی قــرارداد مذکــور منعقــد خواهــد شــد.

از دیگــر اقداماتــی کــه پــس از برجــام در بزرگتریــن بنــدر حاشــیه 

خــزر انجــام شــده اســت ایجــاد تســهیلات لازم در خصــوص جذب 

انــواع کالا و مبــادلات تجــاری و بین‌المللــی بــوده کــه دســتاورد آن 

ورود تعداد کشــتی‌های بیشــر و رشــد عملیــات تخلیــه و بارگیری 

در ایــن بنــدر اســت.

 فعالیت‌های بندر را در پسابرجام چگونه ارزیابی می‌کنید؟

در ســال93 در اوایلــی کــه بنــده وارد بندر شــدم تجهیــزات بندری 

ــد و  ــداری ش ــان خری ــور آلم ــزات از کش ــی از تجهی ــود بعض ــم ب ک

نمی‌توانســتند آن‌هــا را وارد کننــد مــا هماهنــگ کردیــم و قــرارداد 

بســتیم و تمــام ایــن تجهیــزات وارد بنــدر شــد. کالاهایــی کــه وارد 

ــی در  ــوده ول ــه ب ــی مواج ــایش ال س ــدم گش ــا ع ــد ب ــدر می‌ش بن

پســابرجام ایــن موضــوع حــل شــده اســت. اســکله روـ رو ریلــی که 

داریــم نیــز  از کشــور روســیه اســت.  

  در بخــش سرمایه‌گــذاری اداره بنــدر چــه ســهمی داشــته و چقــدر 

توانســتید جــذب سرمایه‌گــذار کنیــد؟

قبــا 1500 میلیارد ریــال سرمایه‌گــذاری داشــتیم در حال حاضر  

ــام  ــاد انج ــدر امیرآب ــذاری در بن ــال سرمایه‌گ ــارد ری 11050میلی

شــده اســت در طول ایــن ســه ســال حــدود 10000 میلیــارد ریال 

سرمایه‌گــذار بخــش خصوصــی وارد بندر شــد. 31 فقــره قــرارداداز 

ــول کلاف، ســیلوها،  ــد مفت ــه تولی ــه کاغــذ، کارخان ــل کارخان قبی

کارخانــه تولیــد ام دی اف، کارخانــه تولیــد نئوپان، مبــل، کارخانه 

چســب چــوب منعقــد شــده اســت.

ــت،  ــات، نف ــوب، غ ــن، چ ــم آه ــوع کالا داری ــزر 5 ن ــای خ  در دری

ــازن  ــاله مخ ــرارداد 15 س ــی ق ــذار ط ــی. سرمایه‌گ ــن خوراک روغ

ــارد  ــزار و 33 میلی ــا  ه ــرد. ضمن ــداث ک ــی اح ــزار تن ــن 10 ه روغ

تومــان تا فروردیــن 96 پــروژه افتتاح کردیــم. در حال حــاضر حدود 

ســه هــزار نفــر به‌طــور مســتقیم مشــغول کار هســتند و بــا افتتــاح 

ایــن پروژه‌هــا نزدیــک بــه هــزار نفر دیگر مشــغول بــه‌کار می‌شــوند. 

 نقــش پروژه‌هــای افتتاح شــده در ســفر ریاســت محــرم جمهوری 

در اقتصــاد ملی و منطقه‌ای چیســت؟

پروژه‌هایــی کــه در ســفر ریاســت جمهــوری در فروردین‌مــاه 

ــه اســت، شــامل پنــج  ــرار گرفت ــرداری ق ســال جــاری مــورد بهره‌ب

ــال و  ــارد ری ــغ دو هــزار و 589 میلی ــه  مبل ــه گــذاری ب طــرح سرمای

ــوده اســت.  ــر به‌صــورت مســتقیم ب اشــتغال‌زایی حــدود 250 نف

عــاوه بــرآن پروژه‌هــای تولیــدی و خدماتی دیگــری نیــز نیز کلنگ 

زنــی شــده اســت کــه در آینــده نزدیــک بــه بهــره بــرداری خواهــد 

ــید.  رس

این اقدامات با اشــتغال‌زایی مســتقیم و غیرمســتقیم و بهره‌مندی 

از توانمنــدی بالفعــل و بالقــوه و پتانســیل‌های موجــود در منطقه و 

ترانزیــت مــواد نفتــی کــه از بنــدر امیرآبــاد صــورت می‌پذیــرد نقش 

مهمــی در اقتصــاد منطقــه ایجــاد خواهــد کــرد و طــی مبــادلات 

ــرد  ــام می‌گی ــدر انج ــن بن ــور از ای ــار کش ــن تج ــه در بی ــی ک کالای

مســلما در اقتصــاد کشــور نیــز موثــر خواهــد بــود.

 در بخــش عملیــات، تخلیــه و بارگیــری امیرآبــاد را چگونــه ارزیابــی 

می‌کنیــد؟

پروژه‌هایی که 
در سفر ریاست 
جمهوری در 
فروردین‌ماه 
سال جاری مورد 
بهره‌برداری قرار 
گرفته است، 
شامل پنج طرح 
سرمایه گذاری 
به  مبلغ دو هزار و 
589 میلیارد ریال و 
اشتغال‌زایی حدود 
250 نفر به‌صورت 
مستقیم بوده 
است. 

گزارش اختصاصی
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تــا بــه امــروز نزدیــک بــه 650 هــزار تــن عملیــات تخلیــه و بارگیری 

داشــته‌ایم کــه رشــد بیــش از ســه درصــدی را نشــان مــی دهــد. 

ــاه نخســت ســال  واردات کالا از رشــد شــش  ــن در چهارم همچنی

درصــدی برخــوردار بــوده اســت. عمــده صــادرات مــا عبارتنــد از: 

ــوم و  ــین آلومینی ــواد اکس ــر، م ــچ، کلینک ــیمان، گ ــه س ــواد اولی م

ــور  ــه از کش ــت ک ــی اس ــای نفت ــا فرآورده‌ه ــای م ــده ترانزیت‌ه عم

ــور  ــن از کش ــط راه‌آه ــق خ ــده و از طری ــدر ش ــتان وارد بن ترکمنس

خــارج می‌شــوند کــه تــا الان رشــد 189 درصــدی داشــته اســت.

 برای جذب کالا چه اقداماتی انجام داده‌اید؟

ــودش کالا  ــراه خ ــه هم ــود ب ــدر می‌ش ــذار وارد بن ــی سرمایه‌گ وقت

ــه‌اش را از  ــواد اولی ــه م ــذ ک ــد کاغ ــه تولی ــد کارخان ــی‌آورد مانن م

ــی‌آورد. ــیه م روس

یــک کارگــروه بــرای جــذب کالا در بندرامیرآبــاد تشــکیل داده‌ایم و 

در حــال رایزنی بــا سرمایه‌گــذاران و صاحبان کالا هســتیم و اکنون 

سرمایه‌گذارانــی کــه  بــا آن‌هــا قــرارداد داریم تا پایــان امســال پروژه 

هایشــان را بــه بهره‌بــرداری خواهند رســاند.

ــد  ــال چن ــه ح ــا ب ــذاری ت ــارد سرمایه‌گ ــزار میلی ــوع ه ــن مجم  از ای

ــت؟ ــده اس ــی ش ــد اجرای درص

کارخانــه کاغــذ، کارخانــه فــولاد امیرآبــاد، ســیلوها، مخــازن روغــن 

خوراکــی، دیوارحفاظــت و حوضچه‌هــا 100 درصد-اســکله رو-رو 

ریلــی 80 درصــد- کارخانــه‌ام دی اف  50 درصــد –مبــل 5 درصــد.

 بــا توجــه بــه این‌کــه بنــدر امیرآبــاد تنهــا بنــدر ریلــی در بیــن بنــادر 

شــالی اســت، بــرای جــذب سرمایه‌گــذار و تشــویق و ترغیــب آن‌ها 

ــد؟ ــه کرده‌ای چ

در ایــران، بیمــه هیچ‌گونــه مســئولیتی در قبــال سرمایه‌گــذار 

نــدارد. مجلــس قانونی تصویــب کرد بــه نام قانــون تسریــع کالا  که  

مــا به‌عنــوان بنــدر سرمایه‌گــذار رانــزد بانــک تضمیــن می‌کنیــم.

سرمایه‌گــذار بــا مراجعــه بــه بانــک و انجــام یــک روال اداری از  ایــن 

پشــتوانه قــوی برخــوردار می شــود.البته هنــوز این ســقف ضمانت 

مشــخص نشــده اســت.

 آیا هر سرمایه‌گذاری می‌تواند در بندر سرمایه‌گذاری کند؟

خیــر، مــا از حســاب مالــی سرمایه‌گــذار در بانــک، اطلاعــات 

ــم. ــرارداد می‌بندی ــا ق ــا آن‌ه ــد ب ــم و بع ــی را  می‌گیری ــردش مال گ

پــس از نشســت بــا مدیــر بنــدر، خبرنــگاران توســط شــناور  

ــا  ــد ت ــی رفتن ــه  گشــت دریای یدک‌کــش در یکــی از حوضچه‌هــا ب

ضمــن آشــنایی رونــد قــرار گرفــن کشــتی‌ها در محــل اســکله بــا 

ــوند. ــنا ش ــر آش ــم بیش ــش ه ــن بخ ــان ای زحمتکش

کاپیتــان، ملــوان و دیگــر همــکاران آن‌هــا در درون حوضچــه بنادر 

کــه مکانــی ایمــن در برابــر برخــورد امــواج و توفــان اســت شــناوری 

پرقــدرت را بــرای کشــیدن یــا یــدک کــردن کشــتی‌ها یــا کمــک به 

حرکــت و جابه‌جایــی آن‌هــا در محــدوده بنــدر هدایــت و مدیریــت 

می‌کننــد.

بــه گفته ملــوان شــناور یدک‌کــش، آن‌ها یــک هفتــه را در شــناور به 

دور از خانــه و خانــواده  در شــناور مســتقر هســتند. علیــزاده جــوان 

اهــل شهرســتان گلــوگاه ضمــن ابــراز رضایت‌منــدی از کار خــود، 

می‌گویــد: »در یکــی از شرکت‌هــای همجــوار بنــدر چندیــن ســال 

کار کــردم کــه متاســفانه ایــن شرکــت تعطیــل شــد و امــروز کــه در 

بنــدر امیرآبــاد مشــغول بــه کار هســتم و بیــکار نمانــده‌ام و شرمنده 

همــرم نشــدم. خوشــحالم و ســختی کارم را احســاس نمی‌کنــم 

و ایــن کار را دوســت دارم.

یــک روز خــوش در کنــار عظیم‌ترین مجتمــع اقتصادی مازنــدران- 

شهرســتان بهشــهر امید و نویدی از آینده درخشــان اقتصاد کشور 

ــت از  ــازنده، حمای ــات س ــایه تعام ــا در س ــد ت ــتان را می‌ده و اس

سرمایــه گــذران و اعتــاد  بــه بخــش خصوصــی، شــاهد اقتصادی 

پایــدار در منطقه و کشــور باشــیم.

یک کارگروه 
برای جذب کالا 

در بندرامیرآباد 
تشکیل داده‌ایم 
و در حال رایزنی 

با سرمایه‌گذاران 
و صاحبان کالا 

هستیم و اکنون 
سرمایه‌گذارانی 

که  با آن‌ها قرارداد 
داریم تا پایان 
امسال پروژه 
هایشان را به 
بهره‌برداری 

خواهند رساند.

سال سی‌ودوم
شــماره244
تیــــر1396
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اطمینان از فضای کسب‌وکار و دریافت تصویری خوش‌بینانه از وضعیت فعالیت‌های بندری و دریایی حداقل در بازه زمانی سه ساله ازجمله انتظارات اولیه یک 

سرمایه‌گذار، فعال اقتصادی یا اپراتور عملیات بندری و دریایی برای حضور در بازار کسب‌وکاری بندری و انتقال سرمایه به این بخش محسوب می شود.  از این 

رو با در نظر گرفتن شرایط بنادر ایران در پسابرجام از مدیران بنادر خواسته شد تا تصویری اقتصادی و فنی از بندر تحت مدیریت خود را برای سرمایه‌گذاران 

و فعالان اقتصادی متقاضی توسعه کسب‌وکار در سه ساله آتی ارایه دهند. پاسخ بنادر کشور به این موضوع کلیدی را در ادامه می‌خوانید. متاسفانه با وجود 

پیگیری‌های متعدد پاسخی از بندرشهید رجایی دریافت نشد.

از آن‌جا که تجــار به‌منظور رقابت در بازار، صرفا به فروش بیشــر 

کالا و سودآوری ناشی از آن می‌اندیشند بنادر، بهترین محل برای 

دســت‌یابی سریع و ارزان به نهاد‌های تولید و دسترســی بهینه به 

بازارهای مصرف به‌شمار می‌آیند. در این بین منطقه ویژه اقتصادی 

بندر امیرآباد با وسعتی به مساحت 1060 هکتار به‌عنوان بندر نسل 

سوم و تنها بندر متصل به شبکه ریلی کشور، بهره‌گیری از تجهیزات 

مدرن تخلیه و بارگیری انواع کالا، اســتفاده از سیســتم‌های نوین 

نرم‌افزاری و دارا بودن 15 پســت اسکله، به‌عنوان بزرگ‌ترین بندر 

شــالی کشــور  به دلیل موقعیت ممتاز ژئِوپلیتیکی و ترانزیتی با 

هدف ترانزیت و صادرات کالا در شرق اســتان مازندران واقع شده 

است. در حال حاضر این بندر توانسته در سال‌های کوتاه فعالیت 

خود با سرمایه‌گذاری در زمینه ایجاد زیرساخت‌ها و تامین تجهیزات 

استراتژیک، نقش برجسته‌ای در شکوفایی اقتصاد منطقه، افزایش 

ظرفیت حمل و نقل دریایی کشــور داشته و چشــم‌انداز روشنی را 

در راســتای توســعه تجارت و حمل و نقل دریایی در سطح ملی و 

منطقه‌ای رقم زده است. 

استراتژی‌ها و تصمیمات اتخاذ شــده در بندر امیرآباد در راستای 

جذب بازار و افزایش ترافیک کالا و مشــارکت بخش خصوصی در 

سرمایه‌گذاری،‌ بر اساس پتانسیل‌های بازار منطقه و توانمندی‌های 

صادراتی  کشورهای حوزه دریای خزر تدوین شده است. شناسایی 

صنایع و فعالیت‌ها برای ایجاد در منطقه ویژه اقتصادی امیرآباد به سه 

مقوله کلیدی، شناخت نیازهای اقتصادی کشورهای آسیای میانه، 

شناخت نیازهای اقتصادی ایران در حوزه نفوذ بندر امیرآباد متکی 

بر مواد اولیه وارداتی از کشورهای آسیای میانه و امکان‌پذیری مالی 

و اقتصادی و فنی سرمایه‌گذاری اســت. در شناسایی فعالیت‌ها و 

صنایع دارای مزیت در منطقه ویژه اقتصادی امیرآباد سطح تکنولوژی 

موجود و در دسترس بودن در ایران، منابع مالی لازم، الزامات قانونی، 

زیســت‌محیطی، کاهش قیمت تمام شــده کالا و افزایش سرعت 

جریان کالا در مســیر زنجیره تامین برای مصرف کننده، تحریم‌ها 

و ... را نیز باید مدنظر قرار داد. این مقوله سوم یعنی امکان‌پذیری 

مالی و اقتصادی سرمایه‌گذاری، مســئله‌ای اســت کــه در جذب 

سرمایه‌گــذار در منطقه ویژه اقتصادی به‌طور اختصاصی توســط 

مدیران سرمایه‌گذاری در بندر باید مورد توجه قرار گیرد.

بر اساس برنامه‌ریزی بندر و همچنین در راستای اجرای فرمایشات 

مقام معظم رهبری مبنی بر اجرای اصل 44 قانون اساســی برای 

تمرکززدایی و تسریع و تسهیل جلب و جذب سرمایه‌گذاری داخلی 

و خارجی و تحقق اهداف قانون برنامه توسعه کشور به چند شرکت 

داخلی و خارجی برای فعالیــت در بخش‌هایی نظیر تولید کاغذ‏، 

صنایع تبدیلی و مواد غذایــی، صنایع فولاد، تولید برق و تولید گچ 

واگذار شده که با پیگیری‌ها و تسهیلات فراهم شده از سوی بندر  و با 

توجه به مزایای رقابتی نظیر بازارهای جدید غلات، روغن خوراکی و 

ترانزیت مواد نفتی و فولاد، صنایع بسته‌بندی و ایجاد ارزش افزوده 

در بندر به‌منظور حفظ و گســرش بازار کالای، رشد شاخص‌های 

اقتصادی بهینه و همچنین پتانســیل بالقوه بــرای حداقل 600 

تصویر اقتصادی و فنی

 از بندر امیرآباد برای

سرمایه‌گذاران و فعالان اقتصادی

تصویر بنادر ایران در دولت دوازدهم

چشــم‌انـــداز بنـــدر
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هکتار از اراضی بندر با استقبال بسیار مطلوب سرمایه‌گذاران مواجه 

و درخواست‌های متعددی برای سرمایه‌گذاری ارائه شد که تاکنون 

هزار میلیارد تومان سرمایه‌گذاری از سوی بخش خصوصی که منتج 

به عقد قرارداد به شرح ذیل صورت گرفت.

1.بهره‌برداری از پروژه‌های سرمایه‌گذاری به 

مبلغ 4.923 میلیارد ریال به شرح ذیل:

  احداث کارخانه کاغذ با ظرفیت تولید 112هزار تن در سال. 

  کارخانه تولید میلگرد با ظرفیت تولید 800 هزار تن در سال. 

  کارخانه تولید مفتول به ظرفیت 700 هزار تن در سال

  کارخانه تولید گچ به ظرفیت 70 هزار تن

  مخازن روغن خوراکی با  ظرفیت 20 هزار تن. 

  مخازن نگهــداری فرآورده‌هــای نفتی با ظرفیت شــانزده هزار و 

200 تن. 

  انبار سر پوشیده به متراژ 25 هزار مترمربع. 

  سایت ضدعفونی غلات به متراژ هزار مترمربع. 

2.جذب و انعقاد قرارداد پروژه‌های 

سرمایه‌گذاری به مبلغ 4.912 میلیارد ریال به 

شرح ذیل:

  احداث کارخانه تولید MDF با ظرفیت تولید 300هزار مترمکعب 

در سال.

  احداث کارخانه تولید تخته فیبر، درب سنگین و کفپوش  با ظرفیت 

تولید 366 هزار مترمکعب در سال. 

  احداث سیلوی غلات  با مجموع ظرفیت 210,000 تن  و  رسیدن 

به ظرفیت نهایی سیلوی غلات به 412 هزار تن.

  مخازن روغن خوراکی با ظرفیت 10 هزار تن و رسیدن به ظرفیت 

30 هزار تن روغن خوراکی.

  احداث مخازن نگهداری فرآورده‌های نفتی به ظرفیت 52 هزار تن. 

  احداث انبار سر پوشیده به متراژ پنج هزار مترمربع. 

  احداث کارخانه تولید آرد با ظرفیت تولید 45 هزار تن در سال. 

فرصت‌های سرمایه‌گذاری:

در این بین بندر امیرآباد با بهره‌گیری از فرصت‌های سرمایه‌گذاری 

ذیل و توجه به زیرساخت‌های ایجاد شده در بخش‌های مختلف‏، در 

طی سه سال آینده قابلیت پاسخگویی به تقاضای بازار را خواهد 

داشت. 

  ایجاد زیرســاخت و ظرفیت‌سازی در راســتای روغن خوراکی و 

صنایع وابسته

  فعالیت‌های ترانزیتی سوخت اعم از احداث مخازن. 

  فعالیت‌های ترانزیتی کانتینر خودرو به مقصد کشورهای حوزه 

آسیای میانه.

  فعالیت‌های مرتبط با صنایع فولاد.

  فعالیت‌های مرتبط با صنایع چوب و کاغذ.

  فعالیت‌های صادراتی مواد واسطهای معدنی.

  ســایر فعالیت‌های اقتصادی با توجه به توان معاملات داخلی و 

نیازمندی‌های کشورهای حاشیه شمال خزر.

  ایجاد صنایع بسته‌بندی و تبدیلی مواد غذایی، با توجه به قطب 

کشاورزی استان مازندران.

کلام آخر:

ادامه روند رو به رشــد و توســعه فضای کســب و کار در اســتفاده 

حداکثری از ظرفیت‌های موجود بندر امیرآباد مستلزم شناخت تجار 

و صادر کنندگان از توانمندی‌ها و قابلیت‌هــای این بندر، تسریع 

در فرایند صدور مجوزهای سرمایه‌گــذاری و حمایت همه‌جانبه از 

صادرات کالا و خدمات به‌تناســب ارزش افزوده و اولویت دادن به 

خدمات راهبردی، ایجاد تنوع در تامین کالای صادراتی و وارداتی و 

افزایش سهم ترانزیت است بنابراین با عنایت به مطالب اعلام شده و 

توجه ویژه مسئولان سازمان بنادر به توسعه همه جانبه این بندر برای 

مبادلات کالا، امید است این مهم با همکاری کلیه مسئولان استانی 

و کشوری  بیش از پیش محقق شود.

سال سی‌ودوم
شــماره244
تیــــر1396
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اگــر بخواهیــم تصویــر اقتصــادی و بازرگانــی اداره کل بنــادر 

و دریانــوردی اســتان گیــان بــرای سرمایه‌گــذاران و فعــالان 

اقتصــادی کــه در تکاپــوی توســعه کســب و کار در بنــادر هســتند 

را ترســیم کنیــم ، ضرورت دارد بــه مباحثــی اشــاره کنیــم کــه در آن، 

بنــادر نقش و عملکــرد ســنتی و رایج خــود را تغییر و در جســتجوی 

تغییــرات بنیادیــن اســراتژی‌های گذشــته خود هســتند. در 

ــدل  ــل مب ــی از قبی ــه موضوعات طراحــی اســراتژی‌های جدید، ب

شــدن بنــادر بــه بــازار کســب و کار، پــر رنــگ شــدن نقــش تجــار و 

صاحبــان کالا در عرصــه بنــدر داری و چابــک کردن بنــدر به‌منظور 

کاهــش قیمــت تمــام شــده کالا و افزایــش سرعــت جریــان کالا در 

مســیر زنجیــره تامیــن بــرای مــرف کننــده و در نهایت حمایــت از 

سرمایه‌گذارانــی کــه می‌تواننــد نقــش مهمــی در مدرنیــزه کــردن 

بنــدر ایفــای نقــش کننــد، قابــل ذکــر هســتند.

از آن‌جایی‌کــه هزینه‌هــای بندری، تاثیــر زیــادی در افزایش قیمت 

ــه  ــا ب ــت در بازار، صرف ــار به‌منظور رقاب ــده کالا دارد  و تج ــام ش تم

فــروش بیشــر کالا و ســودآوری ناشــی از آن می‌اندیشــند، 

بنابرایــن مشارکتشــان در بنــادر بــرای سرمایه‌گــذاری در احــداث 

ــل  ــه درآمدهایی حاص ــیدن ب ــرای رس ــدری ب ــاخت‌های بن زیرس

ــا،  ــی آن‌ه ــدف اصل ــه ه ــت بلک ــارداری نیس ــات انب ــه خدم از ارائ

مدیریــت زنجیره تامین فــروش کالا، کنــرل فرایند فــروش، کنترل 

بــازار و مدیریــت فــروش بــر اســاس عرضــه و تقاضــای کالا در بــازار 

اســت. اکثر صاحبــان کالا تمایل دارنــد کالاهــای خــود را در درون 

بنــدر بــه فــروش برســانند. ایــن امــر ناشــی از آن اســت کــه انتقــال 

ــتقر در  ــب کالا مس ــار اختصاصی صاح ــه انب ــدر ب ــار بن کالا از انب

خــارج از محــدوده بنــدری، متضمــن هزینه‌هایــی اســت کــه منجر 

ــود و از  ــروش می‌ش ــه ف ــان در عرص ــت رقابتی‌ش ــش مزی ــه کاه ب

ســوی دیگــر مانــدگاری بیــش از حــد کالا در اماکــن بنــدری بــرای 

اتخــاذ تصمیــم بــر اســاس نظــام اقتصــادی حاکــم بــر بــازار مقرون 

به‌صرفــه نیســت، بنابرایــن انجــام سرمایه‌گــذاری در محــدوده 

بنــدری به‌منظــور احــداث تاسیســاتی برای انبارش و پــردازش 

ــه  ــادی و از توجی ــری اقتص ــتیک، ام ــکوی لجس ــوان س کالا به‌عن

لازم برخــوردار اســت. این گــروه از سرمایه‌گــذاران بــا پذیــرش 

سرمایه‌گــذاری در بنــادر، چنــدان  بــه موضــوع نــرخ بازگشــت 

سرمایه عــادی و متحــرک نمی‌اندیشــند، آن‌چــه که برایشــان حائز 

اهمیت اســت این اســت که میــزان فــروش ســالانه خــود را افزایش 

دهند و ســود بیشــری عایدشــان شــود و این تفکر، پایــه و مبنای 

اصــاح بنــادر در راســتای خواســتگاه بــازار اســت. بدیهــی اســت 

کــه مدیریــت بنــادر بــر اســاس ایــن ایــده، نیازمنــد کنــار گذاشــن 

تفکــرات ســنتی و تدویــن اســراتژی‌های اســت که ذینفعــان 

جدیــد نقــش بیشــری را در ارائــه مطلــوب خدمــات بنــدری ایفــا 

ــد. کنن

اســراتژی‌ها و تصمیــات اتخــاذ شــده در بنــادر اســتان گیــان 

در راســتای جــذب بــازار و افزایــش ترافیــک کالا و مشــارکت 

ــیل‌های  ــاس پتانس ــر اس ــذاری، ب ــی در سرمایه‌گ ــش خصوص بخ

بــازار منطقــه و توانمندی‌هــای صادراتــی  کشــورهای 

مزیت‌های بندر 

انزلی در تجارت، 

سرمایه‌گذاری و 

زنجیره تامین
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حوزه دریای خزر تدویــن شــده اســت. بنــدر انزلــی از دیربــاز 

دارای مزیــت نســبی در ارائــه خدمــات  بــه صاحبــان کالا در بخش 

ــوده  ــی ب ــای نفت ــت فراورده‌ه ــه  و ترانزی ــو ب و تخت ــن‌آلات، چ آه

اســت و زیرســاخت‌ها و تجهیزات بندری به‌مــرور زمان بــر 

اســاس تقاضای تجار ســاماندهی شــده اســت.

بــا توجــه بــه وضــع تحریم‌هــای ظالمانــه بــر ضــد کشــور،  بــا ایــن 

حــال در دوره دولــت جدیــد بــا اتخاذ سیاســت‌های خــوب در 

ــان،  ــه و جه ــا کشــورهای منطق ــی ب ــی بین‌الملل ــه تنش‌زدای زمین

بهبــود روابــط سیاســی بــا کشــورهای حاشــیه دریــای خــزر منجــر 

بــه تشــویق تجــار و سرمایه‌گــذاران ایرانــی و غیــر ایرانــی به توســعه 

زیرســاخت‌ها و بســط تجــارت منطقــه‌ای شده اســت. در ایــن 

راســتا بنــادر شــالی کشــور از جملــه بنــدر انزلــی تــاش زیــادی 

ــی  ــد و تنوع‌بخش ــای جدی ــذاری در بازاره ــذب سرمایه‌گ ــرای ج ب

بــه کالا از جملــه غــات و روغــن خوراکــی و توســعه صــادرات کــرده 

ــت. اس

ــرش  ــظ و گس ــور حف ــدر به‌منظ ــزی بن ــاس برنامه‌ری ــن اس ــر ای ب

بــازار کالاهــای داری مزیــت رقابتــی نظیــر آهــن‌آلات،‏ چــوب و 

تختــه در کنــار جــذب بازارهــای جدیــد غلات، روغــن خوراکــی و 

ترانزیــت مــواد نفتی صــورت پذیرفتــه اســت. شــایان ذکــر اســت 

ــر20 هــزار تــن ســیلوی غــات موجــود بیــش از  تاکنــون عــاوه ب

ــیلو و 32  ــاخت س ــذاری س ــای سرمایه‌گ ــن قرارداده 140 هزارت

هــزار مترمربع قــرارداد سرمایه‌گــذاری ســاخت انبــار عمومــی 

ــت و  ــداث اس ــال اح ــده و در ح ــد ش ــی منعق ــش خصوص ــا بخ ب

مســاحت انبارهــای بنــدر بــه 70 هــزار مترمربــع خواهــد رســید و 

مجموعــه ایــن زیرســاخت‌ها در بخــش غــات‏، در طــی ســه ســال 

آینده قابلیــت پاســخگویی بــه تقاضــای بــازار را خواهــد داشــت.

ــره  ــاد دو فق ــه انعق ــبت ب ــون نس ــی تاکن ــن خوراک ــش روغ در بخ

قــرارداد ســاخت و بهره‌بــرداری مخازن روغــن خوراکــی در مجموع 

بــه ظرفیــت 16 هــزار تــن بــا بخــش خصوصــی خارجــی و داخلــی 

اقدام شــده که در صــورت تکمیــل پــروژه قابلیــت واردات و ترانزیت 

روغــن خوراکــی از طریــق بنــدر انزلــی بــه ســایر کشــورها فراهــم 

خواهــد شــد.

در بخــش ترانزیــت فرآورده‌هــای نفتــی به‌منظــور بــالا بــردن 

ظرفیــت تخلیــه و بارگیــری،  بــر اســاس یــک فقــره قــرارداد منعقده 

ــی  ــای نفت ــال فرآورده‌ه ــه انتق ــوط لول ــی خط ــش خصوص ــا بخ ب

از محــدوده بنــدری به مخــازن بخــش خصوصــی در خــارج از 

محدوده بندر به طــول 7 کیلومــر در حــال احــداث اســت، که در 

طــی ســال آتــی بــه بهره‌بــرداری خواهــد رســید و بــا توجــه بــه طرح 

ــه زیرســاخت‌های  جامــع بنــدر دو پســت اســکله دلفیــن نفتــی ب

بنــدر افــزوده خواهد شــد کــه مجموعــا ظرفیــت قابــل قبولــی را در 

زمینــه ترانزیــت مــواد نفتــی و در صــورت لــزوم واردات بــرای بنــدر 

مهیــا می‌کنــد. از مهم‌تریــن مزیت‌هــای ایــن طــرح افزایــش 

ــت. ــکله‌ها اس ــتی در اس ــف کش ــش توق ــی و کاه ــب ایمن ضری

از دیگــر برنامه‌هــای ایــن بندر، برنامه‌ریــزی جهــت ایجــاد 

پایانه کانتیــری بــا هــدف توســعه صــادرات و ترانزیــت اســت. کــه 

هــدف عمــده از ایجــاد ایــن پایانــه تخصصــی کــردن فعالیت‌هــای 

کانتیــری و دعــوت از سرمایه‌گذارانــی اســت کــه در بخــش 

صــادرات یــا در حــوزه حمــل و نقــل چنــد وجهــی فعــال هســتند

بــا توجــه بــه محدودیت‌هــای تبــادلات تجــاری در خــزر و کاهــش 

کالا در بیــن بنــادر حاشــیه خــزر و به‌منظــور اســتفاده از همــه 

ظرفیت‌هــای نهفتــه در خــزر باهــدف بهره‌بــرداری کامــل از 

پتانســیل‌های اقتصــاد دریــا محــور، از دیگــر برنامه‌هــای اداره 

ــادر اســتان گیــان جــذب سرمایه‌گــذار در بخــش توســعه  کل بن

ســفرهای دریایــی، گردشــگری دریایــی و ایجــاد اولیــن مارینــا در 

ــدن  ــق ش ــورت محق ــه در ص ــت ک ــزر اس ــای خ ــی و دری ــدر انزل بن

این پــروژه تاثیــر بســزایی در توســعه فرهنــگ گردشــگری دریایی و 

ــت. ــد داش ــه خواه ــدار در منطق ــتغال پای ــعه اش توس
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2- جایگاه نخســت تخلیه و بارگیری نفتی  در بنادر ایران با ســهم 

تقریبی بازار 73 درصد 

3- جایگاه دوم تخلیه و بارگیری کانتینر در بنادر ایران با 241497  

 TEU

توسعه بندر بوشهر:

توســعه بندر بوشــهر باهدف امکان احداث تســهیلات عمومی و 

اختصاصی تخلیه و بارگیری، نگهداری و پــردازش کالا که یکی از 

وظایف مهم بنادر و به‌طور خاص بنادر منطقه ویژه است و همچنین 

امــکان تحقق پیش‌بینی‌هــای آتی ترافیک بندر بوشــهر، فرصت 

مناســبی را برای حضــور سرمایه‌گذاران بخــش خصوصی فراهم 

نموده است. 

اقدامات بندر در جهت ایجاد بسترهای مناسب 

برای سرمایه‌گذاران و فعالان اقتصادی

توسعه مجتمع بندری نگین از 70 هکتار به بیش از 450 هکتار و 

الحاق آن به منطقه ویژه اقتصادی بندر بوشهر

بندر بوشهر، حمایت مستمر از 

سرمایه‌گذاری بخش خصوصی
معرفی بندر بوشهر:

استان بوشهر با مســاحتی در حدود 23 هزار و 167 کیلومترمربع 

و دارا بودن 937 کیلومتر نوار ســاحلی با خلیج‌فارس دارای بنادر 

کوچک و بزرگ بسیاری است که مهم‌ترین و بزرگ‌ترین آن‌ها در زمینه 

حمل کالاهای تجاری، بندر بوشهر است که دارای ظرفیت پذیرش5 

میلیون تن کالا است و توانایی خدماتی مانند فله، کانتینر،‌ عمومی، 

مواد نفتی، نگهداری و پردازش کالا، محصولات سردخانه‌ای، مواد 

معدنی و مسافری را دارد.

جایگاه بنادر استان بوشهر :

1- جایگاه نخست تخلیه و بارگیری نفتی و غیرنفتی بنادر ایران با 

سهم تقریبی بازار 51 درصد
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 فراهم نمودن زیرساخت‌های اولیه در مجتمع بندری نگین برای 

ایجاد امکان حضور سرمایه‌گذاران بخش خصوصی

 انجام مطالعات بازار سنجی و مطالعه پیش‌بینی ترافیک آینده بندر 

بوشهر برای توجیه پذیری فعالیت در این بندر

وضعیت فضای کسب و کار در مناطق بندری

بندر بوشهر در طول ده سال گذشــته روند رو به رشدی را در زمینه 

ترافیک کالا تجربه نموده است. هرچند شرایط حاکم بر کل اقتصاد 

کشور و تحریم‌های بین‌المللی، روند رشد ترافیک در بندر بوشهر را 

نیز تحت تاثیر قرار داده است اما روند کلی و عملکرد در حال بهبود 

ترافیک کالا در طی سال 96 نشان از توانمندی‌های بندر بوشهر در 

حفظ ثبات نسبی در شرایط متغیر بازار است.

روند جذب سرمایه‌گذاری در بندر بوشهر

روند جذب سرمایه‌گذاری طی 10 سال اخیر نشان‌دهنده استقبال 

بخش خصوصی در سرمایه‌گــذاری در بندر بوشــهر و بنادر تابعه 

استان است که به دلیل مزایای نزدیکی این بنادر به بازارهای ملی و 

بین‌المللی مرتبط با تقاضاهای بازار کشور است.

آینده توسعه بندر بوشهر

بندر بوشهر در مسیر توســعه فعالیت خود در طول سه سال آینده 

احداث پایانه‌های نفتی، کانتیــری، چندمنظوره و صادراتی را در 

دست اقدام دارد. توســعه امکانات پهلو دهی شناورهای 50 هزار 

تنی از دیگر برنامه‌های توسعه بندر به‌حساب می‌آید که تحولی را در 

ترافیک بندر بوشهر ایجاد خواهد کرد.

به‌منظور ارتقاء نسل بندر و حضور صنایع در فعالیت‌های بندری، 

امکان حضور صنایــع و فعالیت‌های ارزش‌افــزوده نیز در مجتمع 

بندری نگین برنامه‌ریزی‌شده است که در حال حاضر در مرحله انجام 

مطالعات قطعه‌بندی اراضی صنعتی این مجتمع است.

نمای کلی از طرح‌های توسعه مجتمع بندری 

نگین

طرح‌های زیرساختی برای امکان پذیرش شناورهای 50000 تنی
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منظور از فضای کسب و کار، عوامل تاثیرگذار بر عملکرد بنگاه‌های 

اقتصادی اســت که مالکان و یا مدیران آن‌ها نمی‌توانند آن عوامل 

را تغییر و یا بهبود بخشــند. ثبــات در اقتصاد کلان، شــفافیت در 

عملکرد دســتگاه قضا، نظــام وضع قوانیــن و مقــررات، کیفیت 

عملکرد دستگاه‌های اجرایی، امکان دسترسی به اطلاعات و آمار، 

زیرساخت‌های فنی و عمرانی کشور، سیاست‌گذاری‌های خارجی 

و عواملی از این قبیل مواردی هستند که مدیران بنگاه‌های اقتصادی 

نمی‌توانند بر آن‌ها اثرگذار باشند و عملکرد آن‌ها را متاثر می‌کند. 

فضای کسب و کار نامناسب هزینه سرویس و یا تولید را افزایش داده 

و امکان رقابت و همچنین میل به سرمایه‌گذاری را از بین می‌برد.

1.تسهیل قوانین و مقررات 

یکی از مهم‌ترین چالش‌های پیش روی هر فعال اقتصادی مجموعه 

قوانین و مقررات فضای کسب و کار است که می‌تواند نقشی دوگانه 

ایفا کند. قوانین و مقررات همانند یک تیغ دولبه می‌توانند موجب 

سهولت و تشویق کســب و کار شده یا به‌عنوان یک عامل بازدارنده 

باعث کندی و مانع رشد آن شوند. در ســال‌های اخیر تلاش شده 

است از منظر حاکمیتی بستر و زیرساخت‌های لازم و الگوی مناسب 

تعامل بخش دولتی و خصوصی در عرصه فضای کسب و کار بنادر 

اصلاح شود. تسهیل قوانین و مقررات و بازنگری قراردادهای بلند 

مدت برون‌سپاری بخشــی از اقدامات صورت گرفته در سال‌های 

اخیر است. 

1) FALL( پیاده‌سازی کنوانسیون تسهیل ترافیک دریایی

ایجاد کمیته‌های تخصص IMO audit در راستای پیاده‌سازی قوانین 2
بین‌المللی

3 ، SAR ،تعیین تکلیف قراردادهای منقضی شده جنرال کارگو، غلات
بندر شادگان و سجافی 

عقد قراردادهای سرمایه‌گذاری سیلو و گالری انتقال غلات و احداث 4
کارخانه نورد لوله

تعین تکلیف بیش از 700 قرارداد از طریق مناقصه، مزایده، الحاقیه، 5
اجاره، توافق‌نامه و معامله متوسط در سال‌های 92-96 

تسهیل دریافت مجوزهای منطقه ویژه اقتصادی با ایجاد زیرساخت‌ها 6
و امکانات الکترونیک

2.جذب سرمایه‌گذاری

با توجه به این‌که بندر امام خمینی)ره( در یک سـناریوی دو قطبی 

و به‌عنـوان یـک راهربد بلندمـدت در سـالیان گذشـته به‌عنـوان 

هاب غلات کشـور شـناخته شـده و عمال کلیه سیاسـت‌گذاری‌ها 

و زیرسـاخت‌های ایجـاد شـده در دو دهـه گذشـته بـه منظـور 

دسـتیابی و تثبیت چنیـن موقعیتی در منطقه صـورت گرفته قطعا 

فضای کسـب و کار این بنـدر متاثر از چنین سیاسـتی خواهد بود. 

سرمایه‌گذاری‌هـای انبـوه صـورت گرفتـه در اراضـی پشـتیبانی و 

پسـکرانه بنـدر در راسـتای تثبیت ایـن جایـگاه و موقعیـت تجاری 

بـرای بنـدر امـام خمینـی)ره( در سـالیان گذشـته نویدبخش یک 

توسـعه پایـدار و فضـای امـن سرمایه‌گـذاری در این عرصـه خواهد 

بـود. در حـال حـاضر بیـش از 80 درصـد سـهم بـازار حمـل و نقـل 

غالت متعلـق بـه بنـدر امـام خمینـی)ره( اسـت کـه عمال می‌تواند 

بسـته به توانایی‌های شرکت‌های فعال این حوزه یک حاشـیه سود 

مناسـبی را بـرای آن‌ها ایجـاد کند. 

ــی  ــی و کیف ــطح کم ــا س ــا ارتق ــت ب ــده اس ــاش ش ــن ت همچنی

ــود  ــب و کار خ ــی کس ــای اصل ــار فض ــده در کن ــه ش ــات ارای خدم

نیــم نگاهــی بــه بازارهــای جدیــد و فرصت‌هــای پیــش آمــده نیــز 

ــی کشــور یکــی از  ــدر ترانزیت ــه اول بن داشــته باشــیم. کســب رتب

ــرای سرمایه‌گــذاران و  ایــن نمونه‌هاســت کــه عرصــه جدیــدی را ب

فعــالان ایــن حــوزه در بنــدر امام خمینــی)ره( بــه وجــود آورده اســت. 

ــطح  ــای س ــردی و ارتق ــاخص‌های عملک ــد ش ــن رش ــر ای ــاوه ب ع

فرایند مداوم بهبود فضای کسب و کار در بندر امام خمینی)ره(

هم‌افزایی محیط قانونی 

مساعد و زیرساخت‌های 

کارآمد برای جذب سرمایه‌گذار

چشــم‌انـــداز بنـــدر

44

Archive of SID

www.SID.ir

http://www.sid.ir


ــز از  ــر نی ــال‌های اخی ــی )ره( در س ــام خمین ــدر ام ــره‌وری در بن به

دیگر عوامــل ایجاد کننــده جذابیت سرمایه‌گــذاری، بــرای فعالان 

ــن عرصــه اســت. ای

میزان جذب سرمایه‌گذاری

تعداد قرارداد سال
منعقد شده

میزان سرمایه‌گذاری 
)میلیارد ریال(

139191218

139261222

1393132100

1394164814

1395124878

3.تکنولوژی و زیرساخت‌ها

یکی دیگر از معیارهای موفقیت در فضای کسب و کار، بهره‌مندی 

از تکنولوژی کارآمد متناسب با نوع و ماهیت فعالیت‌های اقتصادی 

است. در این خصوص نیز تلاش شده است در سال‌های اخیر نسبت 

به نوسازی و تجهیز بندر امام خمینی)ره( به تکنولوژی به روز اهتمام 

جدی صورت پذیرد. قطعا توان تجهیزاتی و زیرساختی بندر می‌تواند 

ارتقا سطح بهره‌وری و بهبود فضای رقابت در عرصه بین‌المللی را برای 

فعالان اقتصادی مهیا نماید. با کاهش زمان و هزینه‌های عملیاتی 

بدون شک جذابیت لازم برای حضور فعالان اقتصادی در حوزه تولید 

و تجارت در بندر امام خمینی)ره( دو چندان می‌شود. در این زمینه در 

سال‌های اخیر دستاوردهای مهمی حاصل شده است که برخی از 

مهم‌ترین آن‌ها عبارتند از :

  مونتاژ، نصب و بهره‌گیری از ســه دســتگاه بــرج مکنده غلات با 

ظرفیت 600 تن در ســاعت مطابق با تازه‌ترین فن‌آوری جهانی  و 

شرایط اقلیمی منطقه در پایانه اختصاصی غلات.

   شروع اقدامات خرید دو دستگاه  جرثقیل ساحلی  با ظرفیت 100 

تن با مشارکت بخش خصوصی.

  تعمیرات مستمر و نوسازی  شناورهای  خدماتی و یدک‌کش‌های 

عملیاتی با بهره‌گیری از توان داخلی

همچنیــن در حــوزه IT   بــا توجــه به تحــولات بــازار و تغییــر نیازهای 

مشــریان، امــروزه ظهــور فناوری‌هــای جدیــد و متناســب بــا ایــن 

نیازهــا در حــوزه ســخت‌افزار و نرم‌افــزاری می‌توانــد از دیگــر 

ــد.  ــادر باش ــه بن ــت در عرص ــذاری و فعالی ــای سرمایه‌گ فرصت‌ه

بــدون شــک بــا توجــه بــه عملکــرد بنــدر امــام خمینــی)ره( در ایــن 

بخــش کــه همــواره یکــی از بنــادر پیــرو در این زمینــه بوده اســت 

می‌توانــد زمینه‌ســاز همــکاری مناســب و انتقــال دانــش فنــی لازم 

بــه فعــالان ایــن عرصــه باشــد. 

علاوه بر توسعه زیرساخت ریلی در بندر امام خمینی )ره(، یکی دیگر 

از اقدامات برجسته در بهبود فضای کسب و کار و زمینه‌ساز حضور 

فعالان این عرصه برای سرمایه‌گذاری و فعالیت بوده است.

  توسعه و تکمیل خطوط ریلی داخلی بندر که طول آن بالغ بر 120 

کیلومتر می‌شود.

  اتصال کلیه ترمینال‌ها و سایت‌های  عملیاتی  بخش خصوصی  

به خط ریلی

  رشد قابل توجه 70 درصدی سهم  حمل و نقل ریلی در مجتمع 
بندری امام خمینی)ره(

  جذب سرمایه‌گذار بخش خصوصی در بخش پایانه اختصاصی 

ریلی ویژه حمل غلات با سرمایه‌ای بالغ بر 442 میلیارد ریال 

شروع عملیــات نوســازی و افزایش ظرفیت حــدود 13 کیلومتر از 

خطوط ریلی داخلی بندر 

4.استقرار بنادر نسل سوم 

رویکرد تبدیل بنـدر امام خمینی)ره( به یک بندر نسـل سـوم که از 

ابتدای دهه 90 آغاز شـد و همواره یکی از اهداف و چشم‌اندازهای 

اساسی عنوان شـده است، پس از گذشت این سـال‌ها نشان داده 

کـه علی‌رغـم محدودیت‌هـا و چالش‌هـای منطقـه‌ای و بین‌الملل 

توانسـته فضایی نسـبتا آرام و امـن را بـرای سرمایه‌گـذاری به وجود 

آورد. در عمـل نیـز آمـار عملکـرد بنـدر امـام خمینـی)ره( در دوره 

ذکـر شـده از ثبـات و رونـد مثبتـی برخـوردار بـوده اسـت. در ایـن 

راسـتا بیـش از 700 هکتـار از اراضـی پشـتیبانى این بنـدر پس از 

آماده‌سـازی، به سرمایه‌گذاران واگذار شـده اسـت. سرمایه‌گذاران 

نیـز بـا بهره‌گیـری از زمینـه مسـاعد و زیرسـاخت‌های مهیـا در این 

محدوده، بـه فعالیت‌هایـی از قبیل احـداث سـایت‌های عملیاتی 

اعـم از انبارها، سـیلوها، مخازن نفتـی و سـایت‌های خدمات فنی 

و تعمیرگاهـی پرداختـه و در این بین تمـام عملیات بهره‌بـرداری از 

سـایت‌های مذکـور، تعمیـر و نگهـداری، جـذب نیروهای انسـانی 

و پرداخـت کلیـه هزینه‌هـای ذی‌ربـط راسـا از طریـق آن‌هـا انجـام 

می‌گیـرد. به‌طـور مثـال:

1-  بهره‌برداری از فاز نخست کارخانه تولید روغن خوراکی با ظرفیت 

تولید سالانه دو میلیون تن با ارزشی بالغ بر دو هزار میلیارد ریال که 

با مشارکت بخش خصوصی توانمند در مساحتی معادل 218 هزار 

مترمربع  صورت گرفته و موجب فراهم ساختن بیش از 900 فرصت 

شغلی می‌شود.

2-  شروع عملیات احداث کارخانه نورد فولاد با ظرفیت تولید سالانه 

250 هزار تــن به ارزش 365 میلیــارد ریال به‌منظــور تولید انواع 

میله‌گرد، نبشی و ورق آهن در مساحتی  حدود 12 هکتار با مشارکت 

بخش خصوصی.

3-   احداث و بهره‌برداری از پایانه‌ها و مخازن نگهداری فرآورده‌های  

نفتی برای ارائه خدمات لجستیک به کالاهای صادراتی  و ترانزیتی.

5.بندر در سه سال آتی

در پایان چنان‌چه ارائه تصویری از بندر امام خمینی)ره( در سه سال 

بعد مدنظر باشد باید تاکید کنم که بر اساس برنامه‌ریزی‌های به عمل 

آمده و پروژه‌ها و طرح‌های در دست اجرا می‌توان امیدوار بود که در 
بندر امام خمینی)ره(

  بــا بهره‌گیری از اراضی ٦٠٠ هکتاری طرح توســعه لجســتیک 

بندری، پویایــی و بالندگی بخش خصوصی برای توســعه سرمایه 

گزاری ها در منطقــه ویژه اقتصادی بندر امــام، سرعت و دامنه‌ای 

مضاعف خواهد یافت.

  ترمینال تمام مکانیزه  شــاره ٤  غلات بــا ١٠٠ درصد پیشرفت 

فیزیکی و عمرانی، در مدار فعالیت قرار گرفته و ترمینال‌های تمام 

مکانیزه شماره ١و٢ غلات نیز در آستانه بهره‌برداری خواهد بود.

  ترمینــال کانتینری با مشــارکت بخش خصوصی و با اســتقرار 

تجهیزات مدرن و روزآمد، سهم فزاینده‌ای از بازار کانتینری کشور را 

به خود اختصاص خواهد داد.

  با بهره‌برداری از طرح‌های تولید روغن خوراکی، نورد فولاد، صنایع 

بسته‌بندی، خدمات حمل و نقل و خدمات ارزش افزوده که در حال 

اجرا یا در حال انعقاد قرارداد هستند، بندر امام خمینی)ره( به‌عنوان 

بندری آینده‌نگر، به کانون لجســتیک بندری، توســعه، اشتغال و 

خدمات ترانزیت کشور تبدیل خواهد شد.  

  با بهره‌برداری از طرح‌های توسعه ریلی درون بندری و ترمینال‌های 

ریلی، سهم حمل و نقل ریلی  از بازار حمل در بندر امام خمینی)ره( 

افزایش قابل توجهی خواهد یافت.

  تکمیل و بهره‌برداری از ترمینال‌های نفتی در دست اجرا و تنوع 

سبد محصولات نفتی، بندر امام خمینی)ره( را به‌عنوان مرکز ترانزیت 

و صادرات محصولات نفتی، بیش از پیش مــورد توجه فعالان بازار 

نفت قرار خواهد داد. 

  با اتمام عملیات اجرایی و عمرانی طرح‌هــای بازیافت مواد زاید 

شــناورها و طرح تصفیه‌خانه فاضلاب مجتمع بندری، بندر امام به 

الگوی بنادر کشور در حفاظت از محیط‌زیست بدل خواهد شد. 

سال سی‌ودوم
شــماره244
تیــــر1396
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بررســی‌های اقتصادی نشــان می‌دهد 6 درصد از اقتصاد استان 

مازندران و 63 درصد از اقتصاد شهرستان نوشهر متاثر از فعالیت‌های 

تجاری بندر نوشــهر است. همین کافی اســت تا بتوان به جایگاه 

اقتصادی مهم بندر نوشهر در منطقه پی برد. این بندر در حال حاضر 

با مساحت 40 هکتار و دارا بودن 11 پست اسکله تجاری و خدماتی و 

تجهیزات مناسب خشکی و دریایی و آبخور 5 متر از موقعیت مناسبی 

در بین بنادر شمالی کشــور برخوردار اســت و شرایط برای ورود و 

پهلودهی کشتی‌های تجاری با ظرفیت بیش از  شش هزار و 500 

تن در این بندر فراهم است.

نوشــهر در ســه ســال آینده به عملکرد بالاتر از 50 درصد ظرفیت 

اسمی خود از چهار میلیون تن در سال خواهد رسید. قراردادهای 

سرمایه‌گذاری متعدد در حال انعقاد و اجرای آن‌ها گویای این مهم 

خواهند بود. 

این بندر به‌عنوان نزدیک‌ترین بندر تجاری کشور به پایتخت )۲۰۰ 

کیلومتر( از طریق چهار مسیر کندوان، هراز، فیروزکوه و جاده رشت 

– قزوین به مراکز مهم تجاری – صنعتی دسترسی دارد. با راه‌اندازی 

آزادراه تهـــران – شمـــال این مســــافت به ۱۲۰ کیلومتر کاهش 

خواهد یافت و به این ترتیب به موقعیتی استثنایی در بهره‌برداری از 

توانمندی‌های ترانزیتی کریدور شمال - جنوب دست خواهد یافت. 

با بهره‌برداری از فازهای بعدی آزادراه تهران شمال که در  دستور کار 

وزارت راه و شهرسازی قرار دارد بندر نوشهر به یکی از فعال‌ترین بنادر 

منطقه تبدیل خواهد شد که می‌تواند با استفاده از اراضی موجود 

استان‌های کرج و تهران به‌عنوان اصلی‌ترین  و نزدیک‌ترین پسکرانه 

بندری، با افزایش محوطه‌های انبارش کالا جذب کالای بیشــر و 

افزایش عملیات تخلیه و بارگیری را به دنبال داشته باشد. همچنین  

دسترسی سریع به پایتخت، موقعیت استراتژیک ایده‌آل، زمینه‌های 

مستعد سرمایه‌گذاری در بخش‌های تجاری و کشتیرانی و جاذبه‌های 

توریستی و تفریحی بی‌نظیر را ایجاد خواهد کرد.

گردشگری فرا منطقه‌ای که در دستور کار این بندر قرار دارد، مبحث 

دیگری اســت که جهش بزرگی بــرای بندر نوشــهر در پی خواهد 

داشت. جذب میزان ارزش‌افزوده حاصل از فعالیت‌های گردشگری 

دریایی و ایجاد اشــتغال حاصــل از آن با تلاش‌های بــدون وقفه و 

پیگیری‌های مستمر و اخذ مجوزهای لازم از طریق وزارت امور خارجه 

و ارگان‌های ذیربط در حال انجام است تا ما را به این مهم نزدیک‌تر 

سازد. راه‌اندازی خط مسافری میان بندر نوشهر و بنادر کشورهای 

ترکمنستان و آذربایجان در افق سه ساله آینده و تردد کشتی‌های 

مسافری تصویر دیگری از افق پیش روی این بندر است.

برنامه احداث کانتینریارد بندر نوشهر به متراژ یک هکتار و با ظرفیت 

70TEU  کانتینر یخچالی فعالیت مهم دیگری است که بندر نوشهر 

را به استفاده بیشتر از زیرساخت‌ها و توانمندی‌های بالقوه خود موفق 

می‌ســازد. که در نتیجه آن، افزایش تردد کشتی‌های کانتینری به 

افزایش توان عملیاتی و استفاده از پتانسیل‌ها و ظرفیت‌های موجود 

بندر نوشهر کمک شایانی خواهد نمود.

بندر نوشــهر در حال حاضر بهترین آبخور را در بین بنادر شــالی 

کشــور داراســت و در آینده نزدیک با توجه به بازســازی و توســعه 

اســکله‌های آن به آبخوری با عمق ۷/۵ متر دست خواهد یافت و با 

توجه به ورود کشتی‌هایی با ظرفیت بیشــر و کاهش قیمت تمام 

شده کالاها موقعیت ممتاز دیگری برای این بندر رقم خواهد خورد .

بندر نوشهر در سه سال آینده و در جهت ارایه خدمات بهتر دو مکنده 

و ســه جرثقیل 63 تنی به مجموعه لجستیکی خود اضافه خواهد 

کرد تا شــاهد افزایش سرعت تخلیه و بارگیــری و کاهش نرم‌های 

عملیاتی باشیم.

مجموعه مدیران و کارکنان منطقه ویژه اقتصادی بندر نوشهر تلاش 

دارند تا با اجرای  هرچه بهتر برنامه‌های تدوین‌شده در راستای توسعه 

کسب‌وکار بندر، شرایط مناســبی را برای فعالیت سرمایه‌گذاران و 

فعالان اقتصادی فراهم آورند.

چشم‌انداز بندر نوشهر 

برای توسعه کسب و کار 

دریا محور

چشــم‌انـــداز بنـــدر
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بندر چابهار، 

توسعه همه 

جانبه محور شرق

ــد و  ــوس هنـ ــال اقیانـ ــن در شـ ــرار گرفـ ــا قـ ــار بـ ــدر چابهـ بنـ

دریـــای عـــان و شرقی‌تریـــن نقطـــه از ســـواحل کشـــور موســـوم 

بـــه ســـواحل ارزشـــمند مکـــران، از نظـــر جایـــگاه حمـــل و نقـــل 

ـــه‌ای  ـــدور عمـــده منطق ـــی در مســـیر دو کری چندوجهـــی بین‌الملل

ــی  ــه و دروازه طلایـ ــرار گرفتـ ــی قـ ــال–جنوب و شرقی–غربـ شـ

ـــود.  ـــوب می‌ش ـــتان محس ـــورهای CIS و افغانس ـــه کش ـــت ب ترانزی

ایـــن بنـــدر از مجموعـــه شـــهید کلانـــری )بـــا30 هکتـــار مســـاحت 

ـــت  ـــج پس ـــری، پن ـــه کانتی ـــع محوط ـــزار و 500 مترمرب کل، 18 ه

ـــی( و شـــهید  ـــی دریای ـــال مســـافری بین‌الملل اســـکله و یـــک ترمین

ـــار مســـاحت،  ـــج پســـت اســـکله )شـــامل 254 هکت ـــا پن بهشـــتی ب

کاربریسال احداثآبخور )متر(ظرفیت )تن(عرض )متر(طول )متر(شماره اسکلهنام بندر

شهید بهشتی

چند منظوره52655380000-141383

چند منظوره41501525000-8/51362

چند منظوره31501525000-8/51362

نفتی21501525000-8/51362

کالای عمومی11501525000-81362

شهید کلانتری
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کالای عمومی لنج‌ها445302500-51362

کالای عمومی لنج‌ها345302500-31362

کالای عمومی لنج‌ها245302500-21362

کالای عمومی لنج‌ها145302500-21362

سال سی‌ودوم
شــماره244
تیــــر1396
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30 هـــزار مترمربـــع انبـــار، یـــک پســـت اســـکله نفتـــی و چهـــار 

پســـت اســـکله چنـــد منظـــوره(، در مجمـــوع بـــدون احتســـاب طـــرح 

ـــت در  ـــن ظرفی ـــون ت ـــا 2/5 میلی ـــتی ب ـــهید بهش ـــدر ش ـــعه بن توس

ســـال بـــه شرح جـــدول ذیـــل تشـــکیل شـــده اســـت و چنان‌چـــه 

ـــت  ـــامل دو پس ـــتی )ش ـــهید بهش ـــدر ش ـــعه بن ـــرح توس ـــاز اول ط ف

اســـکله کانتیـــری و ســـه پســـت اســـکله چنـــد منظـــوره( بـــا ظرفیـــت 

ـــت را  ـــرداری اس ـــه در شرف بهره‌ب ـــال ک ـــن در س ـــون ت ـــش میلی ش

بـــه آن بیفزاییـــم، در مجمـــوع ظرفیـــت آن بـــه 8/5 میلیـــون تـــن 

ـــا  ـــد، ب ـــان می‌ده ـــی نش ـــات کارشناس ـــه مطالع ـــید ک ـــد رس خواه

ـــت 15  ـــه، ظرفی ـــزات مربوط ـــکله‌ها و تجهی ـــه از اس ـــتفاده بهین اس

میلیـــون تـــن نیـــز قابـــل دسترســـی اســـت. بنـــدر چابهـــار بـــا وجـــود 

ـــه‌ای،  ـــادی منطق ـــر اقتص ـــگاه برت ـــه جای ـــیدن ب ـــرای رس ـــاش ب ت

ـــت‌محیطی  ـــی و زیس ـــات ایمن ـــدار و موضوع ـــعه پای ـــز از توس هرگ

ــر  ــاوه بـ ــور عـ ــن منظـ ــه همیـ ــرد، بـ ــد کـ ــی نخواهـ چشم‌پوشـ

ـــور  ـــرش حض ـــی، گس ـــل رادیوی ـــش کام ـــرای پوش ـــزی ب برنامه‌ری

مرکـــز جســـتجو و نجـــات دریایـــی، نظـــارت بـــر ایمنـــی شـــناور 

ــی  ــه‌های دریایـ ــه نقشـ ــق تهیـ ــراه از طریـ ــی آبـ ــای ایمنـ و ارتقـ

اســـتاندارد و به‌روزرســـانی آن‌هـــا؛ نســـبت بـــه سرمایه‌گـــذاری در 

ـــذار  ـــارکت سرمایه‌گ ـــا مش ـــی ب ـــت دریای ـــظ محیط‌زیس ـــوزه حف ح

خارجـــی )شرکـــت SWAUPE( نیـــز فعـــال و در حـــال واگـــذاری 

ـــه بخـــش  ـــد کشـــتی‌ها ب خدمـــات تســـهیلات جمـــع‌آوری مـــواد زای

خصوصـــی اســـت. 

طرح توسعه بندر شهید بهشتی

ـــام معظـــم رهـــری در خصـــوص توســـعه  ـــات مق ـــروی از منوی ـــا پی ب

ــا تاکیـــد بـــر لـــزوم تکمیـــل  ســـواحل مکـــران و محـــور شرق و بـ

زیرســـاخت‌های لازم بـــرای توســـعه بنـــدر چابهـــار به‌عنـــوان 

ـــرد  ـــا رویک ـــتی ب ـــهید بهش ـــدر ش ـــعه بن ـــرح توس ـــن گام، ط مهم‌تری

ــا  ــت‌محیطی، بـ ــی و زیسـ ــادی، اجتماعـ ــدار اقتصـ ــعه پایـ توسـ

ـــا  ـــاز اول ب ـــزی و ف ـــاز برنامه‌ری ـــج ف ـــن در پن ـــون ت ـــت 83 میلی ظرفی

ـــون  ـــاز و هم‌اکن ـــال 1385 آغ ـــن، در س ـــون ت ـــش میلی ـــت ش ظرفی

بـــا پیشرفـــت فیزیکـــی بـــه شرح ذیـــل در شرف بهره‌بـــرداری اســـت.

 جابه‌جایـــی و پایـــش بیـــش از 32 هـــزار کلنـــی مرجـــان در 

راســـتای توســـعه زیســـت‌محیطی پایـــدار )بـــه میـــزان 100 

درصـــد(.

 اجـــرای عملیـــات لایروبـــی، معـــادل 15 میلیـــون مترمکعـــب 

)بالـــغ بـــر 94 درصـــد کل لایروبـــی(.

 اجـــرای موج‌شـــکن و دایک‌هـــای ســـنگی پیرامونـــی بـــا 

اســـتفاده از 3 میلیـــون مترمکعـــب عملیـــات ســـنگی )بـــا پیشرفـــت 

100 درصـــد(.

ـــت  ـــا پیشرف ـــار )ب ـــاخت 203 هکت ـــه مس ـــی ب ـــتحصال اراض  اس

ــد(. 100 درصـ

 ســـاخت دو پســـت اســـکله کانتیـــری بـــه طـــول 720 مـــر و 

آبخـــور 16 مـــر و 31 هکتـــار پســـکرانه محوطـــه )بـــا پیشرفـــت 

92 درصـــد(.

 ســـاخت ســـه پســـت اســـکله چنـــد منظـــوره بـــا طـــول 684 مـــر و 

آبخـــور 16 و 14 مـــر و 33 هکتـــار پســـکرانه محوطـــه.

ــراتژیک  ــل اسـ ــتگاه جرثقیـ ــب 9 دسـ ــال و نصـ ــد، انتقـ  خریـ

ــد(.  ــت100 درصـ ــا پیشرفـ ــدری )بـ ــه‌ای بنـ ــاحلی و محوطـ سـ

 خریـــد 13 دســـتگاه تجهیـــزات بنـــدری مکمـــل در شرف انتقـــال، 

ـــر و ترانســـتینر )100  ـــر هندل ـــی کانتی ـــچ اســـتاکر، امت شـــامل ری

درصـــد(.

 در حال حاضر بـا در نظر گرفتن پیشرفت 92 درصدی اسـکله‌ها 

و 30 هکتـار محوطه ترمینـال کانتیرنی و جرثقیل‌هـا و تجهیزات 

بنـدری تامین شـده بـه شرح ذیل، ایـن بنـدر توانایی پهلـو دهی و 

تخلیه و بارگیری کشـتی‌های کانتینری لاینر و کشـتی‌های فله‌بر 

با ظرفیـت 120 هـزار تن را دارا اسـت.

شرایط
تعداد اسکلهظرفیت کالا

)TEU( کانتینری)فله مایععمومیکانتینرمجموع )تن(فله مایع )تن(عمومی )تن

740/0001/670/0003/000/0008/500/0003111بعد از پایان فاز 1

ارزش )دلار(ظرفیت )تن(تعدادنوع تجهیزردیف

1550 LHM 1407/425/800 تن2جرثقیل ساحلی

2420 LHM 809/694/200 تن3جرثقیل ساحلی

31130 LTM 1301/053/950 تن1جرثقیل محوطه‌ای

41050 LTM 501/743/030 تن3جرثقیل محوطه‌ای

5KALMAR 41/605/000ریچ استاکر

6KALMAR 82/129/300امپتی کانتینر هندلر

20236/470 تن1لیفتراک سنگین7

100.00025/680/000 تن1سیلوی مکانیزه غلات8

6004/386/876 تن بر ساعت2مکنده غلات9

2532/100/000 مگا وات1 نیروگاه برق10

تصویری از بندر شهید کلانتری )سمت راست( و تصویری از بندر شهید بهشتی و فاز 1 )سمت چپ(

چشــم‌انـــداز بنـــدر
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گردشگری دریایی:

ــتان  ــتان و بلوچسـ ــتان سیسـ ــوردی اسـ ــادر و دریانـ اداره کل بنـ

در راســـتای توســـعه صنعـــت حمـــل و نقـــل دریایـــی و گســـرش 

ـــا، سرمایه‌گـــذاری  گردشـــگری و جابه‌جایـــی مســـافر از طریـــق دری

ــی و  ــافری بین‌المللـ ــال مسـ ــاد ترمینـ ــه ایجـ ــرده در زمینـ گسـ

تامیـــن تجهیـــزات مـــورد نیـــاز کـــرده و بـــا تکمیـــل ســـاخت ترمینـــال 

مســـافری بین‌المللـــی بنـــدر شـــهید کلانـــری چابهـــار، بـــا 

زیربنـــای چهـــار هـــزار مترمربـــع و هزینـــه بالـــغ بـــر 55 میلیـــارد 

ریـــال خـــط مســـافربری دریایـــی مســـقط–چابهار بـــا کشـــتی 

مســـافربری مـــدرن از نـــوع HSC را برقـــرار کـــرد و هم‌اکنـــون 

ـــت و پشـــتیبانی از بخـــش خصوصـــی در راســـتای  به‌منظـــور حمای

ــال  ــار لازم در حـ ــا تخصیـــص اعتبـ ــافری بـ ــط مسـ ــداری خـ پایـ

واگـــذاری ترمینـــال مســـافری بین‌المللـــی بنـــدر شـــهید کلانـــری 

در قالـــب مناقصـــه اســـت. 

تغییر مسیر خطوط کشتیرانی و چشم‌انداز آتی 

بندر چابهار:

ــه زیرســـاخت‌های کنونـــی و  ــه بـ ــا توجـ ــود بـ پیش‌بینـــی می‌شـ

پســـکرانه‌ای در حـــال توســـعه بنـــدر چابهـــار همچـــون خـــط راه‌آهـــن 

ـــیمی  ـــهر-چابهار، پتروش ـــه گاز ایرانش ـــط لول ـــدان، خ چابهار-زاه

نگیـــن مکـــران و ایجـــاد صنایـــع فـــولاد و احـــداث فـــرودگاه 

ــورهای  ــادر کشـ ــعه بنـ ــن توسـ ــار و همچنیـ ــی چابهـ بین‌المللـ

همســـایه از جملـــه عـــان )بنـــدر صحـــار( و پاکســـتان )گـــوادر( 

ـــرای  ـــان را ب ـــه و جه ـــتیرانی منطق ـــای کش ـــد شرکت‌ه ـــگاه جدی ن

ـــر  ـــه بازارهـــای کشـــورهای CIS و افغانســـتان  از تمرکـــز ب رســـیدن ب

خلیج‌فـــارس خـــارج و بـــه دریـــای عـــان و بیـــن بنـــادر چابهـــار، 

صحـــار و گـــوادر معطـــوف می‌کنـــد. در همیـــن راســـتا حرکـــت 

بـــه ســـمت تـــری قوانیـــن مناطـــق ویـــژه اقتصـــادی بـــه بنـــادر 

شـــهید بهشـــتی و کلانـــری در جهـــت تســـهیل سرمایه‌گـــذاری 

و ارائـــه خدمـــات بنـــدری ارزان و سریـــع و سرمایه‌گـــذاری 

بخـــش خصوصـــی در حـــوزه ترمینـــال مـــواد معدنـــی، مخـــازن 

ــکله‌های  ــداث اسـ ــی و احـ ــیمی و نفتـ ــواد پتروشـ ــداری مـ نگهـ

ـــه افق‌هـــای  ـــی؛ ضمـــن فراهـــم کـــردن رســـیدن ب اختصاصـــی نفت

برتـــر منطقـــه‌ای، تاییـــد کننـــده نقـــش کلیـــدی بنـــدر چابهـــار 

به‌عنـــوان موتـــور مولـــد توســـعه ســـواحل مکـــران و محـــور شرق 

 CIS کشـــور و به‌عنـــوان دروازه طلایـــی ترانزیتـــی بـــه کشـــورهای

و افغانســـتان اســـت.

سال سی‌ودوم
شــماره244
تیــــر1396
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موضوع حمل ونقل دریایــی به دلیل تاثیرگذاری آن بر قیمت تمام 

شده کالا در کشورهای در حال توسعه جایگاه والایی داشته و توجه 

به آن در عرصه فعلی تجارت موجود در میان صاحبان صنایع و کالا 

نقشــی مهم و حیاتی پیدا کرده اســت. در چنین شرایطی اعمال 

خواسته یا ناخواســته هرگونه وقفه یا ایجاد هزینه‌های غیرضروری 

در چرخه حمل‌ونقل دریایی کالا، شرایط فعالیت در حمل‌ونقل را با 

چالش‌هایی روبه‌رو می‌کند. همان‌گونه که مستحضرید در سال‌های 

اخیر حمل‌ونقل دریایی که پیشــانی تجارت خارجی کشورمان به 

شــار می‌رود با تنگناهای زیادی روبرو بوده است. اگرچه همواره 

سعی شده با اتخاذ سیاست‌های لازم آثار این نوع چالش‌ها کاهش 

یافته یا خنثی شــود،  امــا تحریم‌های بی‌رحمانه شــورای امنیت، 

تحریم یک‌جانبه امریکا و اتحادیه اروپا با هدف خارج کردن خطوط 

کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران از مسیرهای اصلی تجاری دنیا و 

از دست دادن سهم بازار حمل و نقل دریایی همزمان با رکود اقتصاد 

بین‌المللی، عملکرد شرکت‌های کشتیرانی ایرانی، مالکان کشتی، 

سازمان ‌بنادر و دریانوردی،‌ فعالان اقتصادی، صاحبان کالا و .... را 

تحت شعاع خود قرار داد. امروزه در فضای کسب و کار، بنادر با تلاش 

برای دستیابی به ســه هدف عمده افزایش سرعت حمل، کاهش 

هزینه حمل و افزایش ایمنی، به‌عنوان بستر مناسب ارائه خدمات 

لجستیک زنجیره تامین، خدمات مورد نیاز در سیستم حمل و نقل را  

به‌طور کارا و کم‌هزینه ارایه می‌کنند. اما این زنجیره تامین، پس از 

تحریم‌های گسترده و ظالمانه، شرایط فعالیت اقتصادی و بازرگانی 

کشور را تحت تاثیر خود قرار داده به‌طوری‌که که تبعات آن برای همه 

در این سال‌ها قابل لمس و مشهود بوده است. 

از این جهت یکی از مهمترین موضوعاتی کــه می‌تواند همواره در 

خلال موضوع تحریم‌ها بسیار مورد توجه باشد مساله سرمایه‌گذاری 

در فعالیت‌های بندری و دریایی توسط افراد و شرکت‌های خارجی 

اســت. مســاله‌ای که قبل از وضع تحریم‌های اقتصادی در حال 

شکل‌گیری بود اما با وضع تحریم‌ها دستخوش تغییر و گاها حتی از 

دستور کار خارج شد. همان‌طور که می‌دانیم جذب سرمایه خارجی 

بهترین نوع تامین مالی پروژه‌های بزرگ و زیرســاختی اســت که 

موجب می‌شود منابع مالی همراه با فن‌آوری روز جهان وارد کشور 

شود. از آن‌جایی‌که بر اســاس چشم‌انداز ۱۴۰۴، ایران باید کشور 

نخست منطقه باشد، اجرایی شــدن برنامه برجام فرصت مناسبی 

بود تا برای شکوفایی حمل‌ونقل دریایی تلاش کنیم و در این زمینه، 

با جذب سرمایه‌گذاری خارجی و اصلاح رویه‌های مشارکت بخش 

خصوصی، با استفاده از توانمندی‌های بیرونی و اقتصاد بین‌المللی 

بر رکود فائــق آییم. گرچه همــواره وزارت راه و شهرســازی و به‌تبع 

آن ســازمان بنادر و دریانوردی با وجود تحریم‌هــای اخیر امریکا و 

ادعاهایی مبنی بر تلاش در جلوگیری از اجرای برجام، بر لزوم توسعه 

و بهبود وضعیت بنادر در همه زمینه‌ها تاکید ویژه داشته و در تلاش 

است تا در کنار تلفیق توانمندی‌های داخلی با ظرفیت‌های موجود 

در عرصه بین‌المللــی، مدرن‌ترین و ایده‌ال‌ترین زیرســاخت‌های 

نرم‌افزاری و سخت‌افزاری را در جهت فرآیند صادرات و واردات فراهم 

کند. به‌طوری‌که همه فعالان اقتصادی عرصه حمل و نقل دریایی و 

بنادر همواره منتظر روزی هستند تا با لغو کامل تحریم‌ها کلیه موانع 

از سر راه سرمایه‌گذاری خارجی برای ورود به حوزه دریایی و بندری 

ایران برداشته شود. بنابراین در زمان حاضر و پیش‌رو، ضروری است 

با برنامه‌ریزی صحیح و اجرایی در کنار بازسازی رویه‌های مدیریتی 

و اصلاح ساختارهای موجود با الهام از تجربه کشورهای توسعه‌ یافته 

اقدام شــود. گرچه در این میان رویکرد همیشگی سازمان بنادر و 

دریانوردی  توجه به امر سرمایه‌گذاری و ایجاد سرمایه‌گذاری‌های 

مشترک بوده است. 

 به‌طــور کل در سیاســت پیش روی ســازمان بنــادر و دریانوردی، 

برای بنادر متوسطی از نظر اندازه مانند بندر خرمشهر به‌تبع بنادر 

بزرگی همچون بندر شهید رجایی و بندر امام خمینی )ره(، برنامه 

و طرح‌های از پیش تعیین شــده‌ای تهیه و تنظیم شده است که بر 

خرمشهر، بهبود مداوم 

عملیات بندری

چشــم‌انـــداز بنـــدر
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اساس آن برنامه‌ها و پروژه‌های زیرساختی دنبال می‌شود. به‌عبارتی 

بندر خرمشهر عملا با توجه به همین موضوع تاکنون توانسته است 

به تکمیل تمامی زیرســاخت‌های بندری خود پرداخته و به‌نوعی 

به‌عنوان یکی از قطب‌های حمل و نقلی شــال خلیج‌فارس باقی 

بماند. گواه موضوع در این است که هم‌اکنون پتانسیل‌های بالقوه 

گذشته در این بندر در بســیاری از زمینه‌ها،  بالفعل گشته و عملا 

امروزه شاهد اقدامات و عملکرد مثبت این بندر در زمینه‌های مختلف 

کاری هستیم. این بندر ملقب به بزرگ‌ترین بندر آزاد تجاری کشور با 

حمایت‌های سازمان بنادر و دریانوردی نسبت به زمان جنگ تحمیلی 

به‌طور کامل احیا شــده و با دارا بودن 20 پســت اسکله و پسکرانه 

مناسب بهترین پتانسیل در شمال خلیج‌فارس است که البته انتظار 

می‌رود تا استفاده بهینه‌تری از ظرفیت‌های موجود با وضع قوانین و 

مقررات ویژه در آن باشیم.

 در حال حاضر اقدامات ارزشمندی در بندر خرمشهر در حال انجام 

است به‌طوری‌که در کنار فعال بودن عملیات‌های بندری، در بخش 

دریایی به دلیل وجود یکی از مهم‌ترین موانع در سد راه کشتیرانی 

با سرعت بسیار مناســبی در حال انجام است که به لطف پیگیری 

این بندر و توجه مســئولان امــر در قالب قــرارداد 39 فروند مغروقه 

خارج‌سازی مغروقه‌ها، عملا تا سال آینده تمامی مغروقه‌های سمت 

ساحل ایران برداشته شده است. این در حالی است که این اداره کل 

با هماهنگی سازمان بنادر و وزارت امور خارجه پیگیری خارج‌سازی 

مغروقه‌های سمت ساحل عراق نیز است که در صورت نهایی شدن 

مذاکرات، به یاری خدا امیدواریم مقدمــات لایروبی رودخانه اروند 

اتفاق بیافتد. عدم لایروبی رودخانه موضوعی است که از سال‌های 

بعد از جنگ تحمیلی این بندر را در بخش دریایی در تنگنا قرار داده 

و البته خوشبختانه در بخش خارج‌سازی مغروقه‌ها که مقدمه انجام 

لایروبی است در این سال‌ها اقدامات خوبی صورت گرفته و همان‌طور 

که گفته شــد در ســال آینده نیز به اتمام خواهد رســید . در بخش 

ترمینال‌های فعال بندر در کنار فعالیت‌های جاری، تمامی اپراتورهای 

فله ، جنرال کارگو ، نفتی ، خودرو و مسافری که در بندر فعال هستند 

این اداره کل اقدام بــه انعقاد قرارداد جدید احــداث و بهره‌برداری 

از ترمینال جدید کانتینری در ســال 95 نمود که عملا طبق برنامه 

قراردادی فی‌مابین این اداره کل و بخش خصوصی و طی سه سال 

اول احداث ترمینال با تجهیزات استراتژیک و مدرن در ترمینال جدید 

انتظار می‌رود تا حجم ترافیک تخلیه و بارگیری کانتینری حداقل تا 

سه برابر در این بندر افزایش یابد. این در حالی است که هم‌اکنون 

متوسط سالانه تخلیه و بارگیری در بخش کانتینری تقریبا نزدیک 

به 100 هزار TEU اســت که در قرارداد جدید ترمینال تا 300 هزار

TEU  پیش‌بینی شده است. باید خاطرنشان کرد که این بندر به جز 

دو سال اخیر، در سال‌های گذشته به‌دلیل موانع ایجاد شده که به 

آن‌ها اشاره شد گاها در برخی بخش‌ها رشد منفی را نیز شاهد بوده 

است. البته باید به این نکته نیز توجه کرد که کاهش عملیات‌های 

بندری در کل بنادر کشــور در ســال‌های اخیر ارتباط مستقیم به 

موضوع ورود کشتی‌ها به بنادر نداشته، بلکه کاهش تجارت و رکود 

شاخص‌های اقتصادی جهانی و منطقه‌ای، مسلما اثرات منفی خود را 

در بخش‌های مربوطه بر عملکرد مجموعه گذاشته است و در این میان 

آثار عملی آن صرفا متوجه کشور ایران و بنادر کشور نبوده و نیست. 

همان‌طور که بیان شد فشار تحریم‌های سال‌های اخیر بر کشور، در 

صنعت حمل‌ونقل بسیار دشوار و البته پرهزینه بوده به‌طوری‌که در 

کنار جو روانی ایجاد شده ی ایام اخیر از سوی کشور آمریکا در منطقه،‌ 

طبیعی است که اثرات اقتصادی در این حوزه از حمل و نقل به‌کندی 

نمایان شود.  بنابراین امیدواریم با لحاظ کردن چهارچوب‌های قانونی 

و سیاست‌های خاص در این حوزه، در کنار ایجاد شرایط مناسب برای 

ورود سرمایه‌گذاران خارجی در بنادر کشور و البته با اتخاذ شیوه‌هایی 

برای واگذاری خدمات بندری،‌ و همچنین استفاده از سیاست‌های 

تشویقی و اصلاح رویه‌ها در عمده بخش‌های دریایی و بندری، حجم 

عملیات در بنادر را ارتقا‌ بخشیم. 

سال سی‌ودوم
شــماره244
تیــــر1396
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گفـــــــت‌وگـــــــو

ــوان  ــی عنـ ــم پانامایـ ــت پرچـ ــا و ثبـ ــورد پانامـ ــه‌ای در مـ  تاریخچـ

بفرماییـــد؟

ـــاوگان  ـــرای ن ـــود را ب ـــم خ ـــت پرچ ـــا ثب ـــه پانام ـــش ک ـــال پی 100 س

دریایـــی اعـــام کـــرد درســـت در اواخـــر جنـــگ جهانـــی اول بـــود کـــه 

ـــه علـــت مســـایل و قوانینـــی  یـــک کشـــتی مســـافربری آمریکایـــی ب

کـــه در آن زمـــان در آمریـــکا وجـــود داشـــت و بـــه دلیـــل برطـــرف 

ــی  ــک آمریکایـ ــا مالـ ــتی بـ ــن کشـ ــا، اولیـ ــردن محدودیت‌هـ کـ

ــکان  ــون مالـ ــان تاکنـ ــرار داد. از آن زمـ ــود قـ ــم خـ ــت پرچـ را تحـ

شـــناورهای تجـــاری و خدماتـــی تصمیـــم گرفتنـــد در شرایطـــی 

کـــه در کشـــور خـــود ممکـــن اســـت از حیـــث وجـــود قوانیـــن و 

ـــه خـــود  ـــرای تجـــارت و سرمای ـــی از هـــر نظـــر، محدودیتـــی ب مقررات

ـــت  ـــرای ثب ـــن ب ـــور ام ـــوان کش ـــا به‌عن ـــور پانام ـــد از کش ـــاد کن ایج

شـــناور خـــود اســـتفاده کننـــد در مقابـــل پانامـــا نیـــز بـــرای اطمینـــان 

ـــازمان  ـــان، س ـــود در سراسر جه ـــی خ ـــکان بین‌الملل ـــه مال دادن ب

ــی  ــد تمامـ ــا بتوانـ ــرار داد تـ ــان قـ ــه از جهـ Segumar را 9 منطقـ

ــادی و  ــط عـ ــناور را در شرایـ ــکان شـ ــای مالـ ــته‌ها و نیازهـ خواسـ

بحرانـــی به‌طـــور کامـــل پوشـــش دهـــد.

 پرچم راحتی )Flag of convenience( چیست ؟

ـــه موجـــب  پرچـــم راحتـــی )FOC( یـــک عمـــل تجـــاری اســـت کـــه ب

نماینده دولت پاناما در امور دریایی در یاران در گفت‌وگو با بندر و دریا اعلام کرد: 

نمایندگی رسمی دولت پاناما

در امور دریایی در ایران آغاز به کار کرد

ـــرای  ـــی ب ـــه پانامای ـــدور گواهینام ـــران و ص ـــناورهای ای ـــر روی ش ـــی ب ـــم پانامای ـــت پرچ ـــور ثب ـــا در ام ـــمی پانام ـــی رس ـــر نمایندگ ـــران دف ـــار در ای ـــن ب ـــرای اولی ب

ـــه  ـــده ک ـــث ش ـــروزه باع ـــود ام ـــی، خ ـــای پرچم ـــوب و مزای ـــات مطل ـــه خدم ـــل ارای ـــه دلی ـــا ب ـــور پانام ـــد. »کش ـــت ش ـــه خدم ـــه ارای ـــاضر ب ـــی ح ـــوردان ایران دریان

اکـــر کشـــورهای صنعتـــی دنیـــا هماننـــد آمریـــکا، ژاپـــن، چیـــن، کـــره جنوبـــی و ســـایر کشـــورهای دیگـــر از مزایـــا و امکانـــات پرچـــم پانامـــا در تـــردد شـــناورها و 

ـــت و  ـــران گف ـــا در ته ـــور پانام ـــده کش ـــا نماین ـــا ب ـــدر و دری ـــه بن ـــر، ماهنام ـــنایی بیش ـــرای آش ـــند.« ب ـــادی برس ـــت اقتص ـــت پیشرف ـــه نهای ـــود ب ـــای خ ناوگان‌ه

ـــت : ـــل آورده اس ـــه عم ـــی ب گوی
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شکل  1 تعداد کشتی‌های ثبت شده در هر کشور

ـــتی  ـــان کش ـــر از صاحب ـــری غی ـــور دیگ ـــاری در کش ـــتی تج آن کش

ــان  ــور اســـت. صاحبـ ــناور آن کشـ ــناور، شـ ــود و شـ ثبـــت می‌شـ

کشـــتی ممکـــن اســـت کشـــتی را تحـــت یـــک پرچـــم راحتـــی بـــرای 

کاهـــش هزینه‌هـــای عملیاتـــی یـــا اجتنـــاب از مقـــررات کشـــور 

مالـــک، ثبـــت کننـــد. رجیســـری بـــاز  اصطلاحـــی هســـت کـــه 

بـــرای ثبـــت یـــک کشـــتی خارجـــی اســـتفاده می‌شـــود.

ــده و  ــتفاده شـ ــه 1950 اسـ ــی« از دهـ ــم راحتـ ــاح »پرچـ اصطـ

ـــت  ـــتی تح ـــک کش ـــد ی ـــت و آم ـــور رف ـــی به‌منظ ـــی حقوق اصطلاح

پرچـــم و قوانیـــن دولـــت خـــاص اســـت. یـــک کشـــتی تحـــت قوانیـــن 

دولـــت پرچـــم خـــود عمـــل می‌کنـــد و ایـــن قوانیـــن در صـــورت 

ـــون  ـــت قان ـــده تح ـــک پرون ـــر در ی ـــم دیگ ـــتی از پرچ ـــتفاده کش اس

ــود. ــتفاده می‌شـ ــرت اسـ مهاجـ

ـــن پرچـــم  ـــن و معتبرتری ـــه بهتری ـــا چـــه ویژگـــی دارد ک  پرچـــم پانام

راحتـــی دنیـــا حســـاب می‌شـــود؟

امروزه بیش از 72 درصد از کشتی‌ها و ناوگان‌های تجاری دنیا که 

در خطوط تجاری آب‌های بین‌المللی در حرکت هســتند از پرچم 

پاناما به‌عنوان شاخص‌ترین پرچم دنیا برای سهولت ایاب و ذهاب 

خود مورد اســتفاده قرار می‌دهند. پاناما به دلیل داشتن موقعیت 

استراتژیک خود مابین دو اقیانوس اطلس و آرام و کانال پاناما که راه 

ارتباطی بین این دو اقیانوس است و بدون داشتن مسایل سیاسی 

خارجی، کشوری بسیار امن برای تجار دریایی محسوب می‌شود. 

امروزه کشور پاناما با در اختیار داشــن بزرگ‌ترین ناوگان تجاری 

دنیا، حتی بیشتر از مجموع ناوگان تجاری آمریکا و چین، بزرگ‌ترین 

در نوع خود است.

ـــود دارد  ـــا وج ـــادی در دنی ـــه‌ای زی ـــگاه‌های P&I و بیم ـــروزه باش ام

کـــه شـــناورهای تحـــت پرچـــم پانامـــا را بـــدون هیچ‌گونـــه نگرانـــی از 

مســـایل سیاســـی تحـــت پوشـــش و حفاظـــت خـــود قـــرار می‌دهنـــد 

ـــرای نفتکش‌هـــا و شـــناورهای  ـــی ب کـــه ایـــن مـــورد در فضـــای کنون

تجـــاری هـــر کشـــوری کـــه خواهـــان تجـــارت بـــا کشـــورهای جهـــان 

اســـت بســـیار بســـیار حائـــز اهمیـــت بـــوده و همـــه کشـــورهای 

پیشرفتـــه از جملـــه آمریـــکا، ژاپـــن، چیـــن، کـــره جنوبـــی و غیـــره ایـــن 

ـــه نحـــوی کـــه کشـــور ژاپـــن  ـــد ب ـــه خوبـــی درک کـــرده ان مســـئله را ب

بیشتر ناوگان تجاری با پرچم پاناما را در اختیار دارد. 	

ــمی از  ــوز رسـ ــا مجـ ــت بـ ــن شرکـ ــد ایـ ــه می‌دانیـ ــور کـ همان‌طـ

ـــه ثبـــت پرچـــم  ـــوط ب ـــران در امـــور خدمـــات مرب ـــت پانامـــا در ای دول

پانامـــا و تاییـــده مـــدارک دریانـــوردان ایرانـــی و خارجـــی بـــه مـــدارک 

ـــت. ـــت اس ـــغول فعالی ـــی )endorsement( مش پانامای

ـــا را  ـــم پانام ـــت پرچ ـــناورهای تح ـــه ش ـــای P&I ک ـــت کلوپ‌ه لیس

می‌تواننـــد پوشـــش دهنـــد.

منبع : بر اساس شماره 202 از مجله تجارت دریایی پاناما

در زیـــر لیســـت تمامـــی باشـــگاه‌های P&I معتـــر دنیـــا را کـــه 

شـــناورهای تحـــت پرچـــم پانامـــا را تحـــت پوشـــش خـــود قـــرار 

ــت. ــده اسـ ــر شـ ــد ذکـ می‌دهنـ

این شرکت با مجوز 
رسمی از دولت 
پاناما در ایران 

در امور خدمات 
مربوط به ثبت 

پرچم پاناما و تاییده 
مدارک دریانوردان 

ایرانی و خارجی 
به مدارک پانامایی 

 )endorsement(
مشغول فعالیت 

است.

سال سی‌ودوم
شــماره244
تیــــر1396
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گفـــــــت‌وگـــــــو

Argenta Syndicate Management Limited
American Steamship Owners Mutual 

Protection and Indemnity Association, Inc
Alfa Strakhovanie Alandia Marine

Aigaion Insurance Company S.A. AEGIS London Brit Insurance Holdings PLC Beazley P&I Club

Atrium Underwriters Limited Astra Asigurari S.A. Assuranceforeningen Skuld Assuranceforeningen Gard

Charterers P&I Club Chaucer Syndicate Limited Catlin Underwriting Agencies Limited Canopius Managing Agents Syndicate

British Marine Luxembourg S.A. British European & Overseas P&I Hans Van Berghem Gard P&I (Bermida) Ltd

Coastal Marine Mutual Association Ltd. Chubb Insurance Company of Canada Chubb Group of Insurance Companies
China Shipowners Mutual Assurance 

Association

Investflot Insurance Company InterCoastal Shipowners’ P&I B.V. Insurance Company Scandinavia Ingosstrakh Ltd.

Hiscox Syndicate Limited Hanseatic P&I Military Insurance Company
Maritime Mutual Insurance Association 

(NZ) Limited

Liberty Sindicate Management Limited Korea Shipping Association
Korea P&I Club (The Korea Shipowner’s 

Mutual Protection & Indemnity Association)
JSC Rosgosstrakh

Progress – Garant (as part of Allianz) Post and Co. Osprey Underwriting Agency Limited
North Netherlands Protection & Indemnity 

Association

Noord Nederlandsche Navigators P&I
Skuld Mutual Protection and Indemnity 

Association (Bermuda) Ltd.
Safeguard Guarantee Company Ltd

Russian P&I Pool Raetsmarine Insurance B.V. Russian Insurance Centre QBE Insurance Group Limited

Sveriges Angfartygs Assurans Förening 
(Swedish Club)

Suderland Marine Mutual Insurance 
Company Limited

Star Underwriting Agents Limited
SOVAG Schwarzmeer und Ostsee 

Versicherung AG

Soglassye Insurance Company Talbot Underwriting Limited
The Britannia Steam Ship Insurance 

Association Limited
The Japan Ship Owners' Mutual Protection & 

Indemnity Association

The London Steam-Ship Owners' Mutual 
Insurance Association Ltd

The North of England Protecting & 
Indemnity Association Ltd

The Shipowners' Mutual Protection & 
Indemnity Association (Luxembourg)

The South of England Management AG

The Standard Steamship Owners’ Protection 
& Indemnity Association(Bermuda) Limited

The Standard Steamship Owners’ Protection 
and Indemnity Association(Europe) Ltd.

The Standard Steamship Owners’ Protection 
and Indemnity Association(London) Ltd.

The Standard Steamship Owners’ Protection 
and Indemnity Association (Asia) Ltd.

The Steamship Mutual Underwriting 
Association (Bermuda) Limited

The Steamship Mutual Underwriting 
Association Ltd.

United Kingdom Mutual Steam Ship 
Assurance Association (Bermuda) Limited

United Kingdom Mutual Steam Ship 
Assurance Association (Europe) Ltd.

The West of England Ship Owners Mutual 
Insurance Association (Luxembourg)

United Insurance Company of Vietnam Water Quality Insurance Syndicate Zurich North America

ـــه  ـــزرگ و چـــه کوچـــک از پرچـــم پانامـــا ب ـــا چـــه ب توســـعه یافتـــه دنی

ـــر روی شـــناورها و  عنـــوان پرچـــم راحتـــی Flag of convenience  ب

ـــایانی  ـــت ش ـــه از ارجحی ـــد ک ـــتفاده می‌کنن ـــود اس ـــای خ ناوگان‌ه

ـــک  ـــت ی ـــن اس ـــدت ممک ـــه م ـــه چ ـــرور و این‌ک ـــور و م ـــه عب در زمین

کشـــتی تحـــت بازرســـی و یـــا تعلیـــق در مســـایل دیگـــر بـــر روی دریـــا 

بمانـــد برخـــوردار اســـت. مســـایل مهمـــی ســـت کـــه ایـــن ارجحیـــت 

ـــه  ـــود. ناگفت ـــهل‌تر می‌ش ـــب س ـــه مرات ـــا ب ـــم پانام ـــن پرچ ـــا داش ب

ــد  ــی  هماننـ ــازمان خدماتـ ــن سـ ــا داشـ ــا بـ ــه پانامـ ــد کـ نمانـ

ـــط  ـــر شرای ـــانی در ه ـــتگاه کمک‌رس ـــوان ایس ـــه به‌عن segumar  ک

و در هـــر گوشـــه از دنیـــا قـــرارداد آمـــاده خدمت‌رســـانی بـــه 

شـــناورهای مـــورد نظـــر در هـــر شرایطـــی اســـت. امـــروزه دو ســـازمان 

ـــان،  Segumar در ژاپـــن، دو ســـازمان در کـــره، آمریـــکا، ترکیـــه، یون

ســـنگاپور، پانامـــا آمـــاده کمک‌رســـانی بـــه کشـــتی‌ها هســـتند.

 خدمـــات شـــا بـــرای دریانـــوردان و مالـــکان کشـــتی ایرانـــی چگونـــه 

ـــت ؟ اس

همان‌طـــور کـــه متذکـــر شـــدم بیـــش از 72 درصـــد از کشـــتی‌های 

ـــن  ـــد و قوانی ـــد می‌کنن ـــت و آم ـــا رف ـــم پانام ـــا پرچ ـــان ب ـــاری جه تج

ــوان  ــئله را عنـ ــا به‌صراحـــت ایـــن مسـ ــم پانامـ ــه پرچـ ــوط بـ مربـ

ـــن  ـــم م ـــت پرچ ـــه تح ـــناورهایی ک ـــه ش ـــی خدم ـــه تمام ـــد ک می‌کن

هســـتند بایـــد مـــدارک و یـــا تاییـــده هـــای پانامایـــی داشـــته باشـــند 

کـــه بـــا تهیـــه ایـــن مـــدارک دریانـــوردان مـــا می‌تواننـــد بـــر روی 

ـــورهای  ـــادر کش ـــای بن ـــدن دره ـــاز ش ـــا و ب ـــود فض ـــه بهب ـــه ب ـــا توج  ب

اروپایـــی نظیـــر ایتالیـــا، آلمـــان، اســـپانیا بـــرای پذیـــرش کشـــتی‌های 

ـــر  ـــرای تغیی ـــه ب ـــود ک ـــاس می‌ش ـــوز احس ـــاز هن ـــن نی ـــا ای ـــی، آی ایران

ـــم؟ ـــا کشـــور دیگـــری همـــکاری کنی ـــا و ی ـــا کشـــور پانام پرچـــم ب

ـــه پرچـــم پانامـــا نیـــاز دارد  امـــروزه مســـئله ایـــن نیســـت کـــه ایـــران ب

ـــورهای  ـــر کش ـــتید اک ـــتحضر هس ـــه مس ـــور ک ـــر ؟ همان‌ط ـــا خی ی

ـــور  ـــن کش ـــایان ای ـــات ش ـــات و خدم ـــا از امکان ـــزرگ دنی ـــی ب صنعت

در دریـــا نهایـــت اســـتفاده را می‌کننـــد کـــه سرانجـــام آن بـــه توســـعه 

ـــود.  ـــت می‌ش ـــم اس ـــن پرچ ـــل ای ـــه حام ـــور ک ـــادی آن کش اقتص

پانامـــا کشـــوری اســـت کـــه از  ســـال 1917 بـــا 5564 شـــناور ثبـــت 

ـــه خـــود  ـــام بزرگ‌تریـــن ســـازمان ثبـــت کشـــتی جهـــان را ب شـــده، ن

اختصـــاص داده اســـت.

ـــران  ـــا در ای ـــفارت پانام ـــن س ـــت نداش ـــه عل ـــران ب ـــا در ته ـــر م دف

ـــا را  ـــن PKI م ـــت توک ـــا دریاف ـــده و ب ـــل ش ـــئولیت را متقب ـــن مس ای

ـــا  ـــه ب ـــت روز هفت ـــاعت و هف ـــتقیم در 24 س ـــاط مس ـــه ارتب ـــادر ب ق

سیســـتم‌های مربـــوط بـــه دریانـــوردی و دریایـــی پانامـــا متصـــل 

می‌کنـــد.

ــا ارزش  ــر بین‌المللـــی بـ ــا ایـــن انـــدازه از نظـ ــرا ایـــن پرچـــم تـ  چـ

اســـت؟

ـــا در  ـــه ب ـــر گرفت ـــا را در ب ـــروزه دنی ـــه ام ـــی ک ـــو سیاس ـــت ج ـــه عل ب

نظـــر گرفـــن تجربـــه 100 ســـاله در ایـــن حرفـــه، اکـــر کشـــورهای 

بیش از 72 درصد 
از کشتی‌های 
تجاری جهان با 
پرچم پاناما رفت 
و آمد می‌کنند و 
قوانین مربوط 
به پرچم پاناما 
به‌صراحت این 
مسئله را عنوان 
می‌کند که تمامی 
خدمه شناورهایی 
که تحت پرچم من 
هستند باید مدارک 
و یا تاییده های 
پانامایی داشته 
باشند.
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شـــناورهای تحـــت پرچـــم پانامـــا در هـــر گوشـــه از جهـــان مشـــغول 

کار و فعالیـــت شـــوند کـــه ایـــن موضـــوع بـــه نفـــع دریانـــوردان و 

ـــت.  ـــا اس ـــت آن‌ه ـــاد و معیش اقتص

صـــدور گواهینامه‌هـــای موقـــت دریانـــوردان در کوتاه‌تریـــن 

مـــدت و تاییدیـــه پانامـــای آن‌هـــا از طریـــق سیســـتم اتوماتیـــک 

)SSA( دریانـــوردان

ـــی؛  ـــی و بین‌الملل ـــای مل ـــن و تفاهم‌نامه‌ه ـــرای قوانی ـــن اج تضمی

ماننـــد کنـــرل شرایـــط کاری دریانـــوردان بـــر روی شـــناور

ـــای  ـــد از مزای ـــز می‌توانن ـــی نی ـــناورهای ایران ـــتی و ش ـــکان کش مال

ـــیار  ـــا بس ـــود در  دری ـــارت خ ـــرور و تج ـــور و م ـــرای عب ـــم ب ـــن پرچ ای

اســـتفاده کننـــد از جملـــه ایـــن مزایـــا نـــگاه متفـــاوت بـــه شـــناورهای 

ـــد  ـــا دی ـــناورها را ب ـــن ش ـــادر ای ـــه بن ـــت و هم ـــم پاناماس ـــت پرچ تح

ــه  ــوع وقتی‌کـ ــن موضـ ــه ایـ ــد کـ ــگاه می‌کننـ ــری نـ ــیار بهـ بسـ

ـــک  ـــار در ی ـــد انتظ ـــش از ح ـــی و بی ـــدت طولان ـــه م ـــناور ب ـــک ش ی

بنـــدر متوقـــف و یـــا بازرســـی می‌شـــود احســـاس می‌شـــود. امـــا 

ـــک  ـــه مال ـــزرگ را ب ـــت ب ـــن مزی ـــا ای ـــم پانام ـــت پرچ ـــناورهای تح ش

ـــی  ـــای ملیت ـــدون نگاه‌ه ـــان و ب ـــه در سراسر جه ـــد ک ـــود  می‌ده خ

ـــد.  ـــام ده ـــود را انج ـــارت خ ـــی تج ـــک آن و  به‌راحت ـــه مال ـــی ب و قوم

از دیگر مزایای ثبت پرچم پاناما برای شــناورها، امکان ثبت موقت 

شــناور با پرچم پاناما در حالت Bareboat Charter هست که این 

مورد به این صورت است که کشتی که تحت پرچم کشوری دیگر است 

می‌تواند به‌طور موقت و برای مدت شــش ماه از پرچم پاناما بر روی 

شناور خود استفاده کرده و از مزایای مفید و سود آن بهره‌مند شود. 

بخشی از خدمات  بازرگانی دریایی پاناما 

  (Panama merchant marine)در دفتر تهران

انجام کلیه مراحل اداری و قانونی مربوط به ثبت شناور

ـــی در  ـــی و رادیوی ـــت دریای ـــه ثب ـــوط ب ـــت مرب ـــی موق ـــدور گواه ص

ــدت ــن مـ کوتاه‌تریـ

ثبت موقت شناورهای در حال ساخت

bareboat charter امکان ثبت دوگانه در حالت

ــکان و  ــرای مالـ ــژادی بـ ــت نـ ــن محدودیـ ــود نداشـ ــدون وجـ بـ

دریانـــوردان

ـــت  ـــه ثب ـــدا ب ـــت و مب ـــارغ از ملی ـــت - ف ـــا شرک ـــرد ی ـــر ف ـــی ه توانای

شـــناور تحـــت پرچـــم پانامـــا 

ــتیبانی کامـــل  ــا پشـ سیســـتم مـــورد اعتـــاد رهـــن دریایـــی بـ

سیســـتم بانکـــی ملـــی و بین‌المللـــی

ثبت پرچم پاناما بر روی شناورهای دریای کاسپین

ــی،  ــافربری، تفریحـ ــاری، مسـ ــم از بـ ــناورها اعـ ــواع شـ ــت انـ ثبـ

ــاری و... ــناورهای حفـ ــکو، شـ ــارج، سـ ــی، بـ لایروبـ

کانال پاناما

ـــب  ـــی از عجای ـــم یک ـــه بگوی ـــور ک ـــن کش ـــگفتی‌های ای ـــورد ش در م

هفت‌گانـــه دنیـــا اتصـــال دو اقیانـــوس اطلـــس و آرام از طریـــق یـــک 

ایـــن آبـــراه 77 کیلومـــری اســـت. ایـــن آبـــراه کـــه در جریـــان یکـــی از 

بزرگ‌تریـــن و دشـــوارترین پروژه‌هـــای مهندســـی در جهـــان ایجـــاد 

گشـــته اســـت یکـــی از سرشـــناس‌ترین و مهم‌تریـــن آبراه‌هـــای 

جهـــان اســـت. در گذشـــته کشـــتی‌ها بـــرای عبـــور از اقیانـــوس آرام 

بـــه اطلـــس مجبـــور بودنـــد آمریـــکای جنوبـــی را دور بزننـــد امـــا پـــس 

از ایجـــاد ایـــن کانـــال به‌طـــور مســـتقیم از اروپـــا بـــه آمریـــکا و از آن‌جـــا 

ـــد. ـــی می‌رون ـــیای شرق ـــه آس ب

مزایا و امتیازات

خدمـــات سریع‌تـــر و بهـــر و در ایـــران عزیـــز بـــرای هموطنـــان 

Full-Term  ــای ــد روزه گواهینامه‌هـ ــل چنـ ــد و تحویـ ارجمنـ

مالکان کشتی و 
شناورهای ایرانی 

نیز می‌توانند از 
مزایای پرچم کشور 

پاناما برای عبور 
و مرور و تجارت 

خود در  دریا بسیار 
استفاده کنند از 
جمله این مزایا 

نگاه متفاوت به 
شناورهای تحت 
پرچم پاناماست 
و همه بنادر این 
شناورها را با دید 

بسیار بهتری نگاه 
می‌کنند.

سال سی‌ودوم
شــماره244
تیــــر1396
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 تحصیلات شما در چه رشــته‌ای است و از چه زمانی 

مطالعه درباره لاک‌پشت فراتی را آغاز کردید؟ 

  دوره کارشناسی را در رشته مهندسی منابع طبیعی، 

گرایــش محیط‌زیســت ســپری کــردم و پایان‌نامه 

کارشناسی خود را  با کمک هوشنگ صیایی به عنوان 

استاد راهنما در زمینه لاک‌پشــت فراتی نوشته و در 

ســال 1381 از آن با موفقیت دفاع کردم.  برای دوره 

کارشناسی ارشــد در رشته مهندسی منابع طبیعی 

گرایش محیط‌زیست در دانشگاه آزاد اسلامی، واحد 

علوم و تحقیقات تهران ادامه تحصیل داده و نوشتن 

پایان‌نامه کارشناســی ارشــد خود را بــا کمک دکتر 

محمود کرمی به‌عنوان استاد راهنما و ارتان تاسکاواک 

)اســتاد دانشــگاه اژه ازمیر ترکیه( به‌عنوان اســتاد 

مشاور، با موضوع  »بررسی زیستگاه‌های لاک‌پشت 

فراتی در استان خوزستان« به پایان رساندم. در سال 

1388 دوره دکترای تخصصی)Ph.D.( را در رشــته 

محیط‌زیست در  دانشگاه آزاد اسلامی، واحد علوم و 

تحقیقات تهران ادامه داده و پایان‌نامه دوره دکترای 

خود را با حمایت استاد راهنمایم و مایکل پلامر)استاد 

دانشگاه کانزاس آمریکا( به‌عنوان استاد مشاور، درباره 

»بررسی گستره خانگی و انتخاب زیستگاه لاک‌پشت 

فراتی در شمال استان خوزســتان« نوشته و در سال 

1392 با موفقیــت از آن دفاع کردم. البتــه، در دوره 

دکترای تخصصی به مدت پنج ماه نیز برای دوره فرصت 

تکاورها در هورالعظیم 
ماجرای حفاظت از لاک‌پشت فراتی در خوزستان

سرزمین پهناور ایران دارای تنوع زیستی منحصربه‌فردی است. اما امروزه به دلیل توسعه شتاب‌زده و مدیریت نامناسب در برخی بخش‌ها بسیاری از این منابع 

زیستی در معرض خطر انقراض قرار گرفته‌اند. با تخریب طبیعت، نسل آینده نمی‌تواند از بسیاری از این منابع طبیعی بهره‌مند شود. بنابراین، برای داشتن 

توسعه پایدار باید از منابع زیستی و ذخایر ژنتیکی ایران به‌عنوان یک سرمایه ملی حفاظت شود. لاک‌پشت فراتی در رودخانه‌ها و تالاب‌های استان خوزستان 

یکی از ذخایر ژنتیکی ارزشمند ایران است که بسیاری از زیستگاه‌های آن در منطقه به دلیل فعالیت‌های انسانی تخریب شده و بقای این جانور به دلایل مختلفی 

به خطر افتاده است. بنابراین، به‌منظور آگاهی از وضعیت لاک‌پشت فراتی در ایران و آشنایی با برخی عوامل انسانی تهدید کننده حیات این لاک‌پشت‌ها، به 

کتابخانه سازمان حفاظت محیط‌زیست ایران رفته و با عضو هیات علمی گروه محیط‌زیست دانشکده منابع طبیعی دانشگاه کردستان، دکتر هانیه غفاری که 

16 سال از عمر خویش را با علاقه فراوان صرف مطالعه و حفاظت از لاک‌پشت فراتی کرده است، به گفت و گو نشستیم. 

شکل 1( لاک‌پشت فراتی در زمان شنا در رودخانه شلگهی)زیستگاه طبیعی(. این لاک‌پشت‌ها همانند تکاورها )Commandos( متخصص در عملیات آبی خاکی هستند. این تصویر توسط »باربد صفایی 
مهرو« در روستای شلگهی در شهرستان دزفول در 25 شهریور  1388 ثبت شده است. رودخانه شلگهی یکی از سرشاخه‌های رود دز است. 

   امین خالق پرست

گــــــفت‌وگــــــــو
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 Zoology( »مطالعاتی به »موزه اکســاندر کونیــگ

 )Forschungsinst Museum Alexander Koenig

در دانشگاه بن آلمان رفتم و پژوهشی درباره  »بررسی 

تنوع ژنتیکی لاک‌پشــت فراتی در کشورهای ایران، 

عراق و ترکیه« انجام دادم. 

 سوابق شغلی شما در چه زمینه‌ای است؟ 

   به‌عنوان مدیر طرح حفاظت مشارکتی از لاک‌پشت 

فراتی در ســه پروژه بین‌المللی که بــا حمایت  مالی 

برنامه کمک‌های کوچک تســهیلات محیط‌زیست 

جهانــی)GEF/SGP/UNDP( و موسســه رافــورد 

 The Rufford Small Grants for( انگلســتان

Nature Conservation( انجــام شــد، همــکاری 

داشــتم. دفتر کمک‌های کوچک تسهیلات جهانی 

محیط‌زیست)SGP( در ایران، بخشی از برنامه عمران 

سازمان ملل)UNDP( است. هم‌اکنون، بنده عضو 

هیات علمی گروه محیط‌زیســت دانشــکده منابع 

طبیعی دانشگاه کردستان هســتم و مدت سه سال 

است که به‌عنوان اســتادیار در این دانشگاه تدریس 

می‌کنم. علاوه بر راهنمایی پایان‌نامه‌های کارشناسی 

ارشــد در زمینه بوم‌شناســی خزندگان، در ارتباط با 

لاک‌پشت فراتی، در حال حاضر هدایت یک پایان‌نامه 

کارشناسی ارشد رشته تنوع زیستی در دانشکده منابع 

طبیعی دانشگاه کردستان هم به عهده من است. از 

سال 1385 به همراه سایر همکاران، »موسسه خزنده 

شناسان پارس« را به‌عنوان نخستین تشکل محیط 

زیســتی در زمینه حفاظت از خزندگان و دوزیستان 

ایران تاسیس کردیم و هم‌اکنون نیز مدیرعامل موسسه 

خزنده شناسان پارس هستم. 

 تحقیقات شما درباره لاک‌پشت فراتی در کدام یک از 

شهرستان‌های استان خوزستان بوده است؟ 

تحقیقات من درباره لاک‌پشــت فراتــی  در تمام این 

ســال‌ها در شمال اســتان خوزســتان متمرکز شده 

است. مسئولان اداره محیط‌زیست شهرستان دزفول 

همواره همــکاری خوبی بــا من داشــتند. بنابراین، 

طرح حفاظت از لاک‌پشت فراتی را در سال 1379 از 

شهرستان دزفول شروع کردم. سپس، این تحقیقات را 

در شهرستان شوش و شهرستان اندیمشک ادامه دادم. 

 چرا شمال استان خوزستان را برای تحقیقات میدانی 

درباره لاک‌پشت فراتی انتخاب کردید؟ 

مسئولان اداره محیط‌زیست شهرستان دزفول با وجود 

این‌که برای تحقیقات میدانی من درباره لاک‌پشت 

فراتی بودجه‌ای در اختیار نداشتند، اما همیشه با روی 

خوش از من استقبال کردند و امکانات لازم را در حد 

توان خود فراهم کرده‌اند. به همین دلیل، من تحقیقاتم 

را از شهرســتان دزفول شروع کردم و در این ســال‌ها 

در همان شهرستان هم ماندگار شدم. به‌طور مثال، 

موضوع پایان‌نامه دکترای تخصص من بررسی گستره 

خانگی)Home Range( لاک‌پشت فراتی با استفاده 

از رادیوتله متری در سد تنظیمی کرخه بود و این سد 

در حوزه شهرستان اندیمشک قرار دارد، اما اغلب اوقات 

محل استقرار من شهرســتان دزفول بود. مسئولان و 

مردم این شهرستان مساعدت بیشتری با من داشتند و 

حتی یک ماهی‌گیر بومی به نام میرزا علی شَنبول قایق 

خود را به رایگان در اختیار من قرار داد. 

 برای  حفاظت از لاک‌پشــت فراتــی در منطقه، چه 

اقداماتی انجام دادید؟ 

  طرح حفاظت مشارکتی از لاک‌پشت فراتی که من 

با هدف کاهش تعارض میان صیادان و لاک‌پشــت 

فراتی از سال 1389 در شمال خوزستان آغاز کرده‌ام، 

تاثیر مثبتی در حفظ این‌گونه جانوری ارزشمند داشته 

است. این طرح با همکاری موسسه خزنده شناسان 

پارس و با مساعدت اداره کل حفاظت محیط‌زیست 

خوزســتان و اداره محیط‌زیســت دزفول  انجام شد. 

آموزش دانش آموزان روستاه‌های نزدیک به زیستگاه 

این‌گونه جانوری، برگزاری کارگاه‌های آموزشی متعدد 

برای ماهیگیران و محیط‌بانان منطقه تنها بخشی از 

فعالیت‌های این طرح بوده است و در نهایت منجر به 

موافقت برای تشکیل کارگروه تخصصی لاک‌پشت 

فراتی به‌عنــوان اولین کارگــروه تخصصی بک گونه 

خزنده در معرض خطر انقراض شد. همچنین، به‌عنوان 

عضو گــروه تخصصی لاک‌پشــت‌های آب شــیرین 

 Tortoise and Freshwater Turtle specialist(

Group( در کمیته بقای گونه‌ها در اتحادیه بین‌المللی 

حفاظــت از طبیعــت)IUCN(، ارزیابــی وضعیت 

حفاظتی لاک‌پشــت فراتی از نظر جهانی در ســال 

2017 به عهــده من و تیم ســه نفره‌ای متشــکل از 

متخصصان کشورهای ترکیه و ایران بوده است. 

شــکل 2( لاک‌پشت فراتی در رودخانه کرخه. این تصویر توسط »فاطمه نصیری امینی« در یک روستا به نام  »حلاف« در اطراف شهرستان حمیدیه در اواخر تیر 1391 ثبت شده است. فاطمه امینی 
که برای ساخت یک مستند برای حدود 40 روز در این روستا بوده اســت، درباره این عکس می‌گفت: این لاک‌پشت توسط یکی از اهالی روستا صید شده و به خاطر باورهای محلی معلوم نبود چه 
سرنوشــتی در انتظارش بود. به گفته یکی از اهالی روستا چند روز پیش از این ماجرا یک لاک‌پشت را مردم روستا گرفته و دار زده بودند زیرا  این لاک‌پشت‌ها به استخرهای پرورش ماهی که در 
آن اطراف احداث شده، آمده و ماهیان آن‌ها را می‌خوردند. اما خوشبختانه این دفعه به خاطر حضور ما در روستا این اتفاق نیفتاد. خانواده‌ای که ما در منزل آن‌ها مهمان بودیم به جانوران علاقه‌مند 
بودند و حتی از پرنده‌های زینتی نگهداری می‌کردند. به همین دلیل، تا از این موضوع باخبر شدن، این لاک‌پشت را از اهالی روستا گرفته و برای ما آوردن تا بتوانیم از آن فیلمبرداری کنیم«. به گفته 
اصغر مبارکی]کارشناس سازمان حفاظت محیط‌زیست[، زمانی‌که لاک‌پشت فراتی در تور ماهیگیران به دام می‌افتد با تمام قوا از آرواره‌های بسیار قدرتمندی که دارد برای حمله به تمام انسان‌های 
اطرافش استفاده می‌کند. اما زمانی‌که از فاطمه امینی درباره این موضوع سوال کردیم، چنین پاسخ داد: »جانور بی‌نوا خیلی ترسیده بود و کاری به ما نداشت. ما هم آن را زود کنار رودخانه رها کردیم 

و همزمان از رهاسازی آن  فیلمبرداری هم کردیم«.

سال سی‌ودوم
شــماره244
تیــــر1396
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شکل 3( لاک‌پشت فراتی برای تنفس به سطح آب آمده است. این تصویر توسط »هانیه غفاری« در رودخانه میانرود در شهرستان دزفول در بیستم مرداد ماه 1390 ثبت شده است. 

 آیا تاکنون درباره لاک‌پشت فراتی کتاب یا مقاله‌ای 

منتشر کردید؟ 

  در ســال 1384، یک مقاله فارســی درباره »بررسی 

وضعیت لاک‌پشت فراتی و زیستگاه آن در ایران« در 

»فصلنامه علوم و تکنولوژی محیط‌زیســت« منتشر 

کردم. اما اغلب مقالاتی که در مورد لاک‌پشت فراتی 

چاپ کرده‌ام به زبان انگلیسی است؛ در مورد این‌گونه 

در معرض خطر انقراض تاکنون پنج مقاله انگلیسی 

با اعتبار علمی در مجــات تخصصی ایالات‌متحده 

آمریکا چاپ کردم که چهار مورد از این مقالات در زمینه 

»بررسی گســره خانگی و انتخاب زیستگاه«، »تنوع 

ژنتیکی و مطلوبیــت زیســتگاه«، »زادآوری و جوجه 

آوری«، »وضعیت حفاظتی« در لاک‌پشت فراتی بوده و 

یک مقاله نیز مطالعه‌ای جامع درباره لاک‌پشت فراتی 

است که  با همکاری گروه تخصصی لاک‌پشت‌های 

آب شــیرین در اتحادیــه بین‌المللــی حفاظــت از 

طبیعت)IUCN( انجام شــده اســت؛ همچنین، دو 

مقاله دیگر در زمینه »بررسی رژیم غذایی« و »بررسی 

تجمع فلزات سنگین« در لاک‌پشت فراتی در دست 

انجام است. بنده علاوه بر تدوین این مقالات، نویسنده 

بخش لاک‌پشت فراتی در »فرهنگ‌نامه حیات‌وحش 

ایران« نیز بــودم و هم‌اکنون در حــال نگارش کتاب 

لاک‌پشت فراتی هستم.

 برآورد جمعیت لاک‌پشت فراتی در ایران چه تعداد 

است؟  

  تاکنون هیچ اقدامی برای برآورد جمعیت لاک‌پشت 

فراتی در کل گســره پراکنش آن انجام نشده است. 

بنابراین، هیچ برآورد جمعیتی نیز از این‌گونه در ایران 

وجود ندارد. حتی در فهرســت سرخ اتحادیه جهانی 

حفاظت از طبیعت)IUCN(، برآورد جمعیتی برای این 

لاک‌پشت در گذشته و حال وجود ندارد. این مسئله 

بزرگ‌ترین معضل برای حفاظت از جمعیت لاک‌پشت 

فراتی است؛ در حقیقت، زمانی‌که برآورد جمعیتی از 

یک‌گونه نداریم، برای درک کم یا زیادشدن تعداد آن 

در زیستگاهش معیاری نداریم. لاک‌پشت فراتی در 

»فهرست سرخ اتحادیه بین‌المللی حفاظت از طبیعت« 

به‌عنــوان »گونه جانــوری در معرض خطــر انقراض« 

)Endangered Species( طبقه بندی شده است. بر 

اساس آخرین ارزیابی گروه تخصصی لاک‌پشت‌های 

آب شــیرین اتحادیه بین‌المللی حفاظت از طبیعت، 

جمعیت لاک‌پشت فراتی در پانزده سال گذشته 50 

درصد کاهش داشته است. از آن‌جایی که اطلاعاتی 

درباره برآورد جمعیت لاک‌پشــت فراتی در گذشــته 

و حال وجود ندارد، تخمیــن درصد کاهش جمعیت 

این‌گونه جانوری دشوار است. اما این تخمین جمعیت 

برای لاک‌پشت فراتی بر اساس اثرات منفی سد سازی 

و خشــک‌کردن تالاب‌ها، وقوع جنگ‌هــا و تعارضات 

سیاسی منطقه، انجام شده است. جنگ‌ها و تعارضات 

سیاسی در منطقه موجب تکه تکه شدن، تخریب و از 

بین رفتن زیستگاه‌های لاک‌پشت فراتی شده است. بر 

اساس موارد ذکر شده، این تخمین )کاهش 50 درصد 

گونه در طول سه نسل( واقع‌گرایانه به نظر می‌رسد، اما 

هنوز نیاز شدیدی به برآورد جمعیت این‌گونه وجود دارد. 

به‌طورکلی، برای این‌که بتوان مشخص کرد دقیقا چقدر 

جمعیت این لاک‌پشت کم شده، باید اطلاعات پایه‌ای 

از قبل وجود داشته باشــد که با پایش آن جمعیت در 

آینده بتوان کم یا زیاد شدن این جمعیت را ارزیابی کرد. 

 ایده تشکیل کارگروه ملی حفاظت از لاک‌پشت فراتی 

از چه زمانی شروع شد؟

یکی از پیشنهادهای من در طرح حفاظت مشارکتی 

از لاک‌پشت فراتی، لزوم تشکیل کارگروه تخصصی 

برای حفظ لاک‌پشــت فراتــی بــود و پیگیری‌های 

مربوط به تشکیل این کارگروه را نیز  با همکاری اداره 

محیط‌زیست دزفول انجام دادم. از اوایل سال 1395 

جلسات متعددی با حضور مسئولان شهرستان‌های 

مختلف استان خوزســتان، در  این زمینه برگزار شد. 

برای من مهم بود که این کارگروه تشــکیل شود زیرا 

زمانی‌که این کارگروه تشکیل شود، فعالیت‌های انجام 

شده برای حفاظت از لاک‌پشت فراتی سازمان‌دهی 

شده و حتی اگر من و سایر محققان فعال در این حوزه 

در آینده نباشــیم، این کارگروه بــه کار خودش ادامه 

می‌دهد و حفظ این‌گونه جانوری ارزشمند تضمین 

خواهد شــد. دبیرخانه این کارگروه هم قرار است در 

اداره محیط‌زیست دزفول باشد. آخرین جلسه نیز با 

حضور کارشناسان گروه خزندگان و دوزیستان معاونت 

محیط‌زیست طبیعی سازمان حفاظت محیط‌زیست 

در اداره کل حفاظت محیط‌زیست خوزستان برگزار شد 

و قرار است دکتر معصومه ابتکار با ابلاغ‌نامه‌ای شروع 

به کار این کارگروه را به‌صورت رســمی اعلام کند. اما 

هم‌اکنون، این کارگروه مشکل تامین بودجه از سازمان 

حفاظت محیط‌زیست دارد. یکی از فعالیت‌های این 

کارگروه برآورد جمعیت لاک‌پشت فراتی است؛ تاکنون 

برای لاک‌پشت فراتی هیچ برآورد جمعیتی در ایران و 

بیرون ایران انجام نشده است. بنابراین، برای حفاظت 

از لاک‌پشــت فراتی این کار در الویت قرار دارد و نیاز 

است که این برآورد جمعیت انجام شود. اما از آن‌جایی 

گــــــفت‌وگــــــــو
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 شــکل 4( رادیوتله متری لاک‌پشــت فراتی در رودخانه کرخه. این تصویر توســط »امین بهداد زاده« در ســد تنظیمی کرخه در شهرستان اندیمشــک در تیرماه 1390 ثبت شــده است  و توسط
 Andrey Atuchin برای استفاده در ماهنامه بندر و دریا ویرایش شده است. دستگاه فرستنده ضد آب توسط دکتر امیر رستمی و دکتر علیرضا وجهی از تیم دامپزشکی دانشگاه تهران و دکتر محسن 
پاکنژاد از اداره دامپزشکی شهرستان اندیمشک با بخیه که روش مخصوص داشت  به انتهای کاراپاس 20 لاک‌پشت فراتی متصل شد. در این تصویر  لاک‌پشت فراتی که در آغوش هانیه غفاری قرار 

دارد، حدود 12 کیلوگرم است اما در این تحقیق میدانی بیشترین وزن برای لاک‌پشت‌هایی که ردیاب زده شد، 18 کیلوگرم بود. 

که بودجه‌ای برای این سرشماری در سازمان حفاظت 

محیط‌زیست وجود ندارد، کار روی زمین مانده است. 

 هدف کارگروه ملی لاک‌پشت فراتی چیست؟ 

 ایــن کارگروه تخصصی که اعضــای آن نمایندگان 

اداره‌های محیط‌زیست شهرستان‌های خوزستان، 

نمایندگان تشکل‌های محیط زیستی، نمایندگان 

صیادان محلی و سایر نمایندگان سازمان‌های مرتبط 

با موضوع هســتند، با هدف تدوین برنامه مدیریت 

جامع حفاظت از لاک‌پشت فراتی در ایران و با تعریف 

برنامه‌های کوتاه‌مدت، میان‌مدت و بلندمدت سعی 

خواهد کرد علاوه بر تمرکز بر فعالیت‌های آموزشی، 

تحقیقاتــی، حفاظتــی و مدیریت زیســتگاه‌های 

لاک‌پشــت فراتــی، در قالب یک برنامه مشــخص 

در طی ده ســال منجر به بهبــود وضعیت این‌گونه 

جانوری در معرض خطر انقراض و زیستگاه‌های آن 

در کشور شود. 

 در کارگروه‌های تخصصی معمولا افرادی که تخصص 

اجرایی دارنــد، تصمیم گیرنده هســتند. اما در این 

کارگروه برای سازمان‌های مردم‌نهاد)NGO( محلی و 

صیادان نیز امکان مشارکت و تصمیم‌گیری وجود دارد 

و سعی خواهد شد نگاه مدیریتی در آن وجود نداشته 

باشد. از آن‌جایی‌که بیشتر زمان لاک‌پشت فراتی زیر 

آب سپری می‌شود، امکان مشاهده آن بسیار دشوار 

است. بنابراین، آن کسانی که ارتباط مستقیم با این 

لاک‌پشت‌ها دارند، صیادان هستند. چون صیادان 

در طبیعت شاهد مشکلات لاک‌پشت فراتی هستند، 

می‌توانند به مدیــران و کارشناســان در ارائه راه‌حل 

راهنمایی دهند. 

 برای برآورد جمعیت لاک‌پشت فراتی در ایران کدام 

زیستگاه را پیشنهاد می‌کنید؟ 

برای بــرآورد جمعیت بایــد زیســتگاهی را یافت که 

جمعیت خوبی از لاک‌پشت فراتی در آن وجود دارد. 

محدوده فعالیت‌های تحقیقاتی من برای لاک‌پشت 

فراتی در این 16 ســال در ســه شهرســتان دزفول، 

شوش و اندیمشک بود اما به نظر من شهرستان‌های 

هویزه و دشت آزادگان برای برآورد جمعیت لاک‌پشت 

فراتی شرایط زیستگاهی مناسب‌تری دارند. دشت 

آزادگان و هویزه بخشی از »تالاب هورالعظیم« است؛ 

این دو شهرستان به لحاظ پوشش گیاهی، نیزارهای 

متراکم‌تــری دارنــد و زیســتگاه مناســب‌تری برای 

لاک‌پشت فراتی هستند. یکی از دانشجویان من که 

در رشته تنوع زیستی در دانشگاه کردستان مشغول 

به تحصیل اســت، برای پایان‌نامه کارشناسی ارشد  

نیازهای زیســتگاهی لاک‌پشــت فراتی را در تالاب 

هورالعظیم در بخش هویزه بررسی می‌کند. 

اگر  تالاب هورالعظیم زیستگاه مناســبی برای برآورد 

لاک‌پشت فراتی است، چرا تحقیقات میدانی شما در 

این زیستگاه نبود؟ 

برای من در آن سال‌ها به دلیل نیاز به دریافت مجوز 

این امکان وجود نداشــت. تالاب هورالعظیم تا چند 

ســال گذشــته منطقه نظامی بود و برای ورود به این 

منطقه باید مجوز صادر می‌شد و به بانوان این مجوز 

به ســختی داده می‌شــد. تالاب هورالعظیم از زمان 

جنگ ایران و عراق مین‌گذاری شده است. هم‌اکنون، 

تالاب هورالعظیم منطقه نظامی نیست اما در اختیار 

شرکت‌های نفتی است. 

 سرشماری لاک‌پشــت فراتی در کدام بخش تالاب 

هورالعظیم انجام می‌شود؟ 

برنامه من این است که برآورد جمعیت لاک‌پشت فراتی 

در آینده در بخشی از تالاب هورالعظیم انجام شود که 

در داخل مرز ایــران قرار دارد. تــالاب هورالعظیم در 

ایران بخش کوچکی از دشت آزادگان و بخش بزرگی 

از هویزه را در بر می‌گیرد. البته بخش اصلی این تالاب 

در عراق است و قطعا بخش عراقی این تالاب، زیستگاه 

مناسب‌تری برای لاک‌پشت فراتی است. 

سال سی‌ودوم
شــماره244
تیــــر1396

59

Archive of SID

www.SID.ir

http://www.sid.ir


مقــــــــــالـــــــــــه

صنایع ایران

صنایـــع ایـــران از زمـــان مهاجـــرت مادهـــا بـــه 

ــر برکـــت  ــیار پـ ــز و بسـ سرزمیـــن پهناور،حاصلخیـ

ایـــران آغـــاز شـــد، همیشـــه ایرانیـــان در کاربـــرد، 

ــره  ــرای بهـ ــی بـ ــزارآلات صنعتـ ــد ابـ ــداع و تولیـ ابـ

جســـن از صنایـــع  خودســـاخته  زبانـــزد بوده‌انـــد 

و بـــا همیـــن مشـــخصه بـــارز در صنعـــت، متمایـــز 

از دیگـــر رقبـــای صنعتـــی خـــود عمـــل کرده‌انـــد. 

صنعـــت ایـــران بـــه مـــدد و همـــت  دانشـــمندان و 

متفکـــران بـــزرگ ایرانـــی توانســـت در زمینه‌هـــای 

مختلـــف از قبیـــل دریانـــوردی، کشتی‌ســـازی، 

نقشه‌کشـــی و ..... بـــه پیشرفت‌هـــای بســـیار 

بزرگـــی دســـت یابـــد و خـــود ایـــن امـــر باعـــث اعتـــای 

صنعـــت ایـــران در زمـــان خـــودش و حـــال شـــود. 

اکنـــون مـــروری خواهیـــم داشـــت بـــر ســـاخت  

ابزارهـــای مهـــم و حیاتـــی کـــه در کار دریانـــوردی  

بســـیار حایـــز اهمیـــت بـــوده و هســـتند و توســـط 

خـــود ایرانیـــان ســـاخته شـــده‌اند.

قطب‌نما

ــادی  ــای زیـ ــا روایت‌هـ ــراع قطب‌نمـ ــورد اخـ در مـ

وجـــود دارد. چنـــد تـــن از دانشـــمندان آن را بـــه 

چینی‌هـــا و یـــا حتـــی ایتالیایی‌هـــا نســـبت 

ــد  ــمندان معتقدنـ ــر دانشـ ــا بیشـ ــد. امـ می‌دهنـ

کـــه قطب‌نمـــا به‌وســـیله ایرانیـــان ســـاخته شـــده 

ـــای  ـــاف قطب‌نم ـــی برخ ـــای ایران ـــت. قطب‌نم اس

چینـــی کـــه ۲۴۴ جهـــت داشـــت، دارای ۳۲ جهـــت 

بـــوده اســـت. عـــدد ۳۲ عـــاوه بـــر نشـــان دادن دقـــت 

ــنایی  ــر آشـ ــی، نمایانگـ ــای ایرانـ ــر قطب‌نمـ بیشـ

ــدد ۲ و دانـــش  ــای عـ ــداد در مبنـ ــا اعـ ــان بـ ایرانیـ

ریاضـــی پیشرفتـــه آن‌هـــا بـــوده  اســـت. 

ــه  ــت کـ ــده اسـ ــی آمـ ــن ایرانـ ــانه‌های کهـ در افسـ

ــرای  ــگام حرکـــت بـ ــه هنـ ــن بـ ــفندیار رویین‌تـ اسـ

ایرانیان
اولین مخترعان دریا

   رامین جهان پور

ـــه شـــش‌هزار  ـــه چغامیـــش ب ـــخ تمـــدن ناحی ـــه دســـت آمـــده اســـت. تاری ـــول ب ـــان، مُهـــری اســـت کـــه در »چغامیـــش« دزف ـــوردی ایرانی ـــن ســـند دریان کهن‌تری

ســـال، پیـــش  از میـــاد می‌رســـد. ایـــن مهـــر گلیـــن، یـــک کشـــتی را بـــا سرنشـــینانش نشـــان می‌دهـــد. در ایـــن کشـــتی یـــک سردار پیـــروز ایرانـــی، بازگشـــته از 

جنـــگ، نشســـته، و اســـیران زانـــوزده در جلـــوی او دیـــده می‌شـــوند. در ایـــن مُهـــر یـــک گاو نـــر و یـــک پرچـــم هلالـــی شـــکل هـــم دیـــده می‌شـــوند. نقش‌هـــای 

برجســـته پاســـارگاد نمایانگـــر توانمنـــدی دریایـــی ایرانیـــان و فرمانروایـــی آن‌هـــا بـــر هفت‌دریاســـت.
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نـــرد بـــا اژدهـــا از پیکانـــی آهنیـــن ســـود می‌جســـته، 

ـــه او نشـــان مـــی‌داده‌  ـــی را ب کـــه همـــواره جهـــت ثابت

ـــان مســـلمان  ـــا قبله‌نمـــا توســـط ایرانی اســـت. بعده

ــر  ــواره و در هـ ــا همـ ــد تـ ــزوده شـ ــا افـ ــه قطب‌نمـ بـ

وضعیتـــی بتـــوان جهـــت درســـت قبلـــه را پیـــدا کـــرد. 

ـــرده  و  ـــل ک ـــتفاده کام ـــراع اس ـــن اخ ـــان از ای ایرانی

آن را بـــه مســـلمانان کشـــورهای دیگـــر شناســـاندند. 

نام‌هـــای فارســـی اجـــزای قطب‌نمـــا در زبـــان 

عربـــی شـــاهد تاریخـــی مســـلمی اســـت کـــه کاربـــرد 

ــر  ــت دیگـ ــه دسـ ــان بـ ــق ایرانیـ ــا از طریـ قطب‌نمـ

ملت‌هـــای مســـلمان رســـیده اســـت.

ژرفایاب

ـــژه مناطـــق  ـــا، به‌وی ـــای آب در دری ـــن ژرفن ـــرای تعیی ب

ـــای مکـــران، ایرانیـــان  ـــارس و دری ـــای پ ســـاحلی دری

ــه  ــد کـ ــه کار می‌بردنـ ــرده و بـ ــراع  کـ ــزاری اخـ ابـ

شـــباهت زیـــادی بـــه شـــاقول بنایـــی داشـــته اســـت. 

ــه  ــتانی بـ ــوند باسـ ــه اخـــراع ایـــن سـ ــد کـ هرچنـ

»ســـندباد« ناخـــدای پـــرآوازه ایرانـــی نســـبت داده 

ــر کشـــتی‌های  ــافات اخیـ ــا اکتشـ شده‌اســـت، امـ

غـــرق شـــده ایرانـــی در دریـــای اژه، کـــه در یـــورش بـــه 

ـــه از  ـــد ک ـــان می‌ده ـــته‌اند، نش ـــت داش ـــان شرک یون

دوران هخامنشـــیان، ایرانیـــان ایـــن ابـــزار را شـــناخته 

ــد. ــه کار می‌بردنـ و بـ

مسافت یاب

و واحد سنجش دریایی گره

دریانـــوردان ایرانـــی، از زمان‌هـــای باســـتان، 

ابزارهایـــی بـــرای پیمـــودن مســـافت‌های دریایـــی 

بـــه کار می‌برده‌انـــد. یکـــی از ایـــن ابزارهـــا 

ــول  ــی در طـ ــه دارای گره‌هایـ ــوده کـ ــانی بـ ریسـ

ـــس  ـــه پ ـــده، ک ـــاز می‌ش ـــج ب ـــه تدری ـــوده و ب ـــود ب خ

از رســـیدن بـــه انتهـــا، آن را می‌پیچیدنـــد و دوبـــاره 

اســـتفاده می‌کرده‌انـــد.

رهنامه‌ها

ره‌نامه‌هـــا، نقشـــه‌ها و نوشـــته‌هایی بودنـــد کـــه 

ـــوردی  ـــه دریان ـــوط ب ـــات مرب ـــه اطلاع ـــا کلی در آن‌ه

ثبـــت و مســـتند شـــده بـــود. ایرانیـــان از روزگار 

ـــد  ـــی بوده‌ان ـــب رهنامه‌های ـــر و صاح ـــتان، مبتک باس

ــی  ــوردی و دریاپویـ ــه دریانـ ــا بـ ــک آن‌هـ ــه کمـ و بـ

مشـــغول بوده‌انـــد. رهنامه‌هـــای ایرانیـــان، 

ـــر،  ـــادر و جزای ـــورد بن ـــی در م ـــات و آگاهی‌های اطلاع

ــی،  ــای دریایـ ــی، جریان‌هـ ــگاری و جهت‌یابـ گاه‌نـ

ــوردی و...  ــای دریانـ ــی، ابزارهـ ــای هوایـ جریان‌هـ

ــیاری از  ــام، بسـ ــس از اسـ ــته‌اند. پـ ــر داشـ را در بـ

رهنامه‌هـــای دوران ساســـانی بـــه عربـــی ترجمـــه 

ـــی از  ـــره فراوان ـــام، به ـــوردان دوران اس ـــد و دریان ش

آن‌هـــا  برده‌انـــد.

پیل الکتریکی

در ســـال ۱۳۳۰ خورشـــیدی، باستان‌شـــناس 

آلمانـــی ویلهلـــم کونیـــک و همکارانـــش در نزدیکـــی 

ـــد.  ـــکانیان یافتن ـــی را از دوران اش ـــفون ابزارهای تیس

ــا  ــن ابزارهـ ــه ایـ ــد کـ ــوم شـ ــی معلـ ــس  از بررسـ پـ

ــت  ــه دسـ ــه بـ ــتند کـ ــی هسـ ــای الکتریکـ پیل‌هـ

ایرانیـــان در دوران اشـــکانیان ســـاخته شـــده و بـــه کار 

ــفون  ــای تیسـ ــن پیل‌هـ ــده‌اند. او ایـ ــرده می‌شـ بـ

 Baghdad( ــان ــری پارتیـ ــا باتـ ــداد یـ ــری بغـ را باتـ

Battery( نامیـــد بـــرای  آگاهـــی بیشـــر از ایـــن پیـــل 

ـــوع  ـــا موض ـــایت‌های ب ـــه س ـــد ب ـــی می‌توانی الکتریک

ــد.  ــه کنیـ ــت مراجعـ Baghdad Battery در اینترنـ

ــدازه‌ای  ــه انـ ــان بـ ــراع ایرانیـ ــن اخـ ــاف ایـ اکتشـ

سال سی‌ودوم
شــماره244
تیــــر1396
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مقــــــــــالـــــــــــه

تعجـــب و شـــگفتی جهانیـــان را بـــر انگیخـــت کـــه 

ـــی  ـــی و آمریکای ـــمندان اروپای ـــی از دانش ـــی برخ حت

ایـــن اخـــراع ایرانیـــان را بـــه موجـــودات فضایـــی 

ــا  ــه بـ ــر کـ ــیارات دیگـ ــاکنان فراهوشـــمند سـ و سـ

ــه  ــی بـ ــتی‌های فضایـ ــده و کشـ ــقاب‌های پرنـ بشـ

ـــر از  ـــد، و آن را فرات ـــد، نســـبت دادن ـــده بودن ـــن آم زمی

ـــی دانســـتند.  دانـــش متفکـــران و پژوهشـــگران ایران

ـــان ۱۵۰۰  ـــه ایرانی ـــود ک ـــی نب ـــا پذیرفتن ـــرای آن‌ه ب

ســـال پیـــش از گالـــوای ایتالیایـــی پیـــل الکتریکـــی را 

ـــای  ـــن پیل‌ه ـــان از ای ـــند. ایرانی ـــرده باش ـــراع  ک اخ

الکتریکـــی جریـــان بـــرق تولیـــد می‌کردنـــد و از آن 

بـــرای آبـــکاری الکتریکـــی اشـــیای زینتـــی ســـود 

ـــان از  ـــوردی ایرانی ـــه دریان ـــا در پهن ـــتند، ام می‌جس

ـــای  ـــی ابزاره ـــکاری الکتریک ـــرای  آب ـــراع  ب ـــن اخ ای

آهنـــی در کشـــتی و جلوگیـــری از زنـــگ زدن و 

ــد. ــتفاده می‌کردنـ ــا اسـ ــب آن‌هـ تخریـ

کشتی‌سازی

ــدگاه  ــان از دیـ ــی ایرانیـ ــی و مهندسـ ــگ فنـ فرهنـ

دریانـــوردی و کشتی‌ســـازی بســـیار غنـــی و پربـــار 

ـــان، و  ـــای ع ـــارس، دری ـــای پ ـــای دری ـــت. آب‌ه اس

ـــوب  ـــای جن ـــن رودخانه‌ه ـــد، همچنی ـــوس هن اقیان

غربـــی ایـــران، از دیرباز پهنـــه دریانـــوردی و دریاپویی 

ــی،  ــاهنامه فردوسـ ــت. در شـ ــوده اسـ ــان بـ ایرانیـ

چندیـــن بـــار، از کشتی‌ســـازی و کشـــتیرانی 

ایرانیـــان، ســـخن بـــه میـــان آمـــده اســـت. قدمـــت 

و پیشـــینه ایـــن رشـــته را از سروده‌هـــای فردوســـی 

ـــاه  ـــید، پادش ـــی از جمش ـــت. فردوس ـــوان دریاف می‌ت

ـــوان نخســـتین انســـانی کـــه هـــر  پیشـــدادی، به‌عن

غواصـــی و صنعـــت کشتی‌ســـازی و دریانـــوردی را 

ـــوان  ـــت. می‌ت ـــرده اس ـــام ب ـــت، ن ـــران آموخ ـــه دیگ ب

دریافـــت کـــه دانشـــمندان ایرانـــی در دوره باســـتانی 

درخشـــش فنـــی و علمـــی کـــه در شـــاهنامه 

فردوســـی بـــه  نـــام دوره پادشـــاهی جمشـــید نـــام 

بـــرده شـــده، موفـــق بـــه اخـــراع کشـــتی و فنـــون 

ــرد زان  ــده‌اند. »گذرکـ ــی شـ ــوردی و دریاپویـ دریانـ

ـــد  ـــور برآم ـــه کش ـــور ب ـــر آب/ ز کش ـــتی ب ـــه کش ـــس ب پ

ــتاب« شـ

ــام  ــاز انجـ ــران از دیربـ ــای ایـ ــتیرانی در آب‌هـ کشـ

می‌شـــده و بـــا توجـــه بـــه ایـــن پیشـــینه، نیـــاز بـــه 

کشتی‌ســـازی و سودجســـن از ابزارهـــای دریانوردی 

در ایـــران وجـــود داشـــته اســـت. نخســـتین 

ـــان‌رودان«  ـــای »می ـــه در رودخانه‌ه ـــتی‌هایی ک کش

ــون  ــکل‌های گوناگـ ــه شـ ــد، بـ ــد می‌کردنـ آمدوشـ

ــا  ــت دادن آن‌هـ ــزار حرکـ ــدند و ابـ ــاخته  می‌شـ سـ

پـــارو بـــوده اســـت. 

ناوهـــای ایرانـــی در زمـــان هخامنشـــیان، 

بزرگ‌تریـــن کشـــتی‌های جنگـــی زمـــان خـــود 

ـــتند  ـــان داش ـــارو زن و  بادب ـــف پ ـــه ردی ـــه س ـــد ک بودن

و بـــا سرعـــت ۸۰ میـــل دریایـــی در روز حرکـــت 

می‌کردنـــد. هـــر »نبردنـــاو« شـــامل ۲۰۰ جنگجـــو 

ـــازان زبـــده پارســـی  ـــود کـــه ۳۰۰ نفـــر از آن‌هـــا  سرب ب

و تـــکاور، بوده‌انـــد. نیـــروی دریایـــی ایـــران در 

زمـــان ساســـانیان نیـــز، قـــدرت مطلـــق در دریـــای 

پـــارس و اقیانـــوس هنـــد بـــود کـــه زیربنـــای فرهنـــگ 

دریانـــوردی و دریاپویـــی مســـلمانان را تشـــکیل داد.

اسطرلاب

اســـطرلاب )astrolabe(، ابـــزاری بـــوده کـــه در جهان 

باســـتان بـــرای تعییـــن وضعیـــت ســـتارگان نســـبت به 

ـــطرلاب، در  ـــت. اس ـــه ‌اس ـــه کار می‌رفت ـــن ب ـــره زمی ک

ســـه گونـــه اســـطرلاب خطـــی، اســـطرلاب صفحـــه‌ای 

و اســـطرلاب کـــروی ســـاخته می‌شده‌اســـت. 

قطعـــات اســـطرلاب نســـبت بـــه یکدیگـــر حرکـــت 

کـــرده و می‌توانســـتند جهـــت ســـتارگان، ارتفـــاع 

جغرافیایـــی آن‌هـــا و فواصـــل نســـبی را مشـــخص 

کننـــد. اســـطرلاب در دریانـــوردی، بـــرای جهت‌یابـــی 

بـــه کار می‌رفتـــه ‌اســـت. اســـطرلاب‌های 

ایرانـــی از برنـــج و آلیاژهـــای دیگـــر مـــس ســـاخته 

ـــراع  ـــان اخ ـــاره‌ای مورخ ـــد پ ـــر چن ـــده‌اند. ه می‌ش

ـــان نســـبت  ـــان و فنیقی ـــه یونانی ـــه اســـطرلاب را ب اولی

ــی در  ــش‌ورزان ایرانـ ــهم اندیـ ــا سـ ــد، امـ می‌دهنـ

اخـــراع انـــواع گوناگـــون اســـطرلاب و تکامـــل و 

افـــزودن بخش‌هـــای مختلـــف آن،  انکارناپذیـــر بـــوده 

ـــت. ـــت شده‌اس ـــگاران ثب ـــی تاریخ‌ن ـــوی تمام و از س

نقشه‌برداری

از دوران‌هـــای پیشـــین در ایران‌زمیـــن کارهـــای 

مهندســـی بـــا سودجســـن از ابزارهـــای مســـاحی 

و پیـــاده کـــردن نقشـــه انجـــام می‌گرفتـــه ‌اســـت. 

نقشـــه‌برداری از ســـواحل و تعییـــن مســـیرهای 

ــژه در نقـــاط کم‌عمـــق، از  ــه ویـ ایمـــن دریایـــی، بـ

وظایـــف نیـــروی دریایـــی ایـــران بـــوده اســـت.

ابزارهای اندازه‌گیری

ـــا تـــراز شـــاهینی کـــه نخســـتین  تـــراز )تئودولیـــت(  ی

نـــوع تئودولیـــت بـــه شـــار می‌آیـــد توســـط 

کرجـــی مخـــرع و دانشـــمند ایرانـــی، اخـــراع شـــده 

اســـت. ایـــن  دســـتگاه شـــامل صفحـــه‌ای مـــدرج 

بـــوده کـــه به‌وســـیله زنجیـــری از میلـــه‌ای آویـــزان 

ـــوان  ـــن امـــداد افقـــی می‌ت ـــا تعیی می‌شـــده ‌اســـت. ب

ـــه را از روی  ـــن دو نقط ـــاع بی ـــاف ارتف ـــتقیم اخت مس

ــرد. ــن  کـ ــدی آن تعییـ درجه‌بنـ

شاخص خورشیدی

پیشـــینه تعییـــن تغییـــر زمـــان از طریـــق اندازه‌گیـــری 

ســـایه آفتـــاب بـــه زمـــان باســـتان برمی‌گـــردد. در 

آغـــاز، شـــاخص‌های خورشـــیدی، ویـــژه اندازه‌گیـــری 

زمـــان و حرکـــت خورشـــید، از ســـایه ســـاختمان‌ها 

و درختـــان تشـــکیل می‌شده‌اســـت. به‌تدریـــج، 

بـــا گذشـــت زمـــان از ابزارهایـــی کـــه بـــه صـــورت 

شـــاخص قائـــم بـــر روی صفحـــه‌ای قـــرار داده 

ــتفاده شـــده اســـت. شـــاخص‌های  می‌شـــده  اسـ

آفتابـــی معمـــولا ارتفـــاع خورشـــید و عـــرض 

ـــاوه  ـــد. ع ـــخص می‌کردن ـــه را مش ـــی روزان جغرافیای

بـــر ایـــن شاخص‌ها،شـــواهدی هـــم در دســـت 

اســـت کـــه ایرانیـــان از ابزارهـــای آفتابـــی دیگـــری 

ـــی و جهـــت  ـــرای مشـــخص  کـــردن طـــول جغرافیای ب

ـــوردان  ســـود می‌جســـتند. در دوران اســـامی، دریان

ایرانـــی، بـــرای مشـــخص کـــردن  جهـــت مکـــه، جهـــت 

انجـــام وظایـــف مذهبـــی روزانـــه، در هـــر نقطـــه، 

ـــک  ـــزار ی ـــن اب ـــد. در ای ـــاخته بودن ـــاخص‌هایی س ش

شـــاخص آفتابـــی قائـــم نصـــب شـــده کـــه زمـــان را 

مشـــخص می‌کـــرده و آن‌گاه بـــا گردانـــدن آن ابـــزار 

در امتـــداد مـــدار، جهـــت مکـــه کامـــا مشـــخص 

می‌شـــده ‌اســـت.

ابزار نمایش و پردازش حرکت سیارات

ــیارات،  ــت سـ ــش حرکـ ــرای نمایـ ــا بـ ــن ابزارهـ ایـ

ـــه‌ای  ـــبات زاوی ـــن محاس ـــید و همچنی ـــن، خورش زمی

و طولـــی بـــه کار می‌رفتـــه‌ اســـت. این‌کـــه 

ایرانیـــان، دســـت‌کم ۱۵۰۰ ســـال پیـــش از 

اروپاییـــان می‌توانســـتند طـــول جغرافیایـــی را، 

ــروز  ــدا )نیمـ ــار مبـ ــا، از نصف‌النهـ ــژه در دریـ به‌ویـ

– سیســـتان( محاســـبه کننـــد، از ســـوی بســـیاری 

از دانشـــمندان و تاریخ‌نـــگاران پذیرفتـــه شـــده 

ـــده،  ـــای پیچی ـــبات و پردازش‌ه ـــن محاس ـــت. ای اس

بـــدون سودجســـن از ابزارهایـــی کـــه در مثلثـــات 

ـــن  ـــی‌رود، غیرممک ـــه کار م ـــه‌ای ب ـــبات زاوی و محاس

بـــوده اســـت. یکـــی از ایـــن ابزارهـــا کـــه در لاتیـــن 

اکواتوریـــوم))Eupatorium، نامیـــده می‌شـــود 

بـــرای تعییـــن مـــدار خورشـــید و ســـیارات بـــه کار 

بوق بادی کشتیاسطرلاب اسطرلاب نقشه راهنما تلسکوپ
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می‌رفتـــه‌ و در صنایـــع جنگـــی دریایـــی بـــرای 

محاســـبات روش حملـــه و نیـــز نحـــوه اســـتفاده از 

تجهیـــزات مـــورد اســـتفاده می‌گرفـــت.

مواد نفتی

ـــان  ـــون در جه ـــای گوناگ ـــه صورت‌ه ـــی ب ـــواد نفت م

ــده  ــناخته شـ ــان‌رودان، شـ ــران و میـ ــتان، ایـ باسـ

و بـــه کار بـــرده می‌شـــده ‌اســـت. گذشـــته از 

اســـتفاده‌های ســـوختی و گرمایـــی کـــه از آغـــاز 

عمـــل شـــناخت قیـــر و برداشـــت‌های متافیزیکـــی از 

ـــاوری  ـــش و فن ـــوده، در دان ـــدان ب ـــش جاوی ـــش و آت آت

ــورت  ــرد آن به‌صـ ــده ‌اســـت. کاربـ ــتفاده می‌شـ اسـ

عامـــل چســـباننده، عایق‌بنـــدی کننـــده و مـــات 

ـــوده اســـت. ایرانیـــان، کـــف کشـــتی‌ها را قیرانـــدود  ب

و نفـــوذ ناپذبـــر می‌ســـاخته‌اند.

استفاده از آتش در صنایع نظامی

کاربـــرد آتـــش در جنـــگ، بـــرای ســـوزاندن 

ـــمن، از دوران  ـــی دش ـــات دریای ـــتی‌ها و تاسیس کش

باســـتان معمـــول بـــوده اســـت. در ارتـــش ایـــران، هـــم 

در نیـــروی زمینـــی و هـــم در نیـــروی دریایـــی همـــواره 

ـــا  ـــات، ب ـــا نف ـــان ی ـــداز، نپت ـــام نفت‌ان ـــه ن ـــی ب گروه

ـــری  ـــواد قی ـــاب م ـــت پرت ـــژه خـــود ماموری ـــورم وی اونیف

و نفتـــی را بـــر عهـــده داشـــته‌اند. ســـاده‌ترین 

ــن  ــت، ایـ ــوده اسـ ــر بـ ــا تیـ ــش بـ ــاب آتـ روش، پرتـ

ــش،  ــی از آتـ ــاب ظرفـ ــورت پرتـ ــپس به‌صـ روش سـ

ـــاب  ـــرای پرت ـــرد. ب ـــدا ک ـــل پی ـــد، تکام ـــک مانن نارنج

ظرف‌هـــای بـــزرگ از ابزارهـــای مکانیکـــی، همچـــون 

ـــه  ـــا، ک ـــا نپت ـــت ی ـــتند. نف ـــود می‌جس ـــق، س منجنی

ـــده  ـــاد ش ـــاروره ی ـــوان ق ـــت عن ـــاهنامه از آن تح در ش

اســـت، تـــا مدت‌هـــا جـــزو اسرار نظامـــی بـــود. 

پروکوپیـــوس)Preoccupies( تاریخ‌نـــگار رومـــی 

ــام  ــا نـ ــم میـــادی، از روغـــن مادهـ ــده ششـ در سـ

می‌بـــرد و می‌گویـــد کـــه ایرانیـــان، ظرف‌هایـــی 

ــا را  ــرده و آن‌هـ ــر کـ ــرد را پـ ــا و گوگـ ــن مادهـ از روغـ

آتـــش زده و بـــه ســـوی دشـــمن پرتـــاب می‌کننـــد. 

پروکوپیـــوس می‌گویـــد کـــه ایـــن مـــاده در روی آب 

ـــتی‌های  ـــاس، کش ـــض تم ـــه مح ـــده و ب ـــناور مان ش

دشـــمن را بـــه آتـــش می‌کشـــیده ‌اســـت. در 

شـــاهنامه فردوســـی واژه »قیـــر« به‌صـــورت قـــار بـــه 

کار رفتـــه ‌اســـت.

ــه  ــان/ همـ ــی جهـ ــت گفتـ ــار اسـ ــای قـ ــو دریـ چـ

ـــر سر از  ـــان/ یکـــی خیمـــه زد ب روشـــنایش گشـــته نه

ـــار ـــت ت ـــم‌ها گش ـــان، چش ـــد جه ـــیه ش ـــار/ س رود ق

خشاب )چراغ دریایی(

از دوران‌هـــای پیشـــین در دریـــای پـــارس 

ــراز  ــر فـ ــه بـ ــد کـ ــاخته بودنـ ــاختمان‌هایی سـ سـ

ـــاختمان‌ها  ـــن س ـــد. ای ـــه می‌ش ـــش افروخت ـــا آت آن‌ه

عمـــل بـــرج دریایـــی و چـــراغ دریایـــی را بـــرای 

ــانی  ــن خبررسـ ــوردان و همچنیـ ــی دریانـ راهنمایـ

ـــه ایـــن چراغ‌هـــای دریایـــی  ـــد. فاصل انجـــام می‌دادن

ـــا،  ـــی از آن‌ه ـــدن یک ـــد ش ـــا ناپدی ـــه ب ـــوده ک ـــان ب چن

دیگـــری نمایـــان می‌شـــده‌ اســـت. برج‌هـــای 

دریایـــی، بـــا آتشـــی کـــه بـــر فـــراز آن‌هـــا افروختـــه 

ــدند.  ــاخته می‌شـ ــل سـ ــد دلیـ ــه چنـ ــد، بـ می‌شـ

نخســـت آن‌کـــه بـــا بـــالا آمـــدن آب در زمین‌هـــای کـــم 

عمـــق ایـــن خطـــر وجـــود داشـــته کـــه کشـــتی‌ها 

ـــه  ـــه، ب ـــق رفت ـــم عم ـــای ک ـــوی آب‌ه ـــه س ـــته ب ندانس

ـــا دیـــدن  شـــن نشســـته و نابـــود شـــوند. دوم آن‌کـــه، ب

ـــبانگاه  ـــی ش ـــتی‌ها، در تاریک ـــی، کش ـــور در تاریک ن

و هـــوای ابـــری راه و جهـــت خـــود را بیابنـــد. ســـوم 

این‌کـــه، در صـــورت یـــورش دزدان و غارتگـــران 

دریایـــی، بـــه پادگان‌هـــای زمینـــی و رزم‌ناوهـــا 

خـــر داده تـــا به‌سرعـــت بـــرای مقابلـــه بـــا آن‌هـــا 

ـــه  ـــت ک ـــوده اس ـــن ب ـــارم ای ـــل چه ـــد. دلی ـــدام کنن اق

دریابان‌هـــای مســـتقر در ایـــن ســـاختمان‌ها، 

ـــت  ـــناختی را ثب ـــناختی و دریاش ـــای هواش پدیده‌ه

می‌کرده‌انـــد. دریانـــوردان تـــازه‌کار ایرانـــی از ایـــن 

اطلاعـــات بـــرای رویارویـــی بـــا رخدادهـــای هـــوا و 

دریـــا، به‌ویـــژه رخدادهـــای چرخـــه‌ای و دوره‌ای 

اســـتفاده می‌کردنـــد.

چکیده‌نویسی

در دربـــار پادشـــاهان ایرانـــی، گروهـــی از دبیـــران 

وظیفـــه داشـــتند کـــه گزارش‌هـــای رســـیده از 

اطـــراف کشـــور را خلاصه‌نویســـی کـــرده بـــه مقامـــات 

بالاتـــر ارائـــه دهنـــد. در امـــر دریانـــوردی و کشـــتیرانی 

هـــم نیـــاز دریانـــوردان ایرانـــی در بـــه همـــراه داشـــن 

ـــان  ـــر دریاپوی ـــین دیگ ـــفرهای پیش ـــده‌ای از س چکی

ـــن  ـــن ف ـــرش ای ـــث گس ـــی، باع ـــیرهای دریای در مس

ـــت. ـــوده اس ـــوردان ب ـــان دریان در می

دوربین )تلسکوپ(

در تاریـــخ سلســـله پادشـــاهی یـــوان در چیـــن منـــدرج 

شـــده کـــه بـــرای تاســـیس رصدخانـــه پکـــن، بـــه 

سرپرســـتی کوئوشـــوچینگ منجـــم دربـــار، تعـــدادی 

ــران  ــه در ایـ ــه مراغـ ــای رصـــدی از رصدخانـ ابزارهـ

ــا  ــن ابزارهـ ــه ایـ ــت. از جملـ ــده اسـ ــداری شـ خریـ

حلقـــه‌دار، عضـــاده )الیـــداد(، دو لولـــه رصـــد، 

صفحـــه‌ای بـــا ســـاعت‌های مســـاوی، کـــره ســـاوی، 

ــت  ــده حرکـ ــان دهنـ ــوم )نشـ ــن، تورکتـ ــره زمیـ کـ

ـــه  ـــا لول ـــتند. چینی‌ه ـــق( هس ـــه اف ـــبت ب ـــتوا نس اس

رصـــد را »وانگ-تونـــگ« نامیده‌انـــد. بـــه گفتـــه 

تاریـــخ سلســـله پادشـــاهی یـــوان ایرانیـــان از ایـــن 

اخـــراع نـــه تنهـــا بـــرای رصـــد اجـــرام آســـانی، بلکـــه 

بـــرای مشـــاهده دوردســـت‌ها، به‌ویـــژه در دریـــا 

ســـود می‌جســـته‌اند.

پزشکی دریایی

در ســفرهای دریایــی اکتشــافی کــه در زمــان 

هخامنشــیان انجام می‌شــد، همواره پزشکانی با 

کاروان‌هــای دریایــی همــراه بودنــد کــه وظیفه 

مراقبت‌هــای بهداشــتی دریانــوردان را بــر عهده 

داشته‌اند. در دانشگاه گندی‌شاپور، دوره ساسانیان، 

هم بخشی به گردآوری اطلاعات درباره بیماری‌های 

دریانوردان و راه‌های درمان آن‌ها اختصاص داشته 

است. اما نخستین کتابی که در این باره نوشته شد، 

بخشــی از کتاب »جامع، فردوس الحکمه«، اســت 

که توسط علی بن ربان طبری )تبرستانی(، پزشک 

ایرانی، گردآوری و تالیف شده‌است. ربان تبرستانی، 

یک پزشــک  بود که در طی سفرهای فراوان دریایی 

خود اطلاعاتی درباره بیماری‌های دریانوردان و درمان 

آن‌ها گردآوری کرد. او یادداشت‌های ارزشمند خود 

را برای پسرش علی به میراث گذاشت. علی‌بن‌ربان 

تبری نخستین کتاب جامع در پزشکی را نوشت که 

بخشــی از آن به بیماری‌های دریایی و درمان آن‌ها 

اختصاص داشت. هم او بود که در زمان اقامتش در 

شهر ری به آموزش پزشــکی پرداخت و رازی پزشک 

نامدار ایرانی و کاشف الکل، شاگرد او بوده و اصول 

علم طــب را از او فراگرفته بود. ابوعلی‌ســینا هم در 

بخش پنجــم کتاب قانون، بیماری‌هــای کل بدن، 

فصلی را بــه بیماری‌های دریایــی اختصاص داده 

است. علی بن عباس اهوازی نیز در دانشنامه پزشکی 

خود در سده چهارم هجری در این زمینه  مطالبی را 

ارائه داشته است.
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در ســال 2012، کمیســیون اروپــا، »اســراتژی 

رشــد آبــی« را به‌منظــور مهــار نیــروی بالقــوه 

اقیانوس‌هــا، دریاهــا و ســواحل اروپــا بــا هــدف 

رشــد و اشــتغال‌زایی تنظیــم کــرد. در آن زمــان، 

اتحادیــه اروپــا، هنوز با مشــکلی سر و کار داشــت که 

به‌نوعــی به شرایــط بعــد از بحــران مالی مرتبــط بود. 

انتظــارات از ایــن چشــم‌انداز اقتصــادی کوتاه‌مدت 

خیلــی قــوی بــود در حالــی کــه به‌صــورت ضعیــف و 

ــود. ــده ب ــتفاده باقی‌مان ــل اس غیرقاب

با ایــن وجــود، دریاهــا، ســواحل، بخش‌هــا و مناطق 

ــا  ــوان هدایتگــران اقتصــاد اروپ ــا به‌عن ــی اروپ دریای

ــیل 5/4  ــه پتانس ــرا ک ــدند چ ــه می‌ش ــر گرفت در نظ

میلیــون شــغل و ارزش‌افــزوده ناخالص حــدود 500 

میلیارد یــورو در ســال را در خود داشــتنند. هــدف از 

»اســراتژی رشــد آبــی« ارتقــای رشــد هوشــمندانه، 

ــغلی در  ــای ش ــز فرصت‌ه ــاری و نی ــدار و انحص پای

اقتصــاد دریایــی اروپــا بــود. ایــن اســراتژی در مــاه 

ــه امضــا  ــه ب اکتــر  ســال 2012 در ســطح وزارتخان

ــا تشــکیل  ــاه مــه 2014 کمیســیون ب رســید و در م

ــات در  ــوص ابداع ــو در خص ــه گفت‌وگ ــردی ب میزگ

ــد آن »اســراتژی  ــد کــه برآین ــی پرداختن اقتصــاد آب

رشــد آبــی« بــود.

به‌مــوازات همیــن موضــوع، سیاســتی جدیــد و 

ــال 2013  ــان در س ــرای ماهیگیری ــده ب ــاح ش اص

بــه توافــق رســید و از آن زمــان بــه بعــد اجرایــی شــد. 

هــدف از آن سیاســت، حمایت از بخــش ماهیگیری 

ــا رویکــرد پایــدار کــردن ماهیگیــری  ــا ب ســنتی اروپ

ــی  ــادی و اجتماع ــط اقتص ــود شرای ــع آن بهب و به‌تب

ماهیگیریــان در اتحادیــه بــود کــه همیــن امــر باعث 

ــال  ــا از س ــه اروپ ــری اتحادی ــش ماهیگی ــده بخ ش

2008 تاکنون رشــد برجســته‌ای از نظر ســودمندی 

بــالا داشــته باشــد. ایــن رویکــرد کــه بــا حرکــت بــه 

ســمت عملکــرد بهــر اقتصــادی در حرکــت اســت 

به‌عنــوان یــک سیاســت حامــی ماهیگیــران و 

ــت شــده اســت.  ــری تقوی ماهیگی

در اقتصاد دریایی وسیع‌تر، منطق 

کمیسیون از سال 2013 به شرح زیر 

است:

 حرکــت در جهــت رشــد پایــدار در اقتصــاد دریایی 

بــا تمرکــز خــاص بــر 5 بخــش انــرژی، شــیلات، 

گردشــگری، فنــاوری زیســتی و منابــع معدنــی 

دریایــی؛

 رفــع موانــع و عبــور از تنگناهــای بــازار که مســتلزم 

دخالــت عمومــی بــرای ایجــاد شرایــط بهــر و فراهم 

ــعه  ــت توس ــی در جه ــاد دریای ــر اقتص ــردن بس ک

ــت؛ اس

 جســت‌وجوی فرصت‌هــای بــازار در سراسر جهــان 

بــرای ابعــاد بین‌المللــی اقتصــاد آبی

بــا نــگاه بــه افــق چشــم‌انداز ســال 2030، بســیاری 

از صنایــع اقیانــوس محــور، پتانســیل بهــر کــردن 

ــک کل - هــم  ــوان ی ــط اقتصــاد جهــان را به‌عن شرای

از نظــر ارزش‌افــزوده و هــم از نظــر اشــتغال- دارا 

هســتند. خروجی اقتصــاد جهانی اقیانــوس محور، 

امــروز  1/3 تریلیــون یــورو تخمیــن زده می‌شــود کــه 

ایــن رقــم می‌توانــد تــا ســال 2030 دو برابــر شــود. 

اتحادیــه اروپــا به‌صراحــت بیــان کــرده که نبایــد این 

فرصــت را از دســت داد.

حرکت به سمت رشد پایدار اقتصاد 

آبی با تمرکز بر 5 بخش

از سـال 2012 چشـم‌اندازهای کاری در حـال 

تغییـر بودنـد. جهانی‌شـدن، پیشرفـت فنـی و نیـاز 

بـرای اقـدام مقابـل تغییـر شرایـط آب‌وهـوا، ماهیت 

صنایـع دریایـی سـنتی را تغییـر داد و بـه دنبـال آن 

صنایع جدیـدی را به وجـود آورد. از ایـن رو، 5 بخش 

با عنوان‌هـای انرژی، شـیلات، گردشـگری، فناوری 

زیسـتی و منابع معدنـی دریایـی، برای تحقق رشـد 

پایدار اقتصاد آبی انتخاب شـدند که در کمیسـیون 

اروپـا بـه آن‌هـا توجـه ویژه‌ای شـده اسـت.

 بـرای انـرژی اقیانـوس، برنامه‌هـای تحقیقاتـی 

اتحادیـه اروپـا و بودجـه سـاختاری ایـن اتحادیـه، 

هـم تحقیقـات اساسـی و هـم شـاخص‌های نزدیک 

بـه بـازار را حمایـت کرده‌انـد. ایـن کمیسـیون یـک 

راهکار اتحادیه اروپا برای عبور از بحران‌های اقتصادی در افق 2030

استراتژی اقتصاد آبی
   ترجمه و تنظیم: سعید سعیدی

مقــــــــــالـــــــــــه
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رونـد مشرتک خصوصـی عمومـی را بـرای تحلیـل 

نقص‌های بـازار و طراحـی آن ارایه کردنـد. همکاری 

مشرتک صنعـت دریایـی و مقامـات دولتـی، باعث 

توسـعه نقشـه راه اسرتاتژیک انـرژی اقیانـوس 

شـد کـه بـرای اولیـن بـار، دوره‌ای را بـرای حمایـت 

سرمایه‌گـذاری، مدیریـت خطـر، اسـتانداردها و 

اختیـارات عمومـی برمبنای خطـر و ریسـک تنظیم 

می‌کند. چالش موجود در حال حـاضر برای اجرای 

ایـن نقشـه راه اسـت.

 بـرای آبزی‌پروری، تاکیـد اولیه بر کار مشـارکتی با 

ادارات ملی به جهت حـذف کاغذبازی و فرایندهای 

اداری غیـرضروری در سـطح ملـی اسـت کـه مانع از 

سرمایه‌گـذاری و رشـد شـده اسـت؛ تاکید بعـدی بر 

ارتقای ارزش، کیفیت و پایداری محصولات اتحادیه 

اروپا اسـت. برخی از سـئوالات اساسـی‌تر نیـز با این 

مضمـون که چگونـه اقیانـوس می‌توانـد جمعیت رو 

به رشـد جهان را تغذیه کند و سـئوالاتی دیگـر از این 

دسـت ذهن‌ها را بـه خود مشـغول کرده اسـت.

 بـرای گردشـگری دریایـی، چالـش موجـود بـرای 

حمایـت از مشـارکت منطقـه‌ای به‌منظـور ایجـاد 

محصـولات مشرتکی نظیـر مسـیرهای دریایـی یـا 

فرهنگی و ایجاد مشـاغل با ارزش بالاتر بدون آسیب 

رسـاندن بـه محیـط دریایـی بـود. 

 بـرای فنـاوری زیسـتی آبـی، یـک بخش بـا خطر و 

پـاداش بـالا که بـر سرمایه‌گـذاری در تحقیق ناشـی 

از کنجکاوی و تاسـیس شرکت‌هـای اقماری مبتنی 

بـر فناوری‌هـای پیشرفته سـاخته می‌شـوند، تمرکز 

اولیـه بـر روی اسـتفاده از برنامه‌هـای تحقیقاتـی 

اتحادیه اروپـا به‌منظور حمایت از تحقیق و توسـعه و 

ایجاد تکانه بـرای سرمایه‌گذاری‌های پیش‌فروشـی 

نزدیـک بـه بـازار بود.

 بـرای منابـع دریایـی، چندیـن چالـش به‌طـور 

مـوازی بیـان شـده اسـت: بـرای توسـعه اسرتاتژی 

منسـجم منابع اتحادیه اروپا که با هدف یک اقتصاد 

مدور سـازگار اسـت؛ برای پیشربد تحقیق و توسـعه 

تکنولوژیکـی بـه جهـت اسـتخراج منابـع معدنـی 

از اعامق دریـا و بـرای حفاظـت از محیط‌زیسـت 

آسـیب‌پذیر اعامق دریـا از خطـرات. اتحادیـه 

اروپـا یکـی از آن پشـتیبانان اصلـی فعالیت‌هـای 

بین‌المللـی دریایـی اسـت کـه بـا هدایـت تحقیـق 

و توسـعه برنامـه زیسـت‌محیطی اسرتاتژیک بـرای 

آتلانتیـک فعالیـت می‌کنـد.

انرژی آبی

انرژی باد دریایی

بـاد دریایـی )بـاد سـاحلی( سریع‌تریـن فعالیـت رو 

بـه رشـد در اقتصـاد آبـی اسـت. بـاد در دریا نسـبت 

بـه زمیـن ثابت‌تـر اسـت، بنابرایـن فاکتـور میانگین 

ظرفیـت، »بالاتـر« و اختالل نسـبت بـه منظره‌هـای 

محبوب، »کمتر« اسـت. بنابراین ظرفیـت انرژی باد 

دریایـی نصب‌شـده در آب‌هـای کم‌عمـق دریاهـای 

شاملی اروپـا در حـال افزایـش اسـت. بانک‌هـای 

سرمایه‌گـذاری اروپایی به دو سـوم آن‌ها کمک مالی 

کرده‌انـد. تا ژانویـه 2017، 12 هـزار و 631 مگاوات 

ظرفیت بـه شـبکه افزوده شـد.

در ایـن زمینـه، اتحادیـه اروپـا در جهـان پیشـتاز 

اسـت چرا که بـا وجـود کشـورهایی پیشرویـی چون  

انگلسـتان، آلمـان و دانمـارک حـدود 90 درصـد از 

پروژه‌هـای رو بـه اتمـام موجـود در جهـان را بـه خـود 

اختصـاص داده اسـت. 

چالش‌هـای اصلـی ابتـدا بـرای کاهـش هزینه‌هـا 

بـود و مشـارکت محلـی در این‌جـا می‌توانـد یـک 

تعامل فرعـی و ثانویـه را ایجاد کنـد و در مرحلـه دوم 

ایـن چالش‌هـا بـرای توسـعه توربین‌هـای مطمئن 

شـناور در آب و در مرحلـه سـوم بـرای بهبـود مراحـل 

رضایت‌بخـش بـود.

طبقـه آنچـه تخمیـن زده شـده، 80 درصـد از منابـع 

بـادی اتحادیـه اروپـا بـرای توربین‌های نصب شـده 

سـنتی در آب‌هـای خیلی عمیق هسـتند. اسـتقرار 

و توسـعه توربین‌هـای شـناور در آب‌هـای عمیق‌تـر 

مانند آب‌هـای سـواحل آتلانتیک یـا مدیترانه کاملا 

امکان‌پذیـر اسـت.

هماهنگـی بـا بخش‌هـای دیگـر ماننـد شـیلات و 

ماهیگیری، حمل و نقل، اسـتخراج انرژی فسیلی و 

غیره ضروری اسـت و به منظور کاهش موانع اجرایی 

جهـت اسـتقرار توربین‌های بـادی در نواحـی مرزی 

صـورت می‌گیـرد. ارزیابی‌هـای زیسـت‌محیطی 

نه‌تنها برای اطمینان از اثربخشـی هزینه بلکه برای 

تضمین سـازگاری با استانداردهای زیست‌محیطی 

ضروری هسـتند.

انرژی اقیانوس

انــرژی اقیانــوس عمدتــا از قــدرت جریان‌هــا، جــزر و 

مــد، و امــواج و تــا میــزان کمــری نیــز از شــیب‌، گرما 

ــود.  ــتق می‌ش ــا مش ــی از مکان‌ه ــوری در برخ و ش

ایــن منابــع فــراوان هســتند و ماهیت مرتــب و منظم 

برق‌رســانی، منابع تجدیدپذیر متغیرتــری مانند باد 

و آفتــاب را تکمیــل می‌کننــد. تخمین‌هــای صــورت 

گرفتــه، نشــان می‌دهنــد کــه انــرژی اقیانــوس 

ــه  ــیته اتحادی ــاز الکتریس ــد از نی ــد ده درص می‌توان

ــه  ــد. موسس ــن کن ــال 2050 را تامی ــا س ــا را ت اروپ

»کربــن تراســت« تخمیــن زده کــه ارزش کلــی ایــن 

ــا در  ــود. اروپ ــد ب ــارد خواه ــا 575 میلی ــروژه تقریب پ

ــازار  حــال حــاضر یــک رهــر تکنولوژیــک در ایــن ب

نوظهــور بــه شــار مــی‌رود. کشــورهای دیگــر از 

ــازار  ــه چیــن خــود را در موقعیــت اســتفاده از ب جمل

انرژی‌هــای تجدیدپذیــر قــرار می‌دهنــد. انگیزه‌هــا 

از بخــش عمومــی )دولتــی( بــه توانمنــد کــردن 

تکنولوژی‌هــای انــرژی تجدیدپذیر خــاص در جهت 

افزایــش رقابت‌پذیری‌شــان در مقابل ظرفیت نســل 

فعلــی تکنولوژی‌ها کمــک کــرده اســت. از آن‌جایی 

ــر تحــول  ــه ابتدایی‌ت ــوس در مرحل ــرژی اقیان کــه ان

اســت، بــه مشــوق‌هایی بــرای ســال‌های بعــدی 

نیــاز خواهــد داشــت.

ــام  ــرای انج ــاری ب ــی و تج ــش تکنولوژیک ــک چال ی

ــل  ــایل قاب ــاخت وس ــه س ــبت ب ــا نس ــن قدم‌ه آخری

اعتــاد و مقــرون بــه صرفــه در یــک محیــط دریایــی 

ــت.  ــی اس ــی باق ــه اصل ــت سرمای ــی و پرداخ چالش

بعــد از یــک تــاش قابــل توجــه، در چهــار ســال 

گذشــته توســط اتحادیــه، دولت‌های ملــی و صنعت 

ــوس در حــال رشــد، نســل جدیــدی از  ــرژی اقیان ان

سال سی‌ودوم
شــماره244
تیــــر1396
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سرمایه‌گذاری‌هــا بــرای اســتقرار تجــاری آمــاده 

کرده‌انــد.

تاکنــون، حمایــت اتحادیــه بــر پیشــرد توســعه 

ــت. در  ــده اس ــز ش ــی متمرک ــی و آمادگ تکنولوژیک

ده ســال گذشــته، برنامه‌هــای تحقیقاتــی اتحادیــه 

اروپــا 150 میلیــون یــورو در بودجه تحقیق و توســعه 

و پروژه‌هــای ابتــکاری انــرژی اقیانــوس لحــاظ 

ــرای اســتقرار تجــاری آن فناوری‌هــا  کــرده اســت. ب

ماننــد تجدید‌پذیرتریــن انرژی‌هــا، هزینه‌هــای 

ــرژی  ــذاری ان ــای سرمایه‌گ ــت و نیازه ــش پرداخ پی

اقیانــوس بــالا هســتند. چیــزی کــه تــا الان از 

دســت رفتــه اســت سرمایه‌گــذاری کافــی بــرای 

ــازار  ــرای ب ــکاری ب ــای ابت ــری تکنولوژی‌ه به‌کارگی

اســت. ابزارهــای موجــود بودجه‌بنــدی اتحادیــه 

اروپــا تــا الان ایــن چالــش را به‌طــور کافــی حــل 

نکرده‌انــد. سرمایه‌‌گذاری‌هــای متحــرک بــرای 

سرمایه‌گذاری‌هــای انــرژی اقیانــوس ابتــکاری، 

بــا یــک پتانســیل رشــد بــالا به‌عنــوان یــک چالــش 

ــد. ــی می‌مان ــده باق ــرای آین ــی ب اصل

ــی  ــا خطرزدای ــز تقریب ــن پتانســیل نی ــاز کــردن ای ب

کــردن روندهــای رضایــت عمومــی اســت. به‌عنــوان 

اولیــن پروژه‌هــای تجــاری خطــرات بــه دســت 

ــی  ــد، یک ــل می‌کن ــی را تحم ــت عموم آوردن رضای

ــع‌آوری  ــز جم ــته‌ای نی ــی و هس ــای اصل از چالش‌ه

داده و اطلاعــات و دانــش تاثیرگذار زیســت‌محیطی 

اســت. بــرای حمایــت از ایــن تــاش به‌صــورت 

واقعــی، کمیســیون مربوطــه فراخوانــی را بــرای 

ســال 2017 اعــام کــرد کــه بــرای برنامه‌هــای 

پایــش زیســت‌محیطی جوایــز و پــاداش در نظــر 

ــت.  ــد گرف خواه

آبزی‌پروری

حجــم تولیــد آبزی‌پــروری در ســطح جهان بــه میزان 

شــش درصــد نســبت بــه دهــه اخیــر افزایش داشــته 

اســت. امــروز، ایــن میــزان بــرای بیــش از 50 درصــد 

از تولیــدات غــذای دریایــی محســوب می‌شــود. 

در اتحادیــه اروپــا، آن مســئولیت حــدود 20 درصــد 

از تولیــد ماهــی اتحادیــه اروپــا را دارد و به‌طــور 

مســتقیم بــرای هشــتاد هــزار نفــر اشــتغال‌زایی 

کــرده اســت. حجــم تولیــد در طــول هــان دوره 

نســبتا ثابــت مانــده اســت در حالــی کــه ارزش 

تولیــد تــا 40 درصــد رشــد داشــته اســت. عمــا 

تمــام تولیــد آبزی‌پــروری اتحادیــه اروپــا در بــازار 

داخلــی اتحادیــه اروپــا مــرف می‌شــود و دارای 

کیفیــت بــالا، پایــداری و اســتانداردهای محافظــت 

ــا  ــن فاکتوره ــتند. ای ــده هس ــوق مصرف‌کنن از حق

بــرای غذاهــای دریایــی کــه در اتحادیــه اروپــا 

ــت  ــه از باب ــده‌ای ک ــه مصرف‌کنن ــد، ب ــد می‌کنن رش

ســامتی، تازگی و بهداشــت آن‌ها احســاس نگرانی 

ــن  ــر روی ای ــی ب ــد آب ــد. رش ــان می‌ده دارد، اطمین

جنبه‌هــا تاکیــد دارد تــا از اثــر نفــوذ مخصوصــا برای 

ــی،  ــدات محل ــر تولی ــز ب ــا تمرک بازارهــای طاقچــه ب

ــا ارزش  ــدات ب ــا و تولی ــنتی و نمونه‌ه ــای س روش‌ه

بــالا حمایــت کنــد. هــدف از ایــن کار، داشــن 

صنعــت رقابتــی اتحادیــه اروپــا اســت کــه می‌توانــد 

ــزون  ــای روزاف ــد و نیازه ــه ده ــدار ادام ــد پای ــه رش ب

ــد. ــن کن ــی را تامی ــای دریای ــرای غذاه ب

در ســال 2015، بســیاری از کشــورها عملیاتــی 

ــن  ــد را در ای ــطه آن رش ــه واس ــه ب ــد ک ــام کردن را اع

بخــش به‌عنــوان برنامه‌هــای ملــی چنــد ســال یکبار 

ترغیــب کننــد تــا شــاهد توســعه پایــدار آبزی‌پــروری 

باشــند. پرتغــال یــک قانــون را بــرای آبزی‌پــروری در 

نظــر می‌گیــرد. ایتالیــا در حــال توســعه راهنمایــی 

خــاص بــرای مناطقــی اســت کــه روی ارزیابــی 

تاثیــر محیطــی و روی اختصــاص مناطــق بــرای 

آبزی‌پــروری متمرکــز هســتند؛ اســپانیا در حــال 

اتمــام قانــون چارچــوب بــرای مناطــق خودمختــار و 

ــت  ــی اس ــدارس مل ــای م ــت پروژه‌ه ــال هدای در ح

ــد.  ــام می‌گیرن ــن اله ــن کمپی ــه از ای ک

ــعه  ــرای توس ــورو ب ــون ی ــارد و 200 میلی ــک میلی ی

ــا اختصــاص داده  ــه اروپ ــروری اتحادی ــدار آبزی‌پ پای

اســت )کــه ایــن میــزان 20 درصــد از بودجــه ســال 

2014 تــا 2020 اســت(. ایــن بودجــه می‌توانــد 

سرمایه‌گــذاری مــورد نیــاز بــرای بــه روز کــردن ایــن 

بخــش را تامیــن کنــد. ایــن سرمایه‌گــذاری می‌تواند 

تامیــن مالــی خریــد تجهیــزات بــا بهــره‌وری بالاتــر را 

ــدان و پرســنل را  ــر کــرده و آمــوزش کارمن امکان‌پذی

ــای زیســت‌محیطی فعالیت‌هــا  ــد. ردپ تســهیل کن

ــاده  ــات زیســت‌محیطی را آم ــود دهــد و خدم را بهب

ــد. در ســال 2016- ــداری کن و بیمــه ســهام را خری

2017، افــق چشــم‌انداز 2020، 46 میلیــون یــورو 

در خصــوص تحقیــق بــر مدیریــت آبزی‌پــروری، 

برنامه‌ریــزی آمایشــی و بیماری‌هــا و تامیــن ارزیابــی 

بــرای تحقیق زیرســاخت‌ها بــا تمرکــز اختصاصی بر 

روی مدیترانــه سرمایه‌گــذاری کــرده اســت. چنیــن 

بودجــه‌ای می‌توانــد ضمــن خطرزدایــی کــردن 

سرمایه‌گــذاری خصوصــی، خــود سرمایه‌گــذاری را 

ــد. ــر کن ــیار جذاب‌ت بس

درک عمومــی ضعیــف از آبزی‌پــروری عاملــی اســت 

ــای  ــای گواهینامه‌ه ــکلاتی در اعط ــث مش ــه باع ک

جدیــد و افزایــش تولیــد می‌شــود. تقویت شــفافیت 

ــی  ــی عموم ــتانداردهای فن ــعه اس ــا توس ــر ب بیش

ســطح بالایــی از حفاظــت از محیط‌زیســت را 

ــالات  ــرای ای تضمیــن می‌کنــد و سرمایه‌گــذاری را ب

عضــو تســهیل می‌کنــد. اســکاتلند نمونــه خوبــی از 

ــت و  ــا صنع ــراه ب ــعه‌یافته هم ــی توس ــتاندارد فن اس

ســازمان‌های غیردولتی اســت کــه از فــرار جلوگیری 

ــن  ــکاری را بی ــد دارد هم ــیون قص ــد. کمیس می‌کن

کشــورهای عضو، صنعــت و ســازمان‌های مردم‌نهاد 

تســهیل کنــد تــا از ایــن طریــق اســتانداردهای فنی 

عمومــی را توســعه دهــد.

گردشگری ساحلی و دریایی

صنعـت گردشـگری دریایـی بـه‌زودی بزرگ‌تریـن 

کارفرمـا در اقتصـاد آبـی خواهـد شـد. 21 درصـد از 

جمعیت اتحادیه اروپا در شـهرهای سـاحلی زندگی 

می‌کننـد. اگرچـه تنهـا 15 درصـد از زمین‌هـای 
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اتحادیـه اروپـا را پوشـش می‌دهـد، امـا 47 درصـد 

از تمـام کرایـه شـب‌ها بـرای سـکونت را بـه خـود 

اختصـاص داده‌انـد. ایـن صنعـت فرصت‌هـای 

خوبـی بـرای ورودی‌هـای جدیـد بـه بـازار کارگـری 

ارایـه می‌دهـد – جمعیـت مـردم جـوان نسـبت بـه 

میانگین سـنی در اقتصاد آبـی بالاتر اسـت – اما کار 

اغلب موقتی، فصلـی و با حقوق کم اسـت. بنابراین 

کاهـش بی‌ثباتـی و افزایـش تعـداد شـغل‌های بـا 

ارزش از اهداف اولویت اسرتاتژی کمسیون 2014 

برای گردشـگری ساحلی و دریایی هستند در حالی 

کـه در هامن زمـان کاهش ردپـای زیسـت‌محیطی 

گردشـگری کاهـش می‌یابـد. 

بسـیاری از نیازها، به‌عنوان مثال در آموزش و توسعه 

مهـارت یـا الزامـات ویـزا بـرای آن‌هـا، بـرای صنعـت 

گردشـگری در کل مشـابه هسـتند. بنابرایـن کار 

کمیسیون در خصوص گردشگری ساحلی و دریایی 

بر مـوارد قابـل ارایـه واقعـی که بـه فعالیت‌هـا با یک 

زاویـه خـاص دریایـی ارزش می‌دهـد متمرکـز شـده 

اسـت. این مـوارد شـامل:

 گردشـگری دریایی: این صنعت به‌سرعت در حال 

رشد اسـت. به‌عنوان مثال، در ایتالیا 32 مورد از 34 

زیرسـاخت بندری جدید کـه بین سـال‌های 2000 

تا 2007 سـاخته شـد برای گردشـگری ایجاد شـد. 

ماریناها در تعـدادی از برنامه‌هـای عملیاتی بودجه 

توسـعه منطقه‌ای اروپـا نمایان می‌شـوند و در سـال 

2016 یـک فراخوانـی بـرای پیشـنهاداتی بـرای 

راه‌انـدازی مسـیرهای دریایـی جدیـد فراملی تحت 

بودجـه دریایـی و شـیلات اروپایـی گشـایش یافت. 

ایـن کمیسـیون موانـع بـرای حرکـت کاپیتان‌هـا و 

ناخداهـای حرفـه‌ای کشـتی‌های تفریحـی و نیـز 

تغییـرات در الزامـات ایمنـی را تحلیـل کرده اسـت. 

تشـخیص دوجانبـه چالـش بعـدی پیش رو اسـت.

 کشـتی‌های کـروز: بعـد از کارائیـب، اروپـا دومین 

مقصـد بـزرگ کشـتی کـروز اسـت. بازدیدهـا در 

بندرهای مسافری تا 22 درصد در سال‌های 2009 

تـا 2014 افزایـش یافته‌انـد کـه از 23/76میلیـون 

نفـر بـه 28/96 میلیـون نفـر رشـد داشـته اسـت. 

رونـد گفتگوهـای صنعتـی بیـن اپراتورهـای کـروز، 

مقصدهای آن‌هـا و بندرهای کروز به‌منظور حفاظت 

از جذابیت‌هـای مقاصد اروپایی شروع شـده اسـت.

 میـراث فرهنگـی زیـرآب: کـه شـامل کشـتی‌های 

شکسـته یـا فـرو رفتـه در اعامق آب‌هـا هسـتند بـا 

افزایـش فعالیـت انسـانی در سـاحل‌ها تهدیـد 

می‌شـوند. با این وجود، آن‌ها نه‌تنها سـابقه غیرقابل 

تعویـض از تاریـخ اروپایـی هسـتند، بلکـه جاذبـه 

ارزشـمندی برای گردشـگران محسـوب می‌شـوند. 

کمیسـیون اکنون در حـال کار بـا یونسـکو روی این 

مسـئله اسـت. سـازمان بودجـه دریایـی و شـیلات 

اروپـا نیـز سـه پـروژه بـر روی میـراث فرهنگـی زیرآب 

موضوعی در مسـیرهای دریای آدریاتیک، مدیترانه 

و دریـای سـیاه بودجه‌بنـدی می‌کنند. ایـن پروژه‌ها 

اوایـل سـال 2017 شروع شـدند.

فناوری زیستی آبی

انــواع مختلــف ارگانیســم‌های دریایــی کــه بزرگ‌تــر 

از ارگانیســم‌های زمیــن هســتند، می‌تواننــد از 

ــه  ــت جامع ــرای منفع ــد ب ــولات جدی ــعه محص توس

ــی  ــا آب ــی ی ــاوری زیســتی دریای ــد. فن ــت کنن حمای

از منابــع ارگانیســم‌های زنــده در دریــا به‌عنــوان 

ــتی  ــاوری زیس ــردی فن ــدف کارب ــا ه ــع ب ــک منب ی

ــش  ــرده، دان ــه گس ــن زمین ــد. ای ــتفاده می‌کنن اس

و ابزارهایــی ماننــد زیست‌شناســی مولکولــی، 

ــوژی  ــمیک، بیول ــک، متابولیس ــک، پروتئومی ژنومی

ســلول و اکولــوژی را بــرای تبدیــل کاربردها بــه غذا، 

ــان،  ــای ضدسرط ــانی )داروه ــاه انس ــامت و رف س

مســکن‌ها، آنتی‌بیوتیک‌هــا، وســایل آرایشــی 

بهداشــتی(، و محصــولات فرآورده‌هــای صنعتــی 

ــا و ...(  ــا، بیومتریال‌ه ــا، بیوپلیمره ــد )آنزیم‌ه جدی

اســتفاده می‌کننــد.

امــا توســعه محصــولات قابــل عرضــه در بــازار 

مخصوصــا بــرای مصــارف دارویــی یــک رونــد 

طولانی‌مــدت اســت کــه در مراحــل ابتدایــی آن 

تقریبــا به‌طــور کل بــر مبنــای تحقیــق عمومــی 

انجــام شــده اســت. شرکت‌هــای کوچــک کــه 

ــه  ــا از نظــر جغرافیایــی ب معمــولا بــه طــور قانونــی ی

دانشــگاه‌ها متصــل می‌شــوند ممکــن اســت در 

جســتجوی یافته‌هــای امیدوارکننــده خــود باشــند. 

ــرای  ــیون ب ــوی کمیس ــه از س ــژه ک ــزارش وی ــک گ ی

ــده از ارگانیسم  بررسی محصولات دریایی مشتق ش

دریایــی صــورت گرفــت نشــان داد که تقریبا بیشــر 

محصــولات در بازار، در مصارف آرایشــی بهداشــتی، 

مکمل‌هــای غذایــی و آبزی‌پــروری اســتفاده 

می‌شــوند. کار در این عرصــه در حال پیــروی روی 

ســوخت زیســتی گیاهــی اســت کــه به‌عنــوان یــک 

ــا  ــت‌محیطی ی ــر زیس ــا اث ــدت ب ــل طولانی‌م راه‌ح

اجتماعــی کمــر نســبت بــه ســوخت گیاهــی نســل 

اول دیــده می‌شــود. بــا ایــن وجــود، بخــش دریایــی 

در حــال حــاضر بــا بخــش فنــاوری زیســتی صنعتی 

اروپــا مشــارکت دارد طــوری کــه اخیــرا تقریبــا 450 

کارشــناس در زمینــه ایــن تحقیقات درگیر هســتند. 

منابع معدنی دریایی

علاوه بر نفت و گاز، استخراج در آب‌های اروپا در حال 

حاضر از استخراج جمعی برای ساخت و تغذیه ساحل 

همراه با آب‌ کم‌عمق ساحلی برای مواد معدنی نظیر 

پتاس صورت می‌گیــرد. با این حــال، تمرکز اصلی 

کمیســیون بر روی آب‌های عمیق است که منفعت 

تجاری آن در حال افزایش اســت و بخشــی از آن به 

دلیل نگرانــی در خصوص منابع قابــل اطمینان از 

مواد معدنی برای صنعت اروپا اســت و بخشی دیگر 

به خاطر نگرانی‌هایی درباره آسیب بالقوه به محیط 

دریایی عمیق، آســیب‌پذیر و غیرقابل لمس است و 

بخشــی دیگر نیز به دلیل وجود عقیده گسترده‌ای 

اســت که تکنولوژی برای اســتخراج مواد معدنی با 

کمترین اختلال اکولوژیک، برای تمام کشــورهای 

اتحادیه اروپا به‌منظور توســعه و بررســی شان، یک 

وظیفه بزرگ است.

سال سی‌ودوم
شــماره244
تیــــر1396

67

Archive of SID

www.SID.ir

http://www.sid.ir


مقــــــــــالـــــــــــه

نجات دریایی عبارت اســت از عملیاتی که طی آن 

کشتی، سرنشینان، بار یا سایر اموال از خطر رهایی 

می‌یابند. نجات دریایی بر دو گونه است: قراردادی 

و غیر قراردادی. در نجات قراردادی، مالکِ اموالِ در 

خطر و ناجی، پیش از آغاز عملیات نجات، قراردادی 

بســته و شرایط نجات و مبلغی را کــه باید پرداخت 

شود تعیین می‌کنند؛ سپس ناجی مطابق با قرارداد 

اقدام به کمک‌رســانی می‌کند. هــر توافقی که به 

منظور نجات و تحت تاثیر خطر بسته شود و دادگاه 

آن را غیرمنصفانه تشــخیص دهد به درخواست هر 

طرف قابل ابطال است. در چنین صورتی، وضعیت 

حقوقی قرارداد را قابــل ابطال می‌دانند. بنابراین، 

قرارداد قابل ابطال عبارت است از قراردادی که هر 

یک از دو طرف آن یا شخص ثالث می‌تواند ابطال آن 

را از دادگاه بخواهد. قــرارداد قابل ابطال در حقوق 

ایران شناخته شده نیســت، ولی استثناهایی را به 

مانند قرارداد نجــات در مــاده 179 قانون دریایی 

می‌توان یافت. کنوانســیون بین‌المللی تجسس و 

نجات دریایی به سال 1979 در سازمان بین‌المللی 

دریانوردی به تصویب رســید و در سال 1985 لازم 

الاجرا شد. موضوع کنوانسیون مذکور تاسیس یک 

سیســتم هماهنگ بین‌المللی در زمینه تجسس و 

شیوه‌های نجات کشتی‌ها و اشخاص مضطر در دریا 

است. این کنوانسیون سازمان‌دهی مراکز تجسس 

و نجات و مراحل هماهنگی در ســاحل و همچنین 

روش همکاری چند کشور همســایه را برای انجام 

عملیات تجســس و نجات در یک منطقه مشترک 

پیش‌بینی کرده است. به‌علاوه کنوانسیون یاد شده 

مقدماتی در رابطه با اقدامات آمادگی، ایجاد نقشه‌ها 

و تعیین منطقه‌های عملیاتی، تاسیس مراکز اصلی 

و فرعی تجسس و نجات و همچنین در صورت بروز 

سانحه، روش‌های عملیاتی موثر را به‌طور کامل مورد 

پیش‌بینی قرار داده است.

با توجه بــه این‌که الحاق بــه کنوانســیون مذکور و 

اجرای مفاد آن موجب اطمینان خاطر هر چه بیشتر 

دریانوردان و مسافران در دریا بوده و همچنین ایمنی 

دریانــوردی را افزایش خواهد داد بــا عنایت به تاثیر 

غیرقابل انکار استفاده از مقررات متناسب با شرایط 

حاکم بر تردد وسائط نقلیه آبی در کاهش مخاطرات 

ناشــی از فعالیت‌هــای دریایی و نیز در پیشــگیری 

از آلودگــی دریا و مــرگ و میر آبزیان بــر اثر حوادث 

مخاطره‌آمیــز ناشــی از تصادم شــناورها و به‌منظور 

بهره‌مند شدن از نتایج مثبت اجرای مقررات یکنواخت 

بین‌المللــی در خصــوص عملیات نجــات دریایی 

پیش‌بینی شده در کنوانســیون بین‌المللی نجات 

دریایی 1979 الحاق به کنوانســیون ذکر شــده در 

دستور کار سازمان بنادر و کشتیرانی به‌عنوان متولی 

امر دریانوردی کشــور قرار گرفت و پس از تشــکیل 

جلســات متعدد و انجــام بحث‌های کارشناســی، 

متن کنوانســیون ترجمه و لایحه اجازه الحاق دولت 

جمهــوری اســامی ایــران تقدیم مجلس شــورای 

اســامی شــد و نهایتا با تصویب مجلــس در تاریخ 

73/2/21 و تایید شــورای محترم نگهبان در تاریخ 

73/2/28 کشــور ما به کنوانســیون مذکور ملحق 

شد. ارائه خدمات بشردوستانه به انسان‌های مضطر 

در کوتاه‌تریــن زمان ممکن، به‌منظور کاهش تلفات 

انســانی ناشــی از ســوانح دریایی از اهداف اصلی 

کنوانسیون مذکور است. در این خصوص و به‌منظور 

نجات جان انسان‌های مضطر در دریا نقش تجهیزات 

پیشرفته و سریع که بتوانند میزان تلفات انســانی را 

با فراهم آوردن امکانات مناســب جســتجو و نجات 

دریایی کاهش دهد کمک شــایانی را در این زمینه 

خواهد کرد.

ارائه خدمات دریایی- هوایی 

جستجو و نجات دریایی

 International ( کنوانسیون جستجو و نجات دریایی

 Convention on Maritime Search and Rescue

(SAR

همان‌طور که گفته شد این کنوانسیون جستجو و 

نجات دریایی که در تاریخ بیست و هفتم آوریل سال 

١٩٧٩ در کنفرانس هامبورگ تصویب و در بیست 

و دوم ژوئن ١٩٨٥ لازم‌الاجرا شــد، با هدف تدوین 

سیستمی جهانی برای جستجو و نجات ایجاد شده 

است تا هماهنگی لازم توسط سازمان‌های نجات و  

همکاری لازم میان سازمان‌های نجات همسایه )در 

صورت نیاز( برای نجات افراد دچار اضطرار در دریا، 

بدون توجه به محل وقوع سانحه انجام شود. 

دولت ج.ا.ایران در سال ۱۳۷۳ به کنوانسیون مذکور 

ملحق شد. با این‌که فرهنگ دریانوردی و معاهدات 

بین‌المللی )از قبیل کنوانسیون بین‌المللی ایمنی 

جان افراد در دریا )سولاس، ١٩٧٤( بر لزوم شتافتن 

کشتی‌ها به یاری شــناورهای دچار اضطرار تاکید 

دارند، اما تا پیش از تصویب کنوانسیون جستجو و 

نجات، هیچ سیستم بین‌المللی عملیات جستجو 

و نجــات را پوشــش نمــی‌داد. در برخــی مناطق 

ســازمان‌های منســجمی برای ارائــه کمک‌های 

فوری و موثر وجود داشــت و در برخی نواحی هیچ 

سازمانی از این دست مشاهده نمی‌شد. ملزومات 

فنی کنوانسیون جســتجو و نجات در ضمیمه آن 

ذکر شده اســت که به پنج فصل تقسیم می‌شود. 

متعاهدین به کنوانسیون باید از اتخاذ ترتیبات لازم 

برای ارائه خدمات کافی جستجو و نجات در آب‌های 

ساحلی خود اطمینان حاصل کنند. همچنین از 

متعاهدان دعوت می‌شــود توافق‌های جستجو و 

نجات با کشورهای همســایه خود به‌منظور انجام 

مواردی از قبیل تعیین مناطق جســتجو و نجات، 

مشارکت در استفاده از تسهیلات، تدوین فرایندهای 

مشترک، آموزش و بازدید منعقد کنند. طبق مفاد 

این کنوانســیون، متعاهدان باید ترتیباتی را برای 

تســهیل و تسریع ورود واحدهای نجــات )پروازی 

و شــناور( ســایر متعاهدان به آب‌هــای سرزمینی 

خود اتخاذ کننــد. این کنوانســیون همچنین به 

اتخاذ تدابیــر لازم بــرای آماده‌ســازی متعاهدین 

برای جستجو و نجات دریایی از قبیل ایجاد مراکز 

اصلی و فرعی هماهنگی نجات اشاره و چارچوبی از 

فرایندهای عملیاتی برای شرایط اضطرار و فوریت 

و در طول عملیات‌های جســتجو و نجــات، مانند 

تعیین هماهنگ‌کننده عملیات در صحنه و وظایف 

آن ارائــه می‌کنــد. متعاهدان باید سیســتم‌های 

گزارش‌دهی کشتی‌ها که به کمک آن‌ها کشتی‌ها 

موقعیت خود را به یک مرکز رادیویی در ساحل اطلاع 

می‌دهند را برای خود ایجاد کنند. این کار به کاهش 

فاصلــه زمانی میان قطــع تماس با کشــتی و آغاز 

عملیات جستجو منجر می‌شود و به انتخاب فوری 

شــناورهایی در آن نزدیکی به‌منظور کمک‌رسانی 

)خصوصا در موارد پزشکی( به شناور مضطر کمک 

خواهد کرد.

)SAR( جستجو و نجات دریایی

   امین بلالی  | کارشناس امور بندری  اداره بندر و 

دریانوردی خارگ

   عبدالرضا انصاری نسب  | کارشناس مخابرات دریایی  

اداره بندر و دریانوردی خارگ
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 این کنوانســیون شــامل ٨ ماده و یک ضمیمه در ٥ 

فصل است که مهم‌ترین آن‌ها عبارتنداز: 

فصل سه: همکاری میان کشورها

طبق این فصل، در صورتی که به‌گونه‌ای دیگر میان 

کشورهای مربوطه توافق نشده باشد، متعاهدان باید 

طبق قوانین و مقــررات ملی خود اجــازه ورود فوری 

واحدهای نجات )پروازی و شناور( سایر متعاهدان به 

سرزمین و آب‌های سرزمینی خود، صرفا برای مقاصد 

جستجو و نجات اتخاذ کنند.

 فصل چهار: فرایندهای عملیاتی

طبق این فصل، مراکز اصلی و فرعی هماهنگی نجات 

باید اطلاعات به‌روز درباره تسهیلات جستجو و نجات و 

ارتباطات در منطقه، و همچنین طرح‌هایی دقیق برای 

اجرای عملیات‌های جستجو و نجات در اختیار داشته 

باشــند. متعاهدین به‌صورت انفرادی یا با همکاری 

یکدیگر قادر به دریافت پیام‌های اضطرار می‌باشند. 

شناورهای جستجو و نجات دریایی 

)ناجی(

مدل: شناور ناجی  ساخت: آلمان )ارلن باخر(

مدل: شناور ناجی ساخت: نروژ )بوت سرویس(

SAR Region  مناطق جستجو و نجات دریایی

مناطق جستجو و نجات دریایی- نیمه جنوبی کشور

مناطق جستجو و نجات دریایی- نیمه شمالی کشور

 نمــاد )آرم( مصــوب  جســتجو و نجــات دریایــی

مزایای عملیات جستجو و نجات 

دریایی

 کاهش تلفات و خسارات مالی و جانی

 ایجــاد محیطــی ایمــن بــرای صنایــع مرتبط 

دریانوردی، هوانوردی، گردشگری، تحقیقات و ...

 تبلیغات مثبت برای کشور

 صیانت و حاکمیت آب‌های کشور

 کاهش حق بیمه مســئولیت و باربری در صنعت 

کشتیرانی 

 فراهــم آوردن آرامش خاطر نزدیکان و بســتگان 

سرنشینان شناورها

اسکان نجات یافتگان دریایی

هم اکنون در استان بوشهر پنج پایگاه امداد و نجات 

دریایی در بنادر مختلف راه‌اندازی شده است که نقش 

مهمی در ارائه خدمات به آسیب دیدگان دریایی دارد.

پایگاه‌های امداد و نجات دریایی استان بوشهر در پنج 

بندر مستقر است ناجی 9 در بندر خارگ، ناجی2 در 

بندر صیادی عامری، ناجــی 8  در بندر دیر، ناجی 

18 در بندر عسلویه و شــناور امدادرسانی سار3 در 

بندر بوشهر مستقر است.با توجه به اهمیت موضوع 

نجات‌یافتگان ســوانح دریایی اداره بندر خارگ در 

ســال 1395 برای نخستین بار در کشــور اقدام به 

راه‌اندازی مرکز اسکان نجات یافتگان سوانح دریایی 

کرد که این مرکز دارای ساختمانی با زیربنای یک‌هزار 

و 100 مترمربع و 10 ســوئیت اســت کــه با حضور 

مدیرکل بندر بوشهر و  امام جمعه، بخشدار و مسئولان 

جزیره خارگ افتتاح شده است. پس از انتقال حادثه 

دیدگان دریایی به مرکز اسکان نجات یافتگان سوانح 

دریایی خارگ، خدمات لازم و امکانات لازم اسکان، 

درمان، تغذیه و حمل و نقــل به صورت رایگان ایجاد 

شده که سانحه دیدگان دریایی پس از انتقال به مرکز 

اسکان نجات یافتگان سوانح دریایی از خدمات لازم 

بهره‌مند می‌شوند.
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تکنیک‌های ارزیابی

SCAT پاکسازی ساحل

امروزه بسیار غیرعادی به نظر می‌رسد که یک ریزش 

نفتی رخ بدهد و چند تیم فنی برای تحقیق در مورد 

ارزیابی پاکسازی ساحل یا برای جمع‌آوری اطلاعات 

و اطلاع‌رســانی به تیم برنامه‌ریــزی در حین و بعد از 

پاکسازی اعزام نشوند. 

وقتی یک ریزش نفتی رخ می‌دهد فقط برای تعداد 

بسیار کمی احتمال دارد که درگیر عملیات پاکسازی 

نشوند، ولی این موضوع بسیار حائز اهمیت است که 

چه کاری باید چگونه و در چه مرحله‌ای انجام شود. 

چراکه این تصمیــات به‌طور غیرقابــل انکاری در 

کاهش زمان عملیات و حفظ حیات‌وحش موثر است. 

رعایت مراحل انجام کار به کوتاه شدن زمان عملیات، 

برنامه‌ریزی صحیح، ایمنی کارکنان،  تدارکات به‌موقع 

و کاهش هزینه‌ها کمک می‌کند. 

تحقیقات ارزیابی ساحل بر مبنای 

چند اصل مهم بنا شده‌اند، که عبارتند 

از:

 تعیین قســمت‌هایی از نوار ســاحلی کــه داخل 

بخش‌های یکنواخت جغرافیایی قرار گرفته‌اند

 اســتفاده از یــک سری عناوین، علائــم و تعاریف 

استاندارد برای تهیه مستندات 

 ارزیابی سیستماتیک سواحل در نواحی آلوده شده

 حضور تیم ارزیابی آموزش دیده 

 آماده‌ســازی داده‌هــا و اطلاعــات به‌منظــور 

تصمیم‌گیری و برنامه‌ریزی

ضروری اسـت کـه بـر اسـاس برنامـه‌ای از پیـش 

تعیین شده و سیسـتماتیک، ارزیابی ساحل توسط 

مدیریـت، بـرای آلودگی‌هـای دریـا و سـاحل آغـاز 

شـود. فرآیند SCAT شـامل هشـت قدم پایـه‌ای زیر 

می‌شـود:

1.انجام تحقیقات مقدماتی

2.بخش‌بندی ساحل

SCAT 3.تخصیص تیم‌ها و انجام عملیات

4.تعیین دستورالعمل‌ها و نقاط هدف برای پاکسازی

5.ارائه گزارشات تحقیق و نقشه‌های سواحل آلوده 

شده به بخش برنامه‌ریزی

6.به تصویر کشیدن تاثیر پاکسازی 

7.انجام بازرسی‌های بعد از پاکسازی

8.انجام ارزیابی نهایی فعالیت‌های پاکسازی

چک لیست تجهیزات میدانی

 نقشه‌های مناسب از سواحل مرتبط و دیگر نقشه‌ها 

)نظیــر نقشــه‌های راه و .... اگر لازم اســت بر روی 

کاغذهای ضد آب(

 فرم‌های ارزیابی سواحل آلوده شده

 تخته شاسی

 کاغذهای سفید اضافی برای نوشتن یا دفترچه‌های 

یادداشت ضد آب

 لوازم‌التحریر

 ابزار مسیریابی و تشخیص موقعیت

 بیلچه و خاک‌انداز کوچک

 متر نواری

 دوربین دیجیتال

 دوربین ویدئویی و حافظه ذخیره اطلاعات

 باطری و پک‌های باطری شارژ شده

 لوازم ارتباطی

محققان همچنیــن باید مجهز به لباس مناســب و 

تجهیزات حفاظت فردی برای شرایط متفاوت باشند، 

برای مثال:

 عینک آفتابــی، لباس بارانــی، کلاه، چکمه‌های 

لاستیکی، دستکش ضد لغزش

پاکسازی ساحل
قسمت سوم

   کاپیتان سعید خاتمیان   دکتر احسان مقیمی حاجی
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 جعبه کمک‌های اولیه

 پاک‌کننده دست‌ها، ابر و دستمال برای پاکسازی 

از آلودگی‌ها و چربی‌ها

بازیابی پرسنل )تعویض لباس، استراحت و ...( باید 

در جایی ایمن و دور از منطقه عملیاتی انجام شود. 

پیشنهادات مهم و قدم‌های عملی 

انجام تحقیقات

یک دید کلی از منطقه عملیاتی به دست آورید. سعی 

کنید که یک دید کلی از بخشی که باید مورد بررسی 

قرار گیرد، خواه از طریق قرار گرفتن در ارتفاع یا برای 

بخش‌های کوچک از طریق قدم زدن در طول آن، به 

دست آورید. یک برآورد خوب از میزان و وسعت آلودگی 

به دست آورید. 

مشــاهده دقیق داشــته باشــد. توصیه می‌شود در 

صورتی که امکان‌پذیر باشــد، در امتداد کل بخش 

قدم بزنید و نکات عمومی را یادداشت کنید، مجددا 

بــرای مستندســازی دقیق‌تر، به قســمت‌هایی که 

دچار آلودگی شــده‌اند بازگردید. برای قسمت‌های 

طویل‌تر، برداشتن یادداشــت‌های دقیق‌تر و جزئی 

بسیار مؤثر است. 

فیلم و عکــس تهیه کنیــد. برای نمایــش وضعیت 

ســواحل، عکس و فیلم ابزار بسیار مفیدی هستند. 

اطمینان حاصل کنید که یادداشــت‌های مناسبی 

برای عکس‌ها و فیلم‌ها ثبت شــده اســت. از شماره 

عکس‌هایی کــه توســط دوربین دیجیتــال ایجاد 

می‌شود، برای آدرس‌دهی استفاده کنید. ابزارهای 

موقعیت‌یابــی )GPS( می‌تواند بــرای تعیین محل 

دقیق عکس‌ها به کار گرفته شود )در صورتی که در 

دسترس باشند(.

عکس‌های زیادی تهیه نکنید. یعنی این‌که کیفیت 

بهتر از کمیت اســت. فکر کنید که عکسی که تهیه 

می‌شــود برای چه کاری اســت. آیا عکسی که تهیه 

می‌کنیــد طبیعــت ســاحل را به‌خوبی بــه تصویر 

می‌کشد؟

عکس‌ها باید به منظورهای زیر 

گرفته شوند:

 نماهای کلی در امتداد ساحل را ثبت کنید.

 ظاهر و محل نواحی آلوده به نفت را پوشش دهید.

 تغییــرات ظاهری و کلیدی زیســت‌محیطی را در 

ساحل شناسایی کنید.

 وقتی‌که اندازه تصویر آشکار نیست از مقیاس‌های 

مناسب در تصاویر استفاده کنید.

 مسیرهای حرکت و دسترسی را شناسایی کنید. 

فراموش نکنید که زاویه دید و محل تصویربرداری را 

مشخص کنید. 

یک نقشه مقیاس دار رسم کنید. یک نقشه قسمت 

بسیار مهمی از یک ارزیابی کامل است. یک نقشه، 

عکس‌ها را کامل می‌کند و برای مستند کردن نواحی 

آلوده شــده به نفت لازم اســت. محــل تمامی نقاط 

کلیدی باید علامت‌دار شود. 

فرم ارزیابی  را کامل کنید. فرم تکمیل شده ارزیابی 

سواحل آلوده به مواد نفتی باید تمامی اطلاعات دقیق 

در مورد شرایط ریزش نفتی و آلودگی را  ارائه کند. 

قبل از ترک محل عملیات

تیم باید به‌منظور اطمینــان از حصول توافق بر روی 

نقاط اصلی، یکبار دیگــر ارزیابی‌ها را مورد بازبینی 

قرار دهد. دســت کم تیم باید به یک توافق در مورد 

خصوصیات و توزیع آلودگی نفتی برسد. 

کنترل کنید که فرم‌ها و نقشــه‌های مقیاس‌گذاری 

شده، کامل باشند. اطمینان حاصل کنید که تمامی 

فیلم‌ها و تصاویر به‌طور دقیق ثبت و ضمیمه شده‌اند. 

با تمیز کردن کفش‌ها قبل از تــرک محل، از انتقال 

آلودگی به مناطق دیگر جلوگیری کنید. 

کنترل کنید که تمامی تجهیزات، گزارشات ارزیابی، 

لوازم فردی و ... قبل از ترک سایت، برداشته شده‌اند 

)چیزی جا نماند(.

بخش‌ها

قــدم ضروری اول برای یک ارزیابی عبارت اســت از 

تقسیم نوار ســاحلی به واحدهای کاری عملیاتی و 

برنامه‌ریزی که »بخش« نامیده می‌شوند. در داخل یک 

بخش، مشخصه‌های نوار ساحلی از لحاظ جنبه‌های 

فیزیکی و نوع ســواحل یکنواخت اســت. مرزهای 

بین بخش‌ها بر مبنای وضعیت‌های جغرافیایی بارز 

نظیر پرتگاه‌ها یا وجود یک رودخانه، تغییرات در نوار 

سال سی‌ودوم
شــماره244
تیــــر1396
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مقــــــــــالـــــــــــه

ساحلی یا نوع لایه، برخی مواقع بر مبنای یک تغییر 

در شرایط آلوده شدن یا تعریف یک مرز برای یک ناحیه 

عملیاتی تعیین می‌شود. طول یک بخش عموما بین 

200 تا 2000 متر است. اگر یک طول بلند یکنواخت 

ساحلی وجود داشته باشــد، بخش‌ها ممکن است 

بر مبنای نمودهای عملیاتی نظیر نقاط دسترسی، 

یا به‌طور ســاده بر مبنای فواصلی مساوی در امتداد 

ساحل تعریف شوند.

 روش  تعریف بخش‌ها

به‌منظور کمک برای بخش‌بنــدی، می‌توان از موارد 

ذیل استفاده کرد:

 نقشه‌های توپوگرافی

 نقشه‌های نقاط حساس زیست‌محیطی

 تصاویر ماهواره‌ای

بخش‌بندی می‌تواند در طی فرآیند مقابله به کار گرفته 

شود. این بخش‌ها در واقع مبنای توسعه طرح‌های 

مقابله هستند. در نهایت هر بخش از ساحل، هم در 

مراحل برنامه‌ریــزی و هم در مراحل عملیاتی به‌طور 

منفرد مورد توجه قرار خواهد گرفت. 

نام‌گذاری  بخش‌ها

به هر بخش باید یک کد واحد اختصاص یابد. هیچ 

قانونی برای چگونگی انجام این کار وجود ندارد ولی 

سیستم‌های ساده معمولا مؤثر هستند.

اعضای تیم ارزیابی

تعداد اعضای تیم ارزیابی و نیز تعداد اعضای دیگر 

تیم‌ها بستگی به چگونگی حادثه دارد. به‌طور عمومی 

یک تیم ارزیابی شامل افراد ذیل می‌شود:

در عمل، در مرحله واکنــش، اعضای تیم می‌توانند 

داوطلبانی باشــند که از تعداد زیادی سازمان‌های 

مختلف انتخاب شده باشــند. کاندیدهای عمومی 

برای تیم‌های ارزیابی نوار ساحلی شامل افراد ذیل 

می‌شود:

 مسئولان محلی یا نمایندگان شهرداری

 تیم مقابله با بحران یا پرسنل آتش‌نشانی

 پرسنل آژانس حفاظت / گارد ساحلی

)NGOs( سازمان‌های غیردولتی 

 نمایندگان آلوده‌کننده

توصیه می‌شــود قبل از این‌که داوطلبــان شروع به 

کار پاکسازی ســاحل کنند، ســاحل به‌طور کامل 

شناسایی شود.

وجود لایه‌های فرعی آلوده به نفت می‌تواند به 

دلایل زیر باشد:

نفوذ نفت تا یک عمق معین با توجه به درشتی پوشش 

ساحل )سنگ ریزه و قلوه سنگ( یا غلظت نفت.

زیرخاک رفتن نفت به خاطر حرکت مواد ساحلی در 

شرایط بد آب و هوایی نظیر طوفان.

وجود نفت زیر لایه اصلی می‌تواند توســط حفر یک 

ول
ت ا

سم
تاریخ: 2012/01/09حادثه: نوبیگااطلاعات کلیق

جذر/مد: بدون جذر یا مدزمان بررسی : از ساعت 10  تا 11:30ناحیه

وم
ت د

سم
ق

شماره تلفنسازمانتیم ارزیابی

...0912سازمان حفاظ محیط‌زیستبیژن جعفری

...0936شهرداریخشایار علوی

...0921سازمان بنادرمهرداد کیا امیری

وم
 س

ت
سم

ق

نام ایستگاه: کوهستانکد بخش: WP02بخش

طول بررسی شده: 600 مترطول کل: 600 متر

سایر مراجع: .................شروع GPS: عرض جغرافیایی:.............................. طول جغرافیایی: ............................

سایر مراجع: .................پایان GPS: عرض جغرافیایی:.............................. طول جغرافیایی: ............................

میزان آشکاری: کاملاً آشکار/ معمولی/ پوشیده شده/ بسیار پوشیده شده/ نمی‌دانم

توضیحات مربوط به نوار ساحلی )یعنی: خور، ساحل تخته سنگی، مرداب، ساحل پرتگاهی، لنگرگاه،...(
ساحل ماسه‌ای 

م
نج

ت پ
سم

ق

ویژگی‌های عملیاتی

مناسب: برای عابر پیاده  / برای وسایل نقلیهدسترسی مستقیم به ساحل؟  بله  /  خیر

مناسب: برای عابر پیاده  /  برای وسایل نقلیهقابلیت دسترسی از بخش‌های اطراف؟  بله  /  خیر

نه زیاد /  زیاد  /  نمی‌دانیم  /  حجم تقریبی: ........... نفتی شده؟ بله / خیرنخاله ها؟ بله  /  خیر

نه زیاد /  زیاد  /  نمی‌دانیم  /  حجم تقریبی: ........... نفتی شده؟ بله / خیرمحل تجمع جلبک‌ها؟ بله   /   خیر

نوع:.................................                         تعداد: ...............................جانداران نفتی شده؟  بله  /  خیر

حفاظت شده: بله / خیر  اگر بله مشخص کنید: تاریخی/ معماری/ طبیعیکاربری: توریستی / ماهیگیری/ سایر :...................

اگر بخش مورد نظر شرایط آلودگی نفتی یکسانی در راستای ساحل دارد، فقط یک فرم کامل کنید: منطقه A. اگر این‌طور نفت سطحی
 ،B نیست، بخش مورد نظر را به مناطق مختلفی که مورد نیاز است تقسیم کنید و برای هر کدام این فرم را پر کنید: منطقه

منطقه C و ... نفت زیرسطحی

A ارتفاع:  بالای ساحل /  همسطح ساحل /  پایین ساحلمنطقه
اگر لازم است:

طول ج ................عرض ج ...................

نفت زیر سطح: بله / خیر/  نمی‌دانمنفت سطحی؟  بله   /   خیرلایه

عمق نفوذکد بخشمشخصاتضخامتتوزیعپهنا )m(طول )m(از قسمت 4، نوع را انتخاب کنید
)cm( دفن شده

آبضخامتعمق

م
شت

ت ه
سم

نکات عمومیق

تخمین زده می‌شود که در بزرگ‌ترین گودال حدود 2.5 مترمکعب نفت وجود داشته باشد. 
تعداد کمی از مردم در حال استفاده از ساحل هستند که به آن‌ها توصیه شد به علت وجود آلودگی از ساحل استفاده نکنند. 

....
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چاله یا نهر ارزیابی شود. این‌چنین بررسی‌هایی تنها 

باید موقعی انجام شود که وجود نفت زیرخاک مورد 

تردید باشد.

امواج سودمند )سازنده( و امواج 

ویرانگر )مخرب(

بســیاری از ســواحل ســاخته و بســیاری نیز ویران 

می‌شوند. سواحل سازنده به سواحلی اتلاق می‌شود 

که آب دریا به‌صورت خروشان پس از شکست موج به 

ساحل برخورد می‌کند و جریان آب به‌آرامی به دریا باز 

می‌گردد. موج‌های کوچک که در هــوای آرام ایجاد 

می‌شوند به نوبه خود با شکست کمتر بر روی ساحل، 

نخاله‌ها را از دریا پس می‌زنند و به ساحل می‌آورند. 

سواحل زمانی‌که امواج یک جریان ضعیف دارند اما 

یک برگشت قوی، که عموما در شرایط طوفان ایجاد 

می‌شوند، ویران می‌شوند. موج‌های بلند به نوبه خود 

در راستای طول، با یک نیروی زیاد در جهت مخالف 

به پایین می‌شکنند و باعث فرسایش ساحل می‌شوند. 

این پدیده موقعی اتفاق می‌افتد که انرژی موج زیاد 

است و موج در جهت معکوس حرکت می‌کند )و آن را  

می‌کشد به‌جای این‌که هل دهد(. این مشکل موقعی 

حاد می‌شود که جنس ساحل، ماسه‌ای با دانه‌بندی 

خشن باشد )دانه‌بندی ماسه‌ها کروی شکل نباشد(.

در طی این دوره نفت می‌تواند بین لایه‌های مختلف 

دفن شود همان‌طور که در تصویر زیر دیده می‌شود. 

برای تشخیص این موضوع همیشه توصیه می‌شود 

یک چاله کنده شود تا مشاهده شود که آیا این پدیده 

)نفوذ نفت در لایه‌های مختلف ساحل( اتفاق افتاده 

است یا نه. بدیهی است که پاکسازی تمامی نفت‌ها 

می‌تواند حجم عظیمی از ضایعات را ایجاد کند و این 

عملیات باید با همکاری نزدیک قسمت‌های مختلف 

اتفاق بیفتد. 

اصطلاحات موج

تاج: قسمت بالای موج

نشیب موج: حداقل سطح بین دو موج پیاپی

طول‌موج: فاصله بین دو تاج یا دو نشیب موج

ارتفاع موج: فاصله عمودی بین تاج و نشیب موج

تواتر موج: تعداد موج‌ها در یک دقیقه

شــتاب: سرعت حرکت یک موج. ایــن سرعت با باد، 

کشش و عمق آب تحت تاثیر قرار می‌گیرد

جریان آب: حرکت آب و فشار وارده از آن به ساحل

برگشت موج: حرکت آب و برگشت آن از ساحل

ارتفاع )جذر و مد(

ارتفاع به ارتفــاع آلودگی نفت در ســاحل در ارتباط 

با میزان جذر و مد بر می‌گــردد. این اطلاعات برای 

ارزیابی خطر جابه‌جایی مجدد نفت مهم هستند. 

»درازا« به طول خطوط آلوده شــده در امتداد ساحل 

)به‌موازات لبه آب( گفته می‌شود. 

پهنا به متوسط فاصله نوار نفت از ساحل )عمود بر لبه 

آب( در داخل بخش مورد نظر گفته می‌شود. 

توزیع درصدی واقعی سطح در داخل ناحیه مشخص 

شــده که توسط نفت پوشــیده شده اســت را نشان 

می‌دهد. 

ادامه دارد...

سال سی‌ودوم
شــماره244
تیــــر1396
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کاهش زمان تعمیرات اساسی

زیر آبی کشتی‌ها

هر ســاله تعداد زیادی از کشتی‌ها و شناورهای ایرانی برای انجام تعمیرات زیر آبی در کشورهای خارجی نظیر روسیه، چین و امارات متحده عربی داکینگ 

می‌شــوند و یکی از دلایل اصلی این امر، انجام نشدن تعمیرات کشــتی در داخل با سرعت بالا و تحویل آن‌ها در زمان کوتاه است. در این مقاله با استفاده از 

تجربیات عملی به دست آمده و انطباق آن با مباحث تئوریک سعی شده تا عوامل اساسی این مشکل بررسی و روش‌هایی نیز برای برطرف کردن آن ارائه شود.  

در مقدمه مقاله توضیحات مختصری درباره دلیل تعمیر شناورها در زمان کم و تاثیر آن در کاهش هزینه و افزایش سودآوری، سیستم‌های تعمیرات و به آب 

اندازی کشتی ارائه می‌شود. در بخش دوم آیتم‌های اساسی تعمیرات زیرآبی نظیر داکینگ، خزه تراشی، بلاستینگ، تعویض ورق و لوله، رنگ‌آمیزی، تعمیرات 

شافت و پروانه، تعمیرات الکتریکی و ... توضیح داده می‌شود تا آشنایی مختصری توسط خواننده با نحوه انجام تعمیرات زیر آبی حاصل شود. در بخش سوم 

عوامل اصلی افزایش زمان تعمیرات زیرآبی مورد بررسی و کنکاش قرار می‌گیرد و عمده این عوامل که عبارتند از: -نا هماهنگی قبل از داکینگ، نبود برنامه 

برای زمان‌بندی مناسب، شناسایی نکردن آیتم‌های تعمیرات، تامین نکردن مواد اولیه، نبود نیروی انسانی مورد نیاز، ناهماهنگی مالک شناور-مدیریت داک 

و موسسه رده‌بندی، نبود مهارت در نیروی انسانی، آمادگی نداشتن تجهیزات داک، هماهنگی نکردن با موسسات رده‌بندی، رعایت نکردن نکات ایمنی. در 

این بخش  دلایل بروز این مشکلات نیز بیان می‌شود. در بخش چهارم روش‌های کاهش زمان تعمیرات زیرآبی بر اساس مشکلات اشاره شده در بخش سوم بیان 

می‌شود که عبارتند از: هماهنگی مالک شناور، مدیریت داک و موسسه رده‌بندی، تهیه برنامه زمان‌بندی مناسب، شناسایی کلیه نواقص شناور، مدیریت 

نیروی انسانی داک، آماده به کاری کلیه تجهیزات، تامین مواد اولیه و دپوی اقلام مصرفی، رعایت نکات ایمنی. همچنین شرایط لازم برای تحقق این عوامل 

نیز بیان می‌شود. در بخش پنجم نتیجه‌گیری لازم بر اساس روش‌های اشاره شده در بخش چهارم بیان می‌شود که اثرات کاربرد هر یک از آن‌ها همراه با مثال و 

درصد تاثیر بیان شده و در صورت اجرای تمامی این موارد می‌تواند تاثیر زیادی در کاهش زمان تعمیرات زیرآبی داشته باشد هر چند این‌که این روش در داک 

سرسره بندر امام خمینی)ره( انجام شده و موجب کاهش 100درصدی زمان داکینگ شده است.

   مرتضی رحیمی   | کارشناس مسئول کنترل و بازرسی کشتی‌ها-اداره کل بنادر و دریانوردی استان مازندران

امکان‌پذیـر نیسـت و در کنـار آن‌ها کلیه قسـمت‌ها 

مـورد بازرسـی و سرویس قـرار می‌گیرد.

زمـان مشـخص شـده بـرای تعمیـرات داکینـگ 

ثابـت بـوده و در قـرارداد فی‌مابیـن مالـک کشـتی و 

داک تعییـن می‌شـود و هرگونـه افزایـش ایـن زمـان 

منجر بـه خسـارات هنگفتی می‌شـود که بر اسـاس 

قیمـت خدمـات هـر شـناور متفـاوت خواهـد بـود. 

در داک‌هـای پیشرفتـه دنیـا از روش‌هـای مختلفـی 

با به کار بردن بهترین روش‌های نگهداری تجهیزات 

شـناورها و ماهرترین نیروی انسانی، انجام تعمیرات 

اساسـی غیرقابـل اجتنـاب اسـت بـر همین اسـاس 

طبق ضوابط کنوانسـیون‌های بین‌المللـی و جدول 

زمان‌بندی مشخص شـده، تعمیرات اساسی زیرآبی 

)Docking Repairing( کشـتی‌ها انجام می‌شود. 

تعمیرات داکینگ در اکثر مـوارد مربوط به تعمیرات 

قسـمت زیرآبی شـناور اسـت که انجام آن‌هـا در دریا 

مقدمه

حمل و نقل دریایـی یکی از ارزان‌تریـن و ایمن‌ترین 

روش‌هـای جابه‌جایـی کالاهـای اساسـی در جهان 

اسـت و در این میان کشـتی‌ها کـه ایـن وظیفه مهم 

را بر عهـده دارند باید همیشـه در حالت آمـاده به‌کار 

بوده و خارج از سرویس شـدن آن‌ها مقدار کمینه‌ای 

باشـد تا مقوله حمل و نقل و اقتصاد بین‌المللی بین 

کشـورها با مشـکل رو‌به‌رو نشود.

مقــــــــــالـــــــــــه
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بـرای کاهـش ایـن زمـان اسـتفاده می‌شـود همانند 

 )Launching( به‌کارگیری تجهیزات بـه آب انـدازی

 Boat hoist ,Slipway ,Floating Dockنوین مانند

Dry Dock, Synchro Lift, و همچنیـن اسـتفاده 

از برنامه‌ریـزی مناسـب پـروژه و نیروهـای انسـانی 

کافـی و... .

در ایـران اکثر سیسـتم‌های بـه آب انـدازی پیشرفته 

مـورد اسـتفاده قـرار می‌گیـرد کـه بـه طـور مثـال

Slipway در کشتی‌سـازی پرشـیا هرمـز، شـهید 

درویشـی، بنـادر امـام خمینـی)ره( و شـهید رجایی 

و  Floating Dock & Dry Dockدر مجتمـع پرشـیا 

هرمـز،    Boat hoist در مجتمـع شـهید تمجیـدی 

و  Synchro Liftدر مجتمـع پرشـیا هرمـز، شـهید 

محلاتـی، صـدرا. البتـه از روش‌هـای سـنتی نیـز در 

برخـی از داک یاردهـای داخلـی نظیـر ارونـدان و 

مجتمـع 7 آذر انزلـی نیـز بهره‌بـرداری می‌شـود.

بـا توجـه بـه تاثیـر سیسـتم نیمـه سـنتی مدیریتـی 

در داک‌هـای داخلـی گاهـی اوقـات زمـان انجـام 

پروژه‌هـای تعمیـرات از زمـان پیش بینی شـده فراتر 

رفتـه و همچنیـن در کیفیـت تعمیـرات نیـز تاثیـر 

می‌گذارد کـه در این مقالـه روش‌هـای کاهش زمان 

ایـن تعمیرات بـر مینـای تجربه‌های علمـی و عملی 

ارائـه می‌شـود. 

2-آیتم‌های اساسی

تعمیرات زیرآبی

طبـق روش‌هـای اجرایـی مشـخص در هـر دوره 

تعمیرات اساسـی، باید آیتم‌های خاصی انجام شود 

که ایـن آیتم‌ها به‌طـور معمول حداکثر یـک ماه قبل 

از داکینگ شـناور مشخص می‌شـود که در این بین 

برخـی از آیتم‌هـا ثابت بـوده و برخی دیگر بر اسـاس 

بازدید و تسـت از شـناور معین می‌شـود.

طبق اسـتانداردهای مشخص، نفر-سـاعت هر آیتم 

تعمیراتـی بـر اسـاس طول،GT،قـدرت موتـور و... 

شـناور تعیین می‌شـود که بـر اسـاس آن زمان‌بندی 

پـروژه به دسـت می‌آیـد. در ایـن بخش بـه مهم‌ترین 

آیتم‌هایـی کـه در مـورد کشـتی‌ها انجـام می‌شـود 

به‌طـور مخترص خواهیـم پرداخـت:

1.تهیـه نقشـه داکینـگ: یکـی از آیتم‌هـای قبـل از 

داکینگ شـناور بوده که عمدتا بر اساس نقشه‌های 

design و در صـورت نبـود آن بـر اسـاس وضعیـت 

موجـود و اندازه‌گیـری از ابعـاد شـناور بـه دسـت 

می‌آیـد. نکتـه مهـم در این‌جـا توجه بـه تجهیـزات و 

حالـت کـف شـناور خواهـد بـود.

2.تخلیه شـناور: برای حفظ ایمنی و پایداری شناور 

قبـل از داکینـگ بایـد کلیـه مخـازن شـناور اعـم از 

سـوخت، آب، روغـن و ... کامال تخلیه شـود.

3.زیرسـازی: بـر اسـاس نقشـه داکینـگ انجـام 

می‌شـود و نقـش مهمـی در عملیـات داکینـگ و 

آنداکینگ شـناور خواهد داشـت که بر اسـاس ابعاد 

شـناور نفر-سـاعت مـورد نیـاز مشـخص می‌شـود.

4.داکینـگ و آنداکینـگ: مهم‌تریـن قسـمت 

تعمیرات اساسـی زیرآبی شـناور اسـت که بر اساس 

دسـتورالعمل‌های ویـژه و فنـی انجـام می‌شـده و 

فاکتورهای بسـیاری اعم از شرایط جـوی، عمق آب، 

سرعـت و سـمت بـاد، ابعـاد شـناور، مهـارت پرسـنل 

داک، هماهنگی آن‌هـا و ... در آن تاثیـر دارد. عمدتا 

زمـان زیـادی بـرای ایـن آیتـم تلف نمی‌شـود امـا در 

صـورت کوچک‌ترین اشـتباه تلفـات جبران‌ناپذیری 

وارد خواهد شـد و همچنین در صورت انجـام ندادن 

به‌موقع )عمدتا به‌دلیل محدودیت عمـق آب( انجام 

داکینـگ سـاعت‌ها بـه تعویـق می‌افتـد.

5.خدمـات عمومـی: برخـی از آیتم‌هـا کـه عمدتـا 

خدمـات به پرسـنل شـناور اسـت شـامل تامیـن آب 

شـیرین، تامین برق، نصب پله مناسب و جداسازی، 

نصب باکـس خروجی فاضالب، نصب سـبد زباله و 

تخلیـه آن، تهیه و گامردن نگهبـان و ... .

6.خـزه تراشـی: کلیـه خـزه قسـمت‌های زیـرآب 

شـناور توسـط  کاردک و یـا دسـتگاه‌های مخصوص 

)ربـات( تراشـیده می‌شـود. نکتـه مهـم در ایـن آیتم 

تراشـیدن خـزه در کلیـه نقـاط اعـم از بدنـه، روی 

هـاب پروانـه، داخـل تونل‌هـای عمق‌یـاب و داخـل 

محفظه‌های سـی چسـت اسـت زیـرا وجـود هرگونه 

خـزه در بلاسـتینگ و رنگ‌آمیزی و افزایـش مقاومت 

سطحی کشـتی و در نتیجه افزایش مصرف سوخت 

کشـتی تاثیرگـذار اسـت.

7.شستشـو با آب شـیرین: پس از خزه تراشی کامل 

شستشـوی کامـل بدنـه بـا آب شـیرین  در دفعـات 

مختلف انجام می‌شـود تا شـناور بـرای رنگ‌آمیزی و 

مراحـل بعـدی کار آماده شـود.

Blasting.8 بدنـه: در ایـن مرحلـه توسـط مـواد 

مختلف اعـم از Sand,Grit,Water بلاسـتینگ بدنه 

انجـام می‌شـود کـه طبـق اسـتاندارد صافی سـطح 

معمـولا SA2.5 اسـت کـه سـطحی بـراق و نقـره‌ای 

خواهـد داشـت.

9.ضخامت سـنجی بدنه: برای تشـخیص ضخامت 

بدنـه و تعیین نقاطی کـه نیاز بـه تعویـض ورق دارند 

توسـط دسـتگاه‌های التراسـونیک تسـت انجـام 

می‌شـود و نقاطـی کـه خوردگـی آن‌هـا بیـش از حد 

مجـاز باشـد علامت‌گـذاری می‌شـود.

10.سـنگ‌زنی روی بدنـه: کلیـه متعلقات و اجسـام 

اضافـی روی بدنـه اعـم از پایـه آندهـای قدیمـی، 

ورق‌هـای نگهدارنده اضافی و ... سـنگ زنی شـده و 

پایه آندهـای جدید بـرای حفاظت بدنه جوشـکاری 

می‌شـود.

11.تعویـض ورق و رفـع Pitting: نقاطـی از شـناور 

که نیـاز بـه تعویـض ورق دارند برشـکاری می‌شـود و 

ورق‌هـای جدید مونتـاژ و جوش می‌شـود. ایـن آیتم 

یکـی از آیتم‌هـای زمان‌بـر در پروژه اسـت. همچنین 

 Pitting(  نقاطی از بدنه که دچار خوردگی حفـره‌ای

Corrosion( شـده‌اند توسـط جوش ترمیمی تعمیر 

می‌شـود. البته مقدار سـطح ترمیمی نباید از مقدار 

اشـاره شـده در اسـتانداردهای ارائـه شـده دربـاره 

تعمیرات کشـتی به‌طـور مثال IACSبیشرت باشـد.

12.رنگ‌آمیـزی: پـس از اتمـام کلیه آیتم‌هـای بدنه 

و تعویـض ورق‌هـا و آماده‌سـازی سـطح، رنگ‌آمیـزی 

شـناور مطابـق اسـتاندارد شرکـت سـازنده رنـگ 

انجـام می‌شـود. نکتـه مهـم در ایـن آیتـم توجـه بـه 

اسـتانداردهای شرکت رنگ به‌خصـوص درصد مواد 

افزودنـی، شرایـط جـوی کار و زبـری سـطح  اسـت.

13.تعمیـر و تعویـض المان‌هـای فرسـوده: کلیـه 

 racket, Frame, Pillar, المان‌هـای شـناور اعـم از

Floor,… کـه به هـر دلیلـی خوردگی، دفرمگـی و یا 

شکسـتگی خارج از اسـتاندارد شـده باشـد تعویض 

می‌شـود کـه از آیتم‌هـای زمان‌بـر اسـت.

14.آیتم‌هـای پروانـه، شـافت، سـکان و متعلقـات: 

یکـی از آیتم‌های مهـم در تعمیرات اساسـی شـناور 

اسـت که شـامل فیلرگیری‌ها، اندازه‌گیری، درآوردن 

و پیـاده کردن، بالانسـینگ، پالیش نمـودن، ترمیم، 

تعویض و تعمیرات لازم، تسـت‌های مورد نیاز )تست 

هوای Kort-nozzle(، جوشـکاری پروانه و ... اسـت 

که نیاز بـه دقت و مهـارت بالایـی دارد.

15.آیتم‌های زنجیر لنگر: شـامل پاییـن آوردن و بالا 

کشـیدن، اندازه‌گیـری، بلاسـتینگ، تعویـض، روان 

کاری، جوشـکاری و رنگ‌آمیزی زنجیر و لنگر اسـت.

16.تعمیرات مخازن: شـامل تمیزکاری، شستشـو، 

بـاز و بسـته کـردن پلاگ‌هـا، تعویـض واشر درب‌ها، 

تعمیـر و تعویـض درب‌هـا، گاز زدایـی، بلاسـتینگ، 

رنگ‌آمیـزی و تسـت مخـازن اسـت کـه حجـم نفـر-

سـاعت بالایـی را به‌خـود اختصـاص می‌دهـد.

17.تعمیـرات لوله‌هـا و والوهـا: شـامل بـاز کـردن، 

تمیزکاری، بلاسـتینگ، ضخامت سـنجی، تعویض 

یـا ترمیـم، رنگ‌آمیـزی لوله‌ها و بـاز کـردن و سرویس 

کلیـه والوهـا )Sea Chest,Fresh Water,Fuel,..( و 

رنگ‌آمیـزی اسـتاندارد آن‌هاسـت.

18.تعمیـرات موتورخانه و خن: شـامل تمیـزکاری، 

چربـی زدایـی، لایروبـی، شستشـو، اسـکراپ و 

رنگ‌آمیزی آن‌هاسـت کـه البته به علت طاقت‌فرسـا 

بـودن زمـان بسـیاری را تلـف می‌کنـد.

سال سی‌ودوم
شــماره244
تیــــر1396
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19.رنگ‌آمیـزی بـالای عرشـه: شـامل رنگ‌آمیـزی 

کلیـه تجهیـزات و متعلقـات روی دک‌هـا و خـود 

 ، جرثقیل‌هـا مل  شـا کـه  سـت  ا ک  د ق  ر و

 Capstain،Bulwark, Bollard, Air pipes،Deck

Roller و ... اسـت کـه در بیشرت زمان‌هـا به‌صـورت 

همزمـان بـا سـایر آیتم‌هـا انجـام می‌شـود.

20.تعمیرات دکوراسـیون: شـامل سرویس و تعمیر 

کلیه تجهیزات اماکن مورد اسـتفاده پرسـنل شـناور 

 Bridge, Crew’s Room,Bed Room, Day اعـم

Room, W.C, و ... اسـت کـه بایـد کلیـه نواقـص 

اتاق‌هـا برطـرف شـود.

21.تعمیـرات برقـی و الکترونیکـی: شـامل تعمیر و 

سرویـس کلیـه تجهیـزات الکترونیکی شـناور اعم از 

سیسـتم تهویـه، چراغ‌هـا، باتری‌هـا، سیم‌کشـی‌ها 

و ... اسـت.

22.تعمیـرات متفرقـه: گاهـی در رونـد تعمیـرات 

اساسـی بنـا بـه نظـر کارفرمـا اصلاحاتـی در شـناور 

انجام می‌شـود نظیر سـاخت پلـه، نشـیمنگاه قایق 

نجات، سـایبان و غیـره که اکثرا مربـوط به تجهیزات 

عرشـه اسـت کـه بایـد حتام قبـل از برنامه‌ریـزی 

داکینـگ بـه اطالع مجتمـع داک برسـد.

3-عوامل افزایش زمان

تعمیرات اساسی

در ایـن بخـش عوامـل اساسـی کـه سـبب افزایـش 

زمـان تعمیرات می‌شـود بـه تفصیـل توضیـح داده و 

علـت ایجـاد آن‌ها مـورد بررسـی قـرار می‌گیـرد. این 

عوامـل عبارتنـد از:

3-1-نبود هماهنگی قبل از داکینگ

همان‌طـوری کـه در بخش‌هـای قبـل بیـان شـد 

بایـد حداکرث یکامه قبـل از موعـد داکینـگ 

هماهنگی‌هـای لازم بـرای انجـام تعمیـرات صـورت 

پذیـرد تـا تعییـن داک مناسـب، زمان‌بنـدی پـروژه، 

تامین مـواد اولیه و... انجام شـود. علت اصلی انجام 

نشـدن این امـر بی‌توجهی مالکان شـناور بـه برنامه 

داکینگ شـناورهای خود و هماهنگی با موسسـات 

 Expire رده‌بندی اسـت که گاهی از اوقات منجر بـه

شـدن کلاس شـناور نیز می‌شـود. تاثیر این موضوع 

در افزایش زمـان تعمیـرات به‌صورت تاخیـر در زمان 

داکینـگ شـناور اسـت کـه در نتیجـه آن نواقـص 

شـناور و زمـان تعمیـر  افزایـش می‌یابـد. همچنیـن 

ایـن ناهماهنگی، در تهیه و ارسـال نقشـه‌های مورد 

نیـاز شـناور اسـت که به‌خصـوص هنـگام زیرسـازی 

شـناور، تعمیرات المان‌هـا، تعویض ورق و ... بسـیار 

مهـم اسـت.

 Shellبه‌طـور مثال بـرای تعویـض ورق به نقشـه‌های

Expansion،General Arrangement و فـرم بدنه 

نیاز اسـت که در صورت نبود این نقشـه‌ها باید نقشه 

Asbuilt تهیه شـود که در حدود سـه الی چهار برابر 

افزایش زمان خواهیم داشـت.

3-2- نبود برنامه زمان‌بندی مناسب 

یکـی از اساسـی‌ترین دلایـل افزایـش زمـان، پـروژه 

تهیه نکردن برنامه زمان‌بندی مناسـب اسـت. بدون 

وجود برنامـه زمان‌بندی هماهنگی لازم بـرای انجام 

فرایندهـا قابـل انجـام نیسـت و در نتیجـه آن میـزان 

نفر-سـاعت، مواد اولیه مورد نیـاز، هزینه انجام آیتم، 

زمان پایـان پـروژه، قابل محاسـبه نیسـت. علت این 

امـر آشـنایی نداشنت داک بـا برنامـه زمان‌بنـدی، 

نبود اطلاعات از برنامه‌های داک، تجهیزات، نیروی 

انسـانی، آیتم‌های داک و خصوصیات شـناور اسـت 

کـه در نتیجه امـکان تهیـه CPM پـروژه را غیرممکن 

می‌سـازد. یکی دیگر از دلایل این مشکل جلوگیری 

از ایجـاد تعهـد زمانـی توسـط مالـک داک اسـت 

هرچند در قرارداد تاریخ و زمان پایان پروژه مشـخص 

می‌شـود اما زمان انجـام هر آیتم معیـن نمی‌گردد تا 

در صـورت انجـام ندادن آن پاسـخ‌گو نباشـد.

در صـورت نبـود برنامـه زمان‌بنـدی امـکان بازرسـی 

توسـط واحد کنرتل کیفیت نیـز ممکن نیسـت زیرا 

 Quality Control پـروژه CPM ناظر باید بر اسـاس

Plan(QCP( تهیـه کنـد و طبـق آن ایسـتگاه‌های 

کنترلی و بازرسـی قرا دهد تا از کیفیـت فرایندها در 

کلیـه مراحل اطمینـان حاصل شـود.

همچنیـن در صورت نبـود زمان‌بندی، امـکان انجام 

آیتم‌هـا به‌صـورت کامال مـوازی وجـود نـدارد زیـرا 

بسـیاری از آیتم‌هـا در تعمیـرات به‌صـورت همزمـان 

انجـام می‌شـود تـا زمـان انجـام پـروژه کاهـش یابـد 

به‌طور مثال آیتم‌های خزه تراشـی، درآوردن شـافت، 

بالانـس پروانـه و تمیـزکاری خـن، همزمـان انجـام 

می‌شـود کـه یکـی از دلایـل موفقیـت داک‌هـای 

پیشرفتـه همیـن امـر اسـت. به‌طـور کلـی مهم‌ترین 

عامل برای کنرتل زمان تعمیـرات داکینـگ، برنامه 

زمان‌بنـدی پـروژه اسـت.

3-3- شناسایی نامناسب

آیتم‌های تعمیرات

در بخـش قبلـی بـه نوعـی بـه ایـن موضـوع اشـاره 

شـد کـه بایـد یکامه قبـل از داکینـگ، آیتم‌هـای 

تعمیـرات پـس از بازدیدها مشـخص شـود تـا پس از 

اتمام تعمیرات شـناور و آنداکینگ کمترین اشـکال 

را داشـته باشـد. در صورت نبـود مهارت ناظـر )تهیه 

کننـده آیتم‌هـا( و نبـود تجربـه کافـی، کلیـه آیتم‌ها 

لحـاظ نمی‌شـود. ایـن آیتم‌هـا به‌خصـوص در مـورد 

شـناورهای خـاص و همچنیـن مکان‌هـای خـاص 

کشـتی کـه امـکان بازرسـی وجـود نـدارد بیشرت 

نمایـان اسـت.

همچنیـن اطالع نداشنت ناظـر از اسـتانداردها 

نیـز تهیـه آیتم‌هـا را بـا مشـکل مواجـه می‌سـازد. 

 RT ماننـد این‌کـه در صـورت نبـود درج آیتـم تسـت

خـط جوش‌هـای نفـوذی بدنـه و تاییـد ناظـر اولیه و 

احتاملا ادامه کار، ناظر دوم )موسسـه( بـه این مورد 

ایـراد گرفتـه و در صـورت وجود عیـب در خط جوش، 

جوشـکاری مجدد انجام می‌شـود که تقریبا دو برابر 

زمـان آیتـم را افزایـش می‌دهـد. در صـورت اطالع 

نداشنت از مشـخصات کشـتی، امکانـات داک و 

چگونگـی انجـام Sea Trial همـه اشـکالات نمایـان 

نمی‌شـود کـه به‌خصـوص تسـت دریـا شـناور بایـد 

 Rule  Booksطبـق اسـتانداردهای اشـاره شـده در

موسسـات رده‌بنـدی انجـام شـود.

البتـه در تهیـه آیتم‌هـا از آیتم‌هـای داکینگ‌هـای 

قبلـی شـناور نیـز می‌تـوان اسـتفاده کـرد کـه البتـه 

اسـتفاده مکـرر و بـدون دقـت نیـز خود مشکل‌سـاز 

بـوده و در صورت نبود توجه ناظر تسـت دریـا، انجام 

داده نمی‌شـود. در تهیـه آیتم‌هـا نبایـد بـه اطلاعات 

اشـاره شـده از پرسـنل اکتفا کـرد بلکه تا حـد امکان 

از کلیـه قسـمت‌ها بازدیـد شـود و به‌طور معمـول »از 

کف شـناور تا نوک آنتن باید مورد بازدیـد قرار گیرد.«

تهیـه نکـردن آیتم‌ها عالوه بـر افزایـش زمان پـروژه، 

کاهـش کیفیـت تعمیـرات را نیـز به‌همـراه دارد و در 

مقــــــــــالـــــــــــه
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نتیجـه خسـارات مالی بـه مالـک داک وارد می‌کند.

 3-4- تامین نشدن مواد اولیه

3 علت اصلی این ایراد عبارتست از:

 نبود  دپوی مواد اولیه

 نبـود اطلاعـات کافـی از پروژه‌هـای داک و نبـود 

برنامه‌ریـزی

 نبود توان مالی

در صـورت نبـود انبار مناسـب برای مـواد اولیـه مورد 

نیـاز داک نظیـر ورق، پروفیـل، لوله، گریت یا سـند، 

رنـگ، الکرتود و ... کـه خـود ناشـی از نبـود فضـای 

کاری مناسـب و نبـود برنامه‌ریـزی مناسـب  اسـت، 

مـواد مـورد نیـاز پروژه‌هـای مختلـف تامیـن نشـده و 

انجـام یـک آیتم سـاده ممکن اسـت روزها بـه تعویق 

بیافتـد. به طـور مثـال اگـر در حیـن فراینـد تعویض 

ورق، ورق دریایـی مناسـب در انبار موجود نباشـد با 

توجه بـه این‌کـه ورق‌هـای دریایـی در کارخانجات و 

نمایندگی‌های خاص تهیه می‌شـود تهیه آن ممکن 

اسـت یـک هفته بـه تاخیـر بیفتد.

ایـن مشـکل بـه دلیـل نبـود اطالع از برنامه‌هـای 

سـالیانه و ماهانـه داک اسـت زیرا بیشرت داک‌های 

موفـق به‌صـورت سـالیانه برنامه‌ریـزی کـرده و کلیـه 

مـواد اولیه مـورد نیـاز را شناسـایی و تهیـه می‌کنند. 

ایـن اطلاعـات خـود نتیجـه کاملـی از وضعیـت 

شـناورهایی اسـت که مورد تعمیـرات قـرار می‌گیرد، 

مثال در صـورت اطلاع نداشنت از حجم پوسـیدگی 

لوله‌هـای یـک کشـتی نمی‌تـوان مقـدار مـورد نیـاز 

را شناسـایی و در زمـان مـورد نظـر لوله‌هـا را تعمیر یا 

تعویـض کـرد.

داشنت ایـن اطلاعـات عالوه بـر شناسـایی مقـدار 

مواد اولیـه موردنیاز، به تهیه سـایر مواد نظیـر رنگ و 

الکرتود نیز کمـک می‌کنـد و به‌اصطلاح نقـاط کور 

یـک پروسـه تعمیراتـی را شناسـایی می‌کند.

برخـی اوقـات نبـود توانایـی مالـی، تهیـه مـواد را 

ناممکـن می‌سـازد کـه مالـک داک در صـورت 

شناسـایی کلیـه آیتم‌ها قـادر بـه تهیه مواد نیسـت و 

تنهـا ایـن اطلاعـات در برنامه‌ریـزی او تاثیـر خواهـد 

داشـت.

البتـه در بعضـی از مـوارد تامین مـواد اولیه بـه عهده 

مالـک شـناور گذاشـته می‌شـود کـه ایـن عامـل نیز 

خـود در افزایش زمان تعمیرات تاثیرگذار اسـت، زیرا 

سـه عامل ذکر شـده بالا در مورد مالک شناور بیشتر 

تاثیرگذار اسـت.

3-5- کمبود نیروی انسانی

مورد نیاز

نفر- ساعتظرفیت )کیلو وات(

20160

30200

40220

50240

60300

75320

100360

یکـی از اصولی‌تریـن نیازهـا بـرای پیشربد اصولـی 

تعمیـرات، پیش‌بینـی نفر-سـاعت جهـت انجـام 

تعمیـرات اسـت. البتـه میـزان دقیـق نفر-سـاعت 

آیتم‌هـای اساسـی طبـق جـداول اسـتاندارد در 

کتاب‌هـای مرجـع تعمیـرات کشـتی موجـود اسـت 

هماننـد جـدول زیـر مقـدار نفـر سـاعت مـورد نیـاز 

سرویـس موتورهـای الکتریکی دسـتگاه‌های وینچ، 

وینـچ لنگـر و جرثقیـل کشـتی بر اسـاس کیلـو وات 

موتـور آورده شـده اسـت:

البتـه یـک داک تعمیراتـی پیشرفتـه بـر اسـاس 

برنامه‌ریـزی سـالیانه، مقـدار نیـروی انسـانی مـورد 

نیاز خود را استخدام می‌کند که در برخی از داک‌ها 

چارت نیروی انسـانی آن‌ها کاملا کارشناسی نیست 

و دارای مشـکلات عدیده‌ای است به طور مثال فاقد 

ناظـر کنرتل کیفیـت، جوشـکار گواهینامـه دار  از 

موسسات رده‌بندی معتبر، کارشناس کشتی‌سازی 

و از ایـن قبیل اسـت.

در انجـام برخی از آیتم‌ها نیـاز به تخصصات خاصی 

اسـت کـه اسـتخدام دائمـی ایـن حرفه‌هـا مقـرون 

بـه صرفـه نیسـت بلکـه بایـد به‌صـورت مقطعـی از 

شرکت‌هـای مرتبـط اسـتفاده کـرد، مثال انجـام 

غواصـی زیـر آبـی هنـگام داکینـگ و یـا ضخامـت 

سـنجی بدنـه و تسـت‌های جوشـکاری. البتـه در 

داک‌های بزرگ تعمیراتی کلیه این فرایندها توسط 

خـود پرسـنل داک انجـام می‌پذیـرد.

بارهـا مشـاهده شـده کـه یـک آیتـم به علـت نبـود و 

یا کمبـود نیروی انسـانی مـورد نیـاز روزها بـه تعویق 

افتـاده و بـا توجه بـه زنجیره‌ای بـودن اکرث تعمیرات 

کشـتی در زمـان سـایر آیتم‌هـا به‌صـورت تصاعـدی 

تاثیرگـذار بـوده اسـت، ماننـد نبـود راننـده جرثقیل 

برای جابه‌جایی دسـتگاه‌ها و تجهیزات جوشـکاری 

کـه ممکن اسـت در انجـام فرایند جوشـکاری یک یا 

دو روز وقفه ایجـاد کند و در نتیجه آن در انجام سـایر 

آیتم‌هـا یـک هفتـه تاثیرگذار اسـت.

3-6-نبود هماهنگی مالک شناورو 

مدیریت داک

هماهنگـی و اتفـاق نظـر بیـن مالـک شـناور و داک 

طبـق قـرارداد منعقـد شـده انجـام می‌شـود کـه در 

برخـی از اوقـات در صـورت تهیـه مفـاد غیـر فنـی و 

تعبیر نادرسـت از مفاد آن، مشـکلات بزرگی در روند 

تعمیـرات ایجـاد می‌شـود کـه تـا اعالم نظـر مرجـع 

بالاتـر وقت بسـیاری تلف شـده اسـت. به‌طـور مثال 

شفاف‌سـازی در مـورد انجـام آیتم‌هـای توافقی بین 

داک و مالـک اسـت کـه ممکـن اسـت از شـناخت 

نداشنت و دانـش نسـبت بـه تعاریـف و  اصطلاحات 

تخصصـی دریایـی باشـد.

همچنیـن مشـکلات مالـی  قبلـی بیـن مالـک و 

پیمانکار نیز زمینه‌سـاز تاخیر اسـت. بارها مشـاهده 

شـده اسـت که به علـت تسـویه نکردن حسـاب‌های 

مالـی انجـام داکینـگ و آنداکینـگ شـناور روزهـا به 

تاخیـر می‌افتـد کـه بـا یـک توافـق سـاده از انجـام 

بسـیاری از هزینه‌هـا صرفه‌جویـی می‌شـود.

بسـیاری از مشـکلات نیز در داک‌هـای غیرحرفه‌ای 

وجـود دارد کـه  ناشـی از آمـوزش نـدادن مدیریتـی 

مالـک و پیمانکار اسـت نظیـر در اختیار قـرار ندادن 

نقشه‌های شناور به پیمانکار، نبود همکاری پرسنل 

شـناور بـا پرسـنل داک و برعکس و مشـکلات دیگر.

3-7- مهارت ناکافی نیروی انسانی

مهـارت نیروی انسـانی بـا توجـه به تخصصـی بودن 

تعمیرات کشتی و دریایی تاثیر بالایی در زمان پروژه 

تعمیر شناور دارد. این مهارت نداشتن ناشی از نبود 

دانش نسـبت به اسـتانداردهای مربوط، نبود اطلاع 

از تجهیزات شـناور، نبود دانش نسبت به روند انجام 

تعمیـرات، نبـود آمـوزش مـورد نیاز بـه پرسـنل، نبود 

توانایی جسـمی نیروی انسـانی، نبود انجام نظارت 

مستمر و ... .

به‌طـور مثـال جوشـکار مـورد نیاز بـرای جوشـکاری 

یک Back Welding در دک شناور که باید به‌صورت 

سـقفی از داخـل کامپارتمـان انجـام می‌شـود، باید 

دارای گواهینامـه حداقـل 4G باشـد و در صـورت 

مهـارت نداشنت لازم، امـکان ایجـاد عیوبـی نظیـر 

Prosity,LOF,.. وجـود دارد کـه پـس از انجـام 

تسـت‌های RT,MT,PT مشـخص می‌شـود و در 

نتیجه جوشـکاری مجـدد انجام می‌شـود کـه علاوه 

بـر انجـام هزینـه اضافـی بـه مـدت یـک هفتـه زمان 

پـروژه را هـدر می‌دهـد.

اطالع نداشنت از مشـخصات شـناور نیـز خـود 

زمینه‌سـاز مشـکلات زیـادی در مراحـل مختلف کار 

به‌خصـوص داکینـگ، تعویـض ورق، گریت بلاسـت 

و... اسـت مثال در صـورت اطالع نداشنت از وجـود 

Keel Cooler در کـف شـناور داکینـگ شـناور بـا 

مشـکلات جـدی رو‌بـه‌رو می‌شـود.

نبود اطلاع از اسـتانداردهای تعمیرات، زمان را هدر 

می‌دهد، مثلا در هنگام نصب زینک آندهای جدید 

پایه‌های آنـد باید کاملا بـه بدنه فلزی شـناور تماس 

داشـته و فاصله مـورد نظر نیز بیـن بدنه و آنـد رعایت 

شـود تا محافظـت از بدنـه به‌خوبی انجام بگیـرد، اما 

در صـورت انجـام و وجـود اشـکال کلیـه فعالیت‌هـا 

دوبـاره باید انجام شـود.

در صـورت مهـارت نداشنت نیـروی انسـانی و بـروز  

نبـود انطبـاق NC(Non Conformity( که توسـط 

ناظـر QC یا موسسـه رده‌بنـدی اعلام می‌شـود خود 

خللـی در زمان ایجـاد کرده کـه این مشـکل از انجام 

 QCP(Quality Control نگرفتن بازرسـی‌ها طبـق

Plan( پـروژه کـه بایـد طبـق ایسـتگاه‌های کنترلـی 

انجام شـود، ناشـی می‌شـود.

3-8-آماده نبودن تجهیزات داک

کلیـه تجهیـزات داک به‌خصـوص تجهیـزات 

اسرتاتژیک در کل زمـان پـروژه بایـد در حالـت 

آماده‌بـه‌کاری کامـل باشـند. آمادگـی نداشنت هـر 

یـک از ایـن وسـایل ماننـد وینـچ داک، جرثقیـل، 

دستگاه جوشـکاری، کمپرسـور، لیفتراک، دستگاه 

برشـکاری و ... تاثیر زیـادی بر رونـد پـروژه دارد. این 

نبود آمادگی ناشـی از نگهداری نامناسـب وسـایل، 

نبود مهارت اپراتور دستگاه، اسـتفاده نکردن از مواد 

اولیه مناسب برای دسـتگاه، بهره‌برداری نامناسب و 

شرایـط محیطـی اسـت.

گاهـی اوقـات نبـود آمادگـی یـک وسـیله کوچـک 

هماننـد نـازل بلاسـتینگ مشـکل بزرگـی ایجـاد 

می‌کنـد کـه تاثیـر آن بـه صـورت زنجیـره‌ای در 

عملیات گریت بلاست، ضخامت سنجی، تعویض 

ورق، رنگ‌آمیـزی و در نهایـت آنداکینـگ شـناور 

خواهـد بـود.

سال سی‌ودوم
شــماره244
تیــــر1396
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3-9- ناهماهنگی

با موسسات رده‌بندی

از آن‌جا که کلیه تعمیرات شـناورها باید طبق نظارت 

کلاس و موسسـه رده‌بنـدی انجـام شـود، در تمامی 

پروسـه‌های تعمیرات ناظر موسسـه حضور مستقیم 

دارد به‌خصـوص در مراحـل خـاص از تعمیـرات 

همچـون داکینـگ، آنداکینـگ، در آوردن شـافت 

پروانـه و سـکان، پـس از ضخامـت سـنجی، تعویض 

ورق، رنگ‌آمیـزی و برخـی مراحـل حسـاس دیگـر.

حضور نداشنت ناظر و ضعف اطلاع‌رسـانی، ممکن 

اسـت چنـد روز کار را بـه تعویـق بیانـدازد، مثال اگـر 

زنجیـر لنگـر پاییـن آورده شـده و ضخامت سـنجی و 

رنگ‌آمیزی شـود ولی ناظـر حضور نداشـته و مراحل 

پشـت سر هـم انجـام شـود، در صـورت نبـود تاییـد 

موسسـه کلیـه اقدامـات از نـو انجـام شـده و در بقیه 

مراحـل کار نیـز تاثیرگذار اسـت.

علت این مشکل نداشنت نماینده مقیم موسسه در 

محـل داک، نبود اطلاع‌رسـانی بـه کلاس در مراحل 

مختلف تعمیـرات و همچنیـن اطلاع‌رسـانی نکردن 

از طـرف کلاس بـه داک در مـورد مراحـل خـاص 

بازرسی‌هاسـت.

3-10-رعایت نشدن نکات ایمنی

رعایت نکات ایمنی یکی از ارکان اولیه و اساسی هر 

فعالیت صنعتی اسـت و به تبع آن رعایـت نکردن آن 

ضررهـای فراوانی در پیشربد پـروژه خواهد داشـت. 

همچنین رعایـت نکردن نـکات ایمنـی در تعمیرات 

بـه ایـن صـورت خـود را نشـان خواهـد داد کـه علاوه 

بر وارد کردن خسـارات هنگفتی به تجهیـزات داک، 

شـناور، پرسـنل در زمـان انجـام آن وقفـه بسـیاری 

ایجـاد می‌کنـد.

این خسارت‌ها گاه به‌صورت بسیار کوچک همچون 

جراحت‌های سطحی پرسنل و گاه به‌صورت تخریب 

کل داک خواهد بـود. بنابراین باید توجه داشـت که 

رعایت نـکات ایمنـی بر طبـق روش‌های اسـتاندارد 

بسـیار پرسـودتر از انجام ندادن آن است.

به‌طـور مثال تعجیـل در انجام جوشـکاری در مخزن 

سـوخت یک شـناور  به علت طاقت‌فرسـا بـودن آن و 

رعایـت نکـردن اسـتانداردهای ایمنی ممکن اسـت 

به انفجار تانک، تخریب شـناور و داک منتهی شـود 

و تمـام پروژه‌های تعمیـرات یـک داک را بـرای مدت 

متمادی بـه تاخیر بیانـدازد.

رعایت نکـردن نکات ایمنی از نداشنت دانش کافی 

نسـبت بـه الزامـات نیـز ناشـی می‌شـود مثال بـی 

اطلاعی گریت بلاست کار از الزامات تجهیزات مورد 

نیاز خـود علاوه بر آسیب‌رسـانی به سالمت فـرد، در 

روند فرایند بلاسـتینگ نیـز تاثیرگذار اسـت.

4- روش‌های

کاهش زمان تعمیرات زیرآبی

در ایـن بخش بـا توجـه بـه ایرادهای اشـاره شـده در 

بخـش قبـل، راهکارهـای مناسـب و کاربـردی برای 

برطرف کـردن آن‌ها به‌صـورت مختصر توضیـح داده 

شـده تا بیشرتین تاثیر را در کاهش زمـان تعمیرات 

داشـته باشیم.

بارزترین این راهکارها عبارتنداز:

4-1- هماهنگی مناسب بین مالک 

شناور، مدیریت داک و موسسه 

رده‌بندی

پـس از انعقـاد قـرارداد فی‌مابیـن مالـک شـناور و 

پیمانـکار داک، کلیه اطلاعـات عمومی و تخصصی 

شـناور بایـد در اختیـار داک قـرار گیـرد.

مهم‌ترین این اطلاعـات عبارتند از نقشـه جانمایی، 

 Shell،نقشـه داکینگ، تناژ، ظرفیت و ابعاد مخـازن

Expansion، نقشـه ضخامـت کلیـه فریم‌هـا و در 

صـورت نیـاز نقشـه‌های کارگاهـی، زمـان آخریـن 

داکینـگ و سـال سـاخت شـناور، شناسـنامه فنـی 

کشـتی، کلیـه مشـخصات شـافت، پروانه و سـکان، 

مشـخصات زنجیر لنگر، لنگر، نقشـه سیسـتم‌های 

لوله‌کشـی و مکانیکی و برقـی، منطقه دریانـوردی، 

عمده فعالیت شـناور، کلاس کشـتی، سیستم رنگ 

قبلی شـناور.

هماهنگی‌های لازم بین پیمانـکار و مالک باید قبل 

از داکینگ شـناور برای بازرسی از کلیه قسمت‌های 

شـناور فراهم شـود تا بازرس بتواند از کلیه تجهیزات 

مکانیکـی، الکتریکـی، بدنـه، تانک‌هـا، شـافت و 

پکینـگ آن بازدید و آیتم‌های مورد نظـر را تهیه کند.

همچنین کلیـه هماهنگی‌هـای مالی بیـن مالک و 

داک و تنظیم قـرارداد به صورت کاملا فنی و شـفاف 

صـورت پذیـرد و کلیـه آیتم‌هایـی که توسـط پرسـنل 

مقــــــــــالـــــــــــه
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شـناور انجـام می‌شـود در قـرارداد مشـخص شـود و 

همچنین هرگونه ابهـام در مورد مفاد قـرارداد قبل از 

شروع تعمیـرات برطرف شـود.

داک بایـد کلیـه شرکت‌هـای متفرقـه‌ای را که برخی 

از آیتم‌هـا توسـط آن‌هـا انجـام می‌شـود را بـه مالـک 

معرفـی کنـد امـا مسـئولیت انجـام کلیـه آیتم‌هـا بـا 

مدیریـت داک اسـت.

ناظـر مالـک شـناور بایـد به‌صـورت کتبـی بـه داک 

معرفی شـود و سیسـتم و نحوه بازرسـی‌ها مشـخص 

شـود، به‌خصوص در قرارداد تعیین که دستور توقف 

کار توسـط چه کسـی صـادر خواهـد شـد. از طرفی 

کلیـه آیتم‌های کلاس نیز باید توسـط ناظر موسسـه 

مـورد تایید قـرار گیرد کـه این امـر با حضـور نماینده 

مقیم موسسـه در داک یـارد تا حجم  بالایـی در زمان 

بررسـی‌ها تاثیرگذار اسـت.

مهم‌ترین نکته ایجاد تفاهم کاری بین طرفین است 

تـا هـدف دو طـرف انجام تعمیـرات بـا کیفیت بـالا و 

زمان اندک باشـد.

4-2-تهیه و رعایت

برنامه زمان‌بندی مناسب

یـک داک تعمیراتـی حرفـه‌ای بایـد کلیـه پروژه‌های 

خـود در طـول سـال را پیش‌بینـی و بـر اسـاس آن 

زمان‌بنـدی پروژه‌هـای خـود را تهیـه کنـد. البته این 

امـر مسـتلزم شناسـایی کلیـه اطلاعات مشرتیان و 

شرایط محیطی منطقه اسـت که می‌تـوان با ضریب 

تصحیـح خوبی بـه برنامه مناسـبی رسـید.

 تعیین میـزان دقیق زمان هر آیتم بسـتگی به تجربه 

برنامه‌ریـز دارد که بایـد کلیه فاکتورهای مـدت زمان 

اسـتاندارد هر آیتـم، تعداد و مهـارت نیروی انسـانی 

موجـود، کیفیـت تجهیـزات داک و برخـی آیتم‌های 

خاص اسـت کـه بر اسـاس تجربـه کاری مناسـب به 

دسـت آید.

مشکل اساسی بیشرت داک‌ها نبود مدیریت تمامی 

ایـن فرایندهاسـت کـه باید بـرای برطـرف کـردن آن 

اطلاعـات کافی دربـاره تعمیرات کشـتی، تجهیزات 

مورد نیـاز و پرسـنل داک کسـب کرد.

در زمان‌بنـدی آیتم‌هـا  بایـد از اطلاعات قبلـی داک 

اسـتفاده کـرد که ایـن امر خـود مسـتلزم ثبـت کلیه 

فعالیت‌هـای انجـام شـده روی شـناور در پرونـده‌ای 

خـاص و بـر اسـاس فرم‌هـای طراحـی شـده اسـت. 

مثلا بـا دانسنت سـوابق آیتم‌هـای انجام شـده روی 

زنجیر لنگر در داک قبلی می‌تـوان مدت زمان انجام 

تعمیـرات روی آن را در ایـن داک پیش‌بینـی کـرد.

تهیـه برنامـه زمان‌بندی نیـاز بـه اطلاعات کافـی در 

مـورد نحوه انجـام هـر فراینـد دارد و کلیـه آیتم‌هایی 

که باید قبل از آن انجام شـود مشـخص شـود یا کلیه 

آیتم‌هایـی  را کـه می‌تـوان به‌صـورت همزمـان انجام 

داد مشخص شـود که این امر در داک‌های پیشرفته 

بسـیار مورد توجه قـرار گرفته و طوری تهیه می‌شـود 

کـه در حیـن انجـام خـزه تراشـی سـایر آیتم‌هـا نیـز 

که بـه انجـام آن لطمـه‌ای نمی‌زنـد، همزمان بـا خزه 

تراشـی انجام می‌شـود.

همچنین نکته مهم دیگر در تهیـه برنامه زمان‌بندی 

در نظر گرفنت احتمال بـروز حوادث خـاص با توجه 

بـه تجـارب داک اسـت کـه بـه صـورت یـک ضریـب 

افزایش زمـان در نظر گرفته می‌شـود و تـا حد امکان 

باید با به‌کارگیری روش‌های مناسـب آن‌هـا را از بین 

برد مثال ممکـن اسـت طبـق سـوابق داک جرثقیل 

اصلـی به‌صـورت متنـاوب دچـار خرابی شـده باشـد 

که می‌توان با خـارج از سرویسـی آن و در جریان قرار 

دادن جرثقیـل جایگزین، آن را تعمیر اساسـی کرد و 

از ضریـب افزایـش زمان اسـتفاده نکرد.

4-3-شناسایی کلیه نواقص شناور

در بازدیدهـا و تسـت‌های قبـل از داکینـگ، تـا حـد 

امکان نواقص شـناور مشخص می‌شـود اما در عمل 

شناسـایی 100 درصد و دقیق آیتم‌هـا نیاز به تجربه 

بالا و داشنت اطلاعات کامل از سوابق شناور است. 

بـه همیـن دلیـل بعضـی از آیتم‌هـای داک در حین 

تعمیرات مشخص می‌شود همانند باز کردن شافت 

پروانـه و یا تعویـض لوله‌ها.

در صـورت مشـخص شـدن درصـد بالایـی از ایـن 

تعمیـرات صرفـه جویـی کلانـی در زمـان خواهیـم 

داشـت. برای این امر می‌توان تست‌ها و بازدیدهای 

مکرری از شـناور در حیـن فعالیت آن داشـت و کلیه 

سـوابق تعمیراتـی و عملیاتـی آن ثبت شـود، بـا این 

روش عالوه بـر تحلیـل نواقـص و انتخـاب بهتریـن 

روش بـرای رفـع آن، مقـدار زمان مورد نیـاز تعمیر نیز 

مشـخص می‌شـود.

 Check این بازدیدها باید طبق فرم‌های استاندارد و

List های مشابه کتابچه قوانین موسسات رده‌بندی 

 BV موجـود در Sea Trial انجـام گیـرد هماننـد فـرم

. Rule Book

ایـن فرم‌هـا بایـد طـوری طراحـی شـود کـه کلیـه 

تجهیزات شناور در آن قابل بازرسی باشد و همچنین 

بـرای برخی تجهیزات خاص شـناورهایی که معمولا 

در داک تعمیر می‌شوند مناسب باشد و به طور کلی 

هیـچ نقطـه‌ای از شـناور نبایـد از چشـم آیتـم نویس 

پنهـان بماند.

یـک ناظـر بـا تجربـه بـا توجـه بـه تجربـه خـود در 

فرایندهـای تعمیراتـی و عملیاتـی شـناور، توانایـی 

شناسـایی مشـکلات احتمالـی را خواهـد داشـت و 

پـس از مشـاهده علائـم، وجـود عیـب و راه‌حـل آن را 

تشـخیص می‌دهـد.

تهیـه پکیـج تعمیراتـی در تنظیـم قـرارداد نیـز تاثیر 

بالایـی دارد زیـرا داک‌هـا تنهـا بـه آیتم‌هـای اشـاره 

شـده در قرارداد اکتفـا می‌کنند و هماهنگـی انجام 

آیتم‌هـای خاصـی کـه در حیـن تعمیـرات مشـخص 

می‌شـود وقـت زیـادی تلـف می‌کنـد.

در تهیـه آیتم‌هـا می‌تـوان از آیتم‌هـای قبلـی شـناور 

نیـز کمـک گرفـت زیـرا حـدود 50 الـی 70 درصـد 

آیتم‌ها تکـرار می‌شـود همانند خـزه تراشـی، گریت 

بلاسـت، رنگ‌آمیزی، تعمیرات زنجیر و لنگر و تعمیر 

تیغه‌هـای پروانـه و ... .

4-4-مدیریت نیروی انسانی داک

طبق برنامه زمان‌بندی شده سالیانه داک، تخصص 

و تعداد نیروی انسـانی مورد نیاز مشـخص می‌شود. 

تهیـه ایـن چـارت نیـاز بـه تجربـه کاری و مدیریتـی 

خوبـی دارد، به‌طـور مثـال مشـاغل خاصـی کـه در 

این چارت باید مشـخص شـود عبارت اسـت از مدیر 

پروژه، مدیر کارگاه، Dock Master، مهندسین فنی 

)مکانیـک، الکترونیـک، کشتی‌سـازی، صنایـع(، 

کارشـناس HSE،تکنسـین فنـی، نقشـه‌کش، 

مونتـاژکار، جوشـکار، تراشـکار، گریت بلاسـت کار، 

لوله‌کـش، نقـاش، راننـده جرثقیـل، ناظـر کنرتل 

کیفیـت و ... کـه تعـداد مـورد نیـاز بـر اسـاس حجم 

پروژه‌هـای داک تعییـن می‌شـود.

البتـه بـرای برخـی از مشـاغل خـاص می‌تـوان از 

شرکت‌هـای متفرقه کمـک گرفت هماننـد غواصی، 

بازرسـی جوش و تسـت‌های ضخامت سنجی، تهیه  

Shop Drawings )نقشـه‌های کارگاهـی(.

برنامـه زمان‌بندی مناسـب و ایجـاد سیسـتم موازی 

انجـام آیتم‌هـا در بهره‌گیـری از کلیـه مشـاغل بـا 

مناسـب‌ترین زمـان و کارایی بـالا، تاثیرگذار اسـت. 

مثال در صـورت انجـام آیتم‌هـای خـزه تراشـی، در 

آوردن پروانه، شناسایی و تعویض لوله‌های فرسوده، 

تمیـزکاری مخـازن، ترمیـم عیـوب اماکـن زیسـت 

به‌صورت همزمان از نیروهای تکنسـین فنی، کارگر 

سـاده، لوله‌کش، بـرق‌کار، نجـار، مهندسـین فنی، 

ناظر QC اسـتفاده می‌شـود. البته این امر مسـتلزم 

به‌کارگیـری افـراد در یک حرفه اسـت و نبایـد از یک 

نفـر برای چنـد حرفه اسـتفاده کرد، مثلا یـک مونتاژ 

کار نباید بـرق‌کار و یا راننـده جرثقیل باشـد زیرا این 

آیتم‌هـا از آیتم‌هایـی هسـتند کـه معمولا بـه صورت 

مـوازی انجـام می‌گیـرد.

مهـارت نیروی انسـانی علاوه بـر تاثیـر در کیفیت در 

زمـان نیز تاثیرگذار اسـت زیـرا بروز هر گونـه عیب در 

فراینـد احتیاج بـه ترمیـم داشـته که مسـتلزم صرف 

هزینه و زمان اسـت. مهارت نیـرو را می‌توان از طریق 

آزمون‌های اسـتاندارد بررسی و طبق استاندارد مورد 

نیـاز تعمیـرات گواهینامـه دریافت کـرد مثال آزمون 

جوشـکاران کـه دارای اسـتانداردهای مخصـوص 

بوده همانندASME ,AWS و قوانین خود موسسات 

رده‌بنـدی. همچنیـن داک نیـز می‌توانـد بـرای 

اطمینان از مهارت پرسـنل خود اقدام به تسـت کند 

هماننـد انجـام تسـت مونتـاژ کار ورق کـه بر اسـاس 

نقشـه تهیه شـده توسـط خود داک انجام می‌شـود.

نکتـه دیگـر در مدیریـت نیروی انسـانی، انجـام یک 

آیتم بـا نیروهـای فـراوان و  ایجاد شـیفت‌های کاری 

و بـه عبارتـی افزایـش نفـر بـرای کاهـش سـاعت در 

فرمول نفر- سـاعت اسـت مثال به‌کارگیـری چندین 

نیـرو در عملیات خـزه تراشـی، گریت بلاسـت کاری 

و رنگ‌آمیـزی کـه از چندیـن منقطـه شـناور انجـام 

شـود بـه نحوی‌کـه در کیفیـت فراینـد تاثـر منفـی 

نداشـته باشـد.

4-5-آماده به کاری کلیه تجهیزات

کلیه تجهیـزات و وسـایل داک بایـد در حالـت آماده 

بـه‌کار باشـند و در صـورت نیـاز بـه یـک دسـتگاه 

هیچ‌گونه مشکلی در وسـیله مورد نظر وجود نداشته 

باشـد. بـرای رسـیدن بـه ایـن هـدف نیـاز بـه برنامـه 

نگهـداری دسـتگاه‌ها طبـق سیسـتم‌های نویـن

PM,CM,TPM(,( اسـت. مقدمه انجام این کار  این 

اسـت کـه کلیـه اطلاعـات تجهیـزات طبق سیسـتم 

خاصی ثبت شود و سـوابق تعمیرتی آن‌ها در آن درج 

شود. همچنین برای کلیه تجهیزات شناسنامه تهیه 

و طبقه‌بندی شوند همانند خیلی مهم، مهم، عادی 

که طبـق ایـن روش وینچ  و سـازه داک خیلـی مهم و 

دسـتگاه جوشـکاری تجهیز مهم  تعیین می‌شـوند.

سال سی‌ودوم
شــماره244
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مهـارت اپراتـور دسـتگاه نیـز در آمـاده بـه‌کاری تاثیر 

مسـتقیم دارد بنابرایـن کاربـر هـر وسـیله‌ای بایـد 

عالوه بر آشـنایی با نحـوه اسـتاندارد کار با دسـتگاه 

از مشـخصات فنـی و روش نگهـداری و تعمیـر آن 

اطلاعات کاملی داشته باشـد زیرا بهترین تعمیرکار 

برای هر وسـیله، اپراتور همان دسـتگاه اسـت. برای 

ایـن هـدف ‌بایـد آموزش‌هـای لازم بـه کاربـران داده 

شـود و پـس از برگـزاری آزمـون گواهینامـه و کارت 

اپراتـوری صـادر شـود.

همچنیـن برخـی از دسـتگاه‌ها را می‌تـوان طبـق 

برنامـه زمانـی مناسـب تسـت و گواهینامـه کاربـری 

دریافـت کـرد هماننـد Load Test جرثقیل‌هـا که با 

به دسـت آوردن بار مجاز بالابـری جرثقیل،نگهداری 

مناسـبی از دسـتگاه انجام و آماده‌به‌کاری آن کنترل 

می‌شـود.

4-6-تامین مواد اولیه

و دپوی اقلام مصرفی

 هـر داک تعمیراتـی بایـد دارای انبـار  مناسـب و 

اسـتاندارد برای انبـارش مـواد اولیه مورد نیاز باشـد. 

ایـن انبـار بـر اسـاس زمان‌بنـدی پروژه‌هـای داک 

طراحـی می‌شـود کـه ممکـن اسـت یـک سـاله و یـا 

شـش ماهه باشـد. مقـدار این مـواد بر اسـاس حجم 

پروژه‌هـای داک، تناژ شـناورهای مورد تعمیـر و توان 

مالـی شرکـت خریـداری می‌شـود. ایـن مـواد بایـد 

بـر اسـاس کلیـه شرایـط اسـتاندارد کـه در مراجـع و 

کاتالوگ جنس مورد نظر ذکر شـده نگهداری شـود. 

به‌طور مثـال درجه حرارت و رطوبـت محل نگهداری 

الکترودهـای E7018 در اسـتانداردASME بـه 

تفصیـل بیان شـده اسـت.

عمده مـوادی که بـرای انبـارش نیـاز به خریـد دارند 

عبارت‌است از: Sand, Grit, الکترود جوشکاری،ورق 

در ضخامت‌هـا و گریدهـای مختلـف، رنـگ، تیرن، 

لوله، چـوب و طناب. نکته مهم در این بین نگهداری 

و ثبـت کلیـه اطلاعات هـر جنس اسـت تـا در مواقع 

مـورد نیـاز )اسـتفاده از جنـس و یـا ارائـه گواهینامـه 

جنس بـه ناظـران( سریعا قابـل ردیابی باشـد.

در برخـی مـوارد در حیـن تعمیـرات نیـاز بـه قطعات 

خاصی احساس می‌شـود که قابل پیش‌بینی نبوده 

اسـت و بـرای خریـد و نصـب آن زمـان زیـادی تلـف 

می‌شـود، که برای سرعت بخشـیدن به ایـن امر قبل 

از داکینگ باید کلیه اطلاعات فنی شناور در اختیار 

قـرار گرفتـه و یـا این‌کـه  داک بایـد بـا شرکت‌هـای 

معترب خدمـات فنـی و نمایندگی‌هـای انحصـاری 

ارتباط تجـاری قوی داشـته باشـد.

نکته مهـم در تامین مـواد اولیه هر آیتـم اندازه‌گیری 

حجـم مـواد اولیـه مـورد نیـاز هـر شـناور بـر اسـاس 

آیتم‌هـای تعمیراتی اسـت به‌طـور مثال بـرای تعمیر 

یـک یدک‌کـش )tug boat( بـا طـول 30 مرت چـه 

حجمـی از گریـت مـورد مرصف قـرار می‌گیـرد و 

یـا چـه حجمـی از شـناور نیـاز بـه تعویـض ورق دارد 

تـا بلافاصلـه پـس از بـروز عیـب، مـواد مـورد نیـاز در 

دسرتس قـرار گیـرد.

همچنیـن کلیـه مـواد اولیـه از نظـر کیفیـت، مـورد 

تاییـد ناظر مالک و موسسـه رده‌بندی قـرار می‌گیرد 

بنابرایـن باید تهیـه ایـن مـواد  از مراکز معترب انجام 

پذیـرد.

4-7-رعایت نکات ایمنی

تعمیرات کشـتی یکـی از پرخطرتریـن فعالیت‌های 

صنعتـی اسـت کـه فرایندهـای بـا ریسـک خطـر 

بالای بسـیاری دارد اعم از کار در ارتفاع، جوشـکاری 

تانک‌هـای سـوخت، بلاسـت کاری، برشـکاری، 

جابه‌جایی اجسـام سـنگین کـه خطر مـرگ در همه 

آن‌ها وجـود دارد. لذا باید به رعایت ایمنی در تمامی 

مراحـل تعمیـرات دقـت خاص داشـت.

ایـن امر بـا آموزش‌هـای عمومـی و تخصصـی لازم به 

کلیه نیروهـای درگیر کار تا حـدودی تحقق می‌یابد 

و همچنیـن برگـزاری مانورهـای گوناگـون همچـون 

اطفـاء حریـق کـه آمادگـی پرسـنل را در شرایـط 

اضطـراری افزایـش می‌دهـد.

درصـد بالایی از سـوانح بـا درک خود فـرد از خطرات 

درگیـر بـا آن قابل رفع اسـت به‌طور مثال بسـیاری از 

کارگـران از خطراتـی کـه در هنگام گریت بلاسـت با 

آن رو‌به‌رو هسـتند اطالع چندانی ندارنـد و باید این 

حس در یـک فرد ایجاد شـود که وسـیله ایمنی برای 

امنیت فرد اسـت نـه مزاحمت و ناراحتـی او .

البته پرداختن به مسـئله ایمنی از فرصت این مقاله 

بسـیار فراتر اسـت ولی  ایمنـی در تعمیرات شـناور و 

تاثیـر در زمـان آن از این نظر اهمیـت دارد کـه با بروز 

هرگونه حادثـه‌ای عالوه بر خسـارات جانـی و مالی 

وقـت زیـادی نیـز بـرای رفـع عیـوب ناشـی از حادثه 

تلـف می‌شـود.

 نتیجه‌گیری

در ایـن بخـش نتایـج اسـتفاده از روش‌هـای کاهش 

زمان تعمیـرات زیر آبی و اثرگـذاری این روش‌ها برای 

کاهش زمان تعمیرات در مواردی  که سـبب افزایش 

زمان داکینگ شـده بود، مورد بررسی قرار می‌گیرد.

5-1- اثر هماهنگی مناسب

بین مالک شناور، مدیریت داک

و موسسه رده‌بندی

هماهنگی ایجاد شده بین مالک شناور، داک و توامان 

با موسســه رده‌بندی تلفات زمانی یــک ماهه‌ای که 

برای انجام داکینگ ایجاد شده بود را برطرف می‌کرد 

و همچنین زمان سه روزه‌ای که برای هماهنگی بین 

مالک و پیمانکار برای برطرف کردن اختلاف در انجام 

فرایند تمیزکاری موتورخانه که به‌طور دقیق در قرارداد 

اشاره نشده بود را حذف می‌کرده.

تاثیر هماهنگی مالک و پیمانکار در تمامی فرایندها 

نمایان است و با اعمال نظرات ناظر موسسه در اولین 

فرصت و در صورت هماهنگی کامل می‌تواند 10 الی 

15 درصد زمان داکینگ را کاهش دهد. 

5-2-اثر رعایت

برنامه زمان‌بندی مناسب

داشنت یـک برنامـه زمان‌بنـدی مناسـب و اجـرای 

دقیق آن علاوه بر تاثیر در زمان تعمیر یک شناور، در 

زمان پروژه‌های یک داک نیز تاثیرگذار اسـت به طور 

مثال در صورت تهیه CPM و رعایت آن تاخیرات یک 

روزه‌ای کـه در انجـام هر فراینـدی که زمـان انجام آن 

بیش از سـه روز طول می‌کشـد، رفع می‌شـود.

همچنین با انجام فرایندهای خزه تراشـی، در آوردن 

شـافت پروانـه، تعویـض لوله‌هـای فرسـوده، نظافت 

مخازن، سرویس و تعویض والوهای آبشور و تعمیرات 

دکوراسـیون اتاق‌هـا، سـه روز صرفه‌جویـی زمانـی 

خواهیـم داشـت. البته ایـن امر خود مسـتلزم تامین 

نیروی انسـانی مناسـب است.

بـه طـور کلـی تاثیـر ایـن روش در کلیـه آیتم‌هـا 

تاثیرگـذار بـوده و کاهـش زمـان تعمیـرات بیـن 25 

الـی 35 درصـد را سـبب خواهـد شـد.

5-3-اثر شناسایی

کلیه ایرادهای شناور

ایـن آیتـم بـه خصـوص در مـورد تعویـض ورق‌هـا 

و لوله‌هـا بـه خوبـی محاسـبه نمی‌شـود، پـس از 

ضخامـت سـنجی مقـدار بسـیاری از بدنـه نیـاز بـه 

تعویض ورق پیـدا می‌کند که در محاسـبه آیتم‌ها در 

نظر گرفته نشـده اسـت که در صورت بروز، تاخیرات 

15 روزه و حتی بیشتر )بسـته به حجم تعویض ورق( 

ایجـاد می‌کنـد.

همچنیـن در مـورد آیتم‌هـای تعویـض لوله‌هـا و 

تعمیرات شـافت نیز بسیار موثر اسـت زیرا مثلا برای 

یـک یدک‌کـش hp1200 زمـان مورد نیـاز جهت در 

آوردن و تعمیر شـافت دو روز اسـت اما در صورت بروز 

مشـکل به پنـج روز نیـز خواهد رسـید.

این آیتم در کاهش زمان تعمیـرات تاثیر 15 الی 20 

درصدی خواهد گذاشـت.

  5-4-نتایج مدیریت

نیروی انسانی داک

یکـی از مهم‌تریـن روش‌هـای موثـر در کاهـش زمان 

تعمیـرات اسـت کـه در تمامـی آیتم‌هـا تاثیـر دارد 

و به‌خصـوص در انجـام آیتم‌هـای مـوازی بسـیار 

تاثیرگـذار اسـت. بـه دلیـل وجـود تنهـا یـک راننـده 

جرثقیـل جابه‌جایـی دسـتگاه جوشـکاری یـک روز 

بـه تعویـق می‌افتـد و بـه تبـع آن در آیتم ترمیـم بدنه 

تاخیـر داشـتیم.

مهــارت نداشــن گریــت بلاســت کار و آشــنایی 

نداشــن او با اســتاندارد این کار، انجام بلاســتینگ 

ــی کــه  ــر انداخــت، در صورت ــه تاخی ــه را دو روز ب بدن

بــا مهــارت او می‌شــد ایــن کار را زودتــر از موعــد 

نیــز انجــام داد. مدیریــت منابــع انســانی بیشــرین 

تاثیــر خــود را در انجــام تعمیــرات مختلف بــه صورت 

ــا نیروهــای کاری  ــم ب ــک آیت ــا انجــام ی ــان و ی همزم

فــراوان خواهــد گذاشــت، مثــا در صورتــی کــه 

خــزه تراشــی یــک یدک‌کــش 1200hp، بــا دو نفــر 

ــود  ــت وج ــه عل ــد و ب ــول بیانجام ــه ط ــاعت ب 16س

نداشــن شــیفت کاری بــرای دو روز برنامه‌ریــزی 

ــه  ــا به‌کارگیــری 4 نفــر در 8 ســاعت ب شــده باشــد ب

پایــان می‌رســد. 

مدیریـت نیـروی انسـانی می‌توانـد بیـن 40 الـی 

45 درصـد کاهـش در زمـان، تعمیـرات اساسـی را 

سـبب شـود.

5-5-تاثیر آماده به کاری

کلیه تجهیزات

تجهیزات آماده بـه‌کار، هیچ‌گاه مخل پیشربد پروژه 

نمی‌شـوند و سـبب می‌شـود کـه تمامـی آیتم‌هـا 

طبـق برنامه‌ریـزی انجام شـود که ایـن امر منـوط به 

مقــــــــــالـــــــــــه
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بهره‌برداری مناسـب از تجهیزات است. به‌طور مثال 

نبود مهارت اپراتور داک سبب خرابی کل سازه داک 

شـده و تمامـی پروژه‌هـای داک بـا تاخیر چنـد ماهه 

رو‌بـه‌رو شـد. ایـن روش یکـی از مـواردی اسـت که با 

انجـام آن می‌تـوان در زمـان پروژه‌هـای داک بهبـود 

ایجاد کرد و با تحلیل‌های عیوب تجهیزات از خرابی 

آن‌هـا جلوگیـری کرد.

تاثیـر ایـن روش در تجهیـزات خیلـی مهـم هماننـد 

وینـچ داک بـه مراتـب بیشرت اسـت زیـرا توجـه بـه 

نگهداری آن در سیسـتم بیشرت خواهد بـود و درصد 

خـارج از سرویسـی آن بـه صفـر می‌رسـد.

آماده‌به‌کاری تجهیزات می‌توانـد 10 الی 15 درصد 

کاهش در زمان پروژه تعمیرات را سـبب شود.

5-6-تاثیر دپوی اقلام مصرفی

نیاز اولیه هر تعمیر مواد اولیه آن است که با تهیه یک 

انبار مناسب و دپوی اقلام ورودی داک، برای هر تعمیر 

نیازی به اتلاف زمان نیست. برای تعویض ورق بدنه 

یک کشتی خدماتی، به علت آماده نبودن ورق‌های 

مورد نیاز تاخیر پنــج روزه در کار پیش آمد.این روش 

نیز یکی از روش‌های بهبودی در زمان تعمیر اســت 

که سبب تحقق برنامه زمان‌بندی است، زیرا در تهیه 

برنامه زمانی پروژه این اتلاف زمان‌ها که در حین کار 

بروز می‌کند، در نظر گرفته نمی‌شود.

بـا هماهنگی با مراکـز معتبر فروش قطعات کشـتی 

به‌خصـوص در بخـش ماشـین‌آلات می‌تـوان حجـم 

بالایـی از تاخیرهـا را جربان کـرد. تامین مـواد اولیه 

می‌توانـد 10الـی 15 درصـد در زمان‌بنـدی پـروژه 

صرفه‌جویـی ایجـاد کنـد.

5-7-تاثیر ایمنی

ایــن روش نیــز تحقــق برنامــه زمانــی پــروژه را 

ــل  ــر قاب ــه غی ــه همیش ــرا حادث ــود، زی ــبب می‌ش س

پیش‌بینــی اســت امــا قابــل پیشــگیری اســت. 

بــه علــت جراحــت برشــکار در حیــن اســتفاده از 

دســتگاه ســنگ بــرش، تاخیــر چهــار ســاعته‌ای در 

رونــد تعویــض فریــم ایجــاد کــرد. رعایــت ایمنــی در 

تمامــی مراحل کار ســبب ایجــاد آرامش روانی شــده 

و در کیفیــت کار نیــز تاثیــر می‌گــذارد زیــرا اســرس 

ــر داشــته و همچنیــن ســبب  ــری تاثی در تصمیم‌گی

ــد  ــه درص ــا توج ــود. ب ــرب در کار می‌ش ــت مخ سرع

بــالای خطــرات در تعمیرات، بــا رعایت کامــل نکات 

ایمنــی 15 الــی 20 درصــد صرفه‌جویــی زمانــی 

ــت. ــم داش خواهی

نکتــه مهــم در تاثیــر روش‌هــای فــوق ایــن اســت کــه 

ــه  ــر ب ــای زنجی ــد حلقه‌ه ــل همانن ــن عوام ــه ای کلی

هــم پیوســته‌اند و هــر یــک بــرای این‌کــه بــه تحقــق 

ــه تحقــق ســایر  ــر بســر مناســب، ب برســد عــاوه ب

روش‌هــای ذکر شــده نیــز نیازمند اســت. مثــا برای 

ــی  ــوارد هماهنگ ــد م ــه بای ــواد اولی ــوی م ــاد دپ ایج

مناســب بین داک و مالــک، تهیه برنامــه زمان‌بندی 

مناســب، شناســایی آیتم‌هــای داک، آمــاده به‌کاری 

تجهیــزات و رعایــت نــکات ایمنــی تحقــق یابــد.

امیــد اســت کــه بــا بهره‌گیــری از سیســتم‌های 

نوین تعمیــرات شــناورها و اســتفاده از بازار مناســب 

آن در منطقــه، بتوانیــم  از تعمیــر حجــم عظیمــی از 

کشــتی‌های ایرانــی در خــار ج از کشــور  جلوگیــری 

کــرده و عــاوه بــر صرفه‌جویــی ارزی کلان، در 

برنامه‌هــای آتــی از کشــورهای پیــرو در عرصــه 

تعمیــر شــناورهای  اقیانوس‌پیــا باشــیم.
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حضور با  نمایشگاهى  همایش،  این  برگزارى  با   همزمان 

و نقل  و  حمل  حوزه هاى  در  فعال  شرکت هاى  و   سازمان ها 

 لجستیک و خدمات وابسته، به منظور ارائه آخرین دستاورد ها در

زمینه حمل و نقل و حوزه هاى مرتبط  برگزارخواهد شد.

 همایش بین المللى حمل و نقل و لجستیک ایران با محوریت نقش و اهمیت جایگاه حمل و نقل
دوره و  اى  توافق هسته  از  ایران پس  هاى  ویژگى  و  به شرایط  توجه  با  ایران  لجستیک   و 

 موسوم به پسا برجام و موقعیت جغرافیایى ایران در حوزه حمل کالا و جریان بازرگانى که
 موجب تلاقى فرهنگ ها و تمدن هاى بسیارى شده توسط فدراسیون حمل و نقل و

 لجستیک ایران و شرکت همایش سازان امروز با حمایت وزارت راه و شهرسازى و
اتاق بازرگانى، صنایع ، معادن وکشاورزى ایران  در تهران برگزار خواهد شد.د

 
 کاربرد حمل و نقل و تجربیات لجستیکى      

 لجستیک تجارى وترانزیت
 لجستیک وصنایع مختلف

اقتصادحمل ونقل
 توانمند سازى لجستیک و حمل ونقل

محورهاى همایش

عباس آخوندى
وزیر راه و شهرسازى

محمد سعیدنژاد
 معاون وزیر و مدیر عامل

سازمان بنادر و دریانوردى

مهدى کرباسیان
معاون وزیر و رئیس هیئت عامل سازمان توسعه

نوسازى معادن و صنایع معدنى  ایران - ایمیدرو 

سعید محمدزاده
 معاون  وزیر و مدیر عامل

شرکت راه آهن جمهورى اسلامى ایران 

داوود کشاورزیان
معاون وزیر و ریاست سازمان راهدارى و حمل ونقل جاده اى

مسعود پل مه
 رئیس فدراسیون

 حمل و نقل و لجستیک ایران

مسعود خوانسارى
رئیس اتاق بازرگانی

صنایع، معادن وکشاورزي تهران 
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