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  »»»»»»»»بنام خدابنام خدابنام خدابنام خدابنام خدابنام خدابنام خدابنام خدا««««««««

  بررسي عملكرد مركز لجستيك بندر 

Port logistic center turnover survey  

  ونقل، ريزي حملآرمان بلوكيان رودسري، دانشجوي كارشناسي ارشد برنامه

  دانشگاه آزاد  اسلامي واحد تهران جنوب

Email:armanboloukian@gmail.com  

  

  :چكيده

و ايجاد مناطق در پسكرانه بنادر امروزه به عنوان  1هاي لجستيكياستفاده از فعاليت

پذيري در بنادر رقابتامروزه، . ز اهميت استييك فرايند كلي در مترقي نمودن بنادر حا

به منظور افزايش تسهيلات كه از جمله راه كارها براي ايجاد مراكز مذكور بوده  گرودر 

در پسكرانه  2هاي لجستيكاركپ. تلقي مي شودافزوده  ارزش خدمات بابه كارگيري 

ه يبنادر به عنوان فضاي متصلي بنادر با هدف توانايي جذب مراكز محلي و جهاني ارا

  افزوده در حمايت از توسعه اقتصادي بنادر نقش اساسي ايفا ارزش خدمات با

  و  3ثيرگذاري مركز لجستيك بندرتاهاي هدف اين مقاله بررسي حوزه. مي كنند

ثيرگذاري اين تافرآيند بررسي . كردن عملكرد مركز لجستيك در هر حوزه مي باشدكمي

به طور . باشدمراكز بر اساس دو سناريو وجود و عدم وجود مركز لجستيك در بندر مي

كيد بوده و حامل تاقابل ، ترافيك و خدمات بنادر دو بخشاين مراكز در هاي ثيرتاكامل 

------------------------------------------------------------------  
1 Logistic 
2 Logistic park 
3 Port Logistic Center 
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اقتصادي ايجاد اين هاي ثيرتا. استوري بنادر هرهيرساختي براي افزايش بيك اثر ز

نقلي، به دليل عرضه جديد و اقتصاد عمومي محسوس  و هاي حملسيستم در بخش

هاي ثيرتاچنين عملكرد اين مراكز در حوزه لجستيك تجاري براساس  هم. باشدمي

ح ها، درآمد و سود حاصل بر اساس سطمستقيم، با نگرشي بر هزينهمستقيم و غير

يكي از دلايل ايجاد مركز لجستيك . بيني و ارزيابي استشده قابل پيش ارايه خدمات 

. باشدنسيل براي افزايش سطح ترافيك و تسهيلات در ايجاد و توسعه آن ميتاايجاد پ

اي و كاهش هزينه ونقل منطقهاي حملكارا بودن اين سيستم در كاهش ترافيك جاده

دهد كه وجود ر نشان ميتااين نوش. كيد فراوان استتامعكوس مورد  مرتبط با لجستيك

چنين افزايش درآمد و كاهش  مركز لجستيك باعث افزايش توان عملكردي بنادر و هم

  .ونقل به دنبال داردهاي حملها را در زنجيرههزينه

  نقل و لجستيك، مركز لجستيك بندر، حمل: كليديواژه هاي 
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  :مقدمه

ور در طراحي و آ تنقل و لجستيك و پيشرفت شگفوهاي حمل گسترش زنجيره

ديد . ها نيز، بر موقعيت پايدار و سطح بالاي ترابري افزوده است ريزي اين شبكه برنامه

ها، باعث  ونقلي و كاركرد زنجيرههاي حمل نقل دريايي و سامانهومناسب در مورد حمل

اي است و امكانات و تجهيزات گستردهمربوط به خدمات در بندر شده هاي  ترقي جريان

  ها فراهم آورده است كه از آن جمله توسعه  به علت كارا بودن در بنادر و پسكرانه

افزوده شده  وترين جز فعاليت هاي لجستيكي در محوطه بنادر و پسكرانه به عنوان مهم

يز جهاني شدن ن ،با اين همه]. 1[به فعاليت هاي موجود در بنادر نسل سوم است 

يكي از . دشومي) مدتهتاهاي اقتصاد كودوره(ثباتي و توسعه متغير موجب افزايش بي

. نقل استوثباتي در فرآيند جهاني شدن، عوامل لجستيكي و حملترين عوامل بيمهم

هاي لجستيكي در كشورهاي در وجود نارسايي در حمل و نقل، خدمات و زيرساخت

نقل زميني وهاي حملد هزينهشوكند كه موجب ميحال توسعه، وضعيتي را ايجاد مي

چون كشورهاي توسعه يافته دو برابر شود و به تبع آن يك نابرابري  در اين كشورها هم

هاي  در دسترس بودن روش]. 2[نمايدكند كه بهبود آن بسيار دشوار ميشديد ظهور مي

ه به طور قطع منجر ك هاي لجستيك هستند ونقلي كارا و اثربخش زيربناي زنجيرهحمل

هنگام، به وجود  ها و زمان حمل، تحويل به كاهش هزينه. دشون به رشد تجارت جهاني مي

  ي  هاي يكپارچه پذيري سرويس ترين نوسان در زمان حمل، دسترس آمدن كم

و آماده بودن مواردي؛ مانند  ونقلي، كه از مودهاي متفاوت تشكيل شده استحمل

استفاده از . باشند ونقل ميصنعت حملالزام هاي زات موثر، از ي انبارها و تجهي سامانه

هاي لجستيكي و ايجاد مناطق در پسكرانه بنادر امروزه به عنوان يك فرايند كلي فعاليت

پذيري در بنادر امروزه در اتكاي به رقابت. ز اهميت استيدر مترقي نمودن بنادر حا
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كارگيري از خدمات با ه جهيزات براي بايجاد شهرهاي لجستيكي و افزايش تسهيلات و ت

مين كارايي بسياري در مسير تا پروسه لجستيك و زنجيره. ارزش افزوده مي باشد

ريزي دقيق و ايجاد اين افزايش توان عملكردي بنادر دارد، اثر بخشيدن موضوع با برنامه

ر به عنوان هاي لجستيك در پسكرانه بنادپارك. فضا در بنادر و پسكرانه ها مرتبط است

خدمات  ارايه فضاي متصل با عملكرد بندر با هدف توانايي جذب مراكز محلي يا جهاني 

. با ارزش در حمايت از توسعه اقتصادي بنادر و پسكرانه ها نقش اساسي ايفا مي كند

دليل اين امر را مي توان از ديدگاه افزايش هزينه و تنوع خدمات لجستيكي، فرايند 

مين مواد اوليه، توليد و توزيع تاهاي شركت هاي بين المللي روش تغييرات در سياست

شركت ها به دنبال مكان مناسبي براي بسته . ها نگاه كردمحصولات براي فروش كالا

  ژ و ديگر خدمات داراي ارزش افزوده مي باشند كه تاگذاري، مونبندي، برچسب

بنادر با ويژگي هاي مفيد خود جايگاه مناسبي براي پروسه فعاليت هاي  يهاپسكرانه

امروزه . كيد و مورد بهره برداري قرار گرفته استتاسال گذشته بر آن  20مذكور بوده در 

اي را براي تجهيز و تمامي كشورهاي صنعتي و در حال توسعه برنامه هاي گسترده

به عنوان امري لازم در توسعه برنامه هاي ها در پسكرانه بنادر گسترش دادن فعاليت

هاي جوييبررسي عملكرد اين مراكز اهميت آن را در صرفه. اقتصادي را تدوين مي كنند

قابل ذكر . دهدوري نشان ميچنين افزايش بهره اقتصادي و افزايش توان عملكردي و هم

  ي شفافي در است ارزيابي اين مراكز از الگوي خاصي پيروي نكرده و مدل و الگو

كشورها طي موجود نيست ولي مطالعات و تجربيات انجام گرفته در طرح هاي اجرا شده 

زير نظر كميسيون  ،كه معتبرترين آن توسط سازمان بنادر اسپانيا ،سال گذشته 15

توان ذكر نميديري را مطالعات  .حاصل شده است 4اقتصادي و اجتماعي سازمان ملل

------------------------------------------------------------------  

4 Economic and Social Commission 
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  .نمود

  

  :عملكرد مركز لجستيك بندررويكرد بررسي 

امل با بندر و عدهد كه عملكرد مركز لجستيك بندر به علت تنشان مي تجربه ها

ثيرگذار بايد در تاپذير نبوده و آن را در حوزه هاي امكان وزنجيره لجستيك به صورت جز

  گذارد كه ثير ميتابر حوزه اطراف آن  مراكز لجستيكاندازي يك راه. نظر گرفت

ريزي در مرحله طرح مراكز لجستيكاگر . باشدثيرات بسيار مفيد ميتابيني اين پيش

كمك نموده  مراكز لجستيكثير آن بر كارآيي مالي، اقتصادي و اجتماعي تاباشد، برآورد 

ترين راه هر چه باشد، منطقي ها نمايد هدفريزي ميو توسعه آن را در آينده برنامه

  ، پذيرش و تحليل دو سناريوي زير راكز لجستيكمواقعي يك هاي ثيرتاارزيابي 

 ]:4[باشدمي

  بررسي عملكرد بدون مركز لجستيك بندر: سناريوي اول  �

  بررسي عملكرد با مركز لجستيك بندر: سناريوي دوم  �

  

آنچه باعث در نظرگرفته شدن سناريوي فوق شده است، ارزيابي جرياني با هدف 

جش مورد نظر در دو سناريوي مطرح شده ثير مركز لجستيك به عنوان وسيله سنتا

اي را ايجاد نمايد، بنابراين لازم چندجانبههاي ثيرتاتواند مي مركز لجستيكيك . است

را مورد ارزيابي قرار دهند، بلكه بايد منظور از تحليل ها ثيرتانيست كه هميشه كليه اين 

 . موردنظر خود را بررسي كنندثيرهاي تارا مشخص نموده و 
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  :ي در فضا و خدمات بندرمراكز لجستيكثير تاارزيابي 

خواه داخل بنادر يا خارج (هاي لجستيكي در يك حوزه خاص از بنادر تمركز فعاليت

مركز لجستيك . كاربردهاي مناسبي را به بندر اختصاص دهند تاكند كمك مي) ها از آن

حمل و نقلي مي  لجستيكي وهاي  به علت تمركز فعاليت ها باعث تسهيل در جريان

يكپارچگي با محيط شهري و . شود و توان عملكردي مديريت بنادر را تسهيل مي بخشد

  اي در اكثر موقعيت ها فشار محيط شهري بر بنادر با يكپارچگي مشترك منطقه

طور مشترك مورد ه شود بخشي از فضاي بندر بيابد و موجب ميشهر كاهش مي -بندر

  موجب آزادسازي فضاي بندر  مراكز لجستيكندازي يك اراه. استفاده قرار گيرد

اندازي افزون بر آن، راه]. 3[توانند از نظر فيزيكي به شهر مرتبط شوندد كه ميشومي

ونقل و هاي لجستيكي و حملبه استحكام ارتباط عملياتي ميان شبكه مراكز لجستيك

در نتيجه با ايجاد  . ايدنمبندر كه در حوزه شهري يا كلان شهري قرار دارند، كمك مي

هاي مديريتي داخلي حاكم بر محيط ، بندر يكپارچگي خود را با سياستمراكز لجستيك

  .دهداي افزايش ميمنطقه

خدمات و تسهيلات در يك مركز لجستيك بندر بر اساس نيازها و مطالعات انجام 

كلان درنظر چنين بر اساس سياست هاي  هاي اقتصادي و بازاريابي و همشده در بخش

، تبديل مركز لجستيكايجاد يك ]. 7[گرفته شده توسط مديران تعريف مي شود 

 ارايه امكان . سازدمشتري مدار تسهيل مي لجستيكي بندر را به عمليات عمليات

بندر به شرايط كيفي  تاشود خدمات ارزش افزوده به جريان كالاهاي بندري موجب مي

بندر  پذيريتر شود؛ اين شيوه باعث افزايش رقابت  مورد تقاضاي مشتريان خود نزديك

ساري و ايجاد مراكز خدماتي در سطح درون بندري گامي به سوي برون]. 4[دشومي

باشد كه با از بين بردن فاصله ميان آنچه كه بندر بايد افزايش كيفيت خدمات بندري مي
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  كارآيي خدمات بندر براساس . گيردد و شرايط خاص تقاضا، صورت ميدهارايه 

دهنده ارايه . گيردمستقيم اين خدمات به شخص ثالث صورت مي ارايهسپاري برون

و با ه دشخدمات بندري در نقش يك شركت متخصص و بسيار مجرب در بندر ظاهر 

خود بوده وهزينه كالايي را هاي ثابت و متغير بدنبال برگشت سرمايه سازي هزينهبهينه

  از مشترياني كه  مراكز لجستيكبندر و  .دهندكند، كاهش ميكه از بندر عبور مي

زماني ترافيك . نمايندطور مشترك استفاده ميه آورند بوجود ميه كالا را بهاي  جريان

كس شود كه بندر انتقال كالا را از دريا به خشكي و برعكالا توسط مشتريان ايجاد مي

شود و آن زماني است به علاوه ترافيك كالا از طريق ديگري نيز ايجاد مي. تسهيل نمايد

هاي لجستيكي روي كالا را تسهيل كند كه علاوه بر عمليات مركز لجستيككه يك 

  .مشتريان سابق باعث جذب مشتريان جديدي مي شود

 

  در ترافيك بندري مراكز لجستيكارزيابي 

در ترافيك بر اساس حفظ ترافيك موجود و ايجاد ترافيك عملكرد مركز لجستيك 

كه بايد ترافيك بندر و  ر جديد در بندر علاوه بر اينتاايجاد ساخ. جديد بايد بررسي شود

ايجاد مركز . كيد داشته باشدتاعملكرد آن را ارتقا دهد، بايد بر حفظ ترافيك موجود 

لجستيك در بندر با نزديكي فيزيكي عرضه و تقاضاي بندر موجب بهبود موقعيتي شده 

به طور كامل را ) كالاهاي فله مايع و جامد(است كه انواع مشخصي از ترافيك بندري 

بر مشتريان موجود در بندر به ميزان  مركز لجستيكثير يك تا. گيردتحت اختيار مي

ي امكان نزديك نمودن روابط مراكز لجستيك. ها در بندر بستگي دارد كت آنمشار

مشترياني كه ( مييمي را به دايچنين تبديل مشتريان غيردا بندر و هم -تجاري مشتري

آورند، ممكن است افزايش فراهم مي) هستند مراكز لجستيكحدي تحت كنترل  تا

توسط دو پديده متفاوت صورت  قدرت جذب بندر موجب افزايش ترافيك بندر شود كه
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  :گيردمي

  لجستيكي موجود جريان هاي تشديد  )1

  هاي لجستيكي موجود در بندر سوي زنجيرهه بجريان ها هدايت مجدد  )2

ثير افزايش جريان را با تاتوان با در نظر گرفتن ترافيك با حداقل نظم و ترتيب، مي

Pو پارامتر ) 1(استفاده از رابطه شماره

rcQ ) رابطه ميان مشتري'c'  و بندر'P'  با كالاهاي

'r'(برآورد نمود ،.
 

p

rcq  شودگيري ميبرحسب متوسط تناژ اندازه(نمايانگر حجم كالاي (

آن را از طريق زنجيره لجستيكي موجود در  'P'بندر  'c'باشد كه مشتري مي 'r'از نوع 

واسطه متوسط تناژ آن، نوع كالا يا كشل حمل ه ب 'r'هر نوع كالاي . نمايدبندر ارسال مي

P.شوداز ساير انواع كالا جدا مي) فله، كانتينر و غيره(و نقل و يا ترتيب آن 

rcF فراواني

باشد كه از طرف مي 'c'از طريق زنجيره لجستيكي معمول مشتري  'r'سالانه كالاي 

Pد،شويباني ميپشت 'P'بندر 

rcT  :رابطه ميان ) برحسب سال(بيني شده مدت پيش

بيني محاسبه پيش) 2(رابطه . باشدمي 'r'در ارتباط با كالاي  'P'و بندر  'c'مشتري 

.دهدافزايش حجم در اثر ايجاد مركز لجستيك را بر اساس ترافيك موجود نشان مي
 

P

rcq∆ : افزايش متوسط حجم كالاي نوع"r" مراكز لجستيك -باشد كه از طريق بندرمي 

  ونقل هدايت واسطه ظرفيت افزايش يافته تجهيزات و زيرساخت لجستيكي و حمله ب

Pشود،مي

rcF∆ : افزايش فراواني سالانه كالاي"r"  از طريق زنجيره لجستيكي مشتري

"c" )ت كه دليل آن افزايش ظرفيت پذيرش مورد تقاضاي مشتري يا اس) واقع در بندر

Pباشد،زنجيره مي

rcT∆ :بيني شده رابطه ميان مشتري افزايش مدت پيش"c"  و بندر

"P"  در ارتباط با كالاي"r" مراكز اين امر از سويي به منافع مشتري در . باشدمي

 مراكز لجستيكيا عوامل تكنولوژيكي خارج از  و بندر و از سوي ديگر به بازار لجستيك

  ].4[بستگي خواهد داشت
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:1رابطه   p

rc

p

rc

p

rc

p

rc TFqQ ××=  

  :2رابطه 
∑∑∑∑

= == =

××∆=∆=∆
C

c

R

r

P

rc

P

rc

P

rc

C

c

R

r

P

rc

P TFqQQ
1 11 1

)(

هاي لجستيكي هاي لجستيكي به گروه زنجيرهميزان ترافيك حاصل از ساير زنجيره

هر . باشند، بستگي داردمي "P"جايگزين كه در دسترس مشتريان واقعي يا بالقوه بندر 

ونقلي كه بايد صورت گيرد، در مشتري كالاي خود را بنا به تقاضاي مالي و انواع حمل

هاي صورت گرفته از طريق زنجيرهاقدام هاي توان مي. كندزنجيره لجستيكي پخش مي

Pكه در آن ) 3- 3(بندر را نيز با استفاده از رابطه شماره

rcQ )ابطه ميان يك مشتري ر'c' 

.محاسبه نمود) باشندمي 'r'كه در ارتباط با كالاي  'P'و بندر 
 rcQ  : جريان كلي كالاي

'r' باشد كه توسط مشتري واقعي يا بالقوه مي'c' حمل شده است.
 

P

rcP  : نسبت جريان

و با كشتي  'P'از طريق بندر  'c'باشد كه مشتري واقعي يا بالقوه مي "r'كلي كالاي 

در ترافيك  مراكز لجستيكثير يك تايابيم، با استفاده از اين رابطه در مي. كندحمل مي

  بندي باشد، به دو صورت ذيل طبقهمي 'q'بندري كه ناشي از هدايت مجدد كالاي 

  :شودمي

1( 
P

SinZALrc

p

comZALrc

P

rc PPP )(

'

)( است كه حاصل از  'r'نسبت جريان كالاي  ∆=−

باشد و توسط هاي زميني ميهاي لجستيكي واقع در ساير بنادر يا زنجيرهساير زنجيره

 حمل مي شود 'P'متعلق به بندر  'c'مشتريان واقعي 

2( 
'

)(

p

comZALrc

P

rc PP   است كه حاصل از ساير  'q'نسبت جريان كالاي  ∆=

هاي لجستيكي مربوط به ساير بنادر يا ساير پايگاههاي لجستيكي واقع در زنجيره

  حمل  'P'متعلق به بندر  'c'باشد كه توسط مشتريان جديد هاي زميني ميزنجيره

 .دشومي
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Pنسبت 
rcP  كالاي'r'  كه از طريق بندر'P' كنند به الگوي عملكرد تجاري عبور مي

هاي فراواني موقعيت. بندر بستگي دارد 'c'مشتري واقعي يا بالقوه ) در مقياس خرد(

مراكز هاي لجستيكي واقع در بنادر و به زنجيرهجريان هر وجود دارد كه موجب انتقال 

شود لازم است به منظور محاسبه جريان كلي كالاي جذب شده از ها مي آن لجستيك

  با استفاده از الگوي غيرگروهي  'P'هاي لجستيكي توسط يك بندر ير زنجيرهسا

متعلق به مشتري  'r'سازي آماري وابسته به زمان براي هر كالاي يك شبيههاي  احتمال

'c' )از طريق  دوبارهاست كه هايي  آوري جريانهدف جمع. انجام داد) بالقوه يا واقعي

هاي نمونه را كه در طي سازي بايد دادهد اين شبيهدر مور. اندهدايت شده 'P'بندر 

ه ب تادست آمده است، مورد ارزيابي قرار دهيم ه بررسي بازار در مورد جمعيت مشتريان ب

تر به عبارت ساده. باشدوسيله مشخص شود كه اين نمونه به اندازه كافي گويا مياين 

ه اين ب تادهد يب را نشان مياي از نظم و ترتر مشتري، درجهتابايد فرض كنيم كه رف

ها تنظيم نموده بيني ترافيك بندري حاصل از ساير زنجيرهاين الگو را جهت پيشوسيله 

كه در ذيل مشخص است و در ) 3(از رابطه شماره تار اين راسب. و از آن استفاده نماييم

آن 
rcQ  مربوط به كالاهاي'r'  كه توسط هر مشتري'c' گيريمشود، بهره ميحمل مي .

به مرور ) هاافزايش و جذب از ساير زنجيره(در ترافيك بندري  راكز لجستيكمثير تا

هاي لجستيكي واقع در بندر زمان با همان سرعتي كه عوامل داخلي و خارجي بر زنجيره

 'P'بندر در  'c'متعلق به مشتريان  'r'در واقع، كالاي . يابدگذارند، گسترش ميثير ميتا

بيني اگر بخواهيم مقدار ظرفيت را پيش. كندو فراواني تغيير مياندازه هر سال از نظر 

Pرا كه ) 4(كنيم، بايد رابطه

rcQ ) رابطه ميان يك مشتري'c'  و يك بندر'P'  كه در

، بررسي آمده است) 5(به صورتي كه در رابطه دوبارهرا ) باشندمي 'r'ارتباط با كالاي 

pكه از طريق (در ترافيك بندري  مراكز لجستيكهر سال اثر . نماييم

tQ∆ آيدبدست مي (
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مراكز و بدون  مراكز لجستيكراه با  هم«مربوط به سناريوي هاي ثيرتااز اختلاف ميان 

بندي كالاها و هر يك از اين برآوردها به وسيله گروه. شودحاصل مي» لجستيك

  ير افزايش ترافيك موجود و جذب ترافيك جديد حاصل ثتاريان و با توجه به مشت

  ]:4[شده استبيان ) 6(دكه در رابطه شماره شومي

  

rc

P

rc

P

rc QPQ ×=  

∑∑∑∑رابط
= == =

∆≈=∆
C R
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P
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C R
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رابط

  :6ه 

∑ ∑∑ ∑
= == =

×∆+×∆=∆+
C

c

R

r

rct

P

rct

P

rct

C

c

R

r

P

rct

P

t

P

t QPFq
new

Q
real 1 11 1

)(

    

انباشته هاي ثيرتابر ترافيك بندري در حقيقت مجموع  راكز لجستيكمثير ويژه تا

  شده از سالي به سال ديگر در طي دوره تحت بررسي خواهد بود و مشابه 

  هاي مربوط به رشد ترافيك بندري در سناريوهاي اي است كه توسط منحنيناحيه

ثير  تامنحني رشد . دشومشخص مي» مراكز لجستيكو بدون  مراكز لجستيكراه با  هم«

باشد بر ترافيك بندري نيازمند يك شيب يكنواخت و وابسته به زمان مي مراكز لجستيك

به تعداد كمي از  مراكز لجستيكو اين در صورتي است كه دوره تحليل طولاني بوده و 

-هاي بسيار متفاوت توسعه هستند، امتياز بهرههاي بزرگ كه داراي استراتژيشركت

Arc  .برداري اعطا نمايد
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مراكز راه با  هم«نمودار رشد ترافيك بندري در سناريوهاي : 1شكل

  ]4[»مراكز لجستيكو بدون  لجستيك

  

  :عملكرد مركز لجستيك بندر در لجستيك تجاري

شـدت و تنـوع   . ثير در شبكه لجستيك استتامركز لجستيك بندر  هايثيرتايكي از 

مراكـز  هايي كـه در  به عرضه از سوي شركت مراكز لجستيكايجاد شده توسط  هايثيرتا

خدمات مديريتي لجستيكي را در خصوص كالاهاي بندري  تاشوند تشكيل مي لجستيك

 مراكـز لجسـتيك  ا بـالقوه  هايي كه مشتري واقعـي ي ـ دهند و تقاضا از سوي شركت ارايه 

در جهت مديريت لجستيكي كالاهـاي بنـدر اسـتفاده     مراكز لجستيكهستند و از وجود 

سـازي فرآينـد لجسـتيكي در    جويي هزينه در نتيجه بهينـه صرفه. كنند، وابسته استمي

هـاي  كـالا بـه سـوي زنجيـره    جريـان  دليل هدايت مجدد ه آيد و بها به وجود ميشركت

چنين به واسطه انجام فعاليت لجستيكي  و هم مراكز لجستيكاقع در جديد لجستيكي و

افزايش درآمد حاصـل از فـروش ايـن امـر بـه      . يابدافزايش مي مراكز لجستيكبهينه در 
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 ـ   جويي بهينه شـركت دليل رقابت كـارگيري يـك فرآينـد    ه هـا در بازارهـاي مربوطـه و ب

ثير به شدت بـه يكـديگر وابسـته    تاكه اين دو  باشد با توجه به اينلجستيكي مناسب مي

رابطه عمليـاتي ميـان   . ها را به طور مستقيم به يكديگر اضافه نمود توان آنهستند، نمي

هـا و بازارهـا   كند و به هر يك از شـركت ها و درآمد از يك الگوي واحد پيروي نميهزينه

ت را جـويي شـرك  درآمد حاصل از فروش و بالا رفتن سطح خدمات، رقابـت . بستگي دارد

رود تعادل پيش ميه ي در يك بازار آزاد و كامل، اين روند به سوي نقط. دهدافزايش مي

دهنـد و داراي سـهم   مـي  ارايه هايي كه سطح بالايي از خدمات را كه در آن تنها شركت

ثير تـا بـدون  . توانند بقاي خود را حفظ كنندشود، ميبازاري هستند كه بتدريج ثابت مي

خارجي مربوطه، هرگونه تلاشي جهت افـزايش سـهم بـازار از يـك موقعيـت       هاي  عامل

در نتيجه منحني مربـوط بـه   . تري بر درآمد دارد ثير كمتامتعادل با سطح بالاي خدمات 

در ]. 2[مانـد صورت افقـي ثابـت مـي   ه سطح خدمات، در نهايت ب/ درآمد از طريق فروش

  هـا و درآمـد خـود   اس عملكرد هزينـه براس تاموارد فوق، هر شركت مايل است ه ي نتيج

خود را با سـطح مطلـوبي از خـدمات مطـرح     ) گونه كه در نمودار ذيل آمده است همان(

توانـد از نظـر   مـي  مراكز لجسـتيك اندازي دهد كه چگونه راهنمودار ذيل نشان مي. نمايد

ده در اين نمـودار سـعي ش ـ  . ثير گذاردتاطور مستقيم ه ها بوردهاي شركتتاتئوري و دس

ــااســت  ــابي  ت ــر مزيــت ارزي ــاب   در لجســتيك تجــاري براســاس  مراكــز لجســتيكثير ت

بايد توجه داشت كه . كيد شودتاهاي هزينه و افزايش درآمد حاصل از فروش جوييصرفه

موجـب  ) هاي هزينه و افزايش درآمـد حاصـل از فـروش   جوييصرفه(رابطه ميان اين دو 

Arc   .ترين حد افزايش دهند بيش تاها سطح خدمات خود را شود كه شركتمي
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 .  

ها، درآمد و سود براساس سطح بر هزينه مراكز لجستيكثير تانمودار : 2شكل

  ]4[خدمات

ها، درآمد يا سرمايه واقعي كه به فعاليت لجستيكي اختصاص يافته تغيير در هزينه

 مراكز لجستيكها در واكنش به است، در نهايت به عوامل مربوط به عملكرد شركت

نسيل لجستيكي يك بندر تااين عوامل در بررسي بازار در خصوص ارزيابي پ. بستگي دارد

  :دشونبندي مير در دو گروه دستهتاشوند در اين نوشمشخص مي

عوامل مربوط به موقعيت مكاني از نظر لجستيك : عوامل مربوط به موقعيت مكاني) الف

چندوجهي و نزديكي به مراكز توليد نزديكي به بندر و ساير سكوهاي لجستيكي و (كلان 

هاي زيرساخت، خدمات و مديريت دسترسي به شبكه(ونقل و از نظر حمل) و مصرف

يا استفاده  مراكز لجستيكها در مورد استقرار در يك گيري شركتدر تصميم) اطلاعات
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لجستيكي ثيرهاي تا. نمايندثري را ايفا ميونقش م مراكز لجستيكاز خدمات آن ها 

 ]:5[ين شرح استه احاصل از موقعيت مكاني ب

  هاي با مسافت طولاني،نقل مطلوب در خصوص زنجيرهولجستيك و حمل •

/ هاي شهريهاي واقع در حوزهونقل مطلوب در خصوص زنجيرهلجستيك و حمل •

 .كلان شهري

در لجستيك تجاري، بـه شـبكه لجسـتيكي     مراكز لجستيكثير موقعيت جغرافيايي تا

ه ويژه به توزيع فيزيكي مراكز عرضه، توليد، انبـارداري و توزيـع كـالا بسـتگي     تجاري و ب

در ايـن  . هاي ارتباطي موجود ميان اين مراكز نيـز وابسـته اسـت   دارد و به مسيرها يا راه

كالاي بندر را جذب و هـدايت نمـوده و   جريان  مراكز لجستيكشبكه لجستيكي تجاري، 

جريـان  انتقـال  . دشـو هاي جديد لجستيكي مـي موجب توزيع مجدد آن به سمت زنجيره

جـويي در  ا ديگـر باعـث صـرفه   ه ـثيرتاديگر كالا از يك زنجيره به زنجيره ديگر علاوه بر 

جويي هزينه حاصل از موقعيـت  بيني صرفهجهت پيش. شودمي نيز هاي لجستيكيهزينه

مراكـز  يـا   'P'، بنـدر  'c'، بـه مفهـوم رابطـه ميـان يـك مشـتري       مراكز لجستيكمكاني 

ويژه مفهـوم جريـان   ه در اين بخش ب. باشندمي 'r'آن كه در ارتباط با كالاهاي  لجستيك

در يـك زنجيـره لجسـتيكي در    ) به عنوان مثال يك سـال ( 't'در مدت زمان  'r'كالاهاي 

Lهاي هزينه. شودشبكه مطرح مي

nC  در مدت زمان't'      و بـه دليـل انتقـال كـالاي'r'  از

هاي ها را به هزينهتوان اين هزينهانباشته شده است كه مي 'L'طريق زنجيره لجستيكي 

هاي يك زنجيره لجستيكي در مدت زمـان   ونقل، كليه انواع كالا كه از طريق بخشحمل

't' )T

nc ونقل در مدت زمان متوسط هزينه واحد حملt رابطـه  (شـود حمل مـي ) باشدمي

هاي زنجيـره لجسـتيكي    در كليه پايگاه 'r'هاي دريافت و انبارداري، كالاهاي و هزينه )7

هر دو نوع هزينه بستگي بـه  . تقسيم نمود) 8رابطه(اند انباشته شده 't'كه در مدت زمان 
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. انتهـاي آن تشـكيل داده اسـت    تـا شكل هر زنجيره لجستيكي دارد كه شبكه را از ابتدا 

هـاي زنجيـره   ، اخـتلاف ميـان هزينـه   مراكز لجسـتيك هاي هزينه مربوط به جوييصرفه

 'L'هاي لجسـتيكي  زنجيره و هزينه» مراكز لجستيكبدون «در سناريوي  'L'لجستيكي 

اگر فرض كنيم كه هـر دو زنجيـره   . اند، خواهد بودجذب شده مراكز لجستيككه توسط 

دلايـل  . كنـد سـتيكي تغييـر نمـي   در بندر واقع است و موقعيت مكاني مراكـز اصـلي لج  

شـود كـه در دو حـوزه واردات و    بسياري وجود دارد كه موجب توزيع مجدد فضـايي مـي  

 ]. 4[باشدصادرات قابل درك مي

 'r'هاي لجستيكي كالاهاي توان هزينه، مي»مراكز لجستيكبدون «در يك سناريوي 

د كه در نموبرآورد ) 9(بطه شماره اند، با استفاده از راانباشته شده 't'را كه در مدت زمان 

Tآن

rmtC  هزينه حمل و نقل كليه متغيرهاي'r' كه از بخش ه دوب'm'    در مـدت زمـان't' 

زنجيره لجستيكي انباشته شده اسـت، هزينـه كلـي     'M'هاي چه در بخش آن. گذرندمي

Sحمل و نقل خواهد بود و 

rntC   هزينه دريافت و انبارداري كليه متغيرهاي'r'  باشـد  مـي

زنجيـره   'N'هاي چه در پايگاه آن. رسندمي 'n'به پايگاه لجستيكي  't'كه در مدت زمان 

مراكـز  راه بـا   هـم «در سـناريوي  . لجستيكي انباشته شده است، هزينه كلي خواهـد بـود  

بيـان  ) 10(در رابطه شـماره   'r'هاي لجستيكي همان گروه از كالاهاي ، هزينه»لجستيك

Tشوند كه در آنمي

rmtC
 'm'باشد كه از بخش مي 'r'هزينه حمل و نقل كليه متغيرهاي  ′

 آن. گذرنـد مي 't'در مدت زمان  مراكز لجستيكواقع در  ′Lدر زنجيره جديد لجستيكي 

Mهاي چه كه در بخش اين زنجيره انباشـته شـده اسـت، هزينـه كلـي حمـل و نقـل         ′

.خواهد بود
 

S

rntC
باشـد كـه در مـدت    مـي  'r'هزينه دريافت و انبارداري كليه متغيرهـاي  ′

 مراكز لجستيكواقع در  'L'در زنجيره جديد لجستيكي  'n'به پايگاه لجستيكي  't'زمان 

اين زنجيره انباشته شده است، هزينه كلـي خواهـد    N′−1هاي آنچه در پايگاه. رسندمي
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.بود
 

S

rZALtC
مراكـز  بـه   't'باشـد كـه در مـدت زمـان     مي 'r'هزينه لجستيكي متغيرهاي  ′

، بـا  مراكـز لجسـتيك  از طريق موقعيت مكـاني   جويي درهزينهصرفه. رسندمي لجستيك

و » مراكز لجسـتيك راه با  هم«هاي مربوط به سناريوهاي استفاده از اختلاف ميان هزينه

  ]:4[مشخص است) 11(آيد كه در رابطه شمارهبدست مي» مراكز لجستيكبدون «

رابطه 
nn

T
rt

T
n FqcC ××=  

رابطه 

8: 

)F,q(fC ftn

S

n =  

رابطه 

9: 

∑∑ =+=+=
=

N

N

S

rnt

M

m

T

rmt

S

n

T

n

L

n nCCCCC 1
1

  

رابطه

10: 

∑∑
−′

′′
′

=

′′′
++=+=

1

1

N

N

S

rZALt

S

rnt

M

m

T

rmt

S

n

T

n

L

n CCCCCC  

رابطه

11: 

∑∑∑∑
′

=

′′

=

′

=

′

=

−−+−=∆+
N

n

S

rZALt

S

rnt

N

n

S

rnt

M

m

T

rmt

M

m

T

rmt

S

rt CCCCCC
1111

)(هاي لجستيكي  سازي زنجيره لجستيكي از طريق كاهش تعداد پايگاهساده   NN <′ ،

كاهش در هزينه . شودها و موجودي كالا ميجايي به ا، جاه جويي در توقفموجب صرفه

) مراكز لجسـتيك لجستيكي انتقال يافته به  عمليات )o>−=∆
′S

rZALt

S

rnt

S

rnt CCC ـ  دليـل  ه ب

ثير، تـا ايـن نـوع   . گيردصورت مي مراكز لجستيكجويي مقياس در كارآيي بهينه و صرفه

تـري قـرار خواهـد    هاي بعدي از نظر مديريت موجودي كالا مورد بررسي دقيق در بخش

  .گرفت

ر و هندسه زيرساخت و تااين عوامل شامل ساخ: عوامل فيزيكي و عملياتي) ب

هاي ، خدمات لجستيكي و شيوه)اي، مخابرات و غيرههاي جادهانبارها، شبكه(زات تجهي

هاي هر چنين ويژگي و هم) اجاره، مالكيت و غيره(مربوط به دسترسي به تجهيزات 

ثير لجستيكي حاصل از عوامل تاد، شومي) ها و هزينه خدماتقيمت زمين(شيوه 

  ]:5[ين شرح استه افيزيكي و عملياتي ب
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كارگيري تجهيزات و خدمات با كيفيت بالا جهت ه لجستيك مطلوب از طريق ب •

  شود؛سازي مديريت كالاي بندر حاصل ميبهينه

زيرساخت و تجهيزات مطلوب در نتيجه افزايش بازده سرمايه و از طريق عرضه  •

 .آيددست ميه هاي مديريتي مناسب بشيوه

تقويت لجستيك خرد كالاهاي به بندر عامل مهمي در  مركز لجستيكاتصال يك 

در . گيردندارد قرار نميتااما اين نوع كالا يكسان نبوده و در قالب يك اس. باشدبندر مي

به علاوه، فراواني آن ممكن است . تواند به اشكال مختلفي وارد بندر شودواقع، كالا مي

مراكز  ثير لجستيكي حاصل از طرح فيزيكي و عملياتيتا. حد زيادي متغير باشد تا

مراحل توليد  تاشود بلكه نه تنها به مرحله لجستيكي هر زنجيره محدود نمي لجستيك

هاي تواند طرحمي مراكز لجستيككار يك ه مرحله آغاز ب. يابدواقعي نيز گسترش مي

حدي بهبود ببخشد كه موجب  تاونقل را هاي حملتوليدي توليدكنندگان و شركت

هاي توليدكنندگان و شركته اين وسيله د و بشوتوليد هاي اصلي بررسي مجدد برنامه

كاهش موجودي كالا و (ريزي نيازهاي مربوط به مواد اوليه نقل بتوانند برنامه و حمل

و ظرفيت توليد موجودي مواد اوليه را در توليد ويژه ) درون دادها به خطوط توليد ارايه 

ثير در تابا اين وجود جهت محاسبه منطقي . سازي نمايندهاي توليد بهينهو يا كارگاه

بايد به ارتباطات نزديك توجه  مركز لجستيكلجستيك طرح فيزيكي و عملياتي يك 

ثير تادقت مدنظر قرار دهيم، ه را ب مركز لجستيكاگر لجستيك خرد تجهيزات . كرد

انبار كالاها و ، مرحله )تملك يا دريافت كالاها(در مراحل مرحله خريد آن ها طرح 

 .گيردمرحله فروش قرار مي

. گيردصورت مي» مديريت موجودي كالاها«رابطه ميان اين سه مرحله از طريق 

ثير آن در سطح تادر لجستيك تجاري به  مراكز لجستيكهاي ثيرتاعلاوه بر ساير 
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هاي بسياري جهت مديريت موجودي سيستم. پردازندموجودي كالا در انبارها نيز مي

ها با حداقل هزينه، در خصوص كميت و فراواني سفارشآن ها كالا وجود دارند كه هدف 

آن ها با وجودي كه با سناريوهاي فرضي روبرو هستيم، قاعده و روش . باشديكسان مي

 چنين در اين مورد، محاسبه سيستم عرضه را سازماندهي نمايند و هم تاكند كمك مي

هاي جوييتجاري را از نظر صرفه» لجستيك خرد«در  مراكز لجستيك ثيرتاتر دقيق

-سايز سفارش دسته«مين تقاضا يك تاجهت به طور معمول . سازدپذير ميهزينه امكان

)(» اي اقتصادي pttortq به حداقل  't'را در مدت زمان  'r'د كه هزينه شومحاسبه مي ′

  ]:4[شودينه لجستيكي به دو بخش تقسيم مياين هز. رساندمي

Aهزينه تملك  )1

rntC  كليه كالاهاي'r'  ارسالي به پايگاه لجستيكي'n'  در مدت

 .'t'زمان 

Pهزينه مالكيت  )2

rntC  كليه كالاها از نوع'r'  در پايگاه لجستيكي'n' ) انباشته شده

 qrt/2با متوسط ارزش موجودي كالا با استفاده از  كه متناسب) 't'در مدت زمان 

  .باشدمي

 'n'كه در پايگاه لجستيكي  'r'، هزينه كالاهاي »مراكز لجستيكبدون «در سناريوي 

P. دشومحاسبه مي) 12(شوند، از رابطهانباشته مي 't'حمل و در مدت زمان 

rntC  واحد

براي پايگاه لجستيكي  'r'هر كالاي به منظور به دست آوردن  't'هزينه در مدت زمان 

'n' سازي سفارش، ثبت و هاي شناسايي و آمادهاين نوع هزينه شامل هزينه. باشدمي

يعني تخليه، ثبت (دريافت كالا  دن صورت هزينه عملياتتاچنين فرس رديابي و هم

P.باشدپرداخت آن ميو ) ورود، بازرسي، كنترل كيفيت و قرار دادن آن در انبار

rtC 

Pباشد ومي 't'در مدت زمان  'r'متوسط قيمت واحد كالاي 

rntt  شامل مالكيت موجودي

باشد و با نسبت ميان هزينه مالكيت در مدت مي 'n'در پايگاه لجستيكي  'r'كالاهاي 
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تركيب اين نرخ اين امكان را فراهم . و متوسط ارزش موجودي كالاها برابراست 't'زمان 

Pمحصول  تاآورد مي

rnt

P

rt tc  't'را به عنوان هزينه انباشته شده مالكيت در مدت زمان  ×

جايي كالاها مين مالي موجودي كالا و انبارداري و جابهتادر نظر بگيريم كه شامل هزينه 

در . دشومي) هاي اجاره، پرسنل، بيمه و غيرهبرداري يا هزينهياز بهرههزينه امت(

  تبديل ) 13(به رابطه شماره) 8(، رابطه شماره»لجستيك مركزراه با  هم«سناريوي 

)(تقاضا  .شودمي rtQ  را براساس سايز)( rtq  و فراواني)( rtF  ،ه هاي در محاسبكالا

مراكز هاي لجستيكي انتقال يافته به كه كليه فعاليت با فرض اين. ثابت در نظر گرفتند

هاي هزينه حاصل جوييگيرد، صرفهسرچشمه مي 'n'از يك پايگاه لجستيكي  لجستيك

شوندكه در رابطه از اين اختلاف حاصل مي مراكز لجستيكاز طرح فيزيكي و عملياتي 

  ]:4[مشخص استآن ) 14(شماره 

 :12رابطه 

  

P

rnt

P

rtrt

A

rnt

rt

rtP

rnt

P

rtrt

A

rntrt
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rnt

A

rnt

S

rnt tcqc
q

Q
tcqcFCCC ××+=××+×=+=

2

1

2

1
  

 :13رابطه 
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rZAL
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rtrt
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rZAL

rt

rtP

rZAL

A

rZAL

S

rZAL tcqc
q
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 :14رابطه 

  

P

rnt

P

rtrt

A

rnt

rt

rtP

rnt

A

rnt

S

rnt tcqc
q

Q
CCC

′′
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2

1  

جويي در صرفه .هاي لجستيكي وجود داردجويي در هزينهجا دو نوع صرفه در اين

)هزينه تملك در نتيجه كاهش متوسط هزينه تملك واحد  )A

rntC شودحاصل مي .  

به  مراكز لجستيكبستگي خواهد داشت كه  مراكز لجستيكجويي به كارآيي صرفه

سفارش و دريافت كالا را به طور كلي و با در نظر گرفتن انبار واقعي  وسيله آن عمليات

جويي در هزينه مالكيت در نتيجه كاهش صرفه. نمايديا تجهيزات خاص تكميل مي

)ميزان مالكيت )P

rnttها كه به مين مالي هزينهتاجويي در باشد كه برابر است با صرفهمي
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ي و انبارداري كالاها يجا به جويي در جاچنين به صرفه ميزان اتكا به وام تجاري و هم

  ].4و2[دوشنيز مربوط مي مراكز لجستيكبستگي داشته و به طرح فيزيكي و عملياتي 

جويي در هزينه خريد و مالكيت منجر به ثير كلي صرفهتانشان مي دهد كه ) 3(شكل

)د و در اين مورد سايز و فراواني كالا شوها ميكاهش هزينه )rtq نقشي ندارند .  

اي، برآورد هاي مربوط به مديريت موجودي كالاها به شيوه سفارش دستهسيستم

)(اي بالاترين سايز دسته ptortq )كالا را به همان ترتيبي كه هزينه كلي  ′ )s

rntC  را به

فضاي كافي براي  مراكز لجستيكدر هر صورت . دهندمي ارايه رسانند، حداقل مي

كالاها از طريق  Qrtافزايش جريان . نمايدهاي لجستيكي تجاري ايجاد مي استراتژي

مين تقاضاهاي افزايش يافته مشتريان تاكه به منظور  Frtافزايش سايز كالا و يا فراوني 

 مراكز لجستيكهاي گيرد و از امتيازمين بازارهاي جديد صورت ميتامي يا به منظور يدا

''افزايش سايز كالاهاي . دشوبه بهترين وجه استفاده مي rtq  در ازاي كاهش فراوانيFrt 

و با هزينه  مراكز لجستيكجايي كالاها در و جابهكه با توجه به امكان انبارداري 

''افزايش فراواني . گيردتر انجام ميواحدهاي رقابتي rtF  كالاها در ازاي كاهش'' rtq 

اي را جهت تحقيق در د كه زمينهشوهاي لجستيكي در بخشي اعمال ميتوسط شيوه

 ).ظرفيت پذيرش بيشتر كالاهاي كوچك(د نمايخصوص كالاها فراهم مي
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  ]6[نمودارهزينه مديريت موجودي كالا: 3شكل

  

  اقتصادي سيستم مراكز لجستيك بندر ثيرتا

ثيرات اقتصادي در يك گروه تاارتباط ميان مراكز لجستيك و بندر جهت قرار دادن 

گر  بيان يلجستيكدر حقيقت، مراكز . باشداز عاملين، از استحكام كافي برخوردار مي

اين . قسمتي از بخش بندر هستند كه توسط عاملين اقتصادي تشكيل شده است

هاي كنند، فعاليتكنترل ميآن را مين نموده و تاعاملين، زيرساخت بندر و زمين را 

مات مربوط به انتقال كالا از خدارايه يا به طور مستقيم به  ،نمايندبندر و بازار را اداره مي

ثير تاجا به سه مورد اصلي از عاملين اقتصادي در مطالعه  در اين. پردازندر ميطريق بند

  :]6[توان كرداشاره مي ياقتصادي مراكز لجستيك

 . خود مراكز لجستيك كه يك گروه از عاملين اقتصادي در آن متمركز هستند )1

 اقتصاد وابسته به مراكز لجستيك )2

  : اي يا ملياقتصاد منطقه )3
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ثير اقتصادي حاصل از مراكز لجستيك پيشنهاد تااي كه جهت تحليل و بررسي شيوه

 موارد مطروح. باشدون تيف مييلبا الگوي  داد برون - دادد براساس تحليل درونشومي

دهد كه در ثير اوليه انواع ديگر فنون تحليل را نشان ميتاه در تحقيقات مربوط به شد

اين است داد برون -دادتحليل درونمزيت . ستندالگوهاي تقاضا مشخص هآن ها ميان 

ه ين ترتيب از به اكه ب( گيردميعامل ازدياد را براي هر شاخه از فعاليت در نظر  كه

افزون بر آن، اين تحقيق كمك ). دشوكارگيري تنها يك عامل كلي ازدياد جلوگيري مي

و القايي را نيز در اقتصاد  غيرمستقيمهاي ثيرتامستقيم بلكه هاي ثيرتانه تنها  تاكند مي

المللي، تحقيقات مربوط در حال حاضر تعداد بسياري از بنادر ملي و بين .ندمحاسبه نماي

كه  با وجود اين ،اندداد انجام دادهبرون - دادثير اقتصادي را براساس تحليل درونتابه 

  .داردثير اقتصادي مراكز لجستيكي بندر وجود نتاهيچ نمونه مشخصي از برآورد 

باشد كه نماد داد ميبرون - دادداد جدول درونبرون - دادعامل اصلي در تحليل درون

با  )4(شكل دادبرون -داددر مورد يك جدول درون .دشوحسابداري يك اقتصاد تلقي مي

'n' ماتريس  ].4[توان سه مورد مهم را مشخص نمودتعداد بخش اقتصادي، مي'x'  تعداد

}اي يا معامله ميان صنعتي مصرف واسطه }
Nj,jijX

≤≤1
خريد و جريان هاي گر  ، نمايان

. شود پولي بيان ميتحت عنوان هاي باشد كه ها ميفروش كالا و خدمات بين بخش

 'j'فروخته است يا بخش  'j'چه كالايي را به بخش  Tدهد كه بخش نشان مي xijعامل 

. خريداري نموده است Tچه كالايي را از بخش  'j'يا بخش و چه كالايي را فروخته است 

  تجزيه ) داخلي يا وارداتي(اين ماتريس براساس منشا درون دادها به طور معمول 

}z}yبردار تقاضاي نهايي . گرددمي Nii لفه اصلي آن ارزش ناخالص افزوده وكه م 1≥≥=

)VAB(هاي بازار به قيمت pm
مزد، حقوق (شامل پرداخت مزد به كاركنان  باشد كهمي 

 .دشومي) هاخالص يارانه(هاي مربوط به توليد ، مازاد تجاري و ماليات)و سهام
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  ]4[دادبرون - دادطرح اصلي مربوط به جدول درون :  4شكل 

  

ثير مستقيم، غيرمستقيم تابا در نظر گرفتن مقياس كلان، امكان ارزيابي اقتصادي 

  گيرد كه شايد كارگيري شكلي از مجموعه اقتصادي كلان انجام ميه القايي با ب

 GAVكلي حسابداري كليد واژه هاي در . باشد  5ترين آن ارزش افزوده ناخالصشاخص

، اختلاف )يك سال(يك فعاليت، بخش يا شاخه اقتصادي در طول مدت زمان مشخص 

مربوط به يك فعاليت خاص در  داد مراحل توليد كالا و يا خدماتداد و درونميان برون

  . باشدطول مدت معين مي

  هاي لجستيكي براساس يك جدول كمي در تعيين فعاليته ي سفانه تجربتام

بايد از طريق فرآيند معرفي  داد وجود دارد كه برطرف نمودن اين نقصبرون - داددرون

) به عنوان يك بخش مجزا(لجستيك و نقشي كه متصديان لجستيكي در اقتصاد كنوني 

------------------------------------------------------------------  
5 Groos Addend Value  

Arc
hive

 of
 S

ID

www.SID.ir



 

 

27 

داد با برون -دادمجموع عوامل در يك رديف از جدول درون. نمايند، صورت گيردايفا مي

اين مورد با در نظر گرفتن . مجموع عوامل در ستون مربوطه با يكديگر مساوي هستند

محسوب آن ها دادها هر بخش، يك قسمت از حسابداري توليد در دادها و برونندرو

اگر . شودمي
nixixx ≤≤= تعداد  'n') دادهادادها با كل برونكل درون(بردار توليد  }{1

  تيف در خصوص تحليل ونيتلاش ل. آيددست ميه ب) 15(رابطه شمارهبخش باشد، 

چنين يك  وي هم. شودنماد حسابداري اقتصاد محدود نمي داد تنها بهبرون - داددرون

» ضرايب فني«الگوي تقاضا ابداع نمود كه بخش اصلي آن مقدار ثابت وابسته به زمان 

njiijaAباشد كه ماتريس مي ≤≤= ) 16(كه در رابطه شماره .دهدرا تشكيل مي }{1,

مقدار ثابت . بخش هستند گر نسبت درون دادهاي هر اين ضرايب نمايان .مشخص است

كه هيچ تغيير مهم تكنولوژيكي ايجاد نخواهد شد،  در طول زمان با فرض اينآن ها 

  تر باشد،  هاي اقتصادي وسيعبندي در بخشهر چه سطح گروه. باشديكسان مي

با اين وجود، با توجه به . تري توسط اين فرضيه به وجود خواهد آمد كمپرسش هاي 

  ثير تاون تيف با محاسبه يبسيار محدود است، الگوي تقاضاي لكه اين فرض  اين

اگر عبارت مربوط به ضرايب فني را در قسمت اول رابطه  .باشدمدت در ارتباط ميهتاكو

تيف يك رابطه مستقيم ميان ونيحسابداري قرار دهيم، از طريق ماتريس معكوس ل

 .باشدمشخص مي) 17(ابطه شماره رند، كه درنمايبرقرار مي yو تقاضاي نهايي  xتوليد 

 را پژوهش گرانداد اصلي وجود دارد كه براي هر بخش يك ضريب فني مربوط به درون

و بردار تقاضاي  zدادهاي اصلي يك ارتباط مستقيم ميان بردار درون تاسازد قادر مي

Njiijzz.شده است ارايه ) 18(يندكه در رابطه شماره ايجاد نما yنهايي  aA ≤≤= ,}{ 

  گر يك ماتريس قطري است كه مقادير به جز صفر در آن، ضرايب فني مربوط به  نمايان
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الگوي تقاضاي . مشخص است)19(آن در رابطه شماره ي اه هفرضي. افزوده هستند ارزش

زا داشته و ثير برونتادهد كه تقاضاي نهايي در هر بخش يك ون تيف نشان مييل

در  zو درون دادهاي اصلي  xايت خارجي در اين مورد تغييراتي را در توليد بنابراين حم

تبديل » ثيرتابردار «به يك  Dyبردار  .نمايدايجاد مي )20(از رابطه شماره هر بخش 

 Dzبردار . ثير غيرمستقيم و القايي را برآورد نمودتاتوان شود كه از طريق آن ميمي

. نمايدرا مشخص مي (VA)دهد كه تغييرات عامل ارزش افزوده برداري را نمايش مي

) 21(چنين رابطه شماره  و هم آمده است )5(شماره شكلعوامل اين تغييرات در 

  ]:4[تغييرات عامل ارزش افزوده مستقيم و غيرمستقيم را نشان مي دهد

 :15رابطه
Nizxyxx

N

j
iij

N

j
iiji ≤≤+=+= ∑∑

==

1
11

  

 :16رابطه 

  

Nj,i
x

x
a

j

ij

ij ≤≤= 1  

) :17رابطه  )∑ −
−=⇒+=⇒+= yAIxyAxxyxax ijiji

1  

y)AI(Az :18رابطه  .
z

1−−=  

Nj,ijia :19رابطه 
X

Z
ija ijz

i

i ≤≤≠== 1o
  

yAIAAzyAIx :20رابطه z ∆−=∆−=∆ −− 11 )(.)(  

=∑القايي  :21رابطه  VA القايي VA     غيرمستقيم∑= VA
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  ]4[يثير اقتصادي مراكز لجستيكتامربوط به محاسبه  فلوچارت :5 شكل

  

  :ونقلعملكرد مركز لجستيك در حمل

كيد تاعملكرد مراكز لجستيك در بنادر در حوزه حمل ونقل مورد به طور كامل 

اما، يكي . در حوزه ترافيك بندري به آن اشاره شدثير تااست، كه در مباحث مربوط به 

ونقل خارج از ثير در حملتار حوزه ترافيك مربوط به اين مراكز دهاي ثيرتاديگر از 

ها مي باشد، كه در اين بخش به آن پرداخته ونقل شهرها و بين شهرمحيط بندر و حمل

  .مي شود

  ه ويژه نقل دريايي در اروپا و بوتوسعه مراكز لجستيكي بندر به توسعه حمل

حدي از نقش بنادر به عنوان مراكز  تاكند ه كمك ميتاونقل دريايي با مسافت كوحمل

زميني  -حمل و نقل چندوجهي درياييجريان هاي بزرگ توزيع كالا و نيروهاي جذب 

نقل بين شهري، توزيع وجهي وثير مهم بر حملتااز اين نظر اولين . نمايدحمايت مي

ب كالا هاي توليد و جذثير با توزيع مجدد محلتااين . باشدطور مجدد ميه كالا بجريان 

ونقل كالا موجب تغيير زنجيره لجستيكي همراه است زيرا اين تغيير در زنجيره حمل

هنگامي كه دليل اين تغيير، مراكز لجستيك باشد، توزيع مجدد فضايي به . شودكالا مي
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  .رسدحداكثر مي

كالاهاي دريايي . گيرندريخي، اكثر بنادر در نواحي شهري قرار ميتابنا به دلايل 

هاي خياباني شده در بنادر يا به مقصد بنادر بايد از طريق جاده شهري و بخش توليد

ترافيك سنگين، به . هاي حمل و نقل با مسافت طولاني بپيوندندبه شبكه تاعبور كنند 

زمان با عبور  و همن ها اهاي شهري و خيابدليل عبور وسايل نقليه متعدد از جاده

ظرفيت بالا و قدرت مانور كم وسايل نقليه  - گرددوسايل نقليه شخصي ايجاد مي

 هايي ثيرتاافزايش ترافيك سنگين موجب . سازدسنگين، حركت در شهر را دشوار مي

ثير بر تاگذارد و اين امر از نظر هزينه اقتصادي داراي د كه بر كل ترافيك اثر ميشو مي

 ر بگيريم، تصور اينها در شهرها را در نظاگر مشكلات ترافيك كاميون ].7[كاربران است

  هاي شهري و در نتيجه كه توسعه يك مراكز لجستيك به تنظيم حمل و نقل كالا

زيرا مراكز لجستيك ترافيك را در  .كند، منطقي استنقل مسافرين كمك مي و حمل

  اگر . شوندنمايد كه كالاها جذب آن شده و در آن توليد ميحوزه خاصي متمركز مي

شوند، هدايت ترافيك طبقه بندي درستي ه راكز لجستيك بهاي دسترسي به مراه

هاي ها از طريق مسيرهاي از پيش تعيين شده به معناي توسعه بهتر شبكهكاميون

ريزي نمود و اين هاي شهري را برنامهتوان استفاده از شبكهبه علاوه مي. باشدشهري مي

مزيت اين اصلاحات افزايش  .نمايداجراي تدابير نظارتي ترافيك را تسهيل مي ،لهامس

ها به بندر و مراكز ترين جاده خصوص نزديكه اي مربوطه و بسطح خدماتي جاده

كلان / ثير يك مراكز لجستيك در حمل و نقل شهريتامحاسبه . باشدلجستيك آن مي

هاي زماني عمليات و سفر ميان سناريوهاي جويي در هزينهشهري حول محور صرفه

توان آن را براي باشد كه ميمي» همراه با مراكز لجستيك«و » كبدون مراكز لجستي«

  :دو گروه از كاربران در نظر گرفت

Arc
hive

 of
 S

ID

www.SID.ir



 

 

31 

ها كه به علت موقعيت مكاني كنندگان كالاي بندر با استفاده از كاميونحمل )1

 مراكز لجستيك در آن واقع هستند؛

كاربران شبكه شهري به خصوص وسايل نقليه سبك كه داراي سطح خدماتي  )2

  .ها رقابت نمايندبالاتري هستند، زيرا مجبور نيستند با ترافيك گسترده بندري كاميون

هاي عملياتي براي هر دو عامل از طريق ثير مراكز لجستيك در هزينهتامحاسبه 

Tدشوميسر مي )22(شماره رابطه 

pcدر هر كيلومتر(هاي واحد متوسط هزينه (  

 و باشدمي Tو وسيله نقليه سبك  'p'هر وسيله نقليه سنگين  كارگيريه درخصوص ب

Dij  وdpi  فواصلي هستند كه توسط وسيله نقليه سنگين'p'  و وسيله نقليه سبكT  در

به منظور چنين  هم. شودو مقصد نهايي پيموده مي اشبكه حمل و نقل ميان مبد

استفاده نمود كه ) 23(شماره از رابطه سفر از نظر اقتصادي، نوبت هاي ثير در تامحاسبه 

Tدر آن

Iv  وT

pv سفر هستند كه نوبت هاي ) در هر واحد زمان(هاي واحد  متوسط ارزش

   tpiو tij . شودجويي ميصرفه Tو وسايل نقليه سبك  'p'براي وسايل نقليه سنگين 

در شبكه حمل  Tو وسايل نقليه سبك  'p'هستند كه وسايل نقليه سنگين نوبت هايي 

  :]4[نمايندو نقل ميان مبدأ و مقصد نهايي حركت مي

  :22رابطه 
ij

J

j

T

ppi

I

i

T

p

T

f dcdcC ∆+∆=∆ ∑∑
== 11

  

 :23رابطه 

  

ij

J

j

T
ppi

I

i

T
p

T
T tvtvC ∆+∆=∆ ∑∑

== 11

  

كلان شهري / نقل شهريوثير يك مركز لجستيك را در حملتاي كه ذكر شد ارابطه

ثير لجستيكي مراكز لجستيك را در شبكه تاها هزينه برآورد نموده و جويياز نظر صرفه

  هر دو نوع ارزيابي در مقياس خرد . ندتجاري از نظر هزينه محاسبه نماي

هاي جوييگيرد و بر صرفهاي را در برمينقل، هر وسيله نقليهوارزيابي حمل. باشند مي
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جا كه  اما از آن .گذاردثير ميتاها هاي شركتجوييو صرفه) وسايل نقليه سبك(داخلي 

توان تحليل شود، نميكلان شهري به اجزاي بسيار كوچكي تبديل مي/ نقل شهريوحمل

بدون مراكز «وسيله نقليه به وسيله نقليه مسيرها را در مقياس خرد در سناريوهاي 

  دا ين منظور بايد در ابته اب. انجام داد» كز لجستيكاراه با مر هم«و » لجستيك

ي تاطور مشروح و در راسه بندي نمود يعني حوزه نفوذ يك مركز لجستيك را بگروه

قابل ذكر است كه اين مراكز مي توانند در  .ندبندي نمايقابليت اطمينان منطقه/ هزينه

ثير داشته باشند كه اين خود بر كاهش ترافيك و حمل ونقل تاهم س لجستيك معكو

  ري از شركت هاي حمل ونقلي به دنبال فضايي و بسيا. ثير گذار استتاجاده اي 

هاي مربوط به كانتينر هاي خالي خود مي باشند كه اين كاري براي كاهش هزينه راه

محوطه اين مراكز . ندنند در اين امر كمك شاياني را به آن شركت ها كنتوا مراكز مي

  اين امر از  مكاني مناسب جهت تخليه كانتينر ها و بارگيري مجدد آن مي باشد كه

جايي موثر ه ب جايي بدون بهره كانتينر ها در جاده ها و كاهش هزينه هاي جاه ب جا

  ].1[است

  

  :جمع بندي

   ارايه ثيرگذاري مراكز لجستيك و تاچه در اين مقاله بررسي شد حوزه هاي  آن

تواند براساس دو بررسي عملكرد مناطق لجستيك نيز مي. روش هاي محاسبه آن بود

سناريوي كلي يعني سناريوي بررسي عملكرد بدون مركز لجستيك و سناريوي بررسي 

ثيرگذاري اين تاراه با مركز لجستيك مقايسه و ارزيابي نمودكه اين روش  عملكرد هم

سزايي در فضاي ه ثير بتامراكز لجستيكي بندر . بخشدعينيت مراكز در بنادر را مي تواند 

هاي خاص از بندر مي هاي لجستيكي در بخشعاليتبندر ايجاد مي كنند و تمركز ف
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تواند باعث اختصاص كاربردهاي ويژه در بندر شود و ترافيك بندر را افزايش محسوسي 

طور مستقيم و ه مراكز لجستيك بندر در لجستيك تجاري يا شبكه تجاري كه ب. بخشد

توان رگذاري را ميثيتا، كه اين ثيرگذار استتاغير مستقيم به اين مراكز مرتبط هستند 

يكي . شده بررسي كردارايه ها، درآمد و سود براساس سطح خدمات با نگرشي بر هزينه

ثير تا. ثيرگذاري اقتصادي استتار عملكرد تاترين مباحث مطرح در ساخ از مهم

به طور كامل ونقل به دليل عرضه جديد و اقتصاد عمومي هاي حملاقتصادي در بخش

عاملين اقتصادي اصلي در عملكرد اقتصادي مراكز بايد مدنظر قرار بررسي . مشهود است

كاهش هزينه و فشار بر شبكه حمل و نقل از ديگر مزاياي اين مراكز است كه در . گيرد

هاي حمل كانتينرهاي خالي موثر و عملكرد مثبت لجستيك معكوس و كاهش هزينه

ونقل و لجستيك عت حملاجراي مراكز لجستيك در هر كشور مي تواند بر صن. دارد

بنابراين مورد نظر . هاي كلان جوامع را بر خود متمركز سازدثيرگذار و سياست گذاريتا

  هاي لجستيكي در بنادر با هدف افزايش سطح خدمات و كاهش قرار دادن فعاليت

ونقل هاي در ارتباط با مديريت بنادر وحملو شركتن ها اهزينه ها بايد مورد توجه سازم

بايد توجه كرد كه بررسي عملكرد لجستيك بايد در يك وسعت . شور قرار گيرديك ك

ساده سازي براي . هاي مختلف بررسي شودهاي و ديدگاهكلان و باتوجه به شاخص

يج تادرك مناسبي از ن تاهاي مختلف را درنظر قرار دهد ارزيابي عملكرد بايد نگرش

هاي اقتصادي، ثير حوزهتالجستيك تحت  ارزيابي ايجاد شود ابعاد مختلف عملكرد مركز

ونقلي و لجستيكي مي باشد، بنابراين ابعاد مختلف در ارزيابي با يكپارچه سازي حمل

ثيرات موثر تاتواند كمك كننده در برآورد دقيق هاي مختلف در يك منطقه ميزنجيره

  .باشد
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