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 بهبود عملكرد دستگاه ارسال کننده موقعیت اضطراری رادیویی 

 در دریا

Emergency Position-indicating Radio Beacons 

(EPIRBs) 

 

 

سازمان بنادر و  -فوق ليسانس حمل و نقل دريايي ؛ محمد مهدوی گورابی

 دريانوردي

 سازمان بنادر و دريانوردي -ت فوق ليسانس بيولوژي درياويا امامر

 دانشگاه امير كبير -د كتراي دريايي ؛ مصباح سايبانی

 

 چکیده

پس از وقوع حوادث ناگوار دريايي، تلفات انساني و ساير اتفاقاتي كه بعد از  

دريانوردي در راستاي وظايف و  المللي آن به وقوع پيوست، سازمان بين

هاي مربوطه،  دولت هاي جهاني و هاي خود با همكاري ساير ارگان وليتومس

ارتباطات سيستم تحت عنوان  تصميم به معرفي و ايجاد سيستم جديدي

11اضطراري و ايمني دريايي
(GMDSS)  گرفت و از اوايل سال  2373در سال

چنين شناورهاي  تن و هم 900ميلادي براي شناورهاي تجاري بالاي  2333

دستگاه هاي ارسال پيام . المللي اجباري گرديد فعال در عرصه دريانوردي بين

                                                      
22 Global Maritime Distress & Safety System (GMDSS) 
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في لهاي مخت اضطراري در سيستم جهاني اعلام اضطرار در دريا از بخش

EPIRBتشكيل شده اند كه يكي از اجزاي اين سيستم دستگاه
19

. مي باشد  

به طور كلي اين دستگاه در هنگام غرق شدن شناورها در دريا به صورت 

SARSATبر طبق گزارش . اتوماتيك فعال مي شود
تا  2311از سپتامبر  14

يي، جو و نجات درياو  عمليات جست 1917نفر در  90729حداقل  1020

اگرچه در بسياري موارد پيام هاي ارسال شده نادرست ، نجات داده شده اند

جو و و  ، منجر به اتلاف وقت و هزينه سرويس هاي جستEPIRBتوسط 

دلايل ريشه اي ايجاد پيام در اين مطالعه علاوه بر بررسي . ]2[ نجات مي گردد

از كشتي هاي ورودي به بندر    EPIRBدستگاه  50 هايي روي ، آزمايشخطا

ه است كه در اين مقاله پژوهشي به آن نيز توجه شده انجام شدشهيد رجايي 

  .است

 – SARSAT ، سيستتتم جهتتاني اعتتلام اضتتطرار در دريتتا،EPIRB :کلیددد واژه

COSPAS  ، GMDSS 

 

 مقدمه

 (GMDSS) سیستم ارتباطات اضطراری و ايمنی دريايی

و ساير اتفاقاتي كه بعد از  يانسان تلفات ،درياييپس از وقوع حوادث ناگوار 

در راستاي وظايف و  دريانوردي المللي آن به وقوع پيوست، سازمان بين

                                                      
23   Emergency Position-Indicating Radio Beacon 
24 Search and Rescue Satellite Aided Tracking 
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 ،هاي مربوطه دولت هاي جهاني و هاي خود با همكاري ساير ارگان وليتومس

سيستم ارتباطات  تحت عنوان تصميم به معرفي و ايجاد سيستم جديدي

 ،دشاتخاذ  2373اين تصميم كه در سال  .گرفت اضطراري و ايمني دريايي

 المللي ارتباطات راه دور مطالعات تكميلي فني توسط اتحاديه بين پس از انجام

ميلادي  2333فني و عملياتي مرتبط با آن از اوايل سال  و تهيه مشخصات

نين شناورهاي فعال در عرصه چ تن و هم 900براي شناورهاي تجاري بالاي 

يكي از ابزارهاي اصلي و مهم  المللي اجباري گرديد و امروزه دريانوردي بين

 .گردد محسوب مي ها و واحدهاي شناور براي تضمين سلامت دريانوردي كشتي

م يعمدتا براي خودكار نمودن مبادله علا كه GMDSSسيستم جهاني 

 كيفيت بهتر، سرعت عمل  رايها طراحي شده دا اضطراري و ايمني كشتي

قابل توجهي نيز  پذيري تري بوده و از انعطاف برداري ساده تر و روش بهره بيش

زير  توان به موارد از جمله خدمات ارتباطي اين سيستم مي. برخوردار است

 :اشاره كرد

  دستگاه فرستنده با  1توانايي ارسال علائم اضطراري با حداقل

 فركانس مجزا

  م اضطراري ساحل به دريايدريافت علاتوانايي 

 هاي اضطراري مابين شناورها توانايي معادله پيام 

 دريايي و نجات جوو  جستهاي مربوط به  توانايي مبادله پيام 

 زمان با وقوع حادثه توانايي مبادله پيام هم 

 هاي مربوط به تعيين موقعيت توانايي مبادله پيام 
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  دريانورديتوانايي دريافت اطلاعات ايمني 

 هاي عمومي و كنترل ترافيك دريايي توانايي مبادله پيام 

 هاي ناوبري شناورها مبادله پيام مابين اتاق توانايي 

اهميت بوده و  زيها و انواع آن حا تعداد دستگاه GMDSS در سيستم

موقعيت  ثر از ابعاد كشتي نبوده بلكه بستگي به بعد مسافت و مسير واصرفا مت

واحدهاي  عمدتا براي GMDSS چنين مجموعه تجهيزات هم. شناور دارد

 هاي متفاوت را هاي ساحلي سرويس باشد زيرا در ايستگاه شناور مورد نظر مي

شناور   كه در مورد واحدهاي ه نمود در حالييهاي مجزا ارا توان از ايستگاه مي

 .ه باشديبايستي توسط ايستگاه كشتي قابل ارا هاي لازم مي سرويس همه

 

 GMDSS سیستم    اصلیتجهیزات  -2

حداقل   15بر اساس قوانين كنوانسيون بين المللي نجات جان انسان در دريا

 :به شرح ذيل مي باشد  GMDSSتجهيزات مورد نياز 

  سيستم راديوتلفنيVHF  با قابليت ارسالDSC  و  70روي كانال

  16و   3،  6هاي  هاي راديو تلفني روي كانال پيام

  دريايي نجات و جوو  جستترانسپوندر(SART)  براي شناورهاي

 دستگاه 1 تن 500دستگاه و شناورهاي بالاي 2تن  500زير

 فرستنده گيرنده قابل حمل  دستگاهVHF   500براي شناورهاي زير 

 دستگاه 9تن  500دستگاه و شناورهاي بالاي  1تن 

                                                      
25 Safety of Life at Sea (SOLAS) 
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 كند كه  ميكه كشتي در محدوده اي سفر  در صورتي گيرنده ناوتكس

 .شود ه مييارا  NAVTEXخدمات 

  يك دستگاه گيرندهINMARSAT EGC  در نواحي كه اينمارست

 HFيا  NAVTEXتوسط  MSIخدمات رساني كرده و سرويس 

NBDP شود ه نمييارا . 

  اضطراري تتعيين موقعيماهواره اي فرستنده يك  (EPIRB) 

 (مگاهرتز 406)

 

 ا نواع بیکن های ماهواره ای   2-1

 Emergency Locator  (ELT)بيكن ماهواره اي ارسال كننده   -2

Transmitter  :براي استفاده در هواپيما مي باشد. 

 Emergency (EPIRB)بيكن ماهواره اي نشان دهنده موقعيت -1

Position Indicating Radio Beacon  : براي استفاده در شناورها 

 .مگاهرتز است 406باشد و روي فركانس  مي

 Personal Locator Beaconبيكن نشان دهنده موقعيت افراد   -9

(PLB)  :1[ براي استفاده در خشكي است[. 

 (EPIRB)  بیکن ماهواره ای نشان دهنده موقعیت شناور  2-2

Emergency Position Indicating Radio Beacon (EPIRB) 

ي مورد استفاده يكي از انواع بيكن ها( راديويي)اين نوع بيكن ماهواره اي 

مي باشد كه پيام اضطرار به صورت كد و امواج راديويي  GMDSSدرسيستم 
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 مگاهرتز به  015/406الي  406وات بر روي باند فركانس  5با قدرت 

هاي لازم  ارسال شده و پس از دريافت و پردازش  SARSATهاي  ماهواره

توسط ماهواره به ايستگاه زميني رله مي شود تا نسبت به كمك رساني آن 

 . اقدام گردد

16ضمنا ماهواره هاي 
SARSAT - COSPAS  30قابليت دريافت و رله 

باطري اين گونه فرستنده ها بايد طوري در . پيام اضطرار را در يك زمان دارند

 . علام وضعيت اضطرار نمايدساعت بتواند ا 41نظر گرفته شود تا به مدت 

ه خدمات يارا به منظوراز يك دستگاه راديويي در حقيقت اين دستگاه، 

به وجود آمده و در موقع بروز شرايط  …هواپيماها و ايمني به كشتي ها و

در . تسهيلاتي ايجاد مي نماينددريايي، و نجات  جوو  جستاضطراري در كار 

نانچه كشتي دچار حادثه و يا قسمت بالايي كشتي  نصب شده است و چ

موقعيت غرق قرار گيرد، به صورت خودكار فعال و موقعيت كشتي را روي 

. ارسال مي كند COSPAS-SARSATمگا هرتز به ماهواره  406فركانس 

مگا هرتز ارسال شد، ماهواره، اضطرار را دريافت  406هنگامي كه فركانس 

ضطر، موقعيت، مسير حركت و نام كشتي م: نموده و اطلاعات آن را كه شامل

 .اي زميني مخصوص ارسال مي كنده مي شود را به ايستگاه........ 

 :داراي دو طبقه بندي است EPIRBدستگاه 

دستگاه به صورت دستي فعال مي شود ولي در حالت قرار  -طبقه بندي اول

در اين طبقه بندي، وقتي . گرفتن در معرض آب به طور اتوماتيك باز مي شود

                                                      
 .ای روسیه و آمریکا می باشد ماهواره، تلفیقی از سیستم ماهواره نام این 16
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EPIRB  فوتي دريا قرار گيرد، محفظه اتوماتيك باز شده و  20تا  9در عمق

 .پيام ارسال مي كند

در اين نوع . تي فعال مي شوددستگاه فقط به صورت دس -طبقه بندي دوم

بندي، بهتر است دستگاه روي كشتي در محل آزاد و قابل دسترس باشد  طبقه

 . ]20[ تا در صورت شرايط اضطرار، از آن استفاده نمود

 :چنين آمده است EPIRB  دربارهسولاس در اصلاحيه فصل سوم مقررات 

دستگاه راديويي تعيين موقعيت اضطراري كشتي كه در واحدهاي شناور نجات 

گيرد بايد كار ارسال علايم راديويي را به نحوي انجام  مورد استفاده قرار مي

كرده و بتواند در مواقع لزوم به پيدا نمودن موقعيت خود  دهد تا هواپيما را قادر

سيستم اعلام خطر را نيز به كار انداخته يا به عبارت ديگر قادر به ارسال و 

هايي كه در  با توجه به پيشرفت. اعلام وضعيت اضطراري به مراكز نجات باشد

 رابطه با ساخت بيكن هاي ماهواره اي به عمل آمده است، اين نوع بيكن ها 

نطقه و نام شناور درحال اضطرار ، نسبت به ارسال معرف توانند علاوه بر م مي

17عددي سرويس متحرك دريايي 
(MMSI) نيز اقدام نمايند . 

 

ابليت ارسال علايم بر روي هاي نجات داراي حداقل ق قايق سابق بر اين،

لازم به . زمان بودند مگاهرتز به طور نوبتي و يا هم 149و  5/212هاي  فركانس

 149و  21295هاي  فركانس ، بهبه بعد  1003سال فوريه توضيح است كه از 

ه يخدماتي ارا  COSPAS-SARSATمگا هرتز از سوي ماهواره هاي 

                                                      
27 Maritime Mobile Service Identities 
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 مگاهرتز ارسال گردد 406شود و تمامي اطلاعات مي بايست روي فركانس  نمي

 .]4و9[

پيام ارسال ماهواره ها مگاهرتز به  406 در شرايط اضطرار، روي فركانس

اين فركانس نيز قادر خواهند بود علايم اضطراري را روي واره ها نموده و ماه

را كه در حال ارسال اين علايم مي باشد را  EPIRBدريافت نموده و موقعيت 

اولين و مهم ترين دريافت كننده اطلاعات به طور معمول . محاسبه نمايد

EPIRB، ماهواره هاي موسوم به COSPAS-SARSAT اين . هستند

 براي سوانح دريايي،)و نجات  جوو  جستمخصوص استفاده در مجموعه كه 

تشكيل  GEOو  LEOاز چندين ماهواره از هر دو نوع  است،( هوايي و زميني

اين ماهواره ها امواج راديويي ارسالي را دريافت نموده، به كمك . شده است

صاحب آن را  فرد است،ه منحصر ب EPIRBشماره سريالي كه براي هر 

  EPIRBموجود در  GPSبه كمك دريافت كننده مي دهند و  تشخيص

سپس اين اطلاعات به مراكز دريافت زميني  .دشومحل آن نيز مشخص مي 

11موسوم به 
LUT  ارسال مي گردد تا اعلام اضطرار را به صورت زميني براي

اين مراكز نيز با اتكا  .مخابره كنند دريايي و نجات جوو  جستمراكز هماهنگي 

لاعات به دست آمده درباره اضطرارها و معمولا با هماهنگي با ساير مراكز به اط

منطقه، نسبت به اعزام شناور يا بالگرد به منطقه  دريايي و نجات جوو  جست

 . ]1[جو و سپس نجات اشخاص يا شناورها اقدام مي نمايندو  جست براي

 

                                                      
28 Local Users Terminal 
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 جو و نجات دريايیو  ماهواره مخابراتی جست 3-2

Search and Rescue Satellite Aided Tracking (SARSAT)  

جو و نجات دريايي و نشان دادن و  يك سيستم ماهواره اي كه براي جست

مگاهرتز به كارگرفته مي شود و به كليه   406روي فركانس  EPIRBموقعيت 

جو و نجات در خشكي، دريا و هوا سرويس رايگان و  هاي درگير در جست ارگان

مگاهرتز فقط به منظور ايمني و  5/212در حال حاضر فركانس . ه مي دهديارا

اين سيستم . در نظرگرفته شده است( هواپيماها)اضطرار جهت سرويس هوايي 

در مداري به ارتفاع  (COSPAS)ابتدا توسط اتحاد جماهير شوروي با نام 

انند كيلومتر از خط استوا نام گذاري شد و سپس با كمك كشورهايي م 2000

، بيكن هاي ماهواره اي و كانادا، فرانسه و آمريكا جهت تامين ماهواره ها

(MCCs)هاي زميني به نام مراكز تعيين ماموريت  ايستگاه
و ماهواره هاي  22

SARSAT  كيلومتر از خط استوا با حركت در  150در مداري به ارتفاع

 . قرار گرفت( جنوب وشمال)جهت قطبين زمين 

سيستم مذكور توسط هشت ماهواره انجام وظيفه مي نمايد، به طوري كه چهار 

ماهواره به عنوان ماهواره هاي اصلي هميشه بايد فعال بوده واز چهار ماهواره 

بعدي به عنوان ذخيره و زماني كه مشكلي در هريك از چهار ماهواره اصلي به 

 – SARSATبيكن هاي ماهواره اي . وجود آيد، استفاده مي گردد

COSPAS  با پخش نمودن امواج راديويي و دريافت اين امواج و پردازش آن

، موجب (LUT)توسط ماهواره ها و سپس رله آن به مراكز دريافت زميني 

                                                      
29 Mission Coordination Centers 
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اعلام وضعيت اضطرار ايستگاه گيرنده زميني به مراكز مربوطه مي گردد و در 

ر اين قسمت با توجه نتيجه گزارشات به مركز تعيين ماموريت ها  رله شده و د

جو و نجات از طريق خود و  به منطقه گزارش شده، نسبت به ارسال تيم جست

مركز مربوطه يا مراكز ديگر دنيا همكاري و هماهنگي لازم صورت مي گيرد 

]2[ . 
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 :تحقیق انجام روش -3

   EPIRBدستگاه از شده دريافت خطاي هاي پيام ميزان مطالعه، يك در

 زماني بازه يك در پذيرفته، صورت  SAR عمليات آن نتيجه در كه

 2 شكل در طوركه همان و شد بررسي  1020 تا 2333 سال از ساله ده

 اضطرار پيام دريافت دليله ب ها عمليات اين از% 34 حدود در شود مي مشاهده

. است شده هزينه و وقت شدن تلف سبب و بيهوده ، EPIRB دستگاه از خطا

 پيام حداكثر 1006 سال در كه دهد مي نشان 2 شكل نمودار به اجمالي نگاه

 .  ]5[ است شده گزارش درصد37 از بيش ، خطا
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 ]EPIRB   ]5 دستگاه توسط شده ارسال نادرست اضطرار پیام میزان نمودار: 1شکل                           
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  SAR False Alert Rateنادرست پيام عمليات رشد ميزان 1شكل در

 را خطاها افزايش كه است شده داده نشان  EPIRB False Alert ميزان و

 ]5[ دهد مي نشان

 

SAR False Alert Rate =    
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 .]EPIRB ]5 دستگاه در اضطراری خطا پیام رشد میزان نمودار: 2شکل                           
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 تا  EPIRB دستگاه از دريافتي هاي پيام تعداد بيني پيش به 9 شكل در

 از ها بيكن ميزان افزايش خطاها، افزايش با و است شده پرداخته 1027 سال

 بتوان شايد%  30 بالاي خطاي گرفتن نظر در با و 000/000/2 به 000/600

 000/300حدود نادرست خطاي به منجر روند اين استمرار كه گرفت نتيجه

 . ]6[شد خواهد 1027 درسال پيام

 
  ]EPIRB  ]5 دستگاه رشد میزان بینی پیش: 3شکل                 

 

 انجام مطالعه در تر، مناسب كارهايي راه هيارا و تر بيش بررسي منظور به

 در نادرست اضطرار پيام ايجاد سبب كه شد پرداخته مواردي تعيين به شده

 و 4 نمودارهاي در كه شده انجام تحقيقات طي. گرديد مي  EPIRB دستگاه

 مشخص خطا پيام ايجاد اي ريشه دلايل تا شد سعي است، شده مشخص 5

 محفظه بدون)  EPIRB دستگاه 50بررسي به خصوص، اين در. گردد
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 انجام و رجايي شهيد بندر به ورودي هاي كشتي از( Bracket نگهدارنده

 . شد پرداخته آزمايشگاه در وسيله اين روي بر هايي ازمايش

 دسته ب ترين كم به ينبيش تر از ها بررسي نتايج از زير موارد ،4نمودار در

 :آمد

 %44.80: ناشناخته عوامل -

 %37.83( : دستگاه تست) دستگاهبا كار  فرد حين خطاي -

 %7.97: دستگاه نادرست عملكرد -

 %7.33 :محيطي شرايط -

 %2.06: خطا در نصب دستگاه -

 نادرست عملكرد اما نشد، شناخته خطاها، عامل درصد 44 از بيش اگرچه

 و آشنايي به توجه و گرفت و قرار دوم رتبه در% 19/97 با كار با دستگاه هنگام

را  خطاها نوع اينبروز  ميزان تواند مي دستگاه، تست و كار در خدمه آموزش

 .كاهش دهد
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37.83%
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44.80%
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 EPIRB دستگاه در نادرست اضطرار پیام ارسال دلايل به مربوط نمودار: 0شکل             
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 در ناشناخته عوامل و زيست محیط تاثیرات بخش در اضطرار پیام ايجاد دلايل به مربوط نمودار: 5 شکل
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 دسته ب ترين كم به ينبيش تر از ها بررسي نتايج از زير موارد ،5نمودار در

 : آمد

 %60 به نزديك(: درصد ينبيش تر) گرفتگي رطوبت −

  سبك خوردن ضربه −

 نامساعد هواي −

 (دستگاه شدن خيس) شوو  شست −

 شكستگي به منجر سنگين ضربات −

 زدگي يخ −

 

 خطا درصد ينبيش تر و شد بررسي خطاها ميزان روي محيطي تاثيرات

 از استفاده گردد برمي  EPIRB اطراف رطوبت ايجاد به( درصد 60 حدود)

 كارساز شود، منجر EPIRB اطراف رطوبت ايجاد از بتواند كه تمهيداتي

 حين يا دستگاه با تست يا كار هنگام كه نمود فراموش نبايد اگرچه ،بود خواهد

 هاي ضربه انواع نمودن وارد ازمي توان  المقدور حتي كشتي، در روزانه فعاليت

 حالتي رطوبت بروز. نمودجلوگيري  EPIRB  دستگاه به سنگين يا و سبك

 ارسال در عاملي تواند مي و رساند مي را دريا در EPIRB گرفتن قرار شبيه

 تا است نگهدارنده محفظه از استفاده آن، براي كار راه يك. باشد پيام خطاي

نيز  دستگاه زدگي رطوبت از فيزيكي، هاي آسيب از جلوگيري بر علاوه

 .كند جلوگيري
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 بحث و نتیجه گیری  -0

اين  5و 4شماره  در نمودارهاي  EPIRBبا توجه به مشكلات دستگاه 

  EPIRBاز مشكلات در دستگاه % 55نكته مشخص مي شود كه بيش از 

رطوبت، ورود : مربوط به مشكلات ناشي از اثرات محيطي روي دستگاه همانند 

البته خطاي انساني ناشي از ضعف آگاهي خدمه . مي باشد.... آب، ضربه و 

 . كشتي و يا عدم بازرسي از ميزان اطلاعات خدمه را نمي توان ناديده گرفت

 :ده نموددر اين خصوص مي توان از راه حل هاي پيشنهادي زير استفا

تمامي آنان آموزش دقيق و سخت گيرانه براي دريانوردان  به گونه اي كه  -2

 .آشنايي لازم را پيدا نمايند  EPIRBبه طور كامل با نحوه كار دستگاه 

گيرانه و دقيق به گونه اي كه در هر بندر يك افسر  بازرسي هاي سخت -1

ه ك تعيين گردد و با توجه به اين  GMDSSبراي بررسي سيستم 

نيز بخشي از سيستم مذكور مي باشد به بررسي   EPIRBدستگاه 

سخت افزاري اين دستگاه و علاوه بر آن به بررسي ميزان آشنايي پرسنل  

 . روي كشتي بپردازد

استفاده از تكنولوژي هاي جديد در صورت امكان براي كاهش اثرات  -9

ه محيطي بر روي دستگاه كه همانند پوششي محافظ در اطراف دستگا

EPIRB  قرار مي گيرد. 

 

 

 دلايل ارسال پیام خطا و راهکارهايی برای کاهش آن 0-1
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 خطا در ارسال پیغام، به چهار عامل زير بر می گردد: 

 :خطاي كاربر -2

 هنگام تست كردن −

 هنگام نصب دستگاه −

 ترتيب اشتباه نگهداري دستگاه −

 

 :EPIRBساخت محفظه نگهدارنده / طراحي -1

 مغناطيسي محفظهخرابي در صفحه  −

 خوردگي/ رطوبت −

 ايراد در محفظه نگهدارنده −

 عملكرد نامناسب محفظه −

 

 :عدم آموزش كافي -9

 عدم اطلاع كافي خدمه −

 عدم آشنايي با زبان منوال نحوه كار دستگاه −

 عدم نحوه كار صحيح با دستگاه هنگام تست كردن −

 عدم صرف زمان كافي براي تعيين محلي مناسب براي دستگاه −

 

 :بازرسي از نحوه كار دستگاه -4
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توسط افسر كنترل  EPIRBعدم انجام پروسه كامل تست اوليه دستگاه  −

 و بازرسي 

 عدم انجام بازرسي ساليانه از دستگاه توسط افسر كنترل و بازرسي  −

 

 :کارهای پیشنهادی راه 0-2

شايد نتوان جلوي ارسال پيام خطا را به طور كامل گرفت، اما توجه به نكات 

  :، مي تواند ميزان اين خطاها را كاهش دهدريز

مي  .خطا مي باشند EPIRBدرصد پيام هاي ارسالي از 36حدود  -2

  توان ارسال پيام هاي خطا را تا حد زيادي كاهش داد اگر از

EPIRBs  استاندارد ثبت شده و با ايمني مطلوب استفاده شود. 

ص يك ثبت شده با شماره سريال كه مخت EPIRBسعي شود تا از  -1

در غير اين صورت، به هنگام وقوع شرايط . شناور باشد، استفاده شود

اضطرار واقعي، سرويس هاي نجات، نتوانند به موقع موقعيت و 

 .مشخصات شناور شما را بيايند

ثبت شده، ممكن است در صورت  EPIRBدر صورت عدم استفاده از  -9

به  جو و نجات، از سرويس دهيو  بروز رخداد، سرويس هاي جست

 .دستگاه هاي فاقد شماره ثبتي سرباز زند

ارسال پيام هاي خطا، باعث اتلاف زمان، صرف هزينه اعزام تيم نجات و  -4

استفاده از بيكن ثبت شده و استاندارد، . خستگي و فرسودگي مي شود

www.SID.ir


www.SID.ir

Arc
hive

 of
 S

ID

 

 2931فصلنامه ديدگاه شماره زمستان 

 

227 

علاوه بر كاهش ارسال خطا، ممكن است منجر به عدم حضور به موقع 

 .دريايي گردد تيم نجات در شرايط واقعي اضطرار

طبق منوال هاي   EPIRBمطالعه دقيق روش هاي برخورد صحيح با  -5

سازندگان، مي تواند ارسال پيام هاي خطا به هنگام تست كردن 

را سر حوصله و يا از دستگاه، بدون در نظر گرفتن جنبه هاي احتياطي 

 . كاهش دهد

ياد داشته به . نصب دستگاه يكي از موارد موثر در ارسال خطا مي باشد -6

. باشيد، دستگاه بايد سر جاي خود و به طور صحيح قرار داده شود

 .مطالعه بروشورهاي نحوه نصب، زمان بر اما با نتايج بهتر است

ايمني كامل دستگاه مانند عدم وجود محفظه دور به كارگيري عدم  -7

EPIRB  مي تواند باعث بروز آسيب هاي فيزيكي و يا رطوبت گرفتگي

 .دستگاه شود

 بيش تر اگرچه باعث ايمني  (EPIRB Bracket)محفظه نگهدارنده  -1

د، اما خودش نيز باعث ارسال پيام خطا، به خاطر اختلالات شومي 

محفظه نگهدارنده در مواردي مانند عملكرد نامناسب محفظه، ايجاد 

پس بهتر است از . رخ مي دهد..... رطوبت، باز شدن صفحه مغناطيس و 

 .درست محفظه نگهدارنده مطمئن شد سالم بودن و عملكرد

پيشنهاد مي گردد تا در صورت امكان، از محفظه هاي جديد طراحي  -3

قرار دارد و  EPIRBشده كه آنتن كوتاه و يا صفحه مغناطيس در زير 

 .محفظه هايي كه سنسور رطوبت دارند، استفاده شودهم چنين 
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ن و كار به از سالم بودبايد با محفظه،  EPIRBدر صورت استفاده از  -20

 .دوموقع صفحه مغناطيس آن مطمئن ب

 وبا محفظه نگهدارنده در فضاهاي باز  EPIRBبهتر است دستگاه هاي  -22

شرايط واقعي اضطرار،  كشتي نگهداري شوند تا در صورت بروز  يرو

 .براي ارسال پيام آزادانه تر عمل كنند

بررسي فيدبك هاي گزارش شده از منابع مختلف، مي تواند در انتخاب  -21

و اطلاعاتي كه بايد از سازنده درخواست شود، كمك  EPIRBدستگاه 

 .نمايد

برخي از موارد ارسال خطا به علت عدم آشنايي خدمه با نحوه صحيح  -29

گيري از نحوه  هاي پيش ارتقاي قابليت. كاركردن با دستگاه مي باشد

رست، بازگو نمودن خطاهاي معمول و آموزش خدمه مي تواند كار ناد

 .موثر باشد

افسران كنترل و بازرسي در بازرسي ساليانه، بايد به تست دستگاه  -24

EPIRB در اين گونه موارد، توجه به تاريخ انقضاي دستگاه . بپردازند

EPIRB  و باطري، ثبت و شماره سريالEPIRB  چك كردن بيكن ،

، خسارات فيزيكي محتمل EPIRBلت آزاد بودن ، حا406و فركانس 

 .بر روي دستگاه مي تواند در كاهش ارسال هاي خطا موثر باشد

. هستندآنتن بلند و آنتن كوتاه : داراي دو نوع  EPIRBدستگاه هاي  -25

آنتن هاي بلند در حالت خميده در محفظه نگهدارنده قرار مي گيرند و 

لام اضطرار مي كنند، اما نوع با باز شدن محفظه، آنتن صاف شده و اع
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. جديد با آنتن كوتاه، نيازي به نگهداري خميده در محفظه ندارند

 .استفاده از نوع جديد با آنتن كوتاه مي تواند در كاهش خطا، موثر باشد

اطلاع از به روز شدن و طراحي هاي جديد اين نوع تجهيزات و استفاده  -26

 .ازندگان آناز استانداردهاي اضافي ارائه شده توسط س

 

 های نوين استفاده از تکنولوژی 0-3 

،   EPIRBيكي از راه هاي كاهش پيام خطا و اثرات محيطي روي دستگاه

اين . مي باشد 90استفاده از تكنولوژي هاي نوين جهاني مانند تكنولوژي نانو

و حفظ دستگاه در برابر  اثرات   EPIRBوسيله براي نگهداري دستگاه 

 .محيطي، پوششي از مواد نانو كامپوزيت استفاده مي گردد

 :ويژگي عمده به شرح ذيل مي باشد 9پوشش مذكور داراي 

عايق حرارتي در برابر آتش و عايق در برابر نفوذ جريانات سرد و گرم  −

 هوا

 و مقاوم در برابر ضربه عايق در برابر نفوذ آب و رطوبت −

از تركيب اين ماده نانوكامپوزيت با چسب و تزريق آن در اطراف  دستگاه، 

 همانند يك حباب نامريي دستگاه را از اثرات مخرب ذكر شده محافظت 

نمايي از وسيله اي كه با تكنولوژي  نانو پوششي محافظ در  7شكل . شود مي

 . ايجاد شده است را نشان مي دهد آن ها اطراف 

                                                      
30 EPIRB Bracket Nano 
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 EPIRBاده از تکنولوژی نانو در اطراف پوشش نگهدارنده دستگاه استف :  2شکل 
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