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 وضعیت حقوقی مسافر قاچاق دریایی در حقوق بین الملل

 

 دکترای حقوق بین الملل ؛  دكتر مجتبي بابایي

 دانشجوی کارشناسی ارشد حقوق بین الملل ؛  سید مصطفي هاشمي

 (دانشگاه پیام نور)

Hashemi.pso@gmail.com 

 

 چکیده 

واره صنعت کشتیرانی و حمل و نقـل بـا آن مواجـه بـوده     هايی که هم يکی از چالش

منظـور از مسـافر قاچـاق    . اسـت  (Stowaway)مربوط به معضل مسافر قاچاق دريايی 

دريايی افرادی هستند که خود را بدون اجازه و مخفیانه وارد کشتی مـی کننـد و هـدف    

انی که کشـتی در  اين افراد غالبا زم. ها مهاجرت به مکان ديگری از طريق کشتی است آن

که ممکن است چند روزی )بندر لنگر انداخته و مشغول تخلیه و بارگیری کالا می باشد، 

خود را به طرق مختلف بـدون اجـازه فرمانـده يـا مالـک کشـتی وارد       ( به طول بیانجامد

کشتی می کنند با اين امید که در بندر مقصد که در کشور ديگری قـرار دارد  از کشـتی   

لات حمـل و  ض ـاين موضوع در حال حاضر به عنوان يکی از پیچیده ترين مع. پیاده شوند

نقل دريايی است چرا که کشف اين گونه افـراد روی کشـتی توسـط فرمانـده يـا خدمـه       

کشتی در حین سفر دريايی، مشکلات عديده ای چه به لحاظ اقتصادی و چـه بـه لحـاظ    

وضـوع مسـافر قاچـاق    اين مقالـه ضـمن طـرح م   . حقوقی برای کشتی موجب خواهد شد

مـرتبط بـا مسـافر قاچـاق             ولیت اطـراف ودريايی به تبیین ابعاد حقوقی آن از جمله مس ـ

ــی ــد م ــوازن در   . پردازن ــدم ت ــی در خصــوص ع ــل کل ــک تحلی ــه ي ــان ضــمن ارائ  در پاي
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های  اطراف ذيربط در ارتباط با مسافر قاچاق دريـايی، نتیجـه مـی گیـرد کـه       ولیتومس

دريايی در ورود غیر قانونی به کشتی مانع از زير پـا گـذاردن حقـوق    تخلف مسافر قاچاق 

 .   اولیه وی نمی شود

 واژگان كلیدي

حمـل   -346کنوانسیون تسهیل ترافیـک دريـايی   -بندر -کشتی -مسافر قاچاق دريايی

 تسهیل ترافیک دريايی -ونقل دريايی

 

 مقدمه

مالکـان و فرمانـدهان   هايی است کـه امـروزه    مسافرين قاچاق دريايی از جمله چالش

ل مسافرين قاچـاق دريـايی همـواره بـا     ضبه نظر می رسد که مع. کشتی با آن مواجه اند

گـر   هتر جلو اين معضل در برخی از مناطق دنیا بیش. صنعت دريانوردی عجین بوده است

شده و تبعات ذاتی خود را به همراه داشته است از جمله مناطق غـرب آفريقـا، آمريکـای    

در کنـار  . نـد ا تر با اين مشکل مواجه ونزوئلا و جمهوری دومنیکن بیش  ملبیا،ک  مرکزی،

ها فراوانی حوادث مربوط به مسافر قاچاق دريـايی بـا افـزايش     مناطق مختلف که در آن

ها نیز می تواند بـر تعـداد مسـافر قاچـاق      نوع و کالای کشتی  روست،ه ب قابل توجهی رو

که برخی از کشتی ها سافرين قاچاق دريايی در برخی از بدين معنا که م. دريايی بیافزايد

هايی که اقدام بـه   اصولا کشتی. يافت می شودبیش تر انواع خاص کالا را حمل می کند 

شاهد موارد مربوط به مسـافر  بیش تر کالای عمومی و کانتینر می کنند  حمل کالای فله،

ترين مـورد ايـن نـوع     بیششناورهايی که خودرو حمل می کنند . قاچاق دريايی هستند

 .   مسافرين ناخوانده را به خود اختصاص داده اند

------------------------------------------------------------------ 
146 International Convention for Facilitation of Maritime Traffic (FAL) 
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هر چند که مشکل ورود غیر قانونی و بدون مجـوز افـراد موسـوم بـه مسـافر قاچـاق       

  زمینـه دريايی از ديرباز وجود داشته است اما در عصر کنونی اين مشـکل بـیش از پـیش    

چرا که در گذشته قـوانین و  . اهم آورده استبروز مشکلاتی را برای کشتی و خدمه آن فر

چنین ملاحظـات مربـوط    مقررات مربوط به دريانوردی به گستردگی امروزی نبوده و هم

لـذا  . به حقوق بشر، رفتار با افراد بی پناه و غیره در گذشته اهمیت چندانی نداشته اسـت 

شـد،   کشتی می ذيصلاح کشتی واردمسوولین اگر در گذشته های دور فردی بدون اجازه 

اما اکنون که صـنعت  . به صورت خودکار به عنوان يکی از اعضای خدمه به شمار می آمد

نـد  م نظـام ( ترين مسائل حتی جزئی)وانین و مقررات متعددی کشتیرانی از طريق وضع ق

چرا که هـر فـردی کـه    . مند شده، ديگر موضوع چندان ساده و کم اهمیت نیست و قانون

ايد از گواهینامه های لازم برخوردار بـوده و متناسـب بـا وظـايف     در داخل کشتی است ب

از سويی ديگر برای مسافر قاچاق دريـايی  . های لازم را ديده باشد خود در کشتی آموزش

در قوانین و مقررات بین المللی مجموعه قوانین و مقررات حقوقی در نظـر گرفتـه شـده    

ايـن  . آور مـی نمايـد   ر مـورد او الـزام  دهای انسانی را داست که رعايت يک سری استاندار

 . می سازدزاد با مسافر قاچاق دريايی محدود کشتی را در برخورد آمسوولین مقررات 

تا کنون قوانین و مقررات متعددی در زمینه مبارزه با معضل مسـافر قاچـاق دريـايی    

ی های اخیر اقدامات وسیع طی سال 344سازمان بین المللی دريانوردی. تدوين شده است

های مختلف برای کاهش میزان مـوارد مسـافر    در خصوص تدوين قوانین و دستورالعمل

 اما آمار و ارقام نشـان مـی دهـد کـه ايـن پديـده طـی        . قاچاق دريايی صورت داده است

های اخیر رو به افزايش بوده و اقدامات صـورت گرفتـه تـاثیر چنـدانی در حـل ايـن        سال

خواهد شد که ضمن ارائه يک رويکرد حقوقی به  در اين مقاله سعی. معضل نداشته است

------------------------------------------------------------------ 
147  International Maritime Organization (IMO) 
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ولیت اطراف ذيربط در خصوص موضوع مسافر قاچـاق  وموضوع مسافر قاچاق دريايی، مس

 .ولیت او را نیز مورد بحث قرار دهیمودريايی را بررسی و حقوق و مس

 

 رویکرد حقوقي به موضوع مسافر قاچاق دریایي: گفتاراول

 دریایي با مهاجرین غیر قانوني از راه دریاتمایز مسافر قاچاق : بند اول

له مسـافر قاچـاق   ايکی از موارد مهمی که در آغاز بايد بـه آن توجـه نمـود تمیـز مس ـ       

مسافر قاچاق دريـايی کـه در ايـن مقالـه     . دريايی و مهاجرين غیر قانونی از راه دريا است

ا برای رسیدن به مقصد مورد بحث قرار خواهد گرفت با مهاجرين غیرقانونی که راه دريا ر

اين مهاجرين غیر قانونی تفاوت مـاهوی بـا مسـافر    . خود انتخاب می کنند متفاوت است

 :وجوه تمايز بین اين دو را می توان به شرح زير خلاصه نمود. قاچاق دريايی دارند

مهاجرين غیر قانونی از راه آبی در واقع مهاجرينی هستند کـه راه آبـی را بـرای     -3

و مکـانیزمی کـه از آن اسـتفاده     د خود انتخاب کرده وسیله ایرسیدن به مقص

کنند به طور کامل غیر قانونی است اما مسافر قاچاق دريايی هر چند کشتی  می

و دريا را برای مهاجرت غیر قانونی خود انتخاب کرده اما مکانیزم و وسـیله کـه   

کـه   ح اينتوضی. برای رسیدن به هدف خود استفاده می کند کاملا قانونی است

کشتی که مسافر قاچاق دريايی از آن استفاده مـی کنـد بـه صـورت معمـول و      

قانونی در حال فعالیت بوده و صرفا مورد سوء اسـتفاده مسـافر قاچـاق دريـايی     

اما در مورد مهاجرين  غیر قانونی از راه آبی، لـنچ يـا قـايقی کـه     . قرار می گیرد

 .ت غیر قانونی استها را به مقصد می رساند درگیر در فعالی آن

وسیله حمل يعنی کشـتی از  مسوولین در مورد مسافر قاچاق دريايی، فرمانده و  -2

ورود مسافر قاچـاق و اختفـای او کـاملا بـی اطلاعنـد امـا در مـورد مهـاجرين         

www.SID.ir


www.SID.ir

Arc
hive

 of
 S

ID

 3131يدگاه شماره بهار فصلنامه د

 

 

31 

ول وسیله حمل خود اقدام به انجام کـار غیـر قـانونی    وقانونی از راه آبی مسغیر

 .وده استنم  (انتقال مهاجرين غیر قانونی)

مسافر قاچاق دريايی معمولا در مقیاس بسیار محدودتر اتفاق می افتد چـرا کـه    -1

اصولا امکان ورود مسافر قاچاق در شـمار   343کشتی به دلیل اعمال طرح امنیتی

زياد را غیر ممکن می سازد، اما در مورد مهاجرين غیر کانونی کل سکنه وسیله 

ر زيادتر از مسـافر قاچـاق صـورت    یاحمل مهاجر غیر قانونی بوده و در شمار بس

 .گیرد می

المللی  که سازمان بینهايی است  موضوع مسافر قاچاق دريايی از جمله موضوع -4

ــدوين     ــه آن را ت ــوط ب ــررات مرب ــوانین و مق ــه و ق ــه آن پرداخت ــانوردی ب  دري

که موضوع مهاجرين غیرقانونی از راه آبی در حوزه فعالیت  در حالینموده است 

 .رار نمی گیرداين سازمان ق

فرمانـده کشـتی يـا هـر فـرد      )کشـتی  مسوولین در مورد مسافر قاچاق دريايی  -1

به سبب قصـور در انجـام وظیفـه      (ولیت کشتی را بر عهده داردوديگری که مس

که خود در امر قاچاق به صورت مستقیم دخیـل بـوده    ول است، بدون اينومس

 ـ ول وسـیله حمـل  وآبی مس که در مهاجرين غیر قانونی از راه در حالی  باشد، ه ب

خاطر مشارکت مستقیم در حمل غیر قـانونی مهـاجرين مرتکـب جـرم شـده و      

 .وی با فرمانده کشتی از اين نظر متفاوت است یها ولیتومس

هـا لازم و   له فوق الاشاره، تمايز بـین آن اهای ماهوی و شکلی دو مس به دلیل تفاوت

افل عمومی و رسانه ها معمولا اخبار و که در مح موضوع قابل ذکر اين. ضروری می باشد

------------------------------------------------------------------ 

العملی است که توسط فرمانده کشتی برای جلوگیری از يک دستور (Security Plan)منظور از طرح امنیتی  343

 .   ورود مسافر قاچاق به داخلی کشتی تهیه شده است
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مربوط به های  اطلاعات مربوط مهاجرين غیر قانونی از راه آبی منتشر می شود و موضوع

گیرد،  ک حیطه تخصصی مورد بررسی قرار میکه در ي مسافر قاچاق دريايی به خاطر اين

ی دارند، به منعکس نمی شود و افکار عمومی با اين موضوع آشنايی و اطلاعات بسیار کم

 . ای که ممکن است اين دو را با يکديگر اشتباه کنند گونه

 تعریف حقوقي مسافر قاچاق دریایي : بند دوم

طور مستقیم بـه موضـوع مسـافر قاچـاق     ه ترين اسناد حقوقی که ب به طور کلی مهم

 : دريايی پرداخته اند عبارتند از

343(نسیون بروکسلکنوا)کنوانسیون بین المللی مسافر قاچاق دريايی  -
 

دستورالعمل اجرايی سـازمان بـین المللـی دريـانوردی در خصـوص تخصـیص        -

های اطراف ذيربط جهت حل و فصل موفقیت آمیز موارد مربـوط بـه    ولیتومس

311مسافر قاچاق دريايی
 

  313کنوانسیون تسهیل ترافیک دريايی -

دريـايی  تعريفـی از مسـافر قاچـاق     312در کنوانسیون بین الملل مسافر قاچاق دريايی

شخصی که در بندر يا هر جايی ديگر در مجاورت آن خـود   ":ارائه نموده که عبارتست از

ولیت کشـتی را  ورا بدون اجازه مالک کشتی، فرمانده کشتی يا هر شخص ديگری که مس

. (3مـاده  )"بر عهده دارد مخفی کرده و پس از عزيمت کشتی در عرشه يافـت مـی شـود   

زمان بین المللـی دريـانوردی در خصـوص مسـافر قاچـاق      تعريفی نیز در دستورالعمل سا

شخصی که خـود را در يـک    ":برای مسافر قاچاق دريايی ارائه شده است که عبارتست از

------------------------------------------------------------------ 
149 International Convention relating to  Stowaways, Brussels, 1957 
150 IMO Guidelines on the Allocation of Responsibilities to seek the successful resolution of 

stowaway cases 
151 International Convention on Maritime Traffic (FAL) 

 . تدوين شد اما بنا به دلايلی هیچگاه لازم الاجرا نشد 3314اين کنوانسیون در سال  312
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کشتی يا کالايی که متعاقبا بار کشتی خواهد شد بدون اجازه مالک، فرمانده يا هر فـردی  

از عزيمـت کشـتی از   ولیت کشتی را بر عهده دارد مخفـی نمـوده و بعـد    وديگری که مس

بندر در کشتی يافت می شود و توسط فرمانده کشتی به عنـوان مسـافر قاچـاق دريـايی     

 (. 2بند )"گزارش می شود

ز اهمیت در خصوص مسافر قاچاق دريايی اين است کـه بـر اسـاس    ييکی از موارد حا

بنـدر  فردی که خود را مخفی کرده بايد پس از عزيمت کشتی از   تعاريف ارائه شده فوق،

به اين معنا که اگر قبل از عزيمت کشتی مسـافر در کشـتی يافـت    . در کشتی يافت شود

که صرف مخفی شـدن   توضیح اين. شود نمی توان او را به عنوان مسافر قاچاق تلقی کرد

. در کشتی نمی تواند اوصاف مسافر قاچاق را به فردی که در کشتی پنهان شده را بدهـد 

اچاق به نوعی موفق می شود که طرح خـود را عملـی کـرده و    که مسافر ق در واقع زمانی

 که در کشتی مخفی شده به سمت بندر بعدی بـه حرکـت درآيـد در آن زمـان     در حالی

 . ست که می توان به لحاظ حقوقی وصف مسافر قاچاق دريايی را به او اطلاق نمودا

 و از شـمول   تـر بـوده   تعريف ارائه شده توسـط سـازمان بـین المللـی دريـانوردی کامـل      

که کلیه حالاتی که ممکن است است در اين تعريف سعی شده . تری برخوردار است بیش

بـه عنـوان مثـال در    . فردی خود را در کشتی مخفی نمايـد در نظـر گرفتـه شـده اسـت     

بسیاری از موارد مسافر قاچاق مستقیما وارد کشتی نشده و خود را در کـالايی کـه قـرار    

 . د پنهان می نمايداست در کشتی بارگیری شو

 هاي اطراف مرتبط با مسافر قاچاق دریایي ولیتومس: گفتار دوم

  311فرمانده كشتي: بند اول

فرمانـده    اولین مقام رسمی و مهمی که با مسافر قاچـاق دريـايی مواجـه مـی شـود،     

------------------------------------------------------------------ 
153 Ship Master 
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در واقع فرمانده کشتی را می توان اولین حلقه در زنجیره حقـوقی وضـعیت   . کشتی است

در . رو، چگونگی آغاز اين رونـد بـر عهـده اوسـت     از اين. اچاق دريايی تلقی نمودمسافر ق

های تدوين شده از سوی  کنوانسیون بین المللی مسافر قاچاق دريايی و نیز دستورالعمل

هـای فرمانـده کشـتی در رابطـه بـا       ولیتوسازمان بین المللی دريانوردی، وظايف و مس ـ

اسـتاندارد  )کنوانسیون تسـهیل ترافیـک دريـايی    . مسافر قاچاق دريايی تعیین شده است

های ذيـربط در موضـوع مسـافر قاچـاق دريـايی از جملـه        از کلیه طرف 314(4-2شماره 

فرمانده کشتی درخواست می کند تـا نهايـت همکـاری را در جلـوگیری از ورود مسـافر      

هـر چنـد کـه ايـن     . قاچاق به کشتی و يا تحويل آن به کشـور متبـوعش صـورت دهنـد    

های ذيربط از جمله مقامات بندری، مالـک کشـتی، نماينـدگان     ولیت از کلیه طرفومس

، اما در اين میان نقش فرمانده کشـتی از همـه   است  کشتیرانی و غیره نیز خواسته شده

ذيـربط   فـراد شـايان ذکـر اسـت کـه همکـاری کلیـه ا      . ديگر بارزتر به نظر می رسد افراد

کنوانسیون تسهیل ترافیک  4-2تاندارد شماره درخصوص مسافر قاچاق دريايی که در اس

دريايی بدان تصريح شده، جنبه الزام آور دارد چرا که استانداردهای کنوانسـیون مـذکور   

 (.مراجعه کنید 3به پاورقی شماره ) لازم اجرا بوده و جنبه  توصیه ای ندارد

ی، هـدف  لازم به ذکر است که در کلیه اسناد حقوقی مربوط به مسـافر قاچـاق دريـاي   

اصلی جلوگیری از ورود مسافر قاچاق دريايی به کشـتی بـوده و در صـورت ورود مسـافر     

------------------------------------------------------------------ 

با هدف يکسان .... که در سال  (FAL Convention)مفاد مندرج در کنوانسیون تسهیل ترافیک دريايی  314

از بندر به تصويب اعضای سازمان بین المللی /رويه ها و تشريفات مربوط به ورود و خروج کشتی بهسازی 

هستند که برای کلیه اعضا لازم  (Standards)دسته اول استانداردها . رسید دو دسته اند (IMO)دريانوردی 

 (Recommendations)ها  توصیه اجرا نمايند، دسته دوم نیزالاجرا بوده و کشورهای متعاهد می بايست آنها را  

رويه کنوانسیون تسهیل . هستند که الزامی نبوده و به کشورهای عضو توصیه شده که بر اساس آن عمل نمايند

 . ترافیک دريايی تبديل کلیه مفاد به استاندارد است
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قاچاق به داخل کشتی، قدم بعدی جلوگیری از بلاتکلیف مانـدن او روی کشـتی خواهـد    

بـه اسـناد   مراجعـه  با . بود و در نهايت تحويل وی به کشور متبوعش  مورد نظر می باشد

رمانده کشتی در قبال موضوع مسـافر قاچـاق دريـايی را بـه     الذکر می توان وظايف ف فوق

 :  شرح زير بیان نمود

مواجه  در همانطور که گفته شد، اولین قدم  :155تهیه و اجراي طرح امنیتي -الف

 در صـورتی . با مسافر قاچاق دريايی پیشگیری از ورود وی به داخلی کشـتی اسـت  شدن 

 فر قاچـاق بـه کشـتی انديشـیده شـود،      که تمهیدات لازم بـرای پیشـگیری از ورود مسـا   

لذا در اسناد حقوقی مربـوط بـه   . عمل آورده توان از تبعات بعدی موضوع جلوگیری ب می

خواسـته شـده    فـراد مسافر قاچاق دريايی به اين موضوع توجه ويژه ای شـده و از کلیـه ا  

اجرای طـرح  تهیه و . 316تا اقدامات لازم را برای تحقق اين امر به مورد اجرا بگذارنداست 

امنیتی کشتی از جمله وظايفی است که بر عهده مالک کشتی و فرمانده کشـتی گـذارده   

شايان ذکر است که در اين موضوع مقامات بندری نیز به نـوعی دخالـت داده   . شده است

ها خواسته شده که مالک و فرمانده کشتی را ملزم بـه تهیـه و اجـرای ايـن      شده و از آن

 . 314طرح امنیتی نمايند

 ": کنوانســیون تســهیل ترافیــک دريــايی مقــرر مــی دارد  4-1-2-3اســتاندارد شــماره 

هـا در بنـدر    های عضو کنوانسیون بايد مالکان و فرماندهان کشتی و نمايندگان آن دولت

را ملزم به داشتن تمهیدات امنیتی نموده تا حتی المقدور از ورود مسافر قاچـاق دريـايی   

در اسـت   "در بخش آخر استاندارد مذکور تصريح شـده   ."به کشتی ممانعت به عمل آيد

------------------------------------------------------------------ 
155  Ship Security Plan 

 اجرايی سازمان بین المللی دريانوردی دستورالعمل  4-4کنوانسیون تسهیل ترافیک دريايی و بند  4-1بند     

 کنوانسیون تسهیل ترافیک دريايی  4-1-2-3بند  314
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صورت عدم وجود طرح امنیتی و احتمال ورود مسافر قاچاق دريايی به کشـتی، فرمانـده   

جو در داخل کشتی و  کشتی قبل از حرکت ملزم است تا به صورت ويژه نسبت به جست

 ـ. "اقدام و از عدم وجود مسافر قاچاق در کشتی اطمینان حاصل نمايـد  ذا چنانچـه ايـن   ل

تمهیدات صورت نگیرد، به اين معنا که طرح امنیتی توسط فرمانده کشتی تهیه نشـده و  

 . ول خواهند بودومقامات بندری نیز نظارت لازم را اعمال ننمايند، مس

عملیاتی برای تهیه طـرح امنیتـی بـه    های ، برخی پیشنها4-1-2-2در استاندارد شماره 

 :است که به شرح زير هستندر قاچاق دريايی ارائه شده منظور جلوگیری از ورود مساف

درها و مبادی ورودی به انبارهای کشتی کـه در زمـان   تمامی قفل کردن  -

 توقف کشتی در بندر مورد استفاده نمی باشند؛

تی تا حد ممکن و تـامین امنیـت   به حداقل رساندن راه های ورود به کش -

 های ورودی موجود؛  راه

 و نگهبانی روی عرشه کشتی؛ اعمال نظارت  -

 وجود وسايل ارتباطی لازم در کشتی؛  -

کارگیری تجهیزات لازم برای تامین روشنايی در کشتی در هنگام شب ه ب -

با هدف جلوگیری از ورود مسافر قاچاق دريايی به کشتی با اسـتفاده از تـاريکی   

 شب؛ 

دريايی به داخلی کشـتی  ها برای جلوگیری از ورود مسافر قاچاق  معمولا کلیه کشتی

طرح امنیتی دارنـد کـه در آن راه هـای جلـوگیری از ورود غیـر قـانونی مسـافر قاچـاق         

فرمانده و خدمـه کشـتی قبـل از عزيمـت مـوارد منـدرج در طـرح        . شناسايی شده است

در کنوانسیون تسهیل ترافیک دريايی مـواردی پیشـنهاد شـده    . امنیتی را چک می کنند

هر چند که مـوارد پیشـنهاد شـده    . هاست نده طرح امنیتی کشتیکه در واقع تکمیل کن

های امنیتی پیش بینی شده اسـت امـا گنجانـدن چنـین مـاده ای بـرای        اغلب در طرح
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تصريح بیشتر و نیز پیشنهاد مواردی است که ممکـن اسـت در طـرح امنیتـی برخـی از      

 .   ها از قلم افتاده باشد کشتی

يکی از الزامات مهمی که بـر   :قاچاق دریایي رفتار انسان دوستانه با مسافر -ب

. عهده فرمانده کشتی می باشد، رفتار انسـان دوسـتانه بـا مسـافر قاچـاق دريـايی اسـت       

فرمانده کشتی مکلف است کلیه استانداردهای حقوق بشر در خصـوص مسـافر قاچـاق را    

بــه لــزوم رعايــت اســناد و  313در کنوانســیون تســهیل ترافیــک دريــايی. رعايــت نمايــد

ويژه کنوانسیون سازمان ملل راجع بـه وضـعیت   ه های مربوط به حقوق بشر ب کنوانسیون

است البته فرمانده کشتی در اين کنوانسیون ملزم شده . تصريح شده است 313پناهندگان

ضمن رعايت رفتار بشردوستانه با مسافرقاچاق دريايی، ايمنـی کشـتی را نیـز در نظـر     تا 

ع نوع رفتار مسـافر قاچـاق دريـايی مـی توانـد ايمنـی       چرا که در برخی از مواق ،361گیرد

رو، فرمانده کشتی مکلف است بین اين دو موضوع تعادل  از اين. کشتی را به خطر اندازد

 تمـامی  در ايـن کنوانسـیون از کشـورهای عضـو خواسـته شـده       هم چنین . برقرار نمايد

کلـف نماينـد تـا    فرماندهان کشتی هايی که تحت پرچم آن کشور فعالیت می کننـد را م 

عمـل  ه بهداشت و رفاه مسافرين قاچاق دريايی ب  اقدامات لازم در خصوص ايمنی، امنیت،

اجبار بـه کـار مسـافرين قاچـاق دريـايی در کشـتی ممنـوع بـوده و         هم چنین  .363آورند

فرماندهان کشتی حق ندارند که سنت قديمی به کارگیری مسـافرين قاچـاق دريـايی را    

 . 362اعمال نمايند

------------------------------------------------------------------ 
 4-3استاندارد شماره  313

159    United Nations Convention Relating to the Status of the Refugees 

 4-4-3استاندارد شماره  361

 4-4-2استاندارد شماره  363

 4-1-3استاندارد شماره  362
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، فرمانـده  361بـر اسـاس کنوانسـیون بروکسـل     :تحویل مسافر قاچاق دریایي -ج

کشتی می تواند مسافر قاچاق دريايی را در اولین بندر متعلق به آن دسته از کشـورهايی  

تحويل مسافر قاچـاق دريـايی   . که عضو کنوانسیون هستند، تحويل مقامات ذيصلاح دهد

مزبور نمی باشد و قید ديگری نیز در توسط فرمانده کشتی صرفا منوط به عضويت کشور 

ست از تشخیص و صلاحديد فرمانـده کشـتی   ا اين کنوانسیون ذکر شده است که عبارت

که حق و حقوق مسافر قاچـاق بـر اسـاس مفـاد منـدرج در کنوانسـیون در        مبنی بر اين

که موضوع تبیین کننده چنین معنايی است اين . کشور و بندر مذکور رعايت خواهد شد

کـه دارد تشـخیص دهـد کـه احتمـال      فرمانده کشتی بر اساس اطلاعات و تجربه ای اگر 

رعايت حقوق مسافر قاچاق دريايی بر اساس کنوانسـیون بروکسـل در کشـور مـورد      عدم

نظر وجود دارد، می تواند از تحويل دادن مسافر قاچاق دريـايی بـه مقامـات ذيصـلاح آن     

ممکن است در تشخیص و صلاحديد فرمانـده  از جمله عواملی که . کشور خودداری نمايد

کشتی دخیل باشد می توان به شرايط سیاسی کشور مذکور، قوانین داخلی آن کشور در 

 . اشاره نمود... خصوص مسافر قاچاق دريايی، وضعیت بندر محل تحويل مسافر و 

هـای    ولیتويکـی ديگـری از مس ـ   :ارائه اطلاعات لازم بهه مقامهات صیصهلاح    -د

و نیـز کنوانسـیون تسـهیل ترافیـک      364شتی مطـابق بـا کنوانسـیون بروکسـل    فرمانده ک

، ارائه اطلاعات مورد نیاز مقامات ذيصلاح بنـدر محـل تحويـل مسـافر قاچـاق      361دريايی

تابعیت مسافر : اين اطلاعات در کنوانسیون اخیر بدين شرح ذکر شده است. دريايی است

ندر محـل عزيمـت کشـتی و سـاير     قاچاق، زمان و مکان کشف مسافر قاچاق در کشتی، ب

------------------------------------------------------------------ 
 3دبن -2ماده  361

 2بند-2ماده 364

 4-6-3استاندارد  361
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ها گرديـده همـراه بـا ذکـر تـاريخ       بنادری که پس از کشف مسافر قاچاق کشتی وارد آن

 . ورود و خروج از اين بنادر

یین تکلیـف مسـافر قاچـاق دريـايی     داشتن اطلاعات فوق کمک شايان توجهی در تع

کن است دريافـت  مم. دسازکند و تصمیم گیری بعدی را در مورد وی امکان پذير می  می

کـه اطلاعـاتی کـه     چنین اطلاعاتی از خود مسافر قاچاق دريايی امکان پذير نبوده يا اين

لذا در کنوانسیون بروکسل، وظیفـه ارائـه   . توسط وی ارائه می شود  قابل اطمینان نباشد

 . 366اطلاعات صحیح بر عهده فرمانده کشتی گذارده شده است

 364ولیت بندر مبداومس: بند دوم

بـه عنـوان بنـدر محـل     است ری که مسافر قاچاق دريايی در آن وارد کشتی شده بند

در کنوانسـیون  . سوار شدن مسافر قاچاق دريايی يـا همـان بنـدر مبـدا تلقـی مـی شـود       

بنـدر يـا هـر محـل     : بروکسل تعريف دقیق تری از اين محل ارائه شده کـه عبارتسـت از  

در . 363وارد کشـتی مــی شــود  نزديـک بــه بنـدری کــه مسـافر قاچــاق دريـايی در آنجــا    

کنوانسیون تسهیل ترافیک دريايی دو وظیفه اصلی بر عهده بندر مبدا قرار داده شده کـه  

 :عبارتند از

در  :همکاري در جهت حل و فصل سریع موضوع مسافر قاچاق دریهایي  -الف

کنوانسیون تسهیل ترافیک دريايی، يکی از وظايف کلیه بنادر عضو  4-2استاندارد شماره 

مکاری کامل با کلیه اطراف درگیـر مسـافر قاچـاق دريـايی از جملـه فرمانـده و مالـک        ه

بديهی است که در صورت همکاری کامل بندر مبـدا، امکـان ورود   . کشتی ذکر شده است

چرا که ايـن  . مسافر قاچاق دريايی به درون کشتی به میزان قابل توجهی کاهش می يابد

------------------------------------------------------------------ 
 2بند  2ماده  366
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 . ن همه تقصیرها را متوجه کشتی نمودمعضل صرفا تک بعدی نبوده و نمی توا

-3-3دراستاندارد شماره  :هاي امنیتي لازم اتخاص تدابیر و تامین زیرساخت -ب

 های ختزيرسا می بايست از وجود متعاهدمقامات بندری کشورهای "تصريح شده  1-4

 ربنـد  آن از کـه  کـالايی  نـوع  و بنـدر  اندازه توجه با امنیتی، و عملیاتی تمهیدات و لازم

 بـه  يـابی  دسـت  طريـق  از دارنـد  سعی که افرادی از پیشگیریبا هدف  شود، می حمل

 حاصـل اطمینـان   شـوند،  کشـتی  سـوار  قاچـاق  صورت بهکشتی ها  و بندری سیساتات

 نهادهای و کشتی، مالکان مربوطه، دولتی مقامات نزديک همکاری با بايد کار اين .نمايند

آيـد،   نسـیون بـر مـی   گونه که از متن کنوا نهما ."گیرد صورت مستقل بنادر در ساحلی

های لازم از جملـه لـوازم و    اتخاذ تدابیر امنیتی لازم توسط گارد بندر و تامین زيرساخت

که بندر مقصـد ايـن    در صورتی. تجهیزات امنیتی بر عهده بندر مقصد گذارده شده است

ريـايی بـه میـزان    وظیفه را به نحو شايسته ای محقق نمايد، امکان ورود مسافر قاچـاق د 

ولیتی که بر عهـده  وکه، اين وظیفه با مس مضاف بر اين. قابل توجهی کاهش خواهد يافت

 . فرمانده کشتی مبنی بر تهیه و اجرای طرح امنیتی تکمیل خواهد شد

 363ولیت بندر مقصدومس -بند سوم

ست کـه در آن مسـافر قاچـاق دريـايی     ا منظور از بندر مقصد يا تخلیه مسافر، بندری

اين بندر ممکن است اولین بندر بلافاصله بعـد  . 341حويل مقامات ذيصلاح داده می شودت

از بندر محل سوار شدن مسافر قاچاق دريـايی باشـد يـا چنـدين بنـدر در طـول مسـیر        

اين حالت در مـواقعی رخ  . باشد حرکت کشتی بعد از بندر محل سوار شدن مسافر قاچاق

له کشف نمی شود و مقامات کشـتی از حضـور او   دهد که مسافر قاچاق دريايی بلافاص می

------------------------------------------------------------------ 
169  Port of Disembarkation 
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که در صورت کشف مسافر قاچاق، بندر بعدی حاضـر بـه    در کشتی اطلاعی ندارند يا اين

قبول مسافر قاچاق دريايی نیست و مقامات کشتی به ناچار مسافر قاچـاق را بـا خـود بـه     

مسـافر قاچـاق   در کنوانسیون بروکسل از کسانی کـه  . بندر يا بنادر بعدی حمل می کنند

 زمـانی  .ياد شده است 343دريايی را از کشتی تحويل می گیرند به عنوان مقامات ذيصلاح

کشتی پس از کشف مسافر قاچـاق دريـايی و در زمـان تحويـل وی اولـین      مسوولین که 

رو می شوند تعیین مقاماتی است که صلاحیت تحويـل گـرفتن   ه ب له ای که با آن روامس

وانسیون بروکسل، مقامات ذيصلاح عبارتند از نهاد يا شخصی کـه  بر اساس کن. او را دارند

در بندر محل تخلیه مسافر قاچاق دريايی از سوی دولـت کشـوری کـه ايـن بنـدر در آن      

واقع است صلاحیت دريافت مسافر قاچاق را بر اساس مفاد مندرج در اين کنوانسـیون را  

 .342داشته باشند

وند حقوقی مسافر قاچاق دريـايی  ر زنجیره رهر چند که فرمانده کشتی اولین حلقه د

تـرين   باشد اما مقامات ذيصلاح بندر مقصد که حلقه بعدی به شـمار مـی رونـد، مهـم     می

چرا که بايد مسافر قاچـاق دريـايی را تحويـل بگیرنـد تـا قـدم       . حلقه محسوب می شوند

ن بسـیاری از کشـورها بـه دلیـل همـی     . بعدی پس از کشف مسافر قاچاق برداشته شـود 

بـر اسـاس کنوانسـیون    . ولیت حاضر به پیوستن به کنوانسیون بروکسل نمی باشـند ومس

مقامات ذيصلاح اولین بندر پس از کشف مسافر قاچاق دريايی ملزم به تحويـل    بروکسل،

رفتار بر اسـاس کنوانسـیون بروکسـل و رعايـت حـق و      . 341هستندمسافر قاچاق دريايی 

هـای   ولیتوکنوانسیون نیز از جمله وظايف و مس حقوق وی مطابق با مفاد مندرج در اين

------------------------------------------------------------------ 
171 Appropriate Authority 

 4بند   ماده     

 3بند   ماده  341
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شايان ذکـر اسـت کـه    . مقامات ذيصلاح بندر محل تحويل مسافر قاچاق دريايی می باشد

اين مقامات در کشورهای مختلف متفاوت اسـت و بـه سـاختار حقـوق داخلـی کشـورها       

سـافر  ول تحويل گـرفتن م ودر برخی از کشورها اداره مهاجرت آن بندر مس. بستگی دارد

در . ولیت را بر عهـده دارنـد  وقاچاق است و در برخی از بنادر نیز مقامات انتظامی اين مس

 .مواردی نیز مقامات بندری مبادرت به اين کار می کنند

در کنوانسیون بروکسل تعهداتی نیز برای مقامات ذيصـلاح در بنـدر تحويـل گیرنـده     

ن تحويل گرفتن مسـافر قاچـاق   ها هما ترين آن کشتی در نظر گرفته شده است که مهم

 پس از تحويل گـرفتن مسـافر قاچـاق، مقامـات مـذکور      . ولین کشتی استودريايی از مس

بعد از انجام تشريفات قانونی مبنی بر احزار هويـت مسـافر قاچـاق نسـبت بـه       يستبا می

 ـ در صورتی. تحويل وی به کشور متبوعش اقدام نمايند اطلاعـات موجـود،   ه که با توجه ب

که اصولا وی بی تابعیت باشد، اين مقامـات   متبوع مسافر قاچاق احراز نشده يا اينکشور 

بايد وی را بـه بنـدری کـه مسـافر قاچـاق از آن بنـدر وارد کشـتی شـده اسـت تحويـل           

 . 344نمايند

يکی از موارد بسیار مهمی که در کنوانسیون بروکسل به آن توجه شده اين است کـه  

بايسـت   دريايی می يل گیرنده مسافر قاچاقذيصلاح تحوهم فرمانده کشتی و هم مقامات 

ی مبنی بـر عـدم تحويـل وی عنـوان     ت و دلايلی که از سوی مسافر قاچاق دريايظاملاح

ق انسـانی مسـافر قاچـاق    اين ماده برای عـدم تضـییع حقـو   . 341شود را در نظر گیرند می

ر قاچـاق توسـط   ين معنا که اگر در زمان تحويـل مسـاف  ه اب. بینی شده است دريايی پیش

فرمانده کشتی به مقامات ذيصلاح، درخواست عدم تحويل وی به مقامات مزبور را نمـوده  

------------------------------------------------------------------ 
 4بند  3ماده  4  

  بند - ماده  341
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و دلايلی مبنی بر اين امر را برای فرمانده کشتی ارائه نمايد، فرمانده کشتی بـا توجـه بـه    

اوضاع و احوال و منطقی بودن دلايل وی می بايسـت بـا توجـه ملاحظـات مطـرح شـده       

چنانچه فرمانده کشتی بـه ايـن نتیجـه    . چاق دريايی تصمیم گیری نمايدتوسط مسافر قا

رسید که تحويل مسافر قاچاق دريايی ممکن است باعث عدم رعايت حقـوق انسـانی وی   

. 346شده يا خطر جانی وی را تهديد نمايد مکلف است از چنین اقدامی خـودداری نمايـد  

ين معنی کـه اگـر   ه اب. ه استهمین موضوع در مورد مقامات ذيصلاح نیز پیش بینی شد

مقاماتی که مسافر قاچاق دريايی را از فرمانده کشتی تحويل گرفتـه انـد و قصـد تحويـل     

وی را به مقامات کشور متبوع او را دارند در صورتی که مسـافر قاچـاق درخواسـت عـدم     

تحويل خودش را نموده و دلايلی را بـرای ايـن امـر ارائـه نمايـد، مقامـات مـذکور بايـد         

ها محرز شـود   حظات وی را در تحويل وی مد نظر قرار داده و در صورتی که برای آنملا

که تحويـل وی ممکـن اسـت موجبـات تضـییع حقـوق وی را فـراهم آورد از تحويـل او         

 . 344خودداری نمايند

که مقامات تحويل گیرنده مسافر قاچـاق دريـايی مـی بايسـت کلیـه       نکته ديگر اين 

پناهندگان مندرج در کنوانسیون سـازمان ملـل در خصـوص     قوانین و مقررات مربوط به

و نیز پروتکل سازمان ملل مربوط بـه  ( 3313جولای  23مصوب ) 343وضعیت پناهندگان

 .  331(را رعايت نمايند 3364ژانويه  13مصوب ) 343وضعیت پناهندگان

------------------------------------------------------------------ 
  بند   ماده     

  ند ب  ماده  344

 
178 UN Convention relating to the Status of Refugees of 28 July 1951  
179 UN Protocol relating to the Status of Refugees of 31 January 

1967  
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 هاي مسافر قاچاق دریایي از دیدگاه حقوق بشر ولیتوحقوق و مس: گفتار سوم

 حقوق مسافر قاچاق دریایي :بند اول

تر نیز اشاره شد موضوع مسافر قاچاق دريايی يکی از معظلات  گونه که پیش همان   

از جمله عوامل اين . صنعت کشتیرانی است که طی دهه های اخیر پیچیده تر شده است

پیچیدگی می توان به تصويب قوانین و مقررات متعدد در اين صنعت و رعايت ملاحظات 

با پیشرفت روز افزون حقوق بین الملل و پررنگ شدن . ه حقوق بشر نام بردمربوط ب

ملاحظات مربوط به حقوق بشر، عمده نگرانی که در مورد مسافر قاچاق دريايی وجود 

دارد محافظت از اين افراد به عنوان افراد بی پناه است، چه در زمانی که توسط فرمانده 

که توسط کشتی به مقامات  انند و چه زمانیکشتی کشف و مدتی را روی عرشه می گذر

 .  ذيصلاح در يک کشور تحويل داده می شوند

به  تر بیشکنوانسیون بروکسل چندان به حقوق مسافرقاچاق دريايی نپرداخته و 

 های برخورد با مسافر قاچاق و انجام مراحل تعیین تکلیف  سازی  رويه دنبال يکسان

اين کنوانسیون به نوعی به  1و بند  2با اين حال بند اما . گونه مسافران بوده است اين

در اين مفاد به ضرورت مد نظر قراردادن . حقوق مسافر قاچاق دريايی اشاره می کند

دلايل مسافر قاچاق مبنی بر عدم تحويل او به بندر مقصد از سوی فرمانده کشتی و نیز 

وانسیون تسهیل ترافیک کن. حق درخواست پناهندگی سیاسی از بندر مقصد اشاره دارد

دريايی در بخش چهارم که به موضوع مسافر قاچاق دريايی اختصاص دارد اولین 

در . موضوع حقوق مسافر قاچاق دريايی استاست، موضوعی را که مورد اشاره قرار داده 

 المللی بین حفاظت اصول به توجه با بايد بخش اين مفاد": است اين بخش تصريح شده

 درخصوص متحد ملل سازمان چون کنوانسیون هم المللی، بین اسناد در که گونههمان و

                                                                                                                             
 4-3استاندارد  331
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 وضعیت درخصوص متحد ملل سازمان پروتکل و3313 جولای 23 پناهندگان وضعیت

استاندارد )"گردد اعمال شده، ارائه مربوطه، ملی قانون و 3364 ژانويه 13 پناهندگان

فرمانده کشتی بايد به دلايل در کنوانسیون بروکسل نیز تصريح شده که  .(4-3شماره 

عدم تمايل مسافر قاچاق دريايی در تحويل وی به هر يک از اعضای کنوانسیون توجه 

به عبارتی ديگر اگر فرمانده کشتی بر اساس مفاد کنوانسیون قصد . 333داشته باشد

تحويل مسافر قاچاق دريايی را به يکی از بنادر واقع در يکی از کشورهای عضو 

داشته باشد اما در عین حال مسافر قاچاق دريايی با اين تحويل مخالف  کنوانسیون را

فرمانده کشتی بايد دلايل او را مورد   بوده و برای اين مخالفت نیز دلايلی عنوان نمايد،

. و در تصمیم خود مبنی بر تحويل و عدم تحويل وی تجديد نظر نمايد دتوجه قرار ده

. آيد يی به شمار میق مسافر قاچاق درياکی از حقودر واقع می توان گفت که اين ماده ي

 که در صورت تشخیصاست البته در کنوانسیون بروکسل به کشورها اين حق داده شده 

در . 332مسافر قاچاق دريايی پناهندگی سیاسی اعطا نمايند و تمايل بتوانند به

اط با لزوم دستورالعمل تدوين شده از سوی سازمان بین المللی دريانوردی نیز در ارتب

رعايت حقوق بشردوستانه مسافر قاچاق دريايی تصريح شده و به رعايت مفاد مندرج در 

اسناد و معاهدات بین المللی در اين خصوص از جمله کنوانسیون سازمان ملل در 

و نیز پروتکل ملل متحد در  3313331جولای  23خصوص وضعیت پناهندگان مصوب 

و ساير قوانین ملی در اين  3364334ويه ژان 13خصوص وضعیت پناهندگان مصوب 

از )المللی  ها و نهادهای بین که انگیزه اصلی سازمان با وجود اين. رابطه تاکید شده است

------------------------------------------------------------------ 

 2بند  -1ماده  333

 1بند  1ماده  332
183 the UN Convention relating to the Status of Refugees of 28 July 1951 
184 UN Protocol relating to the Status of Refugees of 31 January 1967 
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برای پرداختن موضوع مسافر قاچاق دريايی ( جمله سازمان بین المللی دريانوردی

 جراتمشکلاتی است که مسافر قاچاق برای صنعت کشتیرانی ايجاد نموده، اما به 

 صلی ورودچاق نیز از جمله دلايل اقا توان گفت تضییع حقوق اولیه مسافر می

 هايی دستورالعملو  نداردهااستا تدوينی اين موضوع وهای مذکور برای سامانده سازمان

رفتار با  مبنی بر سو هايی  چرا که اين سازمان بارها گزارش. در اين خصوص می باشد

رعايت حداقل استانداردهای بشردوستانه درخصوص اين مسافر قاچاق دريايی و عدم 

ها برای رهايی از مشکلات بعدی که مسافر قاچاق  گونه افراد و حتی به آب انداختن آن

لذا می توان گفت که حقوق يک . ها ايجاد خواهد نمود دريافت نموده است برای آن

الاشاره و نیز ساير مسافر قاچاق دريايی در واقع همان حقوقی است که در اسناد فوق 

از جمله اعلامیه حقوق بشر و کنوانسیون اروپايی )اسناد و کنوانسیون های بشردوستانه 

 . مورد تاکید و تصريح قرار گرفته است( حفاظت از آزادی های اساسی

 

حقوق بشری که مفاد آن قابل تعمیم به مسافر قاچاق دريايی بوده و کلیه  اسناد

 :وع مکلف به رعايت آن هستند عبارتند ازاطراف درگیر در اين موض

 331اعلامیه جهانی حقوق بشر -

336کنوانسیون اروپايی حقوق بشر و آزادی های اساسی -
 

جولای  23کنوانسیون سازمان ملل در خصوص وضعیت پناهندگان مصوب  -

3313334  

------------------------------------------------------------------ 
185 Universal Declaration of Human Rights 

186 The Convention for the Protection of Human Rights and Fundamental 

Freedoms 
187 the UN Convention relating to the Status of Refugees of 28 July 1951 
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 3364333ژانويه  13پروتکل ملل متحد در خصوص وضعیت پناهندگان مصوب  -

ترين حقوقی که می توان بر اساس اعلامیه جهانی  ، مهمبا توجه به مراتب فوق 

 : حقوق بشر برای مسافر قاچاق دريايی شناسايی نمود به شرح زير می باشند

 (1ماده )حق حیات  .3

 (4ماده )عدم بردگی  .2

 (1ماده )رفتار بشردوستانه  .1

 (6ماده )حق شناسايی در برابر قانون  .4

 (31ماده )حق محاکمه عادلانه  .1

 (2ماده )یده و فکر آزادی دين، عق .6

 (1ماده )حق برخورداری از امنیت  .4

 (1ماده )حق آزادی  .3

 (34ماده )حق مالکیت اموال  .3

 (21ماده )حق دريافت دستمزد  .31

 (21ماده )حق رفاه و بهداشت  .33

با توجه به اينکه فرمانده کشتی در ارتباط مستقیم با مسافر قاچاق دريايی قرار دارد 

مضاف بر . الذکر بر عهده فرمانده کشتی خواهد بودبه لحاظ منطقی رعايت حقوق فوق 

که اين وظیفه در کنوانسیون تسهیل ترافیک دريايی مورد تصريح قرار گرفته  اين

 .333است

 

 

------------------------------------------------------------------ 
188 UN Protocol relating to the Status of Refugees of 31 January 1967 

 4-4-2استاندارد شماره  333
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 ولیت مسافر قاچاق دریایي ومس: بنددوم

. بدون شک مسافر قاچاق دريايی با ورود بدون مجوز به کشتی مرتکب جرم شده است   

ولیت مسافر قاچاق دريايی به خاطر وهیچ گونه اشاره ای به مسدر کنوانسیون بروکسل 

اما . ورود غیر قانونی به کشتی و تحمیل خسارات مالی و غیر مالی به کشتی نشده است

ولیت مسافر وبه مس 4-1-1در کنوانسیون تسهیل ترافیک دريايی در استاندارد شماره 

نه مجازاتی برای مسافر قاچاق در ماده مذکور هیچ گو. قاچاق دريايی اشاره شده است

بر . و اين موضوع به قوانین داخلی کشورها موکول شده استاست بینی نشده  پیش

کشورهای متعاهد در صورت ضرورت، با توجه به قوانین ملی خود، ": اساس اين ماده

قاچاقی داشته و کسانی که مسافران قاچاق را  کسانی که سعی در سفر و مسافران قاچاق

با  ."خواهند داد کنند را مورد پیگرد قانونی قرار ياری میکشتی ها سی به در دستر

کسانی که به وی در تمامی توجه به تصريح ماده مذکور نه تنها خود مسافر قاچاق، بلکه 

که  با توجه به اين. ورود غیر قانونی به کشتی کمک کرده اند نیز قابل مجازات می باشند

ی کشورها احاله شده است، لذا ريايی به قوانین داخلولیت جزايی مسافر قاچاق دومس

در برخی از کشورها . توان يک مجازات مشخصی را برای مسافر قاچاق تعیین نمود نمی

شود  ورود غیر قانونی از مرز تلقی می گونه افراد که عمدتا در حد خروج يا مجازات اين

مجازات سنگین تری مثلا مجازات سبکی در نظر گرفته شده و در برخی از کشورها نیز 

ايران از جمله کشورهايی که برای مسافر قاچاق دريايی مجازات . حبس تعیین شده است

هر چند در بنادر ايران قوانین مدونی در خصوص مجازات . سبکی تعیین کرده است

ها در  مسافر قاچاق دريايی وجود ندارد اما در عمل يک جريمه نقدی سبک برای آن

لذا به لحاظ عدم بازدارندگی اين مجازات، در مواردی ديده شده . ودنظر گرفته می ش

که يک فرد بارها به دلیل ورود غیر مجاز به درون کشتی به عنوان مسافر قاچاق است 

 . ولین گارد بندر شده استوکشف و تحويل مس

www.SID.ir


www.SID.ir

Arc
hive

 of
 S

ID

 3131يدگاه شماره بهار فصلنامه د

 

 

331 

 :نتیجه گیري

و نقل دريايی  هر چند که امروزه مسافر قاچاق دريايی به عنوان يکی از معضلات حمل   

به داخلی کشتی مرتکب يک عمل  شمار می رود و مسافر قاچاق دريايی با ورود خود به

قانونی شده و مشکلاتی عديده ای را برای فرمانده و خدمه کشتی ايجاد می کند، اما غیر

اين امر مانع از آن نیست که ملاحظات حقوق بشری در مورد مسافر قاچاق دريايی 

ولیت فرمانده کشتی، بندر مقصد و بندر مبدا در نظر گرفته ود و مسناديده گرفته شو

ترين حلقه در  هايی که برای فرمانده کشتی به عنوان مهم ولیتوبا توجه به مس. نشود

اد بین المللی تعیین شده است، ه با موضوع مسافر قاچاق دريايی در اسنهزنجیره مواج

ولانه ای فرمانده کشتی با وخورد غیر مسگونه نتیجه گرفت که هر گونه بر توان اين می

بندری که مسافر قاچاق دريايی در آن وارد )مسافر قاچاق قابل پیگرد بوده و بنادر مقصد 

ملزم ( بندری که مسافر قاچاق توسط کشتی تحويل می شود)و بندر مبدا ( کشتی شده

قاچاق در  به همکاری جهت حل و فصل موضوع و جلوگیری از هر گونه بلاتکلیفی مسافر

که قوانین و مقرراتی که در خصوص مسافر  نکته مهم ديگر اين. روی کشتی می باشند

ولیت را بر عهده فرمانده کشتی گذارده و وقاچاق دريايی وضع شده است اغلب بار مس

به همین . نقش بندر مبدا و بندر مقصد در قوانین موضوعه در اين زمینه برجسته نیست

ولیت بین اطراف ذيربط در ارتباط وه توازن منطقی در تعیین مسدلیل به نظر می رسد ک

شايد يکی از دلايل عمده اين امر اين است . با موضوع مسافر قاچاق دريايی وجود ندارد

مبادرت به تدوين ( غالبا کشورهای عضو سازمان بین المللی دريانوردی)که کشورها 

 هايی اجرايی  انسیون و دستورالعملقوانین مربوط به مسافر قاچاق دريايی در قالب کنو

ولیت برای بنادر خود نداشته و همواره سعی دارند که وکنند و تمايلی برای تعیین مس می

 . دانندول بوفرمانده و خدمه کشتی را در اين خصوص مس

هر چند بخش چهارم کنوانسیون تسهیل ترافیک دريايی به موضوع مسافر قاچاق 
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نظر می رسد تدوين يک کنوانسیون مجزا در ارتباط با  دريايی اختصاص دارد اما به

ذيربط به طور دقیق، شفاف و  فرادهای ا ولیتومسافر قاچاق دريايی که در آن مس

مناسب تری در رابطه با مسافر قاچاق دريايی  کارهای اجرايی متوازن مشخص شده و راه

 هر چند. موضوع برداردارائه شده باشد، بتواند گام موثری در مواجهه و حل و فصل اين 

 نوانسیون بروکسل صورت گرفت که بهبا تدوين ک 3314که اين تلاش يک بار در سال 

 .  نتیجه مشخصی منتج نگرديد
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