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بیمه قراردادهاي حمل و نقل دريايي گذاري در توسعه  هاي سرمايه فرصت

 با توجه به نقش رقابت منطقه اي و فرامنطقه اي، بنادر

 

دانشگاه آزاد اسلامی، واحد بین الملل خلیج فارس، گروه حقوق کامبيز مالكی زاده ؛  

 .خصوصی، خرمشهر، ایران

 

 چكيده

وابسته حقوق دریایی  به دریاییث حقوقی بیمه مباح از اعظمیقسمت که  با توجه به این

ناشی از  های تخسار قرار می گیرد و بیمه دریایییا موضوعی که تحت پوشش  مال، است

 ... و کالا، کشتی: قرار می گیرد که عبارتند از بیمهمورد  ،تحت عنوان مشترک ،خطرات

د نگیر رار میای مورد بررسی ق بیمهل یبا توجه به مسا مواردو شرایط برخی از مقاله این  در

منتظره و پراکندگی، کثیرالوقوع بودن، غیر محتمل الوقوع بودن،: مانندبعضی از آن شرایط که 

باشد  ها می شده جزو شرایط ذاتی و مشترک آن بیمهتصادفی بودن و تشابه و یكنواختی خطرهای 

بودن جزو شرایط  داشتن ومشروع معرض خطر قرار درشرایطی مانند معلوم و مشخص بودن،  و

با توجه به رویه قضایی موجود، شرایط عمومی  رسد به نظر میبه هرحال . باشد شكلی آنها می

ل یو نیز کنوانسیون های موجود می توان به برخی از مسا B ، Aو Cهایی مانند شرایط  نامه بیمه

در  به طور عمدآنچه که  درهر چند ضرورت قانونی جامع و مانع  ؛پاسخ داد مربوط به بیمه دریایی

بیمه حمل و نقل دریایی مورد توجه قرار می گیرد، پوشش قراردادن خسارت وارده بر محصولات 

اتطبیق و بررسی ابعاد گوناگون بیمه بحاضر بر آن است تا  مقالهبراین اساس، . در حال حمل است

های  یتمسوول ، شرایط طرفین، تعهدات وخصوصیاتاز جمله ماهیت،  ؛حمل و نقل دریایی

 .بپردازد و بین الملل( 1343)قوانین بیمه دریایی ایرانگر وبیمه گذار به تحلیل وبررسی  بیمه

 .بیمه، قرارداد، حمل و نقل، حقوق دریایی، ایران، بین الملل :کليد واژگان
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 :مقدمه

 از. حمل و نقل یكی از ارکان اصلی اقتصاد، رفاه اجتماعی، امنیت، حاکمیت و سیاست است

توجه . های حمل و نقل، حمل و نقل دریایی از اهمیت زیادی برخوردار است بین انواع روش

. طلبد های حقوقی آن را در سطح جهانی میتر به این بخش در قلمرو بین المللی، ساز و کار بیش

 . های بین المللی است یكی از این سازوکارهای حقوقی تنظیم کنوانسیون

مند هستند  اقتصاد کشورهایی که از نعمت دسترسی به دریا بهرهنقش حمل و نقل دریایی در 

گیرد،  تجارت خارجی ایران از این طریق صورت می% 90که بیش از از جمله ایران، با توجه به این

قواعد حاکم بر این نوع حمل و نقل، برای اولین بار تحت . مهم بوده ونیازمند توضیح زیاد نیست

در تاریخ حمل و نقل، . در شهر بروکسل به تصویب رسید 1924عنوان قواعد لاهه در سال 

که از طرف متصدیان حمل و  عطفی در خاتمه بخشیدن به اجحافی بود تصویب این معاهده نقطه

به  پیش از این متصدیان حمل ونقل در رسانیدن سالم کالا. شد نقل به صاحبان کالا وارد می

از افتخارات این معاهده همین . نمودند ت میلیووخود سلب مس مقصد به شكل های مختلف از

متصدی در انجام وظیفه خود که  مسوولیتبس که به موجب آن برای اولین بار نه تنها سلب 

تفی اعلام شد، بلكه موارد عدم نگهداری و رسانیدن سالم کالا به مقصد است، من حفظ و

ورها از این معاهده موجب استقبال کم نظیر کش. لیت او نیز به طور معین مشخص گردیدوومس

برخی از . شد که طی چندین دهه، این قواعد در زمینه حمل و نقل دریایی حاکم مطلق شود

ای  کشورها با تصویب و الحاق به معاهده لاهه و بعضی دیگر با وضع قانون مطابق معاهده و پاره

تی که بر اثر با توجه به تحولا. مند شدند از آن بهره 40دیگر مثل ایران به هر دو طریق

های فنی در ابعاد گوناگون در زمینه حمل و نقل دریایی طی چند دهه اخیر صورت  پیشرفت

گرفت، دیگر قواعد لاهه، قواعد مناسبی در پاسخگویی به مسایل و مشكلات ناشی از حمل و 

------------------------------------------------------------------ 

اقدام  4 44به معاهده لاهه ملحق شده است، و در شهريور ماه ( ميلادي 4611)  44ايران در سال .  

 . به وضع قانون دريايي كرده است كه اين قانون با اندكي تغيير، ترجمه همان معاهده است
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وان نقل دریایی کالا نبود؛ بنابراین تصمیم بر اصلاح این قواعد گرفته شد که نتیجه آن تحت عن

از طریق این اصلاحیه، تغییراتی محدود در . به تصویب رسید 1929پروتكل لاهه ویزبی در فوریه

که واحد حمل بر اساس بسته و وزن تصحیح گردید، و  از جمله این. معاهده لاهه صورت گرفت

ما در اصل مطلب یعنی در کانتینر، پالت و وسایل مشابه آن به عنوان واحد حمل تلقی شدند، ا

لیت متصدی حمل و نقل دریایی تغییری داده نشد و علت عدم استقبال گسترده ووینه مسزم

از این پروتكل، همین امر، یعنی برطرف نكردن انتظار عمومی در ایجاد تغییرات  41کشورها

 مسوولیتبود؛ به عبارتی دیگر، قواعد لاهه که در زمینه  مسوولیتاساسی در رابطه با قواعد 

های فنی حفظ آنها قابل توجیه نبود،  متعددی است، از این پس با توجه به داده دارای استثناهای

متصدی حمل و  مسوولیتتوان از عدم  به عنوان مثال می. ها را حفظ کرد اما پروتكل اصلاحی آن

نقل دریایی در صورت آتش سوزی و یا ارتكاب تقصیر در امر دریانوری و اداره کشتی و یا عدم 

نارضایتی از قواعد لاهه و پروتكل اصلاحی آن . حمل حیوانات زنده نام برداو در  مسوولیت

های طولانی و  و توسعه سازمان ملل متحد پس از بررسیموجب گردید تا کنفرانس تجارت 

ای در  در گردهمایی خود در شهر هامبورگ آلمان، قواعد تازه 1979های متعدد در سال  نشست

 . ویب رساند که به قواعد هامبورگ معروفیت داردزمینه حمل و نقل دریایی به تص

کنند و از  ترین نقش را در حمل و نقل بین المللی کالا ایفا می ی بازرگانی، مهمها کشتی

های قبل، خطوط منظم کشتیرانی، بین اغلب بنادر مهم کشورهای دریایی جهان برقرار شده  سال

نی تجاری ازتمام جوانب مورد عنایت قرار کند که ایمنی کشتیرا این جایگاه، اقتضاء می. است

گرفته تا با تمهید تدابیر علمی مرتبط، با خطرات دریایی مقابله شده واحتمال بروز سوانح گوناگون 

سازی و دریانوردی، سلامت سفرهای دریایی را همچنان تهدید  که در پی رشد صنعت کشتی

 . کند، به حداقل ممكن برساند می

 

------------------------------------------------------------------ 

 . ايران به اين پروتكل ملحق نشده است.4 
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 :مفهوم حقوق دريايی

عبارت از مجموعه قواعد قانونی غالب حقوقدانان حقوق دریایی را در معنای وسیع آن 

 42.دانند که به کشتیرانی یا دریانوردی مربوط می شود می

یم کننده روابط دریایی میان حقوق دریایی به معنایی که گذشت، شامل قواعد حقوقی تنظ

اطلاق  43«بین الملل عمومی دریایی حقوق»به این قواعد، . ها در زمان صلح وجنگ است دولت

قاچاق دریایی و غنایم جنگی را آزادی دریانوردی، محاصره دریایی، : شود، که موضوعاتی چون می

برداری  ابط بین اشخاص، که اقدام به بهرهبخش دیگری از قواعد دریایی به رو. گیرد در بر می

. ای آن از طرف دیگر اختصاص داردها و نهاده دریایی می کنند، از یک طرف و دولت یا سازمان

ها و  استخدام دریا نوردان، شرایط کشتیها،  این قواعد بر سلامت کشتی ها، قابلیت دریانوردی آن

حقوق اداری »از همین رو برای این بخش از مقررات، عنوان . مهندسان دریایی، حاکم اند

جرایم مربوط به کشتیرانی را از سوی دیگر مجموعه ای از قواعد . استفاده می شود 44«دریایی

ای از  به همین ترتیب مجموعه. ف شده استمعرو45«حقوق کیفری دریایی»گیرد که به  ر میدرب

حقوق عمومی »قواعد حقوقی فوق، که در شاخه معینی از فعالیت های دریایی استفاده می شوند، 

رخی از این قواعد پرداخت، اگرچه در مباحث آتی به ناچار باید به ب. را تشكیل می دهند 42«دریایی

پی  اما مطالعه مستقل هریک از این بخش ها خارج از حوصله این مقاله است؛ بنابراین، باید در

برخی از مؤلفان، حقوق دریایی را به معنی اخص . مطالعه حقوق دریایی به معنای اخص آن بود

ها در  ط افراد و دولتروابآن مجموعه قوانین، مقررات و عرف های دریایی می دانند که حاکم بر 

------------------------------------------------------------------ 

، 4611؛ الشعراوي، زكي، 4طبعه الاولي شمارهالقانون البحري،ال،اصول 469كمال طه،مصطفي،:ک.ر.   

 .6صدارالنهضه العربيه، الطبعه الثانيه، : القانون البحري، القاهره

43.Maritime public international law. 
44.Maritime administrative law.  
45.Maritime criminal law.  
46.Maritime public law.  
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امور حمل و نقل بار ومسافر در دریا بوده است و موضوعات ومسایل مربوط به کشتیرانی بازرگانی 

 .برای حقوق دریایی قائل اند 49یا حقوق کشتی دریا 47.و ایمنی در دریا را در برمی گیرند

 

  4:مفهوم حمل و نقل دريايی

کشتی  50.مل و نقل دریایی به ویژه حمل کالاستعلت وجود کشتی، بهره برداری از آن در ح

لات تجاری محسوب می شده است و از دیر زمان وسیله اصلی برای جابه جا کردن کالا و محمو

رغم ورود دیگر وسایل جدید به حوزه صنعت حمل و نقل، این وسیله دریایی همچنان جایگاه و  به

ه است و در نتیجه حجم بسیار بزرگی از اهمیت اساسی خود را در جا به جا کردن کالا حفظ کرد

 . محمولات تجاری هنوز با کشتی حمل می شود

در مفهـوم اقتصـادی آن،   « اول»دارای دو معنـی مـی باشـد؛     51اصطلاح حمل و نقل دریایی

یی کالا و مسافر از طریـق دریـا   جا هجاب حمل و نقل دریایی، به عملیاتی گفته می شود که دال بر

مفهوم حقوقی، حمل و نقل دریایی، به یكی از قراردادهایی گفته مـی شـود    در« دوم»باشد و  می

 52.که برای تحقق این عملیات منعقد می شود

بـا مالـک کشـتی،    در ابتدا، تاجری که خود فاقد کشتی بود، برای حمـل مـال التجـاره خـود،     

ع طـرفین منعقـد   نظـر گـرفتن منـاف    این قرارداد که آزادانه و با در. کرده است قراردادی منعقد می

در این قرارداد، تعهدات طـرفین کـه باتوجـه بـه     . مشهور بود 53«قرارداد اجاره کشتی»شد، به  می

------------------------------------------------------------------ 

 . ،مدرسه عالي بيمه تهران،ص 4جلد اول،نشريه شماره ،حقوق دريايي،  449اميد،هوشنگ،.   

48.Merchant shipping law.  
49.Carriage of goods by sea.  

 .16بوآيه،آلبر،منبع پيشين،ص .46

51.Transport mari ti me.   
52.Martin remond –gouilloud,1988.droit martime ,pedone ,n,456 . 
53.Carrier. 
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 ـ. ها ممكن است بسیار متنوع باشد، قید می گردید شرایط و نیازهای آن یـن ترتیـب تـا قـرن     ه اب

دریج بـا توسـعه   ولی به ت. تنها قرارداد اجاره کشتی، برای حمل و نقل کالا، متصور بود« نوزدهم»

از آن پس، تجار . ی، میسرگردیدصنعت و تكنولوژی و پیدایش کشتی بخار، تعیین دقیق سفر دریای

ریـزی   مورد نظرشان، امور خود را برنامهتوانستند با توجه به تاریخ دقیق رسیدن کشتی به بندر  می

از طرف . ی برقرار گردیدنمایند و متقابلاً برای پاسخگویی به این نیاز تجار، خطوط منظم کشتیران

دیگر این خطوط منظم، به تجار خرده پا و متوسط که هیچگاه نمی توانستند به تنهایی اقـدام بـه   

اجاره کشتی نمایند، امكان داد تا کالای خود را از طریق دریا به مقصد مورد نظر، ارسال نماینـد و  

آن را  که مـی تـوان  . متولد شد(کشتی در مقابل قرارداد اجاره )ین ترتیب، قرارداد حمل و نقل ه اب

ن وسیله، متصدی حمل متعهد می شـود در قبـال   قراردادی است که به آ»: تعریف کرد گونه بدین

 54«.دریافت کرایه حمل، محموله ای را از بندری به بندر دیگر از طریق دریا حمل نماید

ی واقعی پیدا می کند سهولت و آسانی حمل و نقل دریایی زمانی آشكار می شود و عملاً معنا

که فارق از مشكلات و مسایل حقوقی باشد، و این مهم در صورتی تحقق می یابد که روابط 

عوامل دخیل درحمل ونقل دریایی بر اصول و ضوابط قانونی استوار شوند و ظرافت های حقوقی 

قوقی در این آنچه به عنوان مؤثرترین وسیله ومهم ترین ابزار ح. مربوط، مورد توجه قرار گیرند

 .روابط نقش دارد، قراردادحمل ونقل دریایی است

قرارداد باربری، قراردادی است که براساس بارنامه دریایی یا اسناد مشابه دیگری که برای 

حمل و نقل کالا از طریق دریاست، منعقد می شود و نیز هر بارنامه دریایی یا اسناد مشابه دیگری 

شتی، رابطه بین متصدی باربری و دارنده بارنامه یا سند مذکور را از که به استناد قرارداد اجاره ک

 55.زمان صدور تعیین کند، قرارداد باربری تلقی می گردد

سازی  کنوانسیون بین المللی به منظور هماهنگ 1در این تعریف که با اقتباس از جزء ب ماده 

------------------------------------------------------------------ 
54.Shipowner. 

 .قانون دريايي ايران  9ماده   بند  99.
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تدوین شده، چند نكته قابل  بروکسل تهیه و 1924اوت  12برخی قوانین بارنامه دریایی مصوب 

 :تأمل و بررسی است

قرارداد باربری یا همان قرارداد حمل و نقل منعقد نمی شود مگر براساس بارنامه دریایی یا .1

 .اسناد مشابه

قانونگذار با بیان این جمله که قرارداد باربری فقط قراردادی است که براساس بارنامه دریایی 

موجودیت قرارداد حمل ونقل دریایی را منوط و موکول ... منعقد می شود ... یا اسناد مشابه دیگر 

ا بحث ه ل درباره آنبه طور مفصپس از این به تنظیم بارنامه دریایی یا اسناد مشابه دیگر که 

است؛ بنابراین، انعقاد هر گونه قرارداد میان فرستنده کالا ومتصدی حمل بدون  خواهد شد، نموده

 52.صدور بارنامه دریایی یا اسناد مشابه دیگر، قرارداد حمل ونقل محسوب نمی شود

 .منعقد شود57قرارداد باربری دریایی باید بر اساس بارنامه دریایی.2

 

 :طقه داخلیپيدايش بيمه دريايی در من

هجری شمسی در کشور  1229ای و امروزی آن برای اولین بار در سال  بیمه به شكل حرفه

عمل آمد و ه در این سال مذاکراتی بین دولت ایران و سفارت روس ب .استشده ما مطرح 

سال به یک تبعه  75متعاقب آن امتیاز فعالیت انحصاری در زمینه بیمه و حمل و نقل برای مدت 

با این وجود نامبرده ظرف مهلت سه سالی که جهت آغاز . واگذار شد« لازارپلیاکف»ام روس بن

ای برای وی در نظر گرفته شده بود، قادر به تأسیس شرکت بیمه مورد نظر نگردید و  فعالیت بیمه

هجری شمسی دو شرکت 1299در سال  به دنبال آن،. ین امتیاز از وی سلب شدبه همین جهت ا

اقدام به تأسیس نمایندگی بیمه جهت بازدید « کافكازمرکوری»و « نادژدا»های  نامبیمه روسی به 

------------------------------------------------------------------ 

به ( رساله كارشناسي ارشد)،مسئوليت متصدي حمل و نقل  دريايي 441اثني عشر،يدالله،:ک.ر.91

 .  راهنمايي دكتر مرتضي نجفي اسفاد،ص 
57.Bill of lading or connaissement. 
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خورشیدی، فعالیت جدى ایران در زمینه بیمه  1310در سال  .و پرداخت خسارت در ایران نمودند

به ها در ایران به تصویب رسید و  ثبت شرکت در این سال بودکه قانون و نظام نامه. آغاز شد

  .خارجى به تأسیس شعبه یا نمایندگى در ایران پرداختند هاى بیمه ى از شرکتآن بسیار دنبال

لان کشور را متوجه ضرورت تأسیس یک ووخارجی، مس هاى بیمه گسترش فعالیت شرکت

ایران را با  ، شرکت سهامى بیمه1314ایرانى کرد و دولت در شانزدهم شهریور  شرکت بیمه

ایران از اواسط آبان ماه  فعالیت رسمى شرکت سهامى بیمه. میلیون ریال تأسیس نمود 20سرمایه

اى  ایران، نقطه عطفى در تاریخ فعالیت بیمه تأسیس شرکت سهامى بیمه.همان سال آغاز شد

رود زیرا از آن پس دولت با در اختیار داشتن تشكیلات اجرایى مناسب، قادر به  شمار مى کشور به

دو سال پس از تأسیس شرکت . خارجى شد  بیمه کنترل بازار و نظارت بر فعالیت مؤسسات

ماده تدوین شد و به تصویب  32در “ قانون بیمه”، 1312سهامى بیمه ایران یعنى در سال 

جامعی در این حوزه  ، قانون منسجم و1312چراکه پیش از قانون . مجلس شوراى ملى رسید

ترسیم می نماید، توانست تا  مطرح نبود و این قانون که اساس روابط بیمه گر و بیمه گذار را

پس از آن نیز مقررات دیگرى در جهت کنترل و . حدی خلاء های قانونی این عرصه را پر کند

هاى صادره  نامه درصد بیمه 25 ها به واگذارى نظارت بر فعالیت مؤسسات بیمه از طریق الزام آن

رهگذر، الزام به  ایران وضع شد؛ در این صورت اتكایى اجبارى به شرکت سهامى بیمه به

کردن کالاهاى وارداتى و صادراتى و اموال موجود در ایران و ایرانیان مقیم خارج از کشور  بیمه

 .هاى بیمه افزود اند، بر استحكام شرکت نزد یكى از مؤسسات بیمه که در ایران به ثبت رسیده

سایل نقلیه لیت مدنی دارندگان ووواین عرصه، قانون بیمه اجباری مس دومین قانون در

نامه  ینیو آ. به تصویب رسید 22/9/1347که در تاریخ  موتوری زمینی در برابر شخص ثالث

  .می باشداست،  1347اجرایی این قانون که مصوب اسفند 
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 :پيدايش بيمه دريايی در منطقه خارجی

که  این در بدیهی است که پیدایش حقوق بیمه دریایی با پیدایش بیمه دریایی همزمان است و

ولی در عین  ،شودترین نوع بیمه است نیز اختلافی بین صاحبنظران دیده نمیبیمه دریایی قدیمی

که باید  طوری هعبارت دیگر منشاء آن اتفاق نظر وجود ندارد به ب حال در زمان و مكان ظهور و

قه فعالیت در انگلیس، ساب .گفت نظریات ابراز شده در این زمینه خالی از ابهام و اجمال نیست

منسجم بیمه دریایی از طریق مؤسسه ای معین، به قرن هفدهم و قهوه خانه شخصی به نام 

جا  می رسد، که بیمه گران و مالكان کشتی و کالا و به تعبیری تاجران وقت، در آن"ادوارد لویدز"

ایط گرد هم آمده و ضمن مباحثه در مورد حق بیمه قابل پرداخت، خسارت قابل جبران وسایر شر

گرچه تجارت بیمه بعد از  59.اخذ پوشش بیمه ای، قرارداد بیمه مورد نظر خود را منعقد می کردند

چند سال از این مكان فراتر رفته و در اماکن دیگری از شهر لندن نیز انجام می شد، ولی به دلیل 

بیمه برای ادوارد لویدز در این زمینه ازخود باقی گذاشت، نه تنها نام او درصنعت نقشی که 

بیمه لویدز )ترین مؤسسات بیمه دریایی جهان با نام او همگان آشناست، بلكه اکنون یكی ازبزرگ

آن  با گذشت زمان، کشورهای مهم دریایی، هر کدام در پی. مشغول به فعالیت است (لندن

در این بیمه ای و اصول حاکم، اقدام به تدوین مقرراتی جامع و مدون  برآمدند که با تكیه بر عرف

  59.تر، قانون بیمه دریایی وضع کنند زمینه کرده و به عبارت دقیق

 

 :در حقوق داخلی و خارجی بيمه حمل و نقل دريايی قراردادهای موضوع

آنچه بیش از همه در بیمه حمل و نقل دریایی مورد بحث قرار می گیرد، موضوع خطر و 

 . جلوگیری از وقوع و ترمیم آثار آن است

 

------------------------------------------------------------------ 
58.Dr. Kyriaki NOUSSIA,The History, Evolution and Legislative Framework of Marine 

Insurancein England. http://www.scribd.com/doc/20000408/History-of-Marine-Insurance,p2. 
59.Ibid ,at 4. 
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 :قابليت بيمه پذيری خطرات واجد

 یهمگی از قابلیت بیمه پذیری برخوردارند، منته ،خطراتی که تحت این عنوان قرار می گیرند

ها در  نیازمند توافق صریح طرفین در این باره و درج آن ،ها تحت پوشش قرار گرفتن برخی از آن

 . نامه است بیمه

 :خطرات بيمه شده بدون نياز به تصريح در بيمه نامه

 20:خطرات دريايی.الف

مواردی مثل . شی از دریا باشدمستقیم نامستقیم یا غیر نحویکه به  است  خطراتیمنظور 

 24.دنتحت این عنوان قرار می گیر 23و واژگون شدن کشتی 22بر گل نشستن 21شدن، غرق

 25:به دريا ريختن کالا.ب

وارده بین  های نجات کشتی و سایرمحصولات است، باید خسارت ،چون هدف از این عمل

به همین . تمامی محصولات و کشتی تقسیم گردیده و همه اشخاص ذینفع در آن سهیم گردند

 22.قرار می دهند« های عمومی یا زیان همگانی خسارت»جهت آن را هم تحت عنوان 

 27:خسارت ناشی از کارکنان کشتی.ج

حصولات کشتی اعمالی که ممكن است از جانب فرمانده یا کارکنان کشتی سر بزند و به م

صدمه وارد نمایند، خواه از روی عمد و سوء نیت باشد و خواه ناشی از غفلت و بی احتیاطی را 

------------------------------------------------------------------ 
60. Seaperils. 
61. sin kiny. 
62. Strandiny. 
63. Capsiziny. 

 .16  صكليات حمل ونقل دريايي،خدادادوعسگر،بي تا،.64

65. Jettison. 

 .  ص،4 44فيعيان، ر.66

67.Barrarrcy. 
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 .می نامند« باراتری»

 29:عدم تحويل.د

چنانچه قسمتی از کالا به دلیل نامعلومی مفقود گردد و در مقصد به دست صاحبش نرسد، 

به تعداد بسته های درست تحویل داده اگر محمولات . عدم تحویل کالا به وقوع پیوسته است

 . نه عدم تحویل ،در اینجا خطر کسری وجود دارد ،ها کم شده باشد شوند ولی محتویات داخل آن

 : خطر ادعای شخص ثالث.هـ

ممكن است فرمانده یا کارکنان کشتی بیمه شده، بر اثر ارتكاب خطا و اشتباه وضعیتی پیش 

وارد  یه یا به کشتی دیگر یا به مؤسسات بندری خساراتآورند که به محصولات کشتی بیمه شد

ل شناخته می شوند، مالک یا متصدی حمل وواردی که کارکنان کشتی یا خدمه مسدر مو. آورند

وارده به اشخاص ثالث را از طریق بیمه گر جبران  خسارت ،ملزم خواهد شد که در مقام بیمه گذار

 29.نماید

 : ر بيمه نامهخطرات بيمه شده نيازمند تصريح د

تفاوت از سایر خطرات را ایجاب های م ماهیت و طبیعت خاص برخی خطرات، شرایط و نرخ

. باشند پوشش قرار دادن چنین خطراتی نمی کند که در عمل همه بیمه گران مایل به تحت می

مقرر این ماده چنین . موده استقانون بیمه ایران به دو نمونه از این نوع خطرات اشاره ن 29ماده 

 : دارد می

که خلاف آن در  ناشی از جنگ و شورش نخواهد بود مگر آن های تمسوول خساربیمه گر »

نرخ و شرایط خاصی بیمه شرکت های بیمه، خطر جنگ را طی « .نامه شرط شده باشد بیمه

و با توجه به شرط درگیری در مناطق  70«کمیته جنگ اویدز»نرخ جنگ معمولاً توسط . کنند می

------------------------------------------------------------------ 
68.Nondelivery. 

 .   ص،4494،كريمي. 16

70.War committee. 
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 .شود تعیین میجنگی 

د، خطراتی شابتدای بحث و در تعریف خطر بیان گونه که در  همان 71:عمومی اهایاستثن-

 :خطراتی قابلیت بیمه پذیری را دارا هستند که واجد دو مشخصه باشند

  .گونه خطرات به گونه ای احتمالی باشد وقوع این.1

 .غیر قابل اجتناب باشد.2

. از شمول تعهدات بیمه گرخارج هستند ،حوادثی که فاقد هریک از این دو ویژگی باشد طبیعتاً

 :موارد ذیل است ترین این خطرات شامل مهم

 72:بسته بندی ناکافی يا نامناسب.1

عدم تعهد بیمه گر ناظر به بدی و ضعف بسته بندی کالا از جانب صاحبان کالا و متصدیان 

گر  بندی نادرست داشته، به عهده بیمهکه کالا بسته  ارد و اینحمل و نقل است و اثبات این مو

 73.است

 : عدم بضاعت مالی مالكان و متصديان کشتی.2

اصولاً مالكان ومتصدیان حمل ونقل موظفند در قبال دریافت کرایه حمل، کالا را تا مقصد 

شان باعث شود اما اگر ورشكستگی و یا قصور در انجام وظایف. مندرج در قرارداد حمل نمایند

نتوانند تعهدشان را در قبال صاحبان محمولات انجام دهند، بیمه گر تعهدی در جبران خسارات 

 .وارده نخواهد داشت

 :خسارات ناشی از تأخير در حمل.3

. کنند هستند را بیمه گران تعهد نمی( اربیمه گذ)خساراتی که معلول تأخیر متصدی حمل 

های  ی که تحت پوشش بیمهیها خسارت 1902صوب سال طبق قانون بیمه دریایی انگلیس م

------------------------------------------------------------------ 
71.General Exclution. 
72.Insufficieny or Inadeycucy.  

 .1  ص،1 44هوشنگي، . 4 
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 :به دو دسته به شرح زیر تقسیم می شوند ،حمل و نقل نیستند

 ها، خطرهای بیمه شده در قرارداد بیمه نباشند که علت بلافصل آن هایی تخسار.الف

 (. نداشتن رابطه علت ومعلولی بین خطروخسارت)

 :ناشی از خطرهایی که از استثناهای قرارداد بیمه است، شامل موارد زیر های تخسار.ب

  ،تقصیر عمد بیمه گذار. 1

 ،(حتی اگر تأخیر ناشی از خطرهای بیمه شده باشد باز هم تحت پوشش نیست)تأخیر. 2

  ،کهنگی و فرسودگی. 3

  ،کسر وزن معمولی یا کسری متعارف. 4

  ،شكست معمولی. 5

  ،اهیت کالاعیب ذاتی یا م. 2

 .موش خوردگی و کرم خوردگی. 7

 

 :محدوده مكان و زمان خطر 

 :محدوده مكان خطر

 : مطالبی که در این رابطه مورد بررسی قرار می گیرند عبارتند از

 :نوع کشتی محموله.الف

هنگامی که متصدی حمل دریایی تصمیم به حمل کالایی می گیرد، لازم است کشتی 

واجد ضوابط و استاندارد معینی بوده  ،یت ساختمانی، ظرفیت و سایر مواردانتخابی وی از نظر وضع

ضوابط  معیارها و ،حیث خصوصیات کشتی که از هر. و به عنوان شناوری مقاوم پذیرفته شود

 . نامیده می شود75«طبقه بندی شده»74،تأیید مراجع ذیصلاح باشد معین، مورد

------------------------------------------------------------------ 

 .41 ،صخداداد و عسگر، كليات حمل ونقل دريايي كالا.   

75.classi fied vessd. 
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گردد، محفوظ تر بوده و احتمال خسارت دیدن طبعاً کالایی که با این نوع کشتی حمل می 

برای همین نیز در بیمه های حمل دریایی کالا، متصدیان حمل دریایی ملزم . تر است آن نیز کم

به حمل با این کشتی ها هستند وچنانچه این امر رعایت نگردد، متصدی حمل باید حق اضافی 

گونه تعهدی در جبران خسارت  هیچ بیمه گر ،پرداخت نماید و یا در صورت تخلف از این شرط

که متصدی  رعایت شرط سنی کشتی نیز ضروری است مگر این ،علاوه بر این. نخواهد داشت

 72.حمل از این الزام صریحاً معاف شده باشد

 : مسير حمل.ب

ممكن است حمل کالا از چندین مسیر جنبه عادی . مسیر حمل علی الاصول باید عادی باشد

ن صورت باید در بیمه نامه قید گردد که کدام مسیر مورد نظر متصدی حمل داشته باشد، در ای

این . کشتی تغییر مسیر می دهد ،در برخی مواقع. بوده و در مورد آن با بیمه گر توافق داشته است

 تغییر مسیر زمانی مصداق پیدا می کند که کشتی از مسیر پیش بینی شده در بیمه نامه منحرف

از خط مسیر عادی و معمولی  ،ی در بیمه نامه برای آن مشخص نشده باشدگردد و یا اگر مسیر

مطرح  77«انحراف»در حقوق بیمه حمل و نقل دریایی تحت عنوان امر این . خود خارج گردد

تغییر »با « انحراف»نكتة مهمی را که باید در این خصوص ملحوظ داشت تفاوت . شود می

درحالی که در  ،لت تغییر مبدأ یا مقصد تحقق می یابدتغییر مسیر به یكی از دو ع. است 79«مسیر

مورد انحراف هیچ تغییری در مبدأ یا مقصد سفر مورد نظر رخ نمی دهد و تنها مسیری که مابین 

 .به جهاتی تغییر می یابد ،دارد این قرار

 :محدوده زمان خطر

د منعقد شده در قبال مدت زمانی است که در طی آن بیمه گر بر طبق قراردا ،منظور از آن

------------------------------------------------------------------ 

 .   صهوشنگي، بيمه كشتي،. 1 

77.Deviation. 
78.chany voyage. 
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گذار تعهد می کند تا خسارات ناشی از خطرات به وقوع پیوسته در طول این مدت را جبران  بیمه

گر در این  ن دقیق آغاز و پایان تعهدات بیمهبدیهی است که صحت عقد بیمه منوط به تعیی. نماید

 . برهه از زمان خواهد بود

 : سفر معين.الف

یعنی موضوع بیمه برای یک  ؛ین آغاز و انجام سفر معین گرددممكن است مدت بیمه با تعی

در این صورت پس از رسیدن موضوع بیمه به مقصد، پوشش بیمه ای نیز . بیمه شود ،سفر خاص

 .جه نیستمورد تو ،زمان و مدتی که این سفر ممكن است به طول انجامد. پایان می پذیرد

لذا ؛ نام دارد 79«سفری»بیمه نامه  ،شود یادر مدر این خصوص ص به طور معمولای که  نامه بیمه

نیز در بیمه نامه قید  ،مشخصات بنادر مبدأ و مقصد و مسیری که باید بین این دو بندر طی شود

 . شود می

 : ترکيب سفر مدت معين.ب

در این نوع از بیمه، طول مدت سفر و مدت معین با هم مد نظر قرار می گیرند، منتهی این 

بدین شرح که گاهی مورد بیمه به طور همزمان هم از . به یک نحو نخواهد بودترکیب همیشه 

این صورت هر کدام که  در. جهت سفر معین و هم از جهت مدت، تحت پوشش قرار می گیرد

صورت دیگر ترکیب مدت با سفر معین این . زودتر به انجام برسد، مدت بیمه منقضی خواهد شد

مه ای که در این خصوص بیمه نا. یگری آغاز می گرددد ،است که به محض تمام شدن یكی

 . نام دارد 90«مختلط»بیمه نامه  ، شود یصادر م

 : در حقوق داخلی و خارجی دريايی بيمه حمل و نقلو ارکان قراردادهایتخصوصيا

 هال حقوقی فرمانروا بر همه قراردادقرارداد بیمه دریایی کالا از دیدگاه حقوقی، متكی بر اصو

ها،  ، ولی افزون بر این(قانون بیمه 19و  12، 11و مواد  قانون مدنی 190رعایت مفاد ماده )ست ا

------------------------------------------------------------------ 
79.Voyage policy. 
80.mixed policy. 
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  91.رسد ها بایسته به نظر می اشاره به آن قرارداد بیمه حمل و نقل از چند ویژگی برخوردار است که

 

 :دريايی بيمه حمل و نقلقراردادهای  ويژگی

 : تجاری استعملی  ،قرارداد بيمه حمل و نقل دريايی

حری را بخشی از قانون تجارت ایران نیز عملیات بیمه بحری و غیر ب 2ماده  9بند 

تر مورد استفاده  که بیش می شمارد، ولی بیمه حمل و نقل دریایی به دلیل آن «معاملات تجارتی»

ای  بیمهه های بیمه بازرگانی، اعمال در دیگر رشته و شاخ. بازرگانان است، خصلت بازرگانی دارد

شمار ه یک معامله بازرگانی ب ،تنها از جهت شرکت بیمه( انعقاد قرارداد بیمه و خریدن بیمه نامه)

ها تاجر یا بازرگان نیستند، معامله آنان عمل  رود و از حیث بیمه گذاران که بسیاری از آن می

  .تجارتی به شمار نمی رود

 

 : داردجنبه استمراری  ،دريايیحمل و نقل قرارداد بيمه 

ن مفهوم است که آثار عقد قرارداد با انعقاد قرارداد زائل نمی شود، بلكه تا زمانی که ه آاین ب

 . کالای مورد بیمه به مقصد مندرج در بیمه نامه نرسیده و تحویل نگردیده، دارای اعتبار است

 :تابع اصل غرامت است ،بيمه حمل و نقل دريايی

 جبران خسارت از طرف بیمه گر برابر. وت بیمه گذار باشدیعنی بیمه نباید منبع درآمد و ثر

بیان  1312قانون بیمه مصوب سال  22ماده  1بند. است با زیانی که به بیمه گذار وارد شده است

حداکثر . در بیمه حمل و نقل، خسارت بر حسب قیمت مال در مقصد حساب می شود» :دارد می

 « .روز آن در مقصد است، هر کدام که کمتر باشد تعهد بیمه گر بهای تمام شده کالا یا بهای

گذار را  اخت خسارت باشد که فقط زیان بیمهبه موجب اصل غرامت، آن قیمتی باید ملاک پرد

بنابراین باید پذیرفت که قیمت در مقصد برابر  ؛نه آن قیمتی که برای او ایجاد سود کند ،بپوشاند

------------------------------------------------------------------ 

 .1 4 ،صحقوق بيمهصالحي،.14
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ل نامه، فرمو ن در هنگام صدور بیمهر عمل بیمه گراولی د ؛است با قیمت تمام شده کالا در مقصد

F&C
 درصد سود مورد انتظار را پایه محاسبه حق بیمه و پرداخت خسارت قرار10علاوه ه ب 92

گذار  بین رفتن کالای مورد بیمه، بیمه توجیه سود مورد انتظار این است که بر اثر از 93.دهند می

وش کالا در مقصد محروم هم از سود حاصل از فرهای پرداختنی و  هم از بهای کالا و هزینه

 94.شود می

 

 :ت مشترک بيمه حمل و نقل دريايیشرايط تحقق خسار

که  به طوری که درگفتار قبل آمد، به موجب قانون دریایی ومقررات یورک آنتورپ برای آن

 بتوان به خسارات وارده و هزینه های متحمله درخلال سفر دریایی، خسارات مشترک اطلاق

معرفی هر یک از این شروط و توضیح مختصر . نمود، باید چند شرط در این خسارات دخیل باشد

 .ی هستند که بندهای آینده را به خود اختصاص می دهندها موضوع در مورد هر یک از آن

 خطر به طور جدی و واقعی، کشتی و اموال آن را تهديد نمايد؛ .بند اول

پرداخت هزینه های تحمیل شده در طول سفر را از مصادیق  که بتوان تفدیة کالا یا برای آن

 :خسارات مشترک دریایی به شمار آورد باید

 خطری کشتی و محمولة آن را تهدید نماید؛ :اولاً

 این خطر باید واقعی باشد؛ :ثانياً

 .خطر به طور مشترک، کشتی و تمامی اموال آن را تهدید کند :ثالثاً

ید کسی از عهده آن به خوبی بر وار و سختی است و بی تردتشخیص این ویژگی ها کار دش

آید که گذشته از تخصص لازم، از تجربة عملی بسیار زیادی نیز برخوردار باشد؛ این شخصی  می

------------------------------------------------------------------ 
82.Costand friyht. 

 81( 4  ص،4494كريمي، .

 6.84 4صحقوق بيمه،صالحي،.

www.SID.ir


www.SID.ir

Arc
hive

 of
 S

ID

 3131فصلنامه ديدگاه شماره تابستان 

 

76 

از همین رو در بسیاری از مقررات دریایی کشورها این موضوع . کسی نیست مگر فرمانده کشتی

اوست که می تواند در برابر واقعی و مشترک بودن به فرمانده کشتی واگذار شده است و تنها 

 95.خطر و دفع آن از طریق تفدیه و پرداخت هزینه های فوق العاده تصمیم بگیرد

مقررات یورک آنتورپ را باید در همین  Aمندرج در ماده  92«معقولانه»بی گمان عبارت 

امی جوانب و ملاحظات راستا تفسیر نمود و در نتیجه چنانچه فرمانده ای مجرب ضمن رعایت تم

 لازم به طور محتاطانه خطری را محتمل الوقوع تشخیص دهد و به منظور پیشگیری از وقوع آن

و به طور فوق العاده بر صاحبان کشتی و کالا  دست به تفدیة کالا بزند یا خسارتی را عمدی

ت نوع خسار ید مقررات مربوط به اینت مشترک داشته و باتحمیل کند، این ضررها ماهیت خسار

 .ها حاکم شود بر آن

بنابراین، هزینه های مربوط به تعمیر کشتی در حالتی که کشتی در معرض هیچ گونه خطری 

قرار ندارد، فاقد ماهیت خسارات مشترک بوده، و باید آن را از مصادیق خسارات خاص به شمار 

 دلیل جاری شدن سیل و به همین ترتیب اگر تصور نماییم که در یكی از بنادر کشور به 97.آورد

قطع راه های ارتباطی و نبود امكان کمک رسانی به مردم آن منطقه، کمبود شدید مواد غذایی 

پیش آید و قحطی در این ناحیه حاکم شود و مصادف با همین واقعه کشتی ای که حامل مواد 

یكی از بنادر غذایی است در اثر نامساعد بودن اوضاع جوی مجبور به توقف و لنگر انداختن در 

ین محلی با اطلاع یافتن از این موضوع با مراجعه به فرمانده، او را مسوولاین منطقه شود و 

مجبور کنند تا با تخلیة کامل کالاهای کشتی و واگذاری آن به ساکنان این منطقه آنان را از 

------------------------------------------------------------------ 

متن اصلي ماده . براي مثال مي توان به قانون نمونۀ تهيه شده براي دول آفريقاي مركزي مراجعه نمود. 19

 :تنظيم شده چنين استاين قانون كه در همين باره  1  

Article 206: “Les sacrifices et les depenses mentionnes a larticle ci-sessus doivent avoir ete 

decides par lecapitaine. 

86.reasonably. 

 . 94شمارۀ كمال طه،مصطفي،القانون البحري،پيشين،.  1
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کرده و که در این حالت خطر تنها محمولة تجاری را تهدید  هلاکت نجات دهد، نظر به این

ارده را نمی توان از مصادیق خسارت مشترک تأثیری در کشتی نداشته  است، لذا زیان های و

 .شمار آورد به

پرداخت مخارج فوق العاده و تفديۀ کالا بايد به صورت واقعی و .بند دوم

 عمدی باشد؛

 ن دریایی کشورمان قابل دریافتقانو 195هر چند این شرط با اندکی دقت از متن ماده  

باشد، با این حال برخی از دستورات مندرج در مقررات یورک آنتورپ می تواند به درک بهتر  می

نه های فوق العاده به مطابق این مقررات درصورتی تفدیة کالا و پرداخت هزی. آن کمک کند

 :ت مشترک دریایی به شمار خواهند آمد کهعنوان خسار

 .باشدبه صورت ارادی و تعمدی انجام گرفته  :اولاً

قسمتی از بار و قطعاتی که از کشتی به دریا انداخته می شود، از حیز انتقاع خارج نشده  :ثانياً

99.باشد
 

آب یا روغن به  کشتی که به دلایل مختلف نظیر رخنهبنابراین، هرگاه قسمتی از محمولة 

دست داده  ارزش خود را ازداخل انبارهای کشتی یا به سبب جریان پیدا نكردن هوا فاسد شده و 

 به دستور فرمانده به دریا ریخته شود، به رغم ارادی و عمدی بودن این عمل،باشد و پس از آن، 

ت مشترک دریایی را ندارد و مشمول احكام و مقررات چنین تفدیه ای ماهیت حقوقی خسار

 .مربوط نخواهد بود

 پرداخت هزينه های فوق العاده و تفديۀ کالا بايد با هدف دفع.بند سوم

 خطری باشد که عارض سفر دريايی شده است؛

این احتمال وجود دارد که به دلایل مختلف فرمانده تصمیم بگیرد در خلال سفر دریایی  

------------------------------------------------------------------ 
88.Rule IV-Cutting away wreck: Loss or damage sustained by cutting away wreck or parts of 

the ship which have been previously carried away or are effectively lost by accident shall not 

be allowed as general average.  
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بخشی از بار به دریا ریخته شود یا نسبت به پرداخت هزینه هایی اقدام کند که در حالت عادی 

 .مرسوم نیست

شتی، کالاهای قاچاق به حساب آید و در روی کیم بخشی از محمولة بارگیری شده فرض کن

یت نماید و منجر به مسوولصورت بازرسی و اعمال نظارت در مقصد برای فرمانده کشتی ایجاد 

به همین دلیل قبل از ورود کشتی به بندر مقصد به اراده فرمانده، . پرداخت جریمة سنگین شود

انده به این دلیل که کارکنان احساس کالاهای مذکور به دریا ریخته می شود یا اینكه فرضاً فرم

خستگی می کنند ونیاز به تفریح و استراحت دارند، دستور به لنگر انداختن کشتی در بندری را 

یا ریختن کالا و در هر دو حالت بالا، به در. صادر کند و هزینه هایی را در این راه پرداخت کند

دریایی محسوب نمی شوند، زیرا ت مشترک های جاری بابت لنگر انداختن کشتی، خسار هزینه

برای . گونه ارتباطی به دفع خطری که کشتی و اموال آن را تهدید می کرده است، ندارد هیچ

ت مشترک تلقی شود، شرط آن است که این تفدیه به تفدیه تعمدی و ارادی کالا، خسار که آن

نفعت یا سلامت کشتی، مراد از م. دلیل حفظ منفعت یا سلامت مشترک به عمل آمده باشد

 99.دشو است که شامل کشتی و بار آن میمنفعت یا سلامت کامل سفر دریایی 

ت مشترک نخواهند یل زیر تفدیه شوند، در شمار خساربه موجب مقررات دریایی اگر کالاها و وسا

 :بود، اما اگر نجات یابند، مجبور به اشتراک در خسارات مشترک هستند

ها بارنامه یا رسیدی به وسیله متصدی حمل و نقل دریایی یا فرمانده  نکالاهایی که برای آ.1 

 90.صادر نشده است و به طور مخفیانه درکشتی بارگیریی شده اند

که صاحب کالا  روی عرشه کشتی بارگیری شده، مگر آنالاهایی که برخلاف عرف دریایی ک.2

که مقررات  قت نكرده یا اینها بر روی عرشه کشتی مواف ثابت کند که نسبت به بارگیری آن

------------------------------------------------------------------ 

89.Aventure maritime commune.  

90.Article 216”les marchnadises pour lesquelles il n’ a pas e’te’ de connaissement ou autre 

document faisant prevue du contrat de transport ne sont admises en avaries communes si ells 

sont sacrifiees ells conrtibuent neamoins si ells sont dauvees’.code cemac de la marine 

marchande.   
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جاری در بندر بارگیری یا ماهیت بار یا عرف جاری درآن بندر چنین بارگیری ای را اقتضا می 

ازم مربوط به تعمیر کشتی قرار کرده است یا مطابق مقررات کشتیرانی ساحلی، مشمول تعریف لو

 91.گرفته است می

شده است، مادامی که صاحب کالا حسن  هارایها اطلاعات دروغین  کالاهایی که در مورد آن.3

 92.نیت خود را اثبات نكند

کشتی ومحموله تجاری درمعرض خطر واقعی، از تفديه و پرداخت  .بند چهارم

  مخارج فوق العاده منتفع شوند؛

ر واقعی از تفدیه و پرداخت که کشتی ومحموله تجاری در معرض خطر به طو مقصود از این

 . های غیر معمول منتفع شوند، این است که از اقدامات مذکور نتیجه مفیدی حاصل شود هزینه

قانون دریایی مستفاد می شود، به سختی می توان به چنین  195هرچند به موجب آنچه ازماده 

استنباطی دست یافت، با این حال به دلیل شباهت ماهوی میان پیامدهای نجات دریایی موضوع 

ن دریایی کشورمان که پیش تر به آن پرداختیم و نتایج حاصل از خسارات فصل یازدهم قانو

د را باید یكی از شروط تحقق مشترک دریایی، به نظر می رسد که دست یازدیدن به نتیجه مفی

ت مشترک به شمار آورد و سرانجام به همان ترتیبی که در توجیه اجرت عملیات نجات خسار

استناد جستیم، اینجا نیز چنین نماییم وبه مدد آن، مبنای  دریایی بر نهاد دارا شدن بلاجهت

نظری این استدلال را تقویت کنیم؛ بنابراین، خسارات زمانی مشترک است که نتیجه ای مفید در 

پی داشته باشد؛ یعنی در اثر تفدیه کشتی و بار آن از خطر نجات یابند، به همین دلیل نباید به 

، بلكه لازم است در پی این از کف دادن، دارا شدنی نیز رخ ازدست دادن یک طرف اکتفا نمود

 .دهد

------------------------------------------------------------------ 
91.IL EN EST de me^me des merchandises charges chagees en pontee ,suf dans le cabotage 

ou ells sont.  

  .قانون دريايي لبنان 11 ماده.  6
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ی با او دارد، فكر که نشان از هم 94با قبول این باور به نقل از پروفسور ریپر،93پروفسور آلبر بوآیه

ها نتیجه مفید  ت مشترک را منوط به اجتماع  چهار شرط دانسته که یكی از آنتحقق خسار

  95.است

زجمله دکترمصطفی کمال طه، در باور، به عقیده برخی ازحقوقدانان عرب ااما برخلاف این 

های  ریا افكندن کالا یا پرداخت هزینهت مشترک لازم نیست که عمل فرمانده در به دخسار

ایشان معتقد است که قواعد یورک آنتورپ نیز بر 92.معمول، نتیجه مفید در پی داشته باشدغیر

 97.ت مشترک را به نتیجه مفید منوط نساخته استخسارمین نظر استوار بوده و تحقق ه

ممكن  ها تکه تسهیم و اشتراک در خسار که ملاحظه می شود، به موجب این ماده، برای آن چنان

ها  شود، دستیابی به نتیجه مفید لازم وضروری است؛ یعنی باید تمامی کشتی و بار یا بخشی از آن

ها از راه تفدیه کامل دیگری حاصل شده باشد؛  آن ازکه نجات یكی  یا این نجات یافته باشد و

بنابراین اگر کالا بدون آنكه کشتی نجات یابد به دریا افكنده شود و درنتیجه منجر به تفدیه 

ت باقی نمی ماند، زیرا جایی برای اشتراک و تسهیم درخسارکشتی و بار گردد، دراین حالت 

 .ت زایل شده اندخسارمل موجب التزام به تسهیم در عناصر و عوا

ای شخص مدعی اخذ غرامت بابت خطر نبايد درنتيجه تقصير يا خط. بند پنجم 

 ت مشترک باشد؛خسار

حق درخواست مشارکت در »:مقررات یورک آنتورپ در همین رابطه چنین مقرر کرده است که

رداخت که پیشامدهایی که منجربه تفدیه یا پ ماند ولو آن پرداخت خسارات مشترک باقی می

------------------------------------------------------------------ 
93.Alber boyer . 
94.Ripper . 

 . 1پيشين ،ص وآيه ،آلبر،حقوق دريايي،ب 69

 .941 ،پيشين،شلقانون البحريكمال طه،مصطفي،ا. 61

  .همان.  6
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باشد، اما این حق، مانع از  سفر مخارج فوق العاده گردیده در اثرخطای یكی از اشخاص ذینفع در

99.مطالبه خسارات وارده از شخص مذکور برای جبران چنین خطایی نخواهد بود
 

پرداخت هزينه های فوق العاده و تفديه کالا بايد متناسب با خطری .بند ششم

 تهديد می نمايد؛باشدکه کشتی و اموال آن را 

مندرج در  99به نظر می رسد که مناسب ترین مستند درباره  این موضوع، همان عبارت معقولانه

همان طوری  که پیش تر خاطر نشان شد، مطابق این ماده . مقررات یورک آنتورپ باشد Aماده 

العاده، طبیعتی ت مشترک قابل قبول باشد، باید تفدیه و پرداخت مخارج فوق که خسار برای آن

این صفت یک اصل بنیادین در حقوق است که فقدان آن  ،درحقیقت. داشته باشد« معقولانه»

یكی از مفاهیم قابل استنباط از این عبارت، لزوم 100.امكان هر کاری را از ما سلب می کند

عاده ال و تفدیه و پرداخت هزینه های فوق برقراری اصل تناسب میان خطر تهدید کننده از یک سو

و با حسن نیت پدیدار  مسوولاز سوی دیگر است که باید در رفتار طبیعی یک فرمانده جدی، 

 . شود

 

 :نتيجه و بحث

قرارداد بیمه از جمله حمل و نقل دریایی، از دیدگاه حقوقی، قراردادی متكی بر اصول حقوقی 

لیف طرفین در مقابل هم، ولی افزون بر آن، این قرارداد از لحاظ تك. بر همة قراردادها است حاکم

ها، با قواعد عمومی حاکم بر سایر قراردادها  آن ضمانت اجرای عدم انجام این تكالیف و اثر

در طبیعت خاص قراردادهای بیمه ازجمله اصول و ماهیت را ها  متفاوت است و علت این تفاوت

گر بر اثر اطلاعاتی که بیمه گذار راجع به موضوع بیمه  بیمه. کرد جوو ها می توان جست حقوقی آن

------------------------------------------------------------------ 
98.RULE D. 
99.REsonably.  
100.Regles deavarie commune ivr et commentaire edition 2006 adoptees par le conseil 

dadministration au 2006. 
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بنابراین اگر بیمه گذار با نهایت حُسن نیت، تمام  ؛نماید دهد، اقدام به تعیین حق بیمه می می به او

 در ،شود اطلاعات را در اختیار بیمه گر قرار ندهد و یا اظهارات خلاف واقع نماید، قرارداد باطل می

 ی چنین عملی در قواعد عمومی قراردادها، ایجاد حق فسخ برای متضررحالی که ضمانت اجرا

بند ) برخلاف عرف حاکم بر سایر انواع بیمه که باید نام بیمه گذار آن مشخص و معین باشد .است

طول حمل ممكن است کالا  که در ، در بیمه حمل ونقل دریایی به دلیل آن(قانون بیمه 3ماده  2

قانون  2 ادهم)نتقال قرار گیرد، می تواند به صورت حامل منعقد گردد چندین بار مورد نقل و ا

. بیمه  حمل و نقل دریایی نوعی تعهد به نفع شخص ثالث است که آثاری را به دنبال دارد(. بیمه

که به محض اعلام رضایت صریح یا ضمنی ثالث به تعهد مضبوط در عقد، نهاد  از جمله این

در مورد بطلان من البدو عقد اصلی، بقای آن وابسته به بقای این مستقلی بوجود می آید که جز 

برهمین مبنا، چنانچه بیمه گر و بیمه گذار، عقد بیمه را پس از رضایت ثالث فسخ . عقد نیست

همچنین پس از الحاق رضایت ثالث . نمی آید وجوده ثیری در حقوق او بأنمایند یا تغییری دهند، ت

مه، رابطه قراردادی مستقیم بین او و بیمه گر ایجاد می شود که بر به تعهد مضبوط در بیمه نا

قانون تعهد  1گذار در ماده  این امر را قانون. مبنای آن مستقیماً می تواند به بیمه گر مراجعه نماید

مورد تأیید قرارداده و در قانون ایران صرف نظر از قسمت اخیر ( 1999مصوب فوریه )به نفع ثالث 

، تلویحاً حق 1350مرکزی ایران و بیمه گری  قانون تأسیس بیمه 20ماده  ،ون مدنیقان192ماده 

ها درحالی است که مقررات  تمام این مراجعة مستقیم ثالث زیان دیده به بیمه گر را شناخته است و

 .بیمه اجباری دارندگان وسیله نقلیه موتوری، این حق را از مدتها پیش به رسمیت شناخته است

، در (17 ادهم)انون بیمه ایران که انتقال بیمه نامه را جزء لاینفک موضوع بیمه می داند برخلاف ق

دریایی، منتقل الیه موضوع بیمه، تنها در صورتی می تواند از پوشش بیمه ای موجود  حقوق بیمه

 .در زمان انتقال استفاده کند که بیمه نامه همراه با موضوع بیمه نامه به وی منتقل شده باشد

ف واقع عمدی را موجب بطلان که کتمان و اظهارخلا(12 ادهم)برخلاف قانون بیمه ایران 

می داند و به بیمه گر اجازه می دهد نه تنها حق بیمه پرداخت شده از سوی بیمه گذار را  نامه بیمه

ایی قانون بیمه دری 91ده ما 1بند  ،نزد خود نگه دارد، بلكه اقساط عقب افتاده را نیز مطالبه کند
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حقایق قصور ورزد، بیمه گر می تواند قرارداد بیمه را فسخ  اگر بیمه گذار در ابراز» :دارد مقرر می

بیمه گذار است، ولی در  اطلاعات لازم به ارایهباتوجه به اینكه یكی از وظایف بیمه گران،  «.نماید

ذار در زمان بروز گران بخصوص نمایندگی ها، به این وظیفه خود عمل نكرده و بیمه گ عمل بیمه

گذار  لذا پیشنهاد می شود قانون ،خسارت یا هنگام تمدید و یا موارد دیگر با مشكل مواجه می شود

 . با وضع قوانین لازم، این مشكل را مرتفع نماید

در دوران حاکمیت شرایط قراردادی، بر روابط متصدیان حمل ونقل و صاحبان کالا، اجحافات 

ارد می شد که با توجه به وضعیت فنی موجود درآن دوران، تدوین نظام فراوان بر صاحبان کالا و

اولین مرتبه، ایده آل به نظر  برای« لاهه»قانونی حاکم برحمل ونقل دریایی همچون قواعد 

زیرا قوانین دریایی اغلب کشورها مثل قانون )استقبال گسترده کشورها از این قواعد . رسید می

موجب شد قواعد ( زی بیش از ترجمه مواد این معاهده نیستچی 1343دریایی ایران مصوب 

دگرگونی . همراه با نارسایی های آن، مستقیماً وارد حقوق این دسته از کشورها شود« لاهه»

، یعنی زمان تصویب قواعد 1924صورت گرفته در زمینه فنی و دریانوردی در این فاصله از سال 

ن متأثر از آن به هیچ وجه، دیگر امروز منطبق با ، باعث شد که قواعد لاهه و قوانی«لاهه»

 . واقعیات روز و انتظارات طرفین قرارداد حمل و نقل نباشد

نیز علیرغم آورده هایش، نتوانسته است « 1929لاهه مصوب »پروتكل تكمیلی قواعد 

، بسیاری از به علاوه. وی انتظارات باشدرا برطرف نماید و پاسخگ« لاهه»مشكلات قواعد 

به این پروتكل ملحق نشده اند؛ بنابراین انجام این مهم به عهده « ایران»ورها از جمله کش

 . قرار می گیرد«  1979هامبورگ مصوب »معاهده 

در . شده است ارایهراه حل هایی جدید باتوجه به تكنیک های جدید « هامبورگ»در معاهده 

در قرارداد حمل و نقل دریایی رعایت  این معاهده به نحو شایسته ای، موازنه بین صاحبان منافع

شده و قواعد آن با توجه به قواعد حاکم در سایر رشته های حمل و نقل وضع شده است؛ بنابراین 

 . مورد بازنگری قرار گیرد« هامبورگ»با توجه به قواعد « 1343قانون دریایی مصوب »لازم است 

های  از نقایص، ایرادات و کاستی سیاریین ترتیب می توان گفت که با رفع و اصلاح ببه ا

www.SID.ir


www.SID.ir

Arc
hive

 of
 S

ID

 3131فصلنامه ديدگاه شماره تابستان 

 

84 

تری میان منافع طرفین قرارداد حمل ایجاد نموده است، هرچند که این  مقررات لاهه، تعادل بیش

یت متصدی حمل مسوولمقررات خالی از ایراد نیست که از جمله این ایرادات، واحد محاسبه 

حق » رد بحث در تعیین ارزشباشد، زیرا از آنجایی که تمامی ارزهای موجود در سبد پول مو می

خود دچار تورم جهانی و کاهش ارزش شده و می شوند، این واحد محاسبه نیز « برداشت ویژه

 . چندان کارآمد نمی باشد

. ین الملل قابل توجیه استاما با وجود این ایرادات، به جهت مزایای قوانین ایران در برابر ب

، منافع صاحبان کالا را در نظر دارد و کشور ما «لاهه»که این مقررات بیش از مقررات  این ویژه به

 . که کشوری صاحب کشتی باشد، کشوری صاحب کالاست بیش از این

 

 :پيشنهادها

به  1343در قانون دریایی مصوب  که ای ت زیربنایی و ساختاریدر اولین فرصت باید مشكلا

قوه قضائیه  .به مرحله اجرا در آید به مواردی از آن در این مقاله اشاره شدوضوح مقرر گردیده و 

های خاص دریایی را در تهران و  دادگاه 1343قانون دریایی مصوب  199در راستای تحقق ماده 

های مرتبط احیا کند و با استفاده از افراد متخصص در وضعیت موجود که توانایی قضاوت  استان

 .ماینددریایی دارند، قانون دریایی فوق را بصورت تخصصی اجرایی ن

ه آموزش حقوق دریایی توسط دانشگاه های معتبر داخلی، و در صورت نیاز خارجی و غیره ب.1

 .صورت جدی انجام گیرد

بحث بیمه دریایی توسط یک تیم متخصص و عالم به علم بیمه دریایی به سر انجام .2

 رسانده شود

هماهنگی و  داخلی دارد با مشكلاتکه 1343مصوبتعهدات و مشكلات قانون دریایی.3

 .های ذیربط داخلی رفع گردد مساعدت ارگان

 .اجرایی گردد قانون دریایی کاملاً( یا بازنگری)تا تدوین  194ماده .4

، یا همزمان ، بازنگری قانون 1پس از برطرف نمودن مشكلات بند : بازنگری قانون دریایی.5
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 .گیرددریایی توسط یک تیم متخصص و عالم به علم حقوق دریایی انجام 

ونقل دریایی کشور و  در بازنگری متن قانون دریایی باید به نكاتی چون گسترش صنعت حمل

اصل استقلال، برابری و منافع متقابل و روال .توسعه روابط اقتصادی و تجاری با دیگر کشورها

چون قوانین و مقررات تدوین شده . المللی کشتیرانی در نظر گرفته شود های بین فعلی فعالیت

المللی دارد اعمال میگردد، ضروری است که در  صورت اهم بر امور کشتیرانی که ماهیت بینب

المللی و جهانی این صنعت در راستای هماهنگی و نزدیک به  متن قانون جدید مناسبات بین

قانون دریایی جدید باید به روز، جامع و قابلیت پذیرش الحاقیه و متمم را . یكنواختی دیده شود

  .شداداشته ب
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