
www.SID.ir

Archive of SID

www.SID.ir


www.SID.ir

Arc
hive

 of
 S

ID

ميلياردي كره جنوبي در توسعه   13سرمايه گذاري »: خبر تحليلي اين شماره
«بنادر  

 ماهنامه الكترونيكي مسـير

 
مركز بررسي ها و مطالعات راهبردي نشريه  سازمان بنادر و دريانوردي 

http://www.google.com/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&frm=1&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0CAcQjRxqFQoTCNDH6Lu57sYCFchtFAod408ASw&url=http://chdk.wikia.com/wiki/File:Hyperlink.jpg&ei=kGWvVdC_BsjbUeOfgdgE&psig=AFQjCNEasD2Nr_wVzX82alfOEccB44bxpg&ust=1437644518817055
https://ir.linkedin.com/in/masir-pmo-281452111
http://www.aparat.com/masir.pmo
http://fa.journals.sid.ir/JournalList.aspx?ID=7839
www.SID.ir


www.SID.ir

Arc
hive

 of
 S

ID

 

 

 مسير، اولين نشريه الكترونيكي خبري، تحليلي و آموزشي بندري و دريايي
 

ها و مطالعات راهبردي   مركز بررسي               

 

نويسندگان لزوما نظر ماهنامه نبوده و مسووليت حفظ حقوق مالكيت فكري و معنوي به عهده مولفان ديدگاه 

 .باشد مي

 ماهنامه الكترونيكي مسير  :عنوان

 ها و مطالعات راهبردي سازمان بنادر و دريانوردي مركز بررسي  :صاحب امتياز

 نازنين ساغري :دبير تحريريه

  هيات تحريريه

مائده واحدي و منصوره مهرداد اربابيان، زاده، حميد حميدي، مهدي جانباز، سعيد خرم،  محمدعلي حسن :گروه خبري

 نعيمي 

 نازنين ساغري :مترجم

 مائده واحدي :  ويراستار ادبي

 سعيد خرم مهدي جانباز و: ويراستار فني

 نازنين ساغري و  زاده محمدعلي حسن : تدوين و گردآوري

 X843-4448 :شاپا

ISSN: 2423-348X  

 تهران، ميدان ونك، بزرگراه شهيد حقاني، خيابان شهيدي، سازمان بنادر و دريانوردي :نشاني

                         ( 149) 34184948 :تلفن

 (149) 33119919 :دورنگار

 masir@pmo.ir :پست الكترونيك

  http://research.pmo.ir/fa/publication/re/masir1 :تارگاه

 http://www.aparat.com/masir.pmo  :مسير در آپارات

 SID:  http://fa.journals.sid.ir/JournalList.aspx?ID=7839مسير در 

  pmo-https://ir.linkedin.com/in/masir-281452111  :مسير در لينكداين

 

mailto:masir@pmo.ir
http://research.pmo.ir/fa/publication/re/masir1
http://www.aparat.com/masir.pmo
http://www.aparat.com/masir.pmo
http://fa.journals.sid.ir/JournalList.aspx?ID=7839
http://fa.journals.sid.ir/JournalList.aspx?ID=7839
https://ir.linkedin.com/in/masir-pmo-281452111
www.SID.ir


www.SID.ir

Arc
hive

 of
 S

ID

 

 

 

 اسـنـاد و مـداركـ تـاريخـي بنـادر و دريانـوردي ايـران

Historical Documents of Iranian Ports and Maritime 

   

، هزاره دوم پيش از ميلاد، (اي در كويت منطقه)متعلق به فيلكه  ،با تصوير كشتي  مهر ديلموني

 ها تمدن كاسي
 

Dilmon Stamp Seal with an image of a ship, from Failaka Island (an area in the 

Kuwait), the second millennium BC, Kassites Civilization 

  

 كويتموزه : محل نگهداري

   

Preserving in Kuwait Museum 
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 «ــش خــبــــريبـــخ»

 

 تجارت جهاني و تحول در بخش كشتيراني: روند دوم

سال گذشته بيش از  03حجم اقتصاد جهاني در 

شود كه  بيني مي و پيش( 2 نمودار)برابر شده است  5

تر رشد خواهد نمود و  بيشباز هم هاي آينده  در سال

يكي از . دو برابر خواهد شد 1303تا سال 

هاي اصلي اين روند، رشد مداوم جمعيت  محرك

جمعيت  1303شود كه تا سال  بيني مي پيش. است

و ( 1 نمودار)ميليارد نفر خواهد رسيد  5/8جهان به 

و موجب  هروند فعلي رشد اقتصادي ادامه يافت

اين . دريايي خواهد شد افزايش تقاضا براي تجارت

روند به احتمال زياد از رشد و ترقي در كشورهاي در 

حال توسعه كه باعث تغيير در الگوهاي تجاري شده 

 .  شود است، ناشي مي

 

 0202-0202كارها در حوزه كشتيراني و حمل و نقل دريايي در افق  ها و راه رويكردها، چالش

المللي در رابطه با تدوين  ترين مرجع بين صلاح سازمان بين المللي دريانوردي با توجه به جايگاه حقوقي خود، ذي

اين سازمان . هاي مختلف دريايي، كشتيراني و حمل و نقل است ها و كدهاي مرتبط با حوزه ها، پروتكل كنوانسيون

نامه در رابطه  كد و توصيه 2333و بيش از  پروتكلو  كنوانسيون 53است  سال فعاليت مستمر توانسته  50پس از 

ترين  مهم. تصويب رساند ها و موضوعات مرتبط ديگر را به با ايمني و امنيت دريانوردي، جلوگيري از آلودگي آب

سازمان  .عنوان شده است« هاي عاري از آلودگي ايمني، امنيت و كشتيراني كارآمد در اقيانوس»هدف اين سازمان 

روي صنعت دريانوردي، تصميم به تدوين  نوردي با توجه به روندها ، پيشرفت ها و چالش هاي پيشالمللي دريا بين

ها و مطالعات راهبردي سازمان بنادر و  مركز بررسي. نموده است  1328 -1310ريزي راهبردي در دوره  برنامه

تصميم ... اي و  گذاري، توسعه هاي مختلف عملياتي، سرمايه دريانوردي با توجه به اهميت اين موضوعات در حوزه

هاي مختلف اين سند اقدام و هر بار بخشي از آن را در ماهنامه مسير منتشر  گرفته است تا نسبت به ترجمه بخش

« 1303دستور كار توسعه پايدار براي افق »آيد مربوط به روند اول اين سند با موضوع  چه در ادامه مي آن. نمايد

رويكردها، »عنوان يكي از نهادهاي زيرمجموعه سازمان ملل متحد، سند  لي دريانوردي بهالمل سازمان بين .باشد مي

خود را در چارچوب اهداف و « 1328-1310كارها در حوزه كشتيراني و حمل و نقل دريايي در افق  ها و راه چالش

 .تهيه و تدوين نموده است« سازمان ملل 1303دستوركار توسعه پايدار »مقاصد 
 

https://fa.wikipedia.org/wiki/%DA%A9%D9%86%D9%88%D8%A7%D9%86%D8%B3%DB%8C%D9%88%D9%86
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%BE%D8%B1%D9%88%D8%AA%DA%A9%D9%84
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 2201-0921اقتصاد جهان و تجارت دريايي،  – 0 نمودار

 (b2201 ،؛ انكتادa2201انكتاد، )

 
 2212-0922جمعيت جهان،  – 2 نمودار

 (c2201انكتاد، )
 

افزايش قابل توجه در  تغيير در الگوهاي تجاري با

مقدار كالاهاي تخليه شده در كشورهاي در حال 

اين رشد اقتصادي . همراه است( 0 نمودار)توسعه 

دهد كه كشورهاي در حال توسعه به شدت  نشان مي

اند و اين امر موجب  به واردات كالا روي آورده

افزايش تقاضا براي حمل و نقل دريايي و تغيير 

بنابراين،  .(0 نمودار)جريانات تجاري شده است 

كشورهاي توسعه يافته و در حال توسعه هر دو از 

برند و اين براي دستيابي به  ريايي سود ميتجارت د

علاوه بر اين، . اهداف توسعه پايدار بسيار مهم است

صنعت كشتيراني در حمل و نقل مواد غذايي به همه 

جهان نيز نقش كليدي دارد و به همين دليل يكي از 

هاي اصلي در تضمين امنيت غذايي كل جهان  مولفه

 .است

www.SID.ir


www.SID.ir

Arc
hive

 of
 S

ID

 12ماهنامه الكترونيكي مسير، سال سوم، شماره    

4 
 

 
 2201-2226كالاهاي تخليه شده در كشورهاي توسعه يافته و در حال توسعه،  – 2مودار ن

 (d2201انكتاد، )

 
 2222-2220و  2222-2201مسير برتر براي صادرات كالا،  ده – 1نمودار  

 (2202، (HSBC)شركت خدمات مالي و بانكداري بريتانيايي)

بعضي از مناطق بر رشد ساير با اين وجود، توسعه 

كشورها تاثير مثبتي ندارد و حتي ممكن است به 

بر آنها تاثير منفي داشته  ،علت تغيير الگوهاي تجاري

خصوص براي كشورهايي كه در  اين مساله به. باشد

و يا كشورهايي افزايش حجم تجارت سهمي ندارند 

براي )كه كاملا به حمل و نقل دريايي وابسته هستند 

ال، كشورهاي كم توسعه يافته و جزاير كوچك در مث

كند، چراكه ممكن  مصداق پيدا مي( حال توسعه 

است انگيزه چنداني براي حمل كالا به اين كشورها 

علاوه بر اين، بايد توجه داشت . وجود نداشته باشد

عضي از مردم رشد اقتصادي اگرچه ممكن است ب هك

جب مسايلي را از فقر و گرسنگي نجات دهد، اما مو

جايي و تغيير مكان نيز  همچون آلودگي، تراكم و جابه

 .خواهد شد

علاوه بر اين، افزايش حجم تجارت موجب اعمال 

همچون بنادر و )هاي ضروري  فشار بر زيرساخت

خواهد شد و موجب ( اتصالات حمل و نقل زميني

شود مقامات بندر براي ترخيص سريع كالا از  مي

همچنين، افزايش . گمرك تحت فشار قرار بگيرند
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حجم كشتيراني موجب افزايش تراكم در بعضي 

رافيايي خاص نيز شده و برخورداري از متاطق جغ

. سازد تر را الزامي مي جريانات ناوبري بهتر و روان

حجم رو به جايي  جابهاگر امكان علاوه بر اين، 

ولات از طريق ناوگان دريايي مافزايش كالاها و مح

فعلي وجود نداشته باشد، بايد براي پاسخگويي به 

جديد  هاي حجم بالاي تقاضا نسبت به ساخت كشتي

 .اقدام نمود

به مرور زمان، صنعت كشتيراني با روند رشد 

هايي جديد  ها و فناوري تجارت تطبيق يافته و سيستم

براي تامين خدمات ضروري براي جهان توسعه 

كانتينري »ها  يك نمونه از اين فناوري. يافته است

طور كلي  است كه شيوه حمل و نقل كالا را به« سازي

تر كالاها، صنعت  براي بيش(. 5نمودار )تغيير داد 

كار « موقع تحويل به»كشتيراني بر اساس اصل 

كاهش تكيه بر اين اصل از يك سو به معناي . كند مي

ر به معناي پيچيدگي و از سوي ديگنياز به انبارش 

بسيار زياد زنجيره لجستيك است، چرا كه هرگونه 

اختلال در مسيرهاي تجاري اگر همه زنجيره حمل و 

نقل را تحت تاثير قرار ندهد، حداقل براي يك 

شركت كشتيراني خاص پيامدهاي شديدي در پي 

 . خواهد داشت

 
 تجارت دريايي بر حسب نوع كالا – 1نمودار  

 (d2206انكتاد، )

در اين دنياي به هم پيوسته، وقوع بلا يا بحران در 

خواهد ساير نقاط و مناطق نيز تاثير  بر يك منطقه

بلاياي طبيعي بزرگ، حملات تروريستي، . داشت

هاي  تواند عملكرد زيرساخت دزدي دريايي و غيره مي

اختلال حياتي را تحت تاثير قرار داده و موجب  مهم و

تر شدن مسيرهاي  در الگوهاي تجاري و طولاني

يكي از تحولات اخير كه موجب . كشتيراني شود

انحراف از مسير بسياري از شناورهاي تجاري شده 

ها براي نجات مهاجران دريايي  است، تلاش آن

 .منطقه مديترانه است

يني تجارت دريايي، ب با توجه به رشد قابل پيش

ها  تغيير الگوهاي تجاري و افزايش ترافيك و ريسك

المللي  و تهديدهاي ناشي از اين مسايل، سازمان بين

رويكردي را در پيش دريانوردي و جامعه دريانوردي 

صنعت كشتيراني بتواند آن  به كمكگرفته است كه 

را براي موقعيت آتي جامعه دريانوردي در تجارت 

 . ه نمايدجهاني آماد
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 «ميليارد دلاري كره جنوبي در توسعه بنادر 02گذاري  سرمايه» : خبر تحليلي

، كره جنوبي اعلام 2پايگاه خبري ورلد مريتايم نيوزها و مطالعات راهبردي و به نقل از  به گزارش مركز بررسي

گذاري  يهبر روي توسعه بنادر خود سرما( ميليارد دلار 0/20)تيليارد وون كره جنوبي  7/20نمود كه در نظر دارد 

 .نمايد

انجام شود، بنادر كره جنوبي را آماده استقبال از  1313تا  1322گذاري كه قرار است در بازه زماني  اين سرمايه

 12ي و الملل تجاري بينبندر  03اسكله،  203گذاري صرف توسعه  اين سرمايه .نمايد مي 1ها نسل جديد مگاشيپ

 .بندر ساحلي خواهد شد

را به دومين هاب ترانسشيپ كانتينر بزرگ  0جنوبي اعلام نموده است كه قصد دارد بندر بوسانعلاوه بر اين كره 

ترين بندر صنعتي اين كشور باقي خواهد  همچنان بزرگ 0خود تبديل نمايد، اين در حالي است كه بندر گوآنگ يانگ

 .ماند

در ضمن با . به پايان خواهد رسيد 1313شود كه فاز دوم پروژه توسعه بندر جديد بوسان تا سال  بيني مي پيش

 .افزايش خواهد يافت 07به  12هاي آن از  به پايان رسيدن فاز سوم توسعه اين بندر، تعداد اسكله

  

                                                           
1 World Maritime News 
2 Megaships: هاي بسيار بزرگ كشتي  
3
 Busan 

4
 Gwangyang 

http://worldmaritimenews.com/archives/203066/south-korea-to-invest-over-usd-13-bn-in-port-expansions/
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ترين محرك اقتصادي براي  هاي كافي در بنادر كره جنوبي، مهم به نظر شما با توجه به وجود ظرفيت»: پرسش

هاي خود را مبتني بر  لطفا تحليلهاي آتي در اين كشور چيست؟  براي سالهاي مازاد  توسعه بنادر و ايجاد ظرفيت

  .«برآوردهاي عرضه خدمات و تقاضاي كالاي دريابرد و با نگاه آينده پژوهي ارائه فرماييد

 

 تقـــدير شويـــــد              نماييــد تحليـل    كـنيد تـحـقـيـق

 

 

 

 

 

 

 

 در حداكثر و 2333 در حداقل را فوق مساله مورد در خود هاي ديدگاه 13/38/2025 تاريخ خواهشمند است تا

 .نماييد ارسال  masir@pmo.ir الكترونيكي پست آدرس به منبع ذكر با و كلمه 3352

كه مشمول هر يك از موارد ه شده هاي ارائ  اهبردي از انتشار تحليلها و مطالعات ر لازم به ذكر است مركز بررسي

 :زير باشند، معذور است

  (برداري غيرمجاز، عدم ذكر منبع و غيره كپي)عدم رعايت حقوق مالكيت مادي و معنوي 

 الخط فارسي عدم توجه به قواعد نگارشي و رسم 

 عدم ارتباط يا ارتباط بسيار ضعيف تحليل ارايه شده با پرسش مطرح شده 

 (ها، منبع نويسي و غيره حداقل و حداكثر واژه)شده  هاي تعيين عدم رعايت چارچوب 

 گونه هيچ مركز اين و است گر تحليل برعهده شده ارايه هاي تحليل معنوي مسووليت كليه بديهي است كه

 . ندارد برعهده رابطه  اين در مسووليتي

و  ارسال  فرم ثبت نامگردد نسبت به تكميل  مندان به اشتراك در ماهنامه الكترونيكي دعوت مي در ضمن، از علاقه

 . اقدام نمايند  masir@pmo.irU38Tآن به پست الكترونيكي 

 

mailto:masir@pmo.ir
http://research.pmo.ir/fa/form/eshterak
mailto:masir@pmo.ir
www.SID.ir
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 براي تجارت جهانيبن بست 

 

ها و مطالعات راهبردي و  به گزارش مركز بررسي

، افزايش 2پايگاه خبري پورت تكنولوژيبه نقل از 

حمايت از توليدات داخلي و ضعف در مناطق كليدي از 

ترين نرخ رشد تجاري  عوامل اصلي سقوط به پايين

 .   از زمان بحران مالي است

بيني نموده است كه  پيش 1سازمان تجارت جهاني

رشد % 7/2در حدود  1322حجم تجارت در سال 

درصد  8/1كه نسبت به نرخ تقريبي  خواهد نمود

 .تر است پايين 1322بيني شده در ماه آوريل  پيش

مديرعامل سازمان تجارت جهاني  - 0روبرتو آزودو

كاهش چشمگير نرخ رشد تجارت »: اظهار داشت –

. باشد اي جدي است و به منزله زنگ خطر مي مساله

اي است كه بايد از تاريخ درس  اكنون همان لحظه

هاي تجاري معطوف  ها را به فعاليت گرفت و تلاش

                                                           
1
  Port Technology 

2
  World Trade Organization 

3
  Roberto Azevedo 

نمود تا به اين ترتيب رشد اقتصادي بار ديگر رونق 

 .«يابد

ما بايد اطمينان حاصل نماييم كه اين »: وي افزود

اه كه وضعيت را هاي اشتب مساله به اتخاذ سياست

 .«د، ختم نشودنماي تر مي بغرنج

تر گفته بود اعضاي سازمان تجارت  آزودو پيش

جهاني بايد موانع تجاري را برطرف سازند تا تجارت 

 .جهاني بار ديگر رونق يابد

بهترين « جانبه قدرتمند يك سيستم تجاري چند»

محافظ در برابر سيستم حمايت از توليد داخلي 

 .خواهد بود

در كنار « حمايت از توليد داخلي»مساله جهاني 

موضوع خروج انگليس از اتحاديه اروپا دست به 

دست هم داده و به دغدغه اصلي براي صادركنندگان 

اي كه نگران كاهش تقاضا براي محصولات خود  كره

 .اند تبديل شده هستند،

https://www.porttechnology.org/news/stalemate_for_global_trade
www.SID.ir
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 اندازي مسيرهاي جديد كشتيراني ميان ايران و عمان راه

 

ها و مطالعات راهبردي و  به گزارش مركز بررسي

، علي بن 2پايگاه خبري پورت تكنولوژيبه نقل از 

وزير تجارت و صنعت عمان و  1مسعود السنيدي

جاسم جادري استاندار استان هرمزگان مسيرهاي 

مستقيم كشتيراني از دو بندر عماني به بندر شهيد 

 .طور رسمي افتتاح كردند ايران را به رجايي در

اندازي مسيرهاي  السنيدي اظهار داشت كه با راه

كشتيراني جديد، مسير ترانزيت بين ايران و عمان به 

 .رسد دو ساعت مي

رئيس سازمان توسعه  –مجتبي خسروتاج 

اين دو كشور »: خاطرنشان ساخت –تجارت ايران 

                                                           
1
  Port Technology 

2
  Ali bin Masud Al Sunaidy  

كشورهاي  براي يكديگر به منزله دروازه تجارت با

 .«باشند همسايه مي

دولت عمان از امضاي يك  1322در اوايل سال 

قرارداد تجاري در تهران خبر داد كه موجب تحكيم 

 .شد دو كشور مي نروابط كشتيراني ميا

اي  هاي هسته اين قرارداد پس از لغو تحريم

جمهوري اسلامي ايران و فراهم شدن امكان 

ها و  ايران و شركت نروابط تجاري ميا برقراري

.نهادهاي غيرآمريكايي، به امضاي دو كشور رسيد

https://www.porttechnology.org/news/iran_oman_launch_new_shipping_routes
www.SID.ir
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 هاي كانتينربر سوزي در كشتي تر به حوادث آتش لزوم توجه بيش

ها و مطالعات راهبردي و  به گزارش مركز بررسي

، وقوع دو 2پايگاه خبري ورلد مريتايم نيوزبه نقل از 

كانتينربر موجب شد   هاي سوزي در كشتي فقره آتش

در خصوص  1المللي بيمه دريايي اتحاديه بين

هاي مربوط به مديريت اين نوع حوادث در  چالش

دريا ابراز نگراني نمايد، چراكه در اين صورت 

دريانوردان ناچار خواهند بود بدون برخورداري از 

 .تجهيزات كافي به اطفاي حريق بپردازند

ها كه موجب نگراني اتحاديه  يكي از اين حريق

ليات اند، طي عم المللي بيمه دريايي شده بين

 0آي آراكو.سي.ان.جوشكاري در كشتي كانتينربر ان

در عمليات . در هامبورگ رخ داد( 1325ساخت )

نشان  آتش 033ها در حدود  اطفاي اين حريق

در اين عمليات انبار كشتي مهر و . مشاركت داشتند

موم شد و با دي اكسيد كربن پوشيده شد، ولي 

مواجه اي حريق در اين مرحله با شكست فعمليات اط

ها  سپس از آب براي پوشش دادن دريچه. شد

استفاده شد و قبل از آنكه پايداري شناور دچار 

در نهايت از كف براي . مشكل شود، متوقف شد

 .كنترل نمودن حريق استفاده گرديد

طي  1322ماه مي  20حريق ديگر در تاريخ 

به  0عمليات جوشكاري در كشتي مرسك كراچي

اطفاي حريق اين كشتي  در عمليات. وقوع پيوست

آتش نشان حضور داشتند و از مانيتور  233بيش از 

                                                           
1
  World Maritime News 

2 International Union of Marine Insurance (IUMI) 
3  NNCI Arauco 
4  Maersk Karachi 

براي پوشش دادن انبار و اطفاي حريق استفاده  5آب

 .شد

نايب رئيس كميته پيشگيري  - 2پيتر شيدر-اووه

: گفت  -المللي بيمه دريايي  از خسارت اتحاديه بين

هاي زير  در دريا در صورت وقوع حريق در قسمت»

توان از آب استفاده كرد و به همين دليل  يعرشه نم

ده اكسيد كربن براي اطفاي حريق استفا از دي

به داخل يك كاننتينر  با اين وجود، اگر حريق. شود مي

اكسيد   نفوذ كند، خود كانتينر مانع اطفاي آن با دي

شود و به همين دليل اين روش اطفاي  كربن مي

 .«حريق به ندرت موفقيت آميز خواهد بود

وي افزود در حال حاضر هيچ روش ديگري براي 

اطفاي حريق داخل كانتينري كه در زير فضاي عرشه 

 .مستقر است، وجود ندارد

حتي در روي عرشه »: شيدر خاطرنشان ساخت

نشاني  هاي آتش ها و نازل لنگينيز خدمه فقط به ش

ها از مانيتور يا كف كافي  آن. دسترسي دارند

توانند سازه  همين دليل نميبرخوردار نيستند و به 

 .«شناور را خنك كنند

المللي بيمه دريايي علاوه بر قوانين و  اتحاديه بين

تر با سازمان  مقررات سولاس، خواهان مذاكره بيش

هاي  سازها و شركت المللي دريانوردي، كشتي بين

نشاني در  هاي آتش كشتيراني است تا قابليت

 .هاي كانتينربر را افزايش دهد كشتي

                                                           
5  Water Monitor:  وسيله اي است كه از فاصله دور با پرتاب حجم

پردازد  زياد آب يا فوم بر موضع آتش سوزي به اطفاي حريق مي  
6  Uwe-Peter Schieder  

http://worldmaritimenews.com/archives/202341/iumi-calls-for-more-action-to-tackle-containership-fires/
www.SID.ir
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 هاي كشتيراني در شركت بنادر ابوظبي روند فعاليت

ها و مطالعات راهبردي و  به گزارش مركز بررسي

، شركت 2پايگاه خبري ورلد مريتايم نيوزبه نقل از 

 77شاهد  1322در نيمه اول سال  1بنادر ابوظبي

درصد افزايش در سود خالص نسبت به مدت زمان 

مشابه در سال گذشته بود و اين افزايش سود 

ش حجم كالاهاي عمومي و بار فله، مرهون افزاي

 .باشد رو مي-بارهاي كانتينري و رو

 1322بنا به گزارش شركت بنادر ابوظبي در سال 

 درآمد درصد و حاشيه 13درآمد اين شركت حدود 

درصد افزايش  03ماليات آن بيش از  و بهره از قبل

 25يافته است كه اين ارقام نشان دهنده افزايش 

 .است 1325ماهه اول سال درصدي نسبت به شش 

كه تحت  0در ترمينال كانتينري بندر خليفه

قرار دارد، در نيمه اول  0برداري ابوظبي ترمينالز بهره

. رشد نمود% 22احجام كانتينري حدود  1322سال 

بندر خليفه اين رشد را مديون صادرات پليمر و 

حجم . هاي ترانسشيپي در خليج فارس است فعاليت

در اين بندر در نيمه اول سال جابجايي كالا 

                                                           
1
 World Maritime News 

2
  Abu Dhabi Ports 

3
  Khalifa Port Container Terminal (KPCT) 

4
  Abu Dhabi Terminals  

222.772 TEU  بود، اين در حالي است كه در شش

از  TEU 212.202 معادل 1325ماهه اول سال 

 .طريق اين بندر جابجا شد

صنعت كشتيراني شاهد ظهور  1322از آغاز سال 

لاينرهاي جديد بوده كه موجب افزايش اتصالات 

جهت ( خصوص در شبه قاره هند به)اي  منطقه

ترمينال كانتينري پشتيباني از تجارت ترانسشيپي در 

 5علاوه براين، گروه ادميرال. اند شده بندر خليفه

در هاي فيدر خود  سرويس 2اس.دي. همگام با تي

نيز  7بيَ لاينز. منطقه خليج فارس را آغاز نمود

 ترمينال كانتينري بندر خليفهدهي در منطقه  سرويس

 .را آغاز نموده است

در شش ماه گذشته، شركت بنادر ابوظبي فصل اول 

كروز خود را در ترمينال كروز جديدش به پايان 

مسافر نشان دهنده  280.825جايي  جابه. رساند

افزايش نسبت به مدت زمان مشابه در سال % 02

درصد رشد سال به سال % 22گذشته و همچنين 

 . است 1325نسبت به فصل كروز در سال 

                                                           
5
  Admiral Group 

6
  TDS 

7
  Bay Lines 

http://worldmaritimenews.com/archives/202292/abu-dhabi-ports-in-clover/
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 كار ابتكاري براي صنعت حمل و نقل دريايي مشاركت كارگوتك در يك راه

 

ها و مطالعات راهبردي و  به گزارش مركز بررسي

 1، كارگوتك2پايگاه خبري سيفتي فور سيبه نقل از 

با همكاري صنعت  1315اعلام نمود كه تا سال 

هاي فناوري اطلاعات و  دريانوردي و شركت

ارتباطات اولين اكوسيستم جهان كه به ايجاد يك 

ل و نقل دريايي خودگردان كمك خواهد سيستم حم

 .نمايد نمود، را در درياي بالتيك داير مي

كار ابتكاري توسط  بخش اعظم بودجه اين راه

كه يك آژانس بودجه فنلاندي است، تامين  0تِكسِ

هايي همچون   به غير از كارگوتك، شركت. گردد مي

و  2، تيِتو5، رولز رويس0اريكسون، مِيِر توركو

گذاران اصلي اين پروژه  نيز از سرمايه 7وارتسيلا

كه  8فرم اين اكوسيستم توسط ديمكِ پلت. هستند

جا  يك تامين كننده اكوسيستم است حمل و جابه

 .گردد مي

مدير ارشد فناوري اطلاعات در  -2سويلي ماكينن

چندين دهه »: در اين رابطه اظهار داشت –كارگوتك 

                                                           
1
  Safety 4 Sea 

2
  Cargotec 

3
  Tekes 

4
  Meyer Turku  

5
  Rolls-Royce 

6
  Tieto 

7
 Wartsila 

8
  DIMECC 

9
  Soili Makinen 

هاي  كه بخش 22و كالمار 23است كه مك گرگور

كارهاي  تجاري كارگوتك هستند، در زمينه ارائه راه

سازي و  ها و بنادر جهت روان ابتكاري براي كشتي

كار  اين راه. باشند سازي جريان بار، پيشرو مي ايمن

باشد و ما بسيار  ابتكاري نيز در راستاي اهداف ما مي

ما از همه . خوشحاليم كه بخشي از اين پروژه هستيم

ان صنعت كشتيراني و دريانوردي دعوت نفع ذي

 .«نماييم كه در اين زمينه همكاري نمايند مي

معاون رئيس بخش توسعه  -21تامي پترسون

: خاطرنشان ساخت –افزار و اتوماسيون كالمار  نرم

كالمار از همكاري با بزرگان صنعت براي يافتن »

هاي توسعه اتوماسيون در زنجيره لجستيك  راه

كالمار از پتانسيل . وشنود استدريايي بسيار خ

وري نه  فراواني براي كمك به افزايش ايمني و بهره

تنها در بنادر كانتينري بلكه در همه صنعت دريانوردي 

 .«برخوردار است

كارگوتك اعلام نمود كه قصد دارد در زمينه 

جايي هوشمندانه بار به يك پيشروي جهاني  هجاب

ود را به تبديل شود و به همين دليل تمركز خ

افزارها، خدمات و تجارت ديجيتال معطوف نموده  نرم

هاي  الذكر نيز يكي از گام كار ابتكاري فوق راه. است

 .موثر كارگوتك براي دستيابي به اين هدف است

                                                           
10
 MacGregor 

11
 Kalmar 

12
  Tomi Pettersson  

http://www.safety4sea.com/cargotec-participates-initiative-autonomous-ships/
www.SID.ir
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 0202برنده جايزه اسپو 

 

اهبردي و ها و مطالعات ر به گزارش مركز بررسي

، برمن، 2پايگاه خبري پورت استراتژيبه نقل از 

كارتاهنا، دونكرك، گوادلوپ و ريگا كانديداهاي 

سازمان بنادر دريايي اروپا  منتخب هشتمين جايزه

در رابطه با يكپارچه سازي اجتماعي بنادر  1(اسپو)

 .هستند

« طبيعت در بنادر»موضوع امسال اين جشنواره 

است و بندري برنده خواهد شد كه بهترين عملكرد 

را در زمينه حفظ و ارتقاي طبيعت و اكوسيستم بندر 

 .داشته باشد

همچنين، در اين جشنواره از بنادري كه 

روي مردم ساكن  هاي خود را به اند درب توانسته

نواحي اطراف باز كنند تا مردم بتوانند عليرغم 

از اين طبيعت لذت  0اس.پي.اس.هاي آي محدوديت

 .نمايد ببرند نيز تقدير مي

                                                           
1
Port Strategy  

2
 European Sea Ports Organization (ESPO) 

3
 ها و تسهيلات بندري المللي امنيت كشتي آيين نامه بين 

(International ship and port facility security code) 

نوامبر  2طي مراسم اهداي جوايز كه در تاريخ 

گردد، برنده امسال  برگزار مي 0در بروكسل 1322

 .جايزه اسپو اعلام خواهد شد

به دليل اتخاذ  5وبلينسال گذشته بندر د

هاي مناسب در زمينه آگاه سازي و  استراتژي

ها با بندر محلي خود و  آشناسازي مدارس و دانشگاه

هاي آن، موفق شد جايزه اسپو را از آن خود  فعاليت

 .نمايد

« 2كشف بندر من»نيز به دليل پروژه  گوادلوپبندر 

اين . نظر مثبت هيات داوران را به خود جلب كند

هاي اين بندر براي حفاظت از محيط  پروژه بر تلاش

 .زيست متمركز است

                                                           
 پايتخت بلژيك 1
 پايتخت جمهوري ايرلند 1

6
  Discovering my port 

http://www.portstrategy.com/news101/environment/espo-award-2016
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 سازي سبز بدنه شناورها در بندر روتردام پاك

 

ها و مطالعات راهبردي و  به گزارش مركز بررسي

، بندر 2به نقل از پايگاه خبري پورت تكنولوژي

روتردام براي نشان دادن حسن نيت خود به فناوري 

 1كه هول وايپرGAC EnvironHull سبز شركت 

نام دارد، فناوري پاكسازي سبز بدنه شناورها را وارد 

 .هاي خود نمود آب

اظهار  –مدير ارشد بندر روتردام  - 0پيتر مولما

اندازي فناوري جديد هول وايپر در بندر  راه»:  داشت

دام دقيقا در راستاي اهداف بلندپروازانه اين روتر

بندر براي تبديل شدن به پايدارترين بندر جهان 

 .«است

كربن زدايي يكي از نيازهاي واقعي و »: وي افزود

ضروري صنعت كشتيراني است و هول وايپر يكي از 

 .«باشد هاي دستيابي به اين هدف مي راه

 -GAC، معاون رئيس گروه 0كريستر اسجادوف

بنادر سراسر جهان از لحاظ »: خاطرنشان ساخت

. ه شدت تحت فشار هستندمحيطي ب مسايل زيست

كارهاي ابتكاري جديد جهان  و راهها  فناوري

سازند و  تر مي تر و سالم تر، امن كشتيراني را پاك

                                                           
1
  Port Technology 

2
 HullWiperفناوري پاكسازي بدنه شناور با دستگاه كنترل از راه دور  

3
  Peter Mollema  

4
  Christer Sjodoff 

نيز در اين امر به ايفاي نقشي فعال  GACگروه 

 .«پردازد مي

آلودگي محيط  هاي موجود در مورد به علت نگراني

دريا، در بندر روتردام عمليات سنتي پاكسازي بدنه 

سازي  كه در آن غواصان بااستفاده از برس كار پاك

اكنون اين مشكل  هم. دهند، ممنوع است را انجام مي

هاي واترجت قابل تنظيم  با استفاده از سيستم

آوري مواد باقيمانده هول وايپر حل  پاكسازي و جمع

ندازي و رو نمايي از نسخه آزمايشي ا راه. شده است

ها و تمهيدات كشتي  فناوري»هول وايپر با بحث 

اين مبحث . مصادف شد« هوشمند براي بنادر سبزتر

بر فشارهاي تكنولوژيكي و قانوني وارد بر بنادر و 

هايي كه  حل علاوه بر اين، راه. اپراتورها متمركز است

كنند تا در  به مالكان و اپراتورهاي شناورها كمك مي

جويي نموده و از شايستگي كافي  ها صرفه هزينه

خصوص از لحاظ حفاظت و  به)برخوردار باشند 

 .نيز مورد بحث قرار گرفتند( نگهداري از بدنه

در حال حاضر، محبوبيت هول وايپر در حال افزايش 

است و بنادر بسياري در خاورميانه، خاور دور و اروپا 

ترين  يكي از قديمي. اند به اين فناوري روي آورده

مالكان كشتي اروپاي شمالي براي پاكسازي بدنه 

شناورهاي خود در سنگاپور و روتردام درخواست 

داده است و سياستي اتخاذ نموده كه از فناوري هول 

علاوه بر اين، يكي . وايپر براي اين كار استفاده شود

از شركت هاي پيشرو در مشاوره علمي در زمينه 

هاي مربوط  يي نسبت به تحليل دقيق دادهعلوم دريا

به هول وايپر ابراز تمايل نموده تا بتواند اين فناوري 

عنوان يك راه حل بهينه و كارآمد به مشتريان  را به

 .مربوطه توصيه نمايد
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 هاي اتحاديه اروپا حمل و نقل دريايي در آب

ها و مطالعات راهبردي و  به گزارش مركز بررسي

، بنادر 2پايگاه خبري سيفتي فور سيبه نقل از 

هاي كليدي شبكه تجارت  دريايي يكي از بخش

و  1333هاي   در بين سال. اتحاديه اروپا هستند

ميليارد يورو در بنادر  8/2، اتحاديه اروپا 1320

 . گذاري نمود سرمايه

 1گزارش جديدي كه توسط ديوان محاسبات اروپا

هاي  حاكي از آن است كه استراتژيمنتشر شد 

ي عضو اتحاديه اروپا و ها توسعه بندر دولت

كميسيون اروپا فاقد اطلاعات كافي جهت 

اين باعث شده است . باشند ريزي ظرفيت مي برنامه

هاي مشترك اتحاديه اروپا در زمينه  گذاري كه سرمايه

هاي بندري غير موثر و ناپايدار باشد و  زيرساخت

ميليون يورويي اتحاديه اروپا در معرض  033سرمايه 

 .بگيرد خطر جدي قرار

هاي بنادر  كرانه اي و ريلي به پس اتصالات جاده

اغلب نامناسب و ناكافي هستند، در نتيجه براي 

                                                           
1
  Safety 4 Sea 

2
  European Court of Auditors (ECA) 

هاي بندري اوليه  گذاري برداري بهينه از سرمايه بهره

همچنين، . تري نياز خواهد بود به بودجه عمومي بيش

دهد كه كميسيون اروپا  اين گزارش نشان مي

هاي دولتي و  كمك اقدامات لازم را در زمينه

فرآيندهاي گمركي انجام نداده تا بنادر بتوانند در 

 . رقابت نمايند 0سطح ميدان بازي

هاي ذيل  و توصيه اين گزارش شامل پيشنهادها

 :است

 اصلي تحت نظارت قراردادن ظرفيت بنادر 

هاي عضو  هاي دولت با مدنظر گرفتن طرح

 هاي بلندمدت خود براي اجراي استراتژي

  نظر در خصوص تعداد بنادر اصلي تجديد

عدد هستند و براي  230كه در حال حاضر 

پذيري به اتحاديه اروپا  حفظ دسترسي

 باشند؛ ضروري مي

  تدوين يك طرح توسعه بندر براي كل بنادر

 هاي اتحاديه اروپا؛  ها و كانال اصلي، آبراهه

                                                           
3
 Level playing field  

file:///C:/Users/nsaghari/Desktop/•Increase%20the%20number%20of%20desk-based%20state%20aid%20investigations%20on%20ports%20and%20follow-up%20of%20earlier%20state%20aid%20decisions%20to%20ensure%20that%20the%20conditions%20present%20at%20the%20outset%20remain;
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 هاي عضو براي كاهش بار  همكاري با دولت

انتخاب و اجراي  اداراي و كاهش تاخير در

ها از طريق ترويج خدمات تك  پروژه

اي ملي براي صدور يا رد مجوزها يا  مرحله

هاي  گذاري هاي مربوط به سرمايه پروانه

اصل »علاوه بر اين، . زيرساختي بندري

بايد در اسرع وقت به اجرا « توافق ضمني

 ؛(براي مثال، ظرف دو سال)در آيد 

 جوه اجراي اكيد مقررات مربوط به و

گذاري اروپا و مقررات  ساختاري و سرمايه

مربوط به تسهيلات اتصال اروپا در 

هاي  گذاري اصلاحات مالي مربوط به سرمايه

 ؛1313تا  1320هاي  ضعيف سال

  ارزيابي احتمال حذف بودجه تخصيصي

هاي بندري  اتحاديه اروپا به زيرساخت

هاي  مربوط به ترانسشيپ و انبارش محموله

راي مثال، ساخت ديوار بارانداز، ب)كانتينري 

در بازه زماني ( بارانداز و تاسيسات انبارش

هايي  همچنين، روساخت. 1313تا  1320

هاي عمومي قرار  كه در چارچوب پرداخت

گيرند نيز بايد از بودجه اتحاديه اروپا  نمي

ها را بايد يك  حذف شوند، چرا كه اين

 .محيط تجاري در نظر گرفت

 دجه مشترك تامين شده از بندي بو اولويت

گذاري اروپا  محل وجوه ساختاري و سرمايه

و تسهيلات اتصال اروپا براي بنادر اصلي به 

ها به مناطق  منظور بهبود اتصال آن

 اي؛ كرانه پس

 هايي به غير  تخصيص بودجه به زيرساخت

تنها در صورت )اي  كرانه از اتصالات پس

ش وجود نياز واقعي و تنها هنگامي كه ارز

افزوده اتحاديه اروپا اثبات گردد و در 

ها سهم بخش خصوصي  گذاري سرمايه

 ؛(تضمين شده باشد

 كه همه اطلاعات ضروري در  اطمينان از اين

گذاري اروپا  هاي بانك سرمايه خصوص وام

هاي دقيق، در ميان  منظور تسهيل ارزيابي به

اين بانك و كميسيون اروپا به اشتراك 

 گذاشته شده است؛

 هاي كمك دولتي به بنادر  ور دستورالعملصد

 دريايي؛

 هاي  اطمينان از ثبات و سازگاري روساخت

 بندري ويژه كاربران؛

  افزايش تعداد تحقيقات دفتري درخصوص

كمك دولتي به بنادر و پيگيري تصميمات 

هاي دولتي براي  قبلي مربوط به كمك

كه اوضاع مطابق شرايط از  اطمينان از اين

 ه است؛پيش تعيين شد

 هاي عضو بايد بر طبق قوانين مربوط  دولت

هاي دولتي اتحاديه اروپا، كميسيون   به كمك

هاي مالي دولتي به بنادر آگاه  را از همه كمك

 نمايند؛

 ها در خصوص ارائه  درخواست از دولت

اطلاعات خاص درباره نوع و تعداد 

منظور  فرآيندهاي گمركي در بنادر اصلي به

 يكسان تلقي نمودن بنادر؛ارزيابي امكان 

  بهبود موقعيت رقابتي حمل و نقل دريايي در

هاي حمل و نقل از  مقايسه با ساير حالت

طريق تسهيل حمل و نقل دريايي و 

خصوص از طريق  به)تشريفات گمركي 

 (.اتحاديه اروپا« پنجره واحد»برنامه 

تر درباره گزارش ديوان  جهت كسب اطلاعات بيش

 .  كليك نماييد جا اينمحاسبات اروپا 

http://www.safety4sea.com/wp-content/uploads/2016/09/ECA-Maritime-transport-in-the-EU-in-troubled-waters-2016_09.pdf
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 دامِنپياده سازي مجدد استراتژي حمل همزمان چند شناور توسط 

 

ها و مطالعات راهبردي و  به گزارش مركز بررسي

، كشتي 2پايگاه خبري مارين لينكبه نقل از 

 0«سال هِوي ليفت»كه به شركت  1«اسوِنجا.وي.ام»

نمود،  شناور را حمل مي 20تعلق دارد در حالي كه 

محموله اين كشتي شامل . خليج هالونگ را ترك كرد

هاي  كرجي)0سازي شناورهاي ساخت براي ذخيره

باشد كه به محض ورود  مي( ها كش و يدك 5اِستنَ

ها به بندر روتردام در ماه اكتبر آماده خريد فوري  آن

 .خواهند بود

آگوست در  03در تاريخ  اسوِنجا.وي.سفر ام

هاي استن كه ساخت  شانگهاي و با بارگيري كرجي

(  واقع در چين)2ييچانگ دامنِسازي  ياردكشتي

هاي  محموله اول شامل كرجي. هستند، آغاز شد

. است 2022و  5122، 0521، 0222، 0220استن 

اين كشتي سپس سفر خود را به خليج هولانگ در 

كش مدل  ا شش يدكويتنام ادامه داد تا در آنج

1823 ASD 1021و ATD كه ساخت يارد

هستند را بارگيري  7سانگ كام دامنِسازي  كشتي

                                                           
1
  Marine Link 

2
  MV Svenja 

2  SAL Heavy Lift : يكي از اعضاي گروه«K Lines » است كه در
 .   هاي سنگين و بار پروژه تخصص دارد زمينه حمل محموله

4
  Built for stack 

5
  Stan Pontoon 

6
  Damen Yichang 

7
  Damen Sang Cam 

تر كانال سوئز  اين كشتي به جاي مسير كوتاه. نمايد

عليرغم دورتر بودن . كند از دماغه اميد نيك عبور مي

در )اسوِنجا .وي.اين مسير به اروپا، سرعت بالاي ام

تر شدن  موجب كوتاه( رياييگره د 22تا  5/28حدود 

مدت زمان ترانزيت شده و به اين ترتيب امكان 

. فراهم گرديد دامِنها براي  موقع سفارش تحويل به

و تاريخ ( هلند)مقصد نهايي اين كشتي بندر روتردام 

 .  اكتبر بود 25ورود آن 

ريزي  گونه شناورها مستلزم برنامه حمل و نقل اين

گونه سفرها و  ستيكي اينريزي لج برنامه. دقيق است

ها نيز بسيار مهم است و بايد مورد توجه  جايي جابه

در همين راستا، تيم فروش و گروه . ويژه قراگيرد

شرايط و الزامات گوناگون مشتريان و  دامنِتوليد 

سازي به  بازار را براي ساخت شناورهاي ويژه ذخيره

ن دقت مورد تجزيه و تحليل قرار دادند و در نتيجه اي

شركت موفق شده است كه شناورها را با قيمتي 

 . رقابتي در اسرع وقت به مشتريان خود تحويل دهد

 

براي حمل اين « سال هِوي ليفت»شركت 

هاي اسِتنَ را در انبار  ها، كرجي محموله

 23/237x33/27x73/20با ابعاد )اسوِنجا .وي.ام

 53/218x53/17با ابعاد )و عرشه اصلي آن ( متر

كش نيز روي  همه شش يدك. جانمايي نمود( متر

 .عرشه اصلي بارگيري شدند

http://www.marinelink.com/news/transport-multiple416061
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 لزوم رسيدگي به مشكل مايع شدن كالاهاي فله جامد

 

ها و مطالعات راهبردي و  به گزارش مركز بررسي

، انجمن 2پايگاه خبري ميكز مي فيد به نقل از

در خصوص خطر مايع  1هاي فله اپراتورهاي ترمينال

ها  مايع شدن محموله. ها هشدار داد شدن محموله

اكنون در رابطه با حمل و نقل  اي است كه هم مساله

ها و مواد معدني فرآوري نشده  دريايي كنسانتره

هاي فله بايد آن را مورد توجه  مطرح است و ترمينال

 .قرار دهند

انجمن اپراتورهاي مدير اجرايي  -0ايان آدامز

طي سخنراني خود در نشست پانل  -هاي فله مينالتر

ICHCA ISP76 مايع شدن »: در لندن اظهار داشت

اي جدي است كه بايد به  هاي فله مساله محموله

با اين وجود، اجازه به . بهترين وجه مديريت شود

هاي بار موجود در انبار  خدمه براي دسترسي به توده

ون همچ)هاي فله خشك  جهت ارزيابي محموله

پاسخ اين مشكل ( بوكسيت و سنگ معدن نيكل

                                                           
1
 Makes Me Feed   

2
 Association of Bulk Terminal Operators (ABTO)  

3
  Ian Adams 

. ها وجود دارد نيست، چرا كه امكان سقوط اين توده

ها تنها زماني كه محموله براي بارگيري بر روي  تست

 .«شوند بايد انجام پذيرند جا مي شناور جابه

در سومين جلسه كميته فرعي حمل بارها و 

ا تهيه ب 0المللي دريانوردي كانتينرهاي سازمان بين

المللي  نامه بين نويس اصلاحات وارد بر آيين پيش

در اين . موافقت شد 5كالاي فله خشك دريايي

الف و »عنوان محموله نوع  صلاحات زغال سنگ بها

بندي شده است و به موجب اين اصلاحات  گروه 2«ب

فرستنده كالا مسووليت انجام تست براي تعيين »

. را بر عهده دارد 7حد رطوبت مجاز قابل حمل

ل حصول اطمينان از انجام فرستنده كالا مسئو

 . «گيري و تست محتواي رطوبت است نمونه

                                                           
4
  IMO’s Sub-Committee on Carriage of Cargoes 

and Containers (CCC) 
5
  International Maritime Solid Bulk Cargoes (IMSBC) 

Code 
6
  Group A&B cargo 

7
  Transportable Moisture Limit (TML) 

http://us.makemefeed.com/2016/09/20/abto-warns-of-liquefaction-problems-at-terminals-2582784.html
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آدامز با اشاره بر اصلاحات در حال اجرا بر 

المللي كالاي فله خشك دريايي خطاب  نامه بين آيين

هاي مديدي است  مدت»: گفت ICHCAبه اعضاي 

المللي  نامه بين ينآيالمللي دريانوردي  كه سازمان بين

را مورد بحث قرار داده و در  كالاي فله خشك دريايي

 2حال بررسي امكان استفاده از يك آزمون ناظر

عنوان روشي قابل  سنگ  به اصلاح شده براي زغال

اعتماد جهت تشخيص و پيشگيري از مايع شدن 

استراليا، برزيل و چين تحقيقات . محموله است

جام اين آزمون انجام بسياري در زمينه روش ان

ها به نتيجه خواهد  زودي اين تلاش اند و به داده

 .«رسيد

يات آزمايشگاهي گيري، جزي در اين روش آزمون

هايي  سنگ براي زغال« حد رطوبت مجاز قابل حمل»

متر است،  ميلي 53ها بيش از  كه اندازه اسمي آن

گونه است كه از  فرآيند كار به اين .گردد مشخص مي

لاح شده آزمون ناظر كه شامل آزمايش يك روش اص

كيلوگرمي زغال سنگ است،  273نمونه بيش از 

 .شود استفاده مي

نامه  آدامز اظهار داشت عليرغم وجود آيين

، در فرآيند المللي كالاي فله خشك دريايي بين

گيري درخصوص قوانين و مقررات اغلب  تصميم

شوند  ميهاي فله ناديده گرفته  اپراتورهاي ترمينال

كه باتوجه به حمل و نقل ميلياردها تن كالاي فله در 

 .طول سال، اين روند بايد تغيير كند

المللي دريانوردي بايد  سازمان بين»: وي گفت 

مايع . تر مورد توجه قرار دهد اين مساله را بيش

هاي بزرگ كل  شدن محمولات فله به يكي از دغدغه

ست، اما هيچ صنعت حمل و نقل دريايي تبديل شده ا

المللي حاكم بر ذخيره سازي، جدا سازي،  قانون بين

                                                           
1
  Proctor/Fagerberg test 

ها در  گونه محموله حمل و نقل و نظارت بر اين

ها وجود ندارد و هرچه هست در حد  ترمينال

 .«باشد  دستورالعمل مي

بندي كالاهاي مضر براي  آدامز با اشاره به دسته

 1كنوانسيون مارپل 5محيط زيست دريايي در ضميمه 

بندي دقيق ي از كالاهاي مضر  هنوز هيچ دسته گفت

 .و خطرناك وجود ندارد

اكنون اين وظيفه فرستنده  هم»: وي اظهار داشت

كالا است كه اعلام نمايد آيا يك كالا براي محيط 

زيست دريايي خطرناك است يا خير و تامين 

هاي محموله و  سازي پسماند تاسيسات پاك

شستشو و  آوري آب مورد استفاده براي جمع

 .«سازي نيز برعهده فرستنده كالا است پاك

بندي كالاهاي مضر براي محيط  گواهينامه دسته

باشد و  دار مي زيست دريايي نيز به نوعي مشكل

درخصوص افزايش تعداد  ICHCAاعضاي 

هاي جعلي حد رطوبت مجاز قابل حمل  نامه گواهي

ل بسياري مععتقدند اين مساله به دلي. اند هشدار داده

هاي حد رطوبت مجاز قابل حمل  اجباري نبودن آزمون

 .برداري عميق از محتويات ذخاير است و نمونه

: ، گفتICHCA، مشاور فني 0ريچارد براف

كه در ساحل وانگ  0حادثه غرق شدن بالك ژوپيتر»

نشان داد كه افراد دخيل  1325در سال ( ويتنام) 5تاو

در زنجيره تامين بايد مسووليت ارزيابي دوام 

لذا قبل از وقوع . محمولات فله را برعهده بگيرند

تر بايد شرايط را  انگيز بيش حوادث و فجايع غم

 .«تغيير داد

                                                           
2
  MARPOL Annex V 

3
  Richard Brough  

4
  Bulk Jupiter 

5
  Vung Tao 
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 سازي براي حفظ بقاء تلاش ياردهاي كشتي

 

ها و مطالعات راهبردي و  به گزارش مركز بررسي

، تعداد 2پايگاه خبري ورلد مريتايم نيوزبه نقل از 

 1332نسبت به سال « فعال»سازي  كشتيياردهاي 

در دهه گذشته رشد سريع . به نصف رسيده است

ياردهاي كشتي با روندي معكوس مواجه شد و به 

شدت سقوط نمود، به نحوي كه تا آغاز ماه سپتامبر 

واحد  033سازي به  تعداد ياردهاي كشتي 1322

 .كاهش يافت

تا  1331تعداد قراردادهاي ساخت كشتي از سال 

افزايش يافت و در سال % 78در حدود  1337

هاي ثبت شده در كتاب  تعداد سفارش 1332

در نتيجه، براي . سفارشات جهاني به اوج خود رسيد

                                                           
1
  World Maritime News 

تامين ظرفيت مورد نياز براي پاسخگويي به اين 

سازي فعال نيز به  حجم تقاضا، تعداد ياردهاي كشتي

تا  1335اي افزايش يافت و از سال  سابقه نحو بي

 . واحد رسيد 202افزايش به % 71با  1332

حال، از زمان بحران مالي جهاني، كاهش  با اين

حجم سفارشات جهاني موجب كاهش قابل توجه در 

 .سازي فعال شد تعداد ياردهاي كشتي

تعداد ياردهاي  1322در آغاز سپتامبر 

واحد رسيد كه  031سازي فعال به  كشتي

 1332 كاهش نسبت به سال% 57دهنده  نشان

 .باشد مي

file:///C:/Users/nsaghari/Desktop/documents/مسير/1395/مهر/ريچارد%20براف%20،%20مشاور%20فني%20ICHCA،%20گفت:
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سازي  علاوه بر كاهش تعداد ياردهاي كشتي

هاي نوساز نيز كاهش يافته و  فعال، تعداد كشتي

% 00درحدود  1322شود در سال  بيني مي پيش

 .باشد 1323تر از سال  كم

سازي فعال  تعداد ياردهاي كشتي 1335از سال 

با  1332چين به سرعت افزايش يافت و در سال 

بسياري . واحد رسيد 081يش به درصد افزا% 227

هاي  از اين ياردهاي جديد در بخش ساخت كشتي

اكنون تعداد ياردهاي فعال  هم. بر فعاليت داشتند فله

تر  كاهش يافته و بيش% 20نسبت به آن زمان 

شده ياردهاي كوچكي هستند كه  واحدهاي تعطيل

در آغاز . اند رفته يك يا دو كشتي ساخته هم روي

سازي فعال  ، تعداد ياردهاي كشتي1322سپتامبر 

از كل % 05واحد بود كه البته برابر با  203چين فقط 

 . باشد ياردهاي فعال جهان مي

سازي در چين از ثبات  وضعيت ياردهاي كشتي

ژاپن  1338در سال . تري برخوردار بوده است بيش

سازي فعال برخوردار بود كه تعداد  يارد كشتي 72از 

كاهش يافت و تا آغاز % 27ن مالي ها پس از بحرا آن

يارد فعال برخوردار  52اين كشور از  1322سپتامبر 

 .بود

تر تا به امروز  سازي بزرگ در كره، ياردهاي كشتي

 . اند فعال باقي مانده

سازي  به بعد، ياردهاي كشتي 1338از سال 

هاي خود  اروپايي براي حفظ تعداد محدود سفارش

با اين وجود، در آغاز . نمايند به شدت رقابت مي

واحد  203، تعداد ياردهاي فعال اروپا 1322سپتامبر 

 .بود 1338تر از سال  كم

سازي  در حال حاضر بسياري از ياردهاي كشتي

پذير  فعال در معرض خطر قرار داشته و آسيب

سازي  واحد از ياردهاي كشتي 103حدود . هستند

هاي خود را تا پايان سال  فعال آخرين سفارش

امكان . دهند هاي خود تحويل مي به مشتري 1327

دارد بعضي از اين ياردها باز هم سفارش بگيرند يا 

يخ تحويل شناورها را به تاخير بياندازند؛ با اين تار

سازي  وجود، حدود يك چهارم از ياردهاي كشتي

فعال فقط يك سفارش ساخت كشتي دارند و حدود 

به بعد هيچ قرارداد  1320از اين ياردها از سال % 03

سازي داراي  يارد كشتي 52تنها . اند جديدي نداشته

يا  1322ل سفارش ساخت و تحويل كشتي براي سا

 . بعد از آن هستند
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 ساماندهي بنادر دولتي هند با الگوبرداري از بنادر خصوصي

 

ها و مطالعات راهبردي و  به گزارش مركز بررسي

، بنادر دولتي 2پايگاه خبري پورت تكنولوژيبه نقل از 

خش خصوصي الگوبرداري نمايند هند قصد دارند از ب

بندر دولتي اصلي هند  21همين دليل روساي  و به

قصد دارند از بنادر خصوصي اين كشور بازديد 

 .نمايند

كه تحت  –وزير كشتيراني هند  - 1نيتين گادكاري

وري در بنادر خصوصي و خارجي  تاثير نوآوري و بهره

قرار گرفته است، از روساي بنادر دولتي هند 

درخواست نمود از رقباي خود در بخش خصوصي 

جالب توجه است كه بعضي از روساي . ملاقات كنند

توسعه در بنادر بنادر دولتي براي مشاهده پيشرفت و 

خصوصي تنها بايد يك كيلومتر فاصله را طي نمايند و 

                                                           
1
  Port Technology 

2
  Nitin Gadkari 

وري  هاي افزايش بهره ها با آشنايي با روش فاصله آن

 .فقط يك كيلومتر است

بنادر خصوصي مكانيسم »: گادكاري گفت

برداري از جرثقيل از اتاق كنترل مركزي را  بهره

يسم در اين بنادر مكان. اند طور بومي توسعه داده به

هاي ويدويي  كار با جرثقيل شبيه انجام بازي

هيچ اپراتوري در داخل جرثقيل وجود ندارد . باشد مي

. شود و همه كارها از اتاق كنترل مركزي انجام مي

علاوه بر اين، يك سيستم قدرتمند براي نظارت بر 

 .«تك تك امور وجود دارد

هند تنها كشوري نيست كه به دنبال ساماندهي 

ادر دولتي خود است، دولت فدرال نيجريه وضعيت بن

نيز پس از مواجهه با انتقادهاي مربوط به تراكم و 

 1322عدم كارايي در بنادر خود، در آغاز سپتامبر 

اعلام نمود كه از طريق يك پروژه اتوماسيون 

 .اين مشكل را حل خواهد كرد( خودكارسازي)

https://www.porttechnology.org/news/indian_ministry_urges_innovation
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 مه درياييآينده مبهم بازار بي

ها و مطالعات راهبردي و  به گزارش مركز بررسي

، اتحاديه 2شيپينگنتينر اپايگاه خبري كبه نقل از 

 1325اعلام نمود در سال  1المللي بيمه دريايي بين

 2/12حق بيمه تعهدات دريايي جهاني به بيش از 

نسبت به سال % 5/23ميليارد دلار رسيد كه حدود 

شود اين روند مبهم  بيني مي كمتر بود و پيش 1320

 .همچنان ادامه خواهد داشت

اعلام نمود كه آمار المللي بيمه دريايي  اتحاديه بين

در  1320و ارقام بيمه فني براي تعهدات بيمه سال 

بخش بار، بدنه و انرژي نسبت به مدت زمان مشابه 

 .بسيار نااميد كننده بوده است 1325در سال 

تعداد خسارات بزرگ پرداختي  1325در سال 

شدند  مربوط مي 1320بيمه كه به تعهدات سال 

قيق پرداخت شده در هنگام بسيار زياد بود، اما مبلغ د

اين . انتشار آمار و ارقام هنوز مشخص نشده بود

تيانجين، خسارات بزرگ به مواردي همچون حادثه 

                                                           
1
  Container Shipping 

2
  International Union of Marine Insurance (IUMI) 

هاي بزرگ وارد بر بدنه شناورها  يك مجموعه آسيب

و تعداد زياد حوادث پرهزينه بخش انرژي ساحلي 

از محل  ها بخشي از اين خسارت. شدند ربوط ميم

و مابقي آنها از تعهدات  1320ل تعهدات بيمه سا

 .پرداخت شد 1325سال 

درآمد حق بيمه در بخش بار  1320در سال 

دهنده  ميليارد دلار رسيد كه نشان 8/25درحدود 

با اين . كاهش در آمار و ارقام اين سال است% 2/2

وجود، نرخ بالاي دلار آمريكا رقم واقعي درآمد را 

ستي تشخيص پوشش داده و باعث شده نتوان به در

داد كه آيا هيچگونه تغيير و تحولي در بازار واقعي 

 . وجود داشته يا خير

ترين خسارت ثبت شده  فاجعه تيانجين بزرگ

تاريخ در بخش بار بود و تاثير كامل آن بر تعهدات 

با . هنوز نامشخص است 1325و  1320بيمه سال 

افزايش ارزش حجم محموله هاي انباشته شده در 

هاي بزرگ و احتمال بسيار زياد وقوع  بنادر و كشتي

http://www.container-shipping.info/index.php/2016/09/20/iumi-marine-insurance-market-faces-uncertain-future/
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در فجايع طبيعي، خطر مطالبه خسارات بيمه بزرگ 

 .يابد بخش بار افزايش مي

با افزايش نرخ خسارت  1325تعهدات بيمه سال 

 .آغاز شد  1320بار نسبت به سال 

المللي بيمه دريايي معتقد است ركود  اتحاديه بين

اقتصادي چين و كاهش قيمت كالا بر روي تجارت 

جهاني و در نتيجه حق بيمه بار تاثير منفي داشته 

 .است

بيني درآمدهاي  ده كه پيشاين ابهامات موجب ش

به دليل  1322آتي دشوار باشد، اما در سال 

مشكلات فعلي كشتيراني هانجين و از بين رفتن 

احتمال مطالبه خسارات بزرگ  2«2ماهواره آموس »

 .اي وجود دارد بيمه

 5/7درآمد حق بيمه در بخش بدنه  1320در سال 

 كاهش در آمار و% 0/8دهنده  ميليارد بود كه نشان

احتمالا نرخ ارز بر درآمد . باشد ارقام اين سال مي

دليل ماهيت  بخش نيز تاثير داشته است، اما بهاين 

جهاني اين شبكه ميزان تاثيرگذاري آن در بخش 

اگرچه ناوگان . بدنه كمتر از بخش بار بوده است

جهاني رو به رشد است، ولي متوسط ارزش بيمه 

وي درآمد بيمه شناورها كاهش يافته و اين امر بر ر

 .تاثير منفي داشته است

، 1325عليرغم وجود يك افزايش جزئي در سال 

در حال حاضر بسامد ادعاهاي حق بيمه همچنان رو 

به كاهش است و اين نتيجه كاهش بسامد خسارات 

هزينه تعميرات ثابت است و در بعضي . باشد كلي مي

موارد اندكي كاهش يافته و اين احتمالا نتيجه 

چراكه حق بيمه )باشد  ش نرخ دلار آمريكا ميافزاي

                                                           
1
  Amos 6 Satellite 

گردد، اما با پول رايج كشورها  به دلار جمع آوري مي

 (. شود پرداخت مي

تعداد خسارات عمده و بزرگ به  1320در سال 

ميزان قابل توجهي كم بود، اما تعداد اين خسارات در 

تاكنون تعداد . به سطح نرمال رسيد 1325سال 

ك بوده است، اما عملكرد اند 1322خسارات سال 

براي عملكرد آتي گذشته را نمي توان شاخصي معتبر 

همين دليل پيش بيني وضعيت در  در نظر گرفت، به

 .كار آساني نيست 1327باقيمانده امسال و سال 

بازار براي همه خطوط تجاري  1322در سال 

اگرچه ادعاي خسارت در . چالش برانگيز بوده است

در حد متوسط بوده است، اما  1322نيمه اول سال 

هاي ناشي از افزايش حجم بار در  به دليل ريسك

ها و بنادر، احتمال مطالبه خسارات بزرگ در  كشتي

 .همه خطوط دريايي وجود دارد
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 «بـــخــش تــحـلــيـلــي»

مسووليت حفظ حقوق مالكيت فكري و  لازم به ذكر است كه ديدگاه نويسندگان لزوما نظر ماهنامه نبوده و

 .باشد معنوي به عهده مولفان مي

 «0202الاجرا شدن كنوانسيون مديريت آب توازن در سال  لازم»: منتخب درخصوص خبر هاي تحليل

 2علي اكبر عيسي زاده: 2تحليل 

 مقدمه

از آلودگي دريا كه به سادگي  شكل ديگري

ها  توان آنرا در رديف انواع ديگر آلودگي نمي

هاي  بندي نمود، تغيير در ساختار ژني اكوسيستم طبقه

هاي  يق انتقال عمدي يا غير عمدي گونهآبي از طر

هاي دريايي  غير بومي موجودات زنده به اكوسيستم

از  اين امر موجب گشته است تا بسياري. مي باشد

گاه اصلي  تهاي آبزي به مناطق خارج از زيس گونه

هاي بومي  شار يابند و تهديد جدي براي گونهخود انت

طور گسترده  ها به آب توازن كشتي. محسوب گردند

هاي زنده در بين  عامل انتقال غيرعمدي ارگانيسم

ورود . شود هاي دريايي محسوب مي اكوسيستم

هاي جديد در درجه  هاي تازه وارد به اكوسيستم گونه

طور گسترده اي  محيط را به ول ساختار شبكه غذاييا

و موجب كاهش تنوع زيستي دريا  تغيير داده

نتيجه نهايي چنين وضعيتي ايجاد تغييرات . گردد مي

از سوي ديگر . اساسي در ذخاير ژني دريا خواهد بود

پروري  پديده تهديد جدي براي مناطق آبزياين 

راني قرار  ساحلي كه در نزديكي مسيرهاي كشتي

شود و اين مناطق در  محسوب ميداشته باشند، 

معرض بالاترين شانس دريافت بيماري از طريق 

                                                           
 (بندر انزلي)كارشناس اداره كل بنادر و دريانوردي استان گيلان   
 

ها  وسيله آب توازن كشتي ههاي منتقل شده ب پاتوژن

در مناطقي نيز مشاهده شده است انتقال . قرار دارند

هاي انساني و شيوع گسترده  عامل برخي بيماري

ها در بين مردم ساكن در نواحي ساحلي از طريق  آن

ها توسط آب توازن صورت پذيرفته  جايي پاتوژن هجاب

 2283ست كه از ابتداي دهه ارو از اين 3است

سازمان بين المللي دريانوردي توجه ويژه اي به حفظ 

محيط زيست دريايي دارد و كنوانسيون حقوق درياها 

 كنوانسيون تنوع زيستي، 2281در سال 

(CBD(Convention on Biological Diversity)) 
انسيون بين المللي و سرانجام كنو 2221سال در 

در  براي كنترل و مديريت آب توازن و رسوبات كشتي

را در جهت كاهش آلودگي هاي محيط  1322سال 

در اين . زيست دريايي و حفظ آن مصوب نموده است

تحليل سعي شده است ضمن تعريف آب توازن 

نسيون آب توازن ها، تاريخچه اي از كنوا كشتي

ن با بررسي مفاد ارائه شود و در پايا ها كشتي

جرا شدن ، تبعات لازم الاكنوانسيون مذكور

هاي  ها براي شركت كنوانسيون آب توازن كشتي

 .كشتيراني و بنادر از جميع جهات بيان خواهد شد
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 ها و تاريخچه كنوانسيون آن تعريف آب توارن كشتي

 ها از انتشار آن هاي دريايي هاي تهاجم گونه راه

هاي  ، حركت خود گونه، ستونهاي محلي قايق طريق

پروري، تجارت  بزيو در حجم وسيع از طريق آ آب

سبيدن به بدنه چت غذاهاي زنده، راكواريوم، تجا

را  ها آب توازن كشتيو در نهايت  ها قايق، ها كشتي

 .توان نام برد مي

ب توازن آبي است با مواد معلق موجود در آن كه آ

يك  آبخور، ثبات و فشارهاي وارده بر به منظور كنترل

اختلاف آبخور سينه و پاشنه و پهلو و كنترل ي كشت

گيري  آب توازن توسط مجراي آب. شود برداشت مي

( (sea chest  كه در كناره و ته كشتي قرار دارد به

. شود برداشت مي (Ballast)هاي بالاست  كمك پمپ

ورود  اين مجرا داري سطوح رنده مانندي است كه از

اشياي بزرگ به داخل مخازن آب توازن در كشتي 

ها براي حركت در آب براي  كشتي. كند جلوگيري مي

جايي كالاهايي از قبيل نفت، مواد معدني،  جابه

بر همين . كانتينرهاو غيره طراحي و ساخته شده اند

اساس كشتي چه بدون بار باشد و چه قسمتي از 

بعدي  راهي بندر بارش را در يك بندر تخليه كرده و

منظور عملكرد موثر و  باشد، آب توازن را بايد به

 .خطر كشتي برداشت كند بي

ممكن است هزاران گونه دريا توسط آب توازن   

اصولا هر چيزي كه به قدري . جا شوند ها جابه كشتي

كوچك باشدكه بتوانداز پمپ برداشت آب توازن عبور 

ها شامل  گونهاين . به جايي را داردكند قابليت جا

لارو  و ها ها، تخم كيست  ها، ميكروب  ها باكتري

دليل شرايط  البته به. شوند موجودات مختلف مي

نامناسب و نبود غذا و نور كافي، همه اين 

توانند در مخازن آب توازن دوام  نمي    موجودات

موجوداتي زنده مي مانند كه پتانسيل استقرار . آورند

گر را داشته و بايد چهار از يك محيط به محيط دي

تخليه آب ، تردد كشتي، مرحله برداشت آب توازن

را پشت سر  استقرار در يك محيط جديد ، توازن

 .گذارندب

زا  كه هزاران ارگانيزم آبزي و بيماري با وجود اين

صورت بالقوه مهاجم باشند وجود  هكه ممكن است ب

ها كه در سراسر دنيا  گونه نوع از اين 23دارد، 

تند در برنامه جهاني آب توازن ناخته شده هسش

مورد متوجه قرار  ،منظور نشان دادن اهميت خطر به

شانه دار شمال : اين ده گونه عبارتند از. گرفته اند

 Mnemiopsis)آمريكا يا همان شانه دار درياي خزر

leidyi)  ،كلرا و يا باكتري شبه وبا(Vibrio 

cholerea)  ،كك آبي(Cercopagis pengoi)  ،

جلبك ، (Eiocheir sinesis)خرچنگ يك انگشتي 

( كشند قرمز، قهوه اي، سبز)سمي 

(Dinoflagellate)  ، گوبي گرد(Neogobius 

melanostomus) ، خرچنگ سبز اروپايي

(Carcinius maenas) ، كتانجك آسيايي(Undaria 

pinnatifida)  ، زبرا ماسل يا صدف دوكفه

ستاره دريايي ،   (Dreissena polymorpha)اي

   (Asterias amurensis)شمال اقيانوس آرام

 
 گونه خطرناك مهاجم آبزي شناخته شده 02
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سازمان بين المللي دريانوردي،  2222در سال 

هاي داوطلبانه  كار تدوين و تصويب دستورالعمل

هاي جلوگيري از معرفي  دستورالعمل"تحت عنوان 

يق ها از طر دريايي و پاتوژنگونه هاي ناخواسته 

را به اتمام  "ها تخليه آب توازن و رسوبات كشتي

بلافاصله پس از صدور اعلاميه كنفرانس . رسانده بود

ضمن اصلاح  2227 "و متعاقبا 2220ريو در سال 

هاي مذكور اقدامات لازم براي تهيه و  دستورالعمل

تصويب سند حقوقي لازم الاجراي بين المللي در 

كنوانسيون بين المللي براي كنترل و مديريت "قالب 

با سرعت بيشتري  "آب توازن و رسوبات كشتي

پس از برگزاري جلسات متعدد و بحث . دنبال گرديد

فوريه سال  20و كارشناسي طولاني سند مذكور در 

از برگزاري كنفرانس ديپلماتيك ميلادي پس  1330

هاي عضو سازمان بين المللي  تصويب دولت به

        كنوانسيون از كشورهاي عضو  .يانوردي رسيددر

هاي مشمول كنوانسيون و  خواهد تا كشتي مي

باشند  ها مي هايي كه محق برافراشتن پرچم آن كشتي

ا مفاد و الزامات درج شده در آن را موظف به تطبيق ب

با توجه به  همچنين هر دولت عضو بايد. نمايند

استراتژي  است،هاي خود، سي شرايط خاص و توانايي

هاي ملي براي مديريت آب توازن در بنادر و  يا برنامه

منظور  ي تحت حاكميت و صلاحيت خود را بهها آب

تا . دستيابي به اهداف كنوانسيون تهيه و اجرا نمايد

كشور  00ميلادي، عليرغم الحاق  1325ابتداي سال 

درصد تناژ كشتيراني جهاني، كنوانسيون  01،82با 

. ايط لازم الاجرا شدن نرسيده استهنوز به شر

كشور  03ماه پس از عضويت  21كنوانسيون مذكور 

ظرفيت كشتيراني تجاري باشند،   %05كه داراي 

با  1322در اواسط سال . لازم الاجرا خواهد گرديد

تناژ كشورهاي متعاهد به اين   فنلاند الحاق كشور 

كشور متعاهد  51با % 05،200كنوانسيون به رقم 

بدين ترتيب با تصميات اخذ شده كه غ گرديد بال

كنوانسيون آب  توسط سازمان بين المللي دريانوردي،

شهريور  28)   1327سپتامبر  8توازن در تاريخ 

ذكر است  لازم به.لازم الاجرا خواهد شد( 2022

جمهوري اسلامي ايران يكي از كشورهاي پايلوت 

و  براي تهيه مقدمات تدوين اين كنوانسيون بوده

گيري اين سند بين المللي  ش مهمي در شكلنق

و سازمان بنادر و دريانوردي به نيابت از  داشته است

عد از تصويب كنوانسيون در سال ب ايران.ا.دولت ج

در مجلس محترم شوراي اسلامي، به توديع  2082

كنوانسيون مذكور در سازمان بين المللي دريانوردي 

  .م نموداقدا 2023در سال  ( آيمو)

جرا شدن كنوانسيون آب توازن تبعات لازم الا

 ها براي بنادر كشتي

مستقيم در روند مديريت آب توازن بنادر به طور 

شمار  هترين جزء در اين موضوع ب درگيرند و مهم

منظور  توان اقداماتي را به مي درسه نقطه. روند مي

يا هاي مضر آبزي و  كاهش احتمال ورود گونه

اين . ها اتخاذ نمود توازن و انتشار آنزا به آب  بيماري

سه نقطه عبارتند از برداشت آب توازن، در طول سفر 

به بندر   كه موارد اول و سوم .و تخليه آب توازن

 . شودمي مرتبط 

كنوانسيون،  اعضاء و بنادر ملزم  1بر اساس ماده 

ها  ارت بر طرح مديريت آب توازن كشتيبه نظ

 اي از مجموعهن مديريت آب تواز طرح .هستند

ها هنگام ورود به بندر  اقداماتي كه هر يك از كشتي

بر . بايد اتخاذ نمايد را به طور مشروح بيان كند

ب طرح مديريت آب توازن بايد -2اساس مقرره 

روش اجرايي : حداقل موارد ذيل را پوشش دهد 

ايمني براي كشتي و خدمه آن، اقدامات لازم در 

هاي  ب توازن، روشت آجهت اجراي الزامات مديري

اجرايي دفع رسوبات در دريا و ساحل، روش اجرايي 

ها،  اد هماهنگي مديريت آب توازن كشتيبراي ايج

هاي حصول اطمينان از اجراي طرح بر روي  روش

  .كشتي و داشتن الزاماتي براي گزارش دهي
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كنوانسيون، مسئئوليت كنتئرل    5بر اساس ماده 

از  جودات زنده مضر آبيانتقال عوامل بيماري زا و مو

ها بر عهده بنئادر   طريق آب توازن و رسوبات كشتي

سئت خئط مشئي،    باي اين منظور مئي  هباشد كه ب مي

هايي براي مديريت آب تئوازن   استراتژي و يا برنامه

البتئه در ايئن زمينئه    . نمايئد در سطح ملي تئدوين  

براي  IMO  هايي نيز از طرف نويس ها و پيش توصيه

يكي از اين موارد مئد نظئر   . وجود دارد مقامات بندر

هاي مضئر آبئزي و    قرار دادن خطر استقرار ارگانيزم

تفئاوت بسئيار    .زا از طريق آب توازن اسئت  بيماري

زياد بين شرايط محل برداشت و تخليئه آب تئوازن   

مئدت   .هاي آبزي را كاهش دهد تواند بقاي گونه مي

امئل  تواند يكئي از عو  جايي آب توازن مي زمان جابه

ماننئد   هايي كه زنده مئي  تعيين كننده در تعداد گونه

 هر چه آب توازن بيشتر در مخازن باقي بماند. باشد

هئاي   شانس زنده مانئدن گونئه   ( روز 233حداقل )

 .يابد موجود در آن نيز كاهش مي

در ابنكنوانسيون ،  2همچنين بر اساس ماده  

تحقيقات  متعهد به تشويق و ترغيب براي انجام

ست محيطي جهت كمك به طرح تدوين مديريت زي

آب توازن مي باشند و مي بايست تاثير مديريت آب 

هاي تحت حاكميت خود مورد پايش و  توازن را در آب

 .قرار دهد لعات را نيز در اختيار ساير اعضانتايج مطا

كنوانسيون مذكور، صدور  7بر اساس ماده 

ي گواهينامه بين المللي مديريت آب توازن برا

در مي باشد كه بر اساس ماده ها از وظايف بنا يكشت

و رعايت الزامات قانوني  بايست پس از بازرسي مي 8

 8همچنين بر اساس ماده . شود ها اعطا به كشتي

بنادر ملزم هستند تا علاوه بر بازرسي كشتي ها از 

حيث تصديق يا عدم تصديق گواهينامه، دفتر ثبت 

، از تر آب توازن را نيز بررسي نمايند و از همه مهم

عمل آورند تا  گيري به ها نمونه آب توازن كشتي

مشخص گردد كه كشتي استاندارد عملكردي آب 

را ( ت كه متعاقبا تشريح خواهد شد-1مقرره )توازن 

در همه موارد فوق بايد بنادر . رعايت نموده است

تدابير مهمي را از حيث زيرساخت، فرآيند كاري و 

  يند كه نيازمند صرف هزينهتدوين مقررات وضع نما

 .باشد مي

تبعات لازم الاجرا شدن كنوانسيون آب توازن 

 يها براي شركت هاي كشتيران كشتي

بر اساس مقرره  همانطور كه قبلا نيز اشاره شد

ب ، هر كشتي بايد يك طرح مديريت آب توازن -2

هاي كشتيراني را  داشته باشد و اين موضوع شركت

نمايد و همچنين بر  مي ملزم به تهيه طرح مذكور

ب ، هر كشتي بايد داراي يك دفتر -1اساس مقرره 

سال آخر  1ثبت آب توازن باشد كه حداقل اطلاعات 

سال تحت  0روي كشتي و پس از آن به مدت 

مراقبت شركت نگهداري شود و براي تعويض آب 

ب يعني تخليه در -0توازن مجبورند بر اساس مقرره 

مايلي از  53مايلي و در حالت خاص  133فاصله 

متر انجام  133نزديكترين خشكي و در آبي به عمق 

خدمه  ب نيز افسران و-2بر اساس مقرره . پذيرند

كشتي بايد با وظايف خود جهت اجراي مديريت آب 

هاي  مختص كشتي آشنايي داشته و آموزش توازن

اجراي همه موارد فوق الذكر . لازم را ديده باشند

اي نخواهد داشت و بسياري از هزينه قابل ملاحظه 

هاي  راحتي از عهده هزينه ههاي كشتيراني ب شركت

اما . كر بر مي آيندلازم براي اجراي بندهاي فوق الذ

چيزي كه نگراني از اجراي كنوانسيون مديريت آب 

هاي كشتيراني  توازن كشتي ها را براي شركت

ب -0وجود آورده است اجراي بندهاي مقرره  به

بر اساس بند فوق ، تمامي . تكنوانسيون مذكور اس
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 2088) 1332هاي ساخته تا قبل از سال  كشتي

 5333تا  2533ين با ظرفيت آب توازن ماب( شمسي

و با ( شمسي 2020) 1320مترمكعب تا سال 

 5333مترمكعب و بيشتر از  2533ظرفيت كمتر از 

و تمامي ( شمسي 2025) 1322ل مترمكعب تا سا

تا  1332هاي ساخته شده مابين سال هاي  كشتي

مترمكعب و بيشتر  5333با ظرفيت آب توازن  1321

با مقرره بايد منظبق ( شمسي 2025) 1322تا سال 

-1بر مقرره  ت و بعد از آن صرفا منطبق-1ت يا -2

هاي ساخته بعد از سال  تمامي كشتي. ت باشند

تن و تمامي  5333يت كمتر از با ظرف 1332

و بعد از آن  1321هاي ساخته شده در سال  كشتي

تن و بيشتر موظف هستند با  5333با ظرفيت 

شته ت مطابقت دا-1استاندارهاي مشروحه در مقرره 

 . باشند

كنوانسيون مديريت آب  ت-1بر اساس مقرره 

استاندارد عملكردي آب توازن ها،  توازن كشتي

ه است كه در تخليه آب توازن ين گونا هها ب كشتي

موجود  23ها از حيث موجودات زنده، كمتر از  كشتي

تر از  زنده قابل رشد در هر متر مكعب برابر يا بزرگ

موجود زنده  23و كمتر از  ميكرون در حداقل ابعاد 53

ميكرون و  53قابل رشد در هر ميلي ليتر كمتر از 

در حداقل ابعاد، و از نظر ميكرون  23تر يا برابر  بزرگ

هاي شاخص كه براي سلامت بشر مضر  ميكروب

صد واحد  هايي نظير كمتر از يك هستند محدوديت

زاي  ليتر براي باكتري بيماري صد ميلي كلني در هر يك

و باكتري  (Toxicogenic Vibrio Cholerae) وبا

و  (Intestinal Enterococci)انتروكوكسي روده اي 

واحد كلني در هر يكصد ميلي ليتر براي  153كمتر از 

بايد وجود  (Escherichia Coli)باكتري اشريشيا كلي

 . داشته باشد تا مجوز تخليه صادر گردد

فيلترهاي اجراي مقرره فوق نيازمند استفاده از 

براي پردازش . ن استمناسب و پردازش آب تواز

ها و تكنولوژي هاي زيادي وجود دارد  آب توازن روش

هاي مكانيكي  ها مي توان به سيستم كه از جمله آن

پرتو )،گندزدايي فيزيكي (فيلتر كردن يا جدا سازي)

( افكني فرا بنفش، خلاء زايي، اكسيژن زدايي و غيره

آفت كشي و كلر دار نمودن آب )و پردازش شيميايي 

اشاره كرد كه كشتي ها با ( از طريق جريان الكتروليز

توجه به نوع و ظرفيت و مسير حركت از يكي از 

ه هاي فوق براي پردازش آب توازن استفاد روش

ندارد نمايند تا عملكردشان بر اساس الزامات استا مي

زمند هاي پردازش نيا علاوه بر اين، سيستم. باشد

يار هزينه باشند كه بس ف توان الكتريكي زياد ميمصر

ها نزاع در برابر خوردگي  براي تمامي كشتي. زاست

ه هزينه استيل ناشي از آب شور وجود دارد ك

 .برد نگهداري كشتي را بالا مي

هاي كشتيراني موظف هستند  بنابراين شركت

ت، لااقل -1ايشان با مقرره منظور انظباق كشتي ه به

فراواني را صرف پردازش آب توازن، هاي  هزينه

هاي پردازش و تامين انرژي الكتريكي براي سيستم 

ها با نگهداري مناسب صرف  بالا بردن عمر كشتي

هاي  نمايند كه انجام آن براي بسياري از شركت

 . كشتيراني جذاب نيست

 نتيجه گيري

كنوانسيون مديريت آب  با بررسي دقيق مفاد 

دريافت كه اجراي الزامات  ها مي توان توازن كشتي

كنوانسيون مذكور هم براي بنادر و هم براي 

ترين  مهم. هاي كشتيراني تبعات فراواني دارد شركت

هاي كشتيراني، افزايش گزاف  تبعات آن براي شركت

روز رساني و  نگهداري  هب ،هاي خريد ينههز
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-1هايي است كه مي بايست منطبق با مقرره  كشتي

ترين تبعات آن براي  د و از مهمت كنوانسيون باشن

وازن، كنترل انتقال بنادر نظارت بر مديريت آب ت

از طريق  زا و موجودات زنده مضر آبي عوامل بيماري

ها، متعهد به تشويق و  آب توازن و رسوبات كشتي

، مسئول تحقيقات زيست محيطي ترغيب براي انجام

لمللي مديريت آب توازن براي صدور گواهينامه بين ا

ها از حيث تصديق يا عدم  ها، بازرسي كشتي كشتي

داشتن دفتر ثبت آب توازن و تصديق گواهينامه و 

ها در جهت اجراي  گيري از آب توازن كشتي نمونه

هاست كه موارد  ياستاندارد عملكردي آب توازن كشت

فوق در برخي موارد نيازمند صرف هزينه و در برخي 

ي موارد نيز نيازمند موارد نيازمند تدوين قوانين و برخ

ال كاري هاي كاري نظير تغيير در رو تغيير در روال

در هر حال . باشد ها مي بخش كنترل و بازرسي كشتي

اجراي كنوانسيون مذكور منجر به كاهش فراوان 

 .آلودگي دريا خواهد شد

  : منابع

1. http://www.pmo.ir/fa/marineenvironme

nt/ballastwater 

قانون الحاق دولت جمهوري اسلامي ايران به   .1

كنوانسيون بين المللي كنترل و مديريت آب 

 5/0/2082توازن و رسوبات كشتي ها مصوب 

 مجلس شوراي اسلامي

رويا امام؛ ابراهيم نادري نورعيني، چالش هاي  .0

چالش  ;كنوانسيون مديريت آب توازن كشتيها

 در اجراست يا در خود الزامات؟ 

ش، عاطفه مهدي، حميدرضا ربيعي مهدي بهرو .0

بررسي چالش هاي كنوانسيون مديريت آب فر، 

نجمين كنفرانس بين المللي ، پتوازن كشتيها

رويكردهاي نوين در نگهداشت انرژي در سال 

2020. 
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 2سيامك يگانه: 1تحليل 

 مقدمه
كليدي اين كنوانسيون بين المللي براي عناصر 

ها كنترل و مديريت آب توازن و رسوبات كشتي

1 كنوانسيون)
BWM ) ،مشخص شده است

همچنين شرايط خاصي را براي اپراتورهاي بنادر و 

در ماتريس ريسك  .كشتيراني فراهم نموده است

جغرافيايي، خطرات كليدي منطقه در ارتباط با 

شناخته شده تعريف شده شش منطقه دريايي 

مناطق دريايي مورد تجزيه و تحليل عبارتند . است

درياي مديترانه، درياي سياه، درياي بالتيك، : از

ساحل قطب، درياي سواحل اقيانوس آرام و درياي 

كالاهاي % 23صنعت حمل و نقل بيش از  .خزر

( ميليون تن ناخالص 233)معاملات بين المللي را 

هاي اساسي  مولفه وبالاست جزآب . كندجابجا مي

هاي مدرن در براي ساختار، ثبات و توازن كشتي

 .باشد يه و يا تخليه جزئي و بارگيري ميهنگام تخل

تعريف سازمان بين المللي دريانوردي از آب توازن 

آب و مواد معلق موجود در آن در ": عبارت است

كشتي براي كنترل حالت، جلوگيري از كج شدگي و 

 "تعادل و درفت كشتي فشاروحفظ

بسته به شرايط محيطي كه آب توازن در آن 

گردد، موجودات ممكن است زنده بمانند تخليه مي

. و يا خود را با شرايط جديد وفق و سازگار نمايند

هاي مهاجم  عنوان گونه ودات بهاين موج

(IAS)بيگانه
، در حال حاضر در سطح جهان به 0

براي تنوع  ترين تهديدها عنوان يكي از بزرگ

هاي  گونه. ي به رسميت شناخته شده استزيست

مهاجم بيگانه اين پتانسيل را دارند كه به اندازه 

كافي و به حدي اكوسيستم منطقه را تحت تاثير 

                                                           
 كل بنادر و دريانوردي استان سيستان و بلوچستانكارشناس اداره  0

2
 Ballast Water Management 

3
 Invasive Alien Species 

دهاي زيست محيطي، اقتصادي قرار دهند كه پيام

ها همانند اين گونه. وقوع بپيوندد و بهداشتي به

... ها و  جلبكتنان،  ماهي، سخت پوستان، نرم

 .باشند مي

 كنوانسيون مديريت آب توازن
، (IMO) سازمان بين المللي دريانوردي

آژانسي از سازمان ملل متحد بوده كه مسئول 

مقررات بين المللي ايمني و امنيت كشتي در ارتباط 

. با پيشگيري از آلودگي دريايي از كشتي مي باشد

، سازمان بين المللي دريانوردي 1330در سال 

كنوانسيون كنترل و مديريت آب توازن و رسوبات 

را تصويب كرد كه اين كنوانسيون  (BWM) كشتي

هاي فني حمايت كننده آن در  و دستورالعمل

 .باشد قابل دسترسي مي IMO  سايت  وب

ماه پس از  21كنوانسيون مديريت آب توازن 

درصد تناژ حمل و نقل  05كشوري كه  03تصويب 

. به اجرا درآمد ،برداشتند تجارت جهان را در

كه كنوانسيون مديريت آب توازن به اجرا  هنگامي

آيد، كشورهاي عضو ملزم به اجراي آن در در مي

جلوگيري از به حداقل رساندن و در نهايت از بين 

بردن انتقال موجودات آبزي مضر مهاجم از طريق 

ها  و مديريت آب توازن و رسوبات كشتيكنترل 

هاي عضو حق دارند اقدامات كشور. باشندمي

ي مطابق با قانون بين المللي به ا نهراگي سخت

منظور حصول اطمينان از جلوگيري آسيب بيشتر به 

محيط زيست اطراف، سلامت انسان، اموال و يا 

 (1).منابع و يا كشورهاي ديگر اتخاذ نمايند

 هاي كشتي نيازمندي
كنوانسيون مديريت آب توازن، به طيف وسيعي 

قدامات براي رسيدگي به اثرات بالقوه مرتبط با از ا

ها به  يات آب توازن را نياز تمامي كشتيعمل

كنوانسيون براي برخي  .موضوع را عنوان مي نمايد
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هايي  كشتي: ملهل است، ازجيها استثنا قا از كشتي

هايي با كنند، كشتيكه از آب توازن استفاده نمي

موم شده و مي و با مخازن مهر و يآب توازن دا

همچنين معافيتي براي . هاي نيروي درياييكشتي

هايي كه بين دو بندر مشخص تردد دارند كشتي

مانند كشتي كه يك سرويس ) نيز اعطا شده است 

 همچنينو ( اختصاصي بين دو بندر داشته باشد

كشتي كه آب و يا رسوبات آب توازن را بين دو 

شده  لشام، مخلوط كند از كنوانسيون بندر معاف

 .است

ها بايد طرح علاوه بر اين تمامي كشتي

مديريت آب توازن را تهيه و تصويب نمايند و در 

كتاب گزارش سفر كشتي و مدارك و سوابق آب 

طرح مديريت آب توازن عمليات . توازن ثبت نمايد

استانداردي را براي برنامه ريزي و مديريت آب و 

وط به هاي مرب گزارش. كندرسوبات آن هدايت مي

گيري، تعويض، رد و  آب: ثبت آب توازن بايد شامل

 .باشد بدل كردن، گردش، نگهداري و تخليه مي

اضافه شدن مراحل كاري و شرايط جديد و لزوم )

 (1)(استفاده از نيروهاي كاري آموزش ديده جديد

 
 )Adapted from GloBallast, 2202((چرخه آب توازن)فرايند گردش آب توازن كشتي

راي مديريت آب توازن برروي جاستانداردهاي ا
 كشتي
كه لازمه آن : استاندارد تعادل آب توازن .2

درصد از حجم آب توازن 25اين است كه 

دريافتي از آب دريا در موقعيت حداقل 

مايل دريايي از نزديك ساحل و در  133

 .در عمق دريا باشد متر 133آب حداقل 

كه : استاندارد عملكرد اجرايي آب توازن .1

مربوط به كيفيت آب توازن تخليه شده 

باشد و در ارتباط با حداگثر غلظت تعيين 

شده از جانوران ريز و ميكروسكوپي 

 .باشد مي

زماني را  ولجد ،كنوانسيون مديريت آب توازن

براي اجراي اين استانداردها بر اساس سال 

. ساخت كشتي و ظرفيت آب توازن قرار داده است

كه به طور خلاصه استاندارد تبادل آب توازن با 
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د اجرايي آب توازن در سال كراستاندارد عمل

در زماني كه  .ايگزين خواهد شدج 1322

گردد  آب توازن لازم اجرا مي كنوانسيون مديريت

هاي درحال خدمت و يا در حال ساخت ام كشتيمت

با اولين مميزي مجدد . باشندبه اجراي آن مي مملز

ها پس ازلازم لوگيري از آلودگي نفتي كشتيج

ها كنوانسيون آب توازن، تمام كشتي الاجرا شدن

مجبور به استفاده از سيستم تصفيه آب توازن به 

 (1).باشندمنظور سلامت آب قبل از نخليه مي

 نيازمندي هاي بنادر
كه در  ي رابنادر ،كنوانسيون مديريت آب توازن

دهد، ملزم تعمير و يا اسكراپ كشتي رخ مي آن

هايي را براي دريافت و رفع كند زير ساختمي

به هر . رسوبات ناشي از آب توازن ايجاد نمايند

حال بنادر نياز به ارائه زير ساخت هاي دريافت آب 

علاوه  .هاي مسافرتي ندارنديتتوازن مرتبط با كش

بر اين كنوانسيون مديريت آب توازن واحد 

ها را در بنادر ملزم به بررسي و بازرسي كشتي

نامه معتبر طرح مديريت آب بازرسي كامل گواهي

توازن، كتاب ثبت گزارش آب توازن و يا نمونه آب 

هدف اصلي اين بازرسي، . توازن نموده است

در برابر استاندارد تبادل بررسي عمليات كشتي ها 

آب توازن و يا استاندارد عملكرد آب توازن 

كنوانسيون مديريت آب توازن اين . باشد مي

اين است بنادر روند اجراي  دكنوانسيون نيازمن

و كارآمد با توجه به  بازرسي را با سرعت عمل بالا

حساسيت زمان براي عمليات حمل و نقل تجاري 

ري از تاخير در سفر لوگيجمنظور  ها بهكشتي

در نهايت واحدهاي بازرسي . ها انجام دهندكشتي

ها در بنادر ملزم به فراهم آوردن امكانات و كشتي

زات علمي و تحقيقاتي و تكنيكي بازرسي يتجه

 (0).باشندها ميجهت مديريت آب توازن كشتي

 پيامدهاي مديريت آب توازن
حمل و نقل بين المللي : بررسي اجمالي

آب  ميليون تن 5تا  0جايي ساليانه  همسئوليت جاب

هاي اضافه و  هزينه. توازن را برعهده دارد

تن از آب تحميل شده از هر افزايشي بابت 

كنوانسيون مديريت آب توازن، آثار خالص قابل 

ها، اپراتورهاي  توجهي براي عمليات مالي دولت

 .گذاران داردكشتي و سرمايه

پروژه : آب توازن اشكال جايگزين مديريت

گذاري مديريت آب توازن شامل سرمايه

گذاري براي كشتي اي از اقدامات سرمايه مجموعه

كه  از اين طريق قابليت اجرايي  باشدو بنادر مي

 (1()0).كندپيدا مي

 هاي كشتيومديريت آب توازن برر
بر كشتي براي كنترل  دو مبناگذشته  از

 :مديريت آب توازن وجود دارد

 تبادل آب توازن  .2

 تصفيه آب توازن .1

افتد و نيازمند تبادل آب توازن در دريا اتفاق مي

درصد از تبادل آب توازن در  25اين است كه 

با توجه  1332بعد از سال  .پذيردداخل دريا انجام 

در داخل كشتي فاز جديدي تحت  فرانسن كنياه ب

. يي گرديدارجعنوان عملكرد استاندارد آب توازن ا

هاي تصفيه اين عملكرد نيازمند به سيستمكه 

خاص در داخل كشتي به منظور حصول اطمينان از 

سلامت آب توازن در حال فرايند دريافت و يا 

براي . باشدي ميتخروج آب توازن مورد نياز كش

تبادل اين آب سالم و تصفيه شده دو نوع هزينه 

سازي تجهيزات  اي و عملياتي براي به مايهسر

هاي جديد در خريداري شده و يا كشتي هاييتكش

براي نصب تجهيزات . اخت  وجود داردسحال 

جديد در مخازن مخصوص آب توازن نيازمند 

. باشداي بسيار بالايي ميهاي سرمايههزينه
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بيني نيز كمتر پيش هاي عملياتي براي آنهزينه

براساس اثرات مديريت آب  شود ولي قطعاَمي

ي خواهد داشت بخصوص توازن روند رو به رشد

 -برق -هايي همانند افزايش سوختدر هزينه

 -تعميرات -تجهيزات -نيروي انساني مورد نياز

ايمني و  -بازرسي و بازديدها -تعمير و نگهداري

(. هاي بيمه در قالب افزايش پرداخت)خطر 

هاي جديد با توجه به هاي عملياتي در كشتي هزينه

 (0).هد بوداي كمتر خواهزينه هاي سرمايه

 مديريت آب توازن ايهزينه هاي سرمايه
اي مورد نياز تبادل آب توازن هاي سرمايههزينه

هاي تابعي از ارزيابي هزينه و فايده براي پروژه

مديريت آب توازن براي موقعيت جفرافياي خاص 

ارتباط آن با صنعت  واقتصاد محلي . خواهد بود

جايي ساليانه  هبراي جاب حمل و نقل بين المللي

ميليون تن از آب توازن براي  5تا  0تقريبا 

هاي مديريت آب ساختگذاري در زيرسرمايه

اگرچه نياز به نصب . اهد بودتوازن مسئول خو

هاي قديمي براي هاي جديد يا اصلاح لوله لوله

با . باشدرسيد به اهداف تبادل آب توازن سالم مي

وازن به آب از تبادل آب ت مسيست انتقال اجباري

اي هاي سرمايهشده نيازمند هزينهتوازن تبديل

هاي اندازي سيستما توجه به راهببسيار بزرگي 

 .باشدصفيه آب ميت

در ارزيابي اثرات تنظيم سيستم تصفيه آب 

 CIEاقتصاد استراليا گزارش  روي توازن بر

هاي تحت تاثير آب توازن براي هزينه يشناساي

الم به تفكيك زير عنوان تبادل اجباري با آب س

 :كرده است

  هزينه هاي تاخير 

  هزينه اي سرمايه اي كشتي و هزينه هاي

 راهبري

 هزين هاي تبادل آب توازن 

 هزينه هاي تبديل آب توازن 

 هزينه هاي استهلاك 

 هزينه هاي سرمايه 

  گردش بلندمدت به بخشهاي ديگر

 اقتصاد

 (1)هزينه هاي اجرايي 

 هزينه هاي مستقيم
هاي مرتبط نسبتا كم كه يكي از هزينه از آنجا

كه ناشي  يهاي مستقيمتبادل آب توازن با هزينه

هاي هاي پمپاژ اضافه و هزينهشود از هزينهمي

به منظور  تيناشي از انحراف مسير استاندارد كش

رسيدن به مناطق تعيين شده براي تبادل آب 

و تاخير  پمپاژ هايدو هزينه هر. باشدتوازن مي

كشتي با توجه به ميزان آب توازن مورد نياز  براي

 .يابدكشتي در آينده افزايش مي

و  يانرژ -سرعت اضافه: هاي پمپاژهزينه

هاي هزينه -كارگري و تجهيزاتي نيازهاي

 نگهداري مرتبط به عمليات اجراي پمپاژ آب توازن 

هاي انحراف و تاخير و هزينه: هزينه هاي تاخير

شناور بودن كشتي براي رسيدن به منطقه مورد 

نظر جهت تبادل آب توازن و همچنين نياز به 

عمليات پمپاژ  ي كهزمان دركاهش سرعت كشتي 

 .گيردانجام مي

يورو در  3/3 0هاي پمپاژ را هزينه تحقيقيدر 

 هر تن براي يك كشتي معمولي با تناژ بالاي

تن تخمين  02333ت پمپاژ تن و ظرفي 333/23

هاي سفر به منطقه هم ه هزينهوزده شده به علا

يورو در ساعت تخمين زده شده است و 238

 082هاي اضافه نيز براي هر سفر برآورد هزينه

مقدار زمان صرف شده براي پمپاژ و  .باشديورو مي

هزين هاي اضافه متحمل شده وابسته به قابليت و 

دارد كه آيا از ظرفيت  هاپمپاژ كشتي واناييت

مخازن و يا جريان آب در عمليات پمپاژ استفاده 
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هاي تاخير آب توازن با توجه ههزين شود يا نه؟مي

مديريت اجراي آن متفاوت  و طرحبه سفر و نحوه 

به هرحال سفر خارج از برنامه كشتي . خواهد بود

براي رسيدن به منطقه تبادل آب توازن روي هم 

 .را در برخواهد داشت بالاييتاخير  هايهرفته هزين

 :جزء وجود دارد دودر هزينه هاي تاخير 

 كل حركت خارج از مسير به -

شود و كشتي مجبور زمان سفر اضافه مي

با توجه به . باشدبه سفر اضافه مي

به منطقه  نمسافت زيادي كه براي رسيد

 .تبادل بايد انجام دهد

سفر خارج از مسير كشتي كه مجبور   -

براي رسيدن به منطقه تبادل آب توازن است 

 رانجام دهد در زمان كمتري براي تبادل د

 (1()5). بود ددسترس خواه

 هزينه هاي اجرايي
اقدامات اجرايي دولت و هزينه هاي مرتبط 

 :آن

به منظور اطمينان از انجام درست 

مديريت آب توازن قوانين بازرسي و نظارت 

. گردد ها بايد تدوين و تصويب توسط دولت

 :كه اين اقدامات عبارتند از 

 بازرسي سفرنامه كشتي و آب توازن 

  نگهداري از جداول ارزيابي آب  و هيهت

طور مثال بازرسي بنادر براي  هتوازن ب

كه اين امر .باشد مورد نياز مي مقيمآفات 

كرد و  به تقويت نظارت كمك خواهد

هاي نظارت منظور كاهش هزينه به

مورد نياز جهت توان فقط مناطق  مي

نظارت و بازرسي را مورد بررسي قرار 

 .داد

هاي  اقدامات اجرايي صنعت و هزينه

 :مربوطه

هاي هاي داخلي نيز هزينهكشتي

اضافي را براي اجراي قوانين داخلي 

 :شوند شاملمتحمل مي

  توسعه و نگهداري از تاييد طرح مديريت

 آب توازن

  بررسي منظم و صدور گواهينامه براي

 (5)يزات آب توازنتجه

 مستقيمهزينه هاي غير
هاي مستقيم اعمال شده هعلاوه بر هزين

توسط مديريت آب توازن ممكن است 

مستقيم موثر بر اقتصاد نيز هاي غير هزينه

ري كه گهاي ديهزينه از جمله .ناشي شود

ها ممكن است با توجه به كوچكي و يا كشتي

 بزرگي متحمل شوند احتمال نياز به نصب 

تصفيه آب توازن  پمپاژ ايژنراتور اضافه بر

 (5).باشدمي

 مديريت آب توازن مزاياي مالي
 تعامل مستقيم منابع و خدمات با محيط

تواند شامل كاهش آلودگي زيست كه اين مي

و فشار صنعت حمل و نقل دريايي در جهت 

تجاري و  هايفعاليتافزايش بهبود عملكرد 

 : تفريحي همانند

 شيلات 

 پروريآبزي 

 گردشگري ساحلي 

  زيست محيطي مضراتكاهش 

 و ماليهاي تجاري  افزايش فعاليت 

 بنادر

منافع غيرمستقيم حاصل از حمايت و 

اقتصادي  هايفعاليتمستقيم هاي غيرحفاظت

بر اكوسيستم و طبيعت دريا شامل موارد زير 

 :مي باشد
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كنترل سيل و حفاظت از ساحل در برابر  .2

 توفان

ريزي براي رش و تخمايجاد مناطق پرو .1

 هاي ماهيانگونه

هاي آتي ناشي از ساخت اجتناب از هزينه .0

هاي مانند هزينه)هاي محيطي هو ساز

 مسدود شدن لوله و عمليات

 (1()2()سازي پاك

 تصفيه آب توازندريافت و سيستم  فرايند

منظور چگونگي اجرايي شدن مديريت آب  به

دريافت توازن در اين قسمت نمونه اي از سيستم 

 .شودو تصفيه آب توازن شرح داده مي

 
اين مرحله كمك به حذف : مرحله تصفيه .2

تر و ذرات قبل از  هرگونه موجودات بزرگ

ضدعفوني بيولوژيكي است كه بهترين 

گزينه براي ورود آب استفاده از فيلتر 

 .باشدسبدي مي

ترين اصلي: ضدعفوني بيولوژيكيمرحله  .1

 UVمرحله است كه از يك راكتور 

 هاي و از طريق لامپ شوداستفاده مي

كننده اشعه ماوراء بنفش طراحي توليد

شده از كوارتز مصنوعي به منظور توليد 

UV  و ارائه نور مناسب جهت ضدعفوني

 .پذيردانجام مي كردن آب

 آب به مخزن تصفيه آب در ورود و مراحل

فيلتر  -0فيلتر سبدي  -1صافي  -2:توازن

 (UVكابين )راكتور -0شمعي دو مرحله اي 

همانند ورود آب : مراحل خروج آب توازن

مرحله  كهباشد با اين تفاوت توازن مي

فيلترينگ وجود ندارد ولي آب از مرحله 

به  UVضدعفوني بيولوژيكي از داخل كابين 

از بين بردن هرگونه رشد مجدد  رمنظو

 (7).انوران ريز و ميكروسكوپيج
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 نتيجه گيري

درحالي كه استفاده از آب توازن براي حفظ ايمني 

ويژه هنگامي كه در  هها حياتي است بعملياتي كشتي

تواند پيامدهاي قابل توجه اسكله هست تخليه مي

. بهداشتي داشته باشداقتصادي، زيست محيطي و 

هاي ساحلي  آب توازن معمولا از بنادر و يا آب

برگرفته شده است همچنين اين فرايند در دريا نيز 

آب هنگامي كه آب دريا در . مي تواند اتفاق بيفتد

شود موجودات زنده داخل مخزن آب توازن وارد مي

گيرند و اين آب نيز از طريق آب داخل آن قرار مي

كند و براي حيوانات دريايي پيدا ميگي دقابل زن

. توانند حتي در سفرهاي طولاني هم زنده بمانند مي

بسياري از اين موجودات دريايي مي توانند زنده 

بمانند و پس از تخليه آب توازن كه با هدف تثبيت 

گيرد، به دريا صورت مي كشتي و در ازاي تناژ تخليه،

ا به طور رسوبات مخزن بالاست نيز ي .گردندبرمي

سازي و با امكانات دستي و يا در كارخانه كشتي

تعمير، بعد از تميز شدن مخزن به دريا دفع 

ها موجودات دريايي گردند از طريق اين فعاليت مي

كنند كه در غير بومي به محيط جديدي انتقال پيدا مي

 .باشندآنجا به عنوان گونه هاي بيگانه مي

زيستي آب حيطبه هر حال با توجه به مضرات م

هايي براي حل موضوع از طريق كنوانسيون  توازن راه

پيش بيني گرديده، به اين صورت كه در دريا محل 

عمق خاصي براي برداشت آب توازن براي بنادر در 

( مايلي سواحل 133در  133عمق )نظر گرفته شد 

ها در هايي را براي بنادر و كشتيكه اين مورد هزينه

هاي مربوط اي كشتي شامل، هزينهههزينه. بر داشت

به انحراف مسير، تجهيزات خاص برداشت و تصفيه 

هاي تعمير و نگهداري و آب توازن همچنين هزينه

اضافه شدن مراحل كاري و شرايط )پرسنلي مربوطه 

جديد و لزوم استفاده از نيروهاي كاري آموزش ديده 

بنادر نيز هزينه هاي . نيز در بر خواهد داشت (جديد

مربوط به بازرسي و تجهيزات مورد نياز براي تست 

 .را به خود اختصاص داده است... آب توازن و 
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 2مائده واحدي: 0تحليل 

 مقدمه

ها براي حركت در آب و به منظور حفظ  كشتي

ذخيره خود تعادل مقداري از آب دريا را در مخازن 

ها،  ن امر به منظور حفظ پايداري كشتيكنند كه اي مي

شود و به  وثر پروانه و تيغه سكان انجام ميعملكرد م

اين ترتيب سينه كشتي از آب بيرون نزده و به بدنه 

 هزاران سال پيش از .شود نميكشتي فشار وارد 

منظور حفظ  موادي مانند سنگ، چوب و ماسه به

در واقع دريانوردان . شد تعادل كشتي استفاده مي

كمك بسيار بزرگي  ،اوليه با استفاده از بالاست جامد

ها  محيط زيست دريايي و سلامت انسان به

ب دريا براي از آ 2883در حدود سال هاي . كردند مي

در واقع بر  .ها استفاده شد ايجاد توازن در كشتي

MEPCاساس سند 
 آب توازن، آبي است( 1331) 1

منظور كنترل اختلاف  وجود در آن، كه بهبا مواد معلق م

از ديگر . رود كار مي ه، پاشنه و پهلو بهخور سين آب

ها مي توان به حفظ پايداري،  كشتيفوايد آب توازن 

ها با غوطه  كشتي افزايش بازدهي پروانه و سكان

 .ورشدن كامل پروانه در آب اشاره نمود

 باشد كه هاي دريا مي آب توازن يكي از آلاينده

گونه هاي و لجن سوخته ن زايد، علاوه بر داشتن روغ

مهاجمي شامل زئوپلانكتون ها، سخت پوستان، 

باكتري ها، ميكروب ها، كيست ها و لارو آبزيان را نيز 

هاي نفتي  دارد كه باعث آلودگي و ايجاد لكهبه همراه 

 . شود در آب مي

IMOسازمان بين المللي 
 2270در سال  0

ها  ي ناشي از كشتياز آلودگ كنوانسيون جلوگيري

                                                           
 كارشناس سازمان بنادر و دريانوردي 0

2
 - Marine Environment Protection Committee 

3 - international Maritime Organization 

را به تصويب رساند و متعاقبا توسط ( مارپول)

در  IMOامروزه . اصلاح گرديد 2278پروتكل 

دستورالعمل كميته حفاظت محيط زيست دريايي 

MEPC فت، تعويض و تخليه آب توازن درباره دريا

ها اطلاعات لازم را ارائه كرده است و به  كشتي

در سال  IMOتوسط  770Aعنوان سند شماره 

 .پذيرفته شده است 2221

ون نويس كنوانسي تدوين پيش 2227در سال 

ها و رسوبات آن  كنترل و مديريت آب توازن كشتي

شروع شد و اين كنوانسيون در سيزدهم فوريه سال 

 1322تصويب رسيد تا سال   به IMOدر  1330

 05كشور هنوز به تناژ جهاني  02علي رغم الحاق 

كه  زم الاجرا شدن نرسيده بود تا اينلادرصد براي 

در نهايت پس از الحاق فنلاند، اين قانون از سوي 

بر حسب تناژ )درصد ناوگان كشتيراني جهاني  05

پذيرفته شد و سرانجام پس از چندين ( ناخالص

لازم الاجرا  1327سپتامبر  8سال انتظار در تاريخ 

 . خواهد شد

و تبعات آن  BMWلازم الاجرا شدن كنوانسيون 

 براي بنادر و كشتيراني

زم الاجرا شدن اين اقداماتي كه پس از لا

شود با توجه به نوع و بايست انجام  كنوانسيون مي

 ها و كاربري بنادر متفاوت خواهد بود ظرفيت كشتي

حد زيادي به آب توازن  برها تا تانكرها و فله

 نتينربرها، كالاهايباشند اما در مقابل كا وابسته مي

هاي كروز وابستگي كمتري به آب  عمومي و كشتي

بر همين اساس ظرفيت كلي آب توازن،  .توازن دارند

ميزان تخليه در يك بندر و نرخ جريان آب توازن نيز 

ترين  متفاوت خواهد بود بنابراين يكي از مهم
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اقدامات در زمينه مديريت آب توازن انتخاب نوع 

 .اشدب مناسب سيستم پردازش آب بالاست مي

بر اساس كنوانسيون مديريت آب توازن اندازه 

توازني مناسب سيستم پردازش وابسته به ميزان آب 

بايست مورد پردازش  است كه در هر بندر خاص مي

ترين دسته از عوامل تاثير گذار در  مهم. قرار بگيرد

از نوع كشتي و  انتخاب پردازش مناسب، بعد

هاي  زمنديهاي عملياتي و نيا سرويس كشتي ويژگي

هاي پزدازش  هاي سيستم زيهركدام از تكنولو

شدن كنوانسيون باشد كه با توجه به لازم الاجرا  مي

هاي استفاده شده در  بايست كليه تكنولوژي مي

پردازش آب بالاست بر اساس استاندارد تاييد شده 

D-2 سازمان جهاني دريانوردي باشند. 

 رسوباتتسهيلات دريافت و پردازش آب توازن و 

به سه طريق ذيل مقابله با ورود گونه هاي مهاجم 

 شود انجام مي

 تخليه آب توازن .2

 دريافت و پردازش آب توازن در بنادر .1

 پردازش آب توازن در كشتي ها .0

كنوانسيون وجود تسهيلات  5بر اساس ماده 

مناسب در بنادر، پايانه هاي شستشو يا تعمير مخازن 

 .لزامي استآب توازن براي دريافت رسوبات ا

دليل  ن ايجاد تاخير بيفعاليت اين تسهيلات بايد بدو

ها باشد و در عين حال تخليه رسوبات  براي كشتي

كه به محيط  با ايمني كامل انجام شود به طوريبايد 

زيست، سلامت بشر، اموال و منافع كشور لطمه اي 

 .وارد نشود

دريافت و پردازش آب توازن بايد بر اساس 

شامل ايمني كشتي و خدمه، مقرون  D-5دستورالعمل 

به صرفه بودن، ايجاد نكردن تاثيرات زيست محيطي 

چه كه در صدد حل آن است،  بيشتر نسبت به آن

سازگاري با طراحي كشتي و عمليات آن و در نهايت 

تاثيرات بيولوژيكي در جهت حذف يا خنثي سازي 

 .انجام شود ،هاي مضر آبي در آب بالاست گانيسمار

 5بايست بر اساس مفاد ماده  دريافت رسوبات مي

در روش هاي . انجام گردد B-5كنوانسيون و مقرره 

دفع و پردازش مورد استفاده در رسوبات از تاثيرات 

جانبي مانند آسيب رساندن به محيط زيست دولت 

ها و يا  ها و منابع آن ها، دارايي متعاهد، سلامت انسان

 . شودجلوگيري ها بايد  ساير دولت

هاي  هاي لازم در خصوص ريسك پرسنل آموزش

احتمالي سلامتي، مرتبط با رسوبات آب توازن و 

همچنين نحوه استفاده از لباس و تجهيزات فردي را 

تجهيزات دريافت بايد انواع در طراحي . ديده باشند

ها  بيني مي شود بخواهد از آن هايي كه پيش كشتي

همچنين جزييات . درار گيراستفاده نمايند، مد نظر ق

هاي اين تجهيزات مثلا  ها و محدوديت توانايي

سوبات، الزامات بسته بندي، حداكثر حجم و وزن ر

مي بايست در دسترس ... هاي كار و ساعت

هايي كه مي خواهند از اين تجهيزات استفاده  كشتي

 .كنند قرار داده شود

شود  منظور ايجاد تعادل وارد كشتي مي آبي كه به 

ه رسوبي جامد نيز دارد كه پس از سكون در بدنمواد 

هاي  ارگانيزم. شود نشين مي و كف تانك آب توازن ته

نند در اتو نده حتي پس از تخليه آب توازن ميز

اين از اين  به حيات خود ادامه دهند بنابر ترسوبا

د از تخليه به بندر ديگري مي توانن طريق نيز بعد

 باعث آلودگي محيط زيست شوند

www.SID.ir


www.SID.ir

Arc
hive

 of
 S

ID

 12ماهنامه الكترونيكي مسير، سال سوم، شماره    

41 
 

ها  كنوانسيون، كليه كشتي B-5.1بر اساس مقرره 

ملزم هستند كه رسوبات فضاهاي اختصاصي حمل 

آب توازن را بر اساس طرح مديريت آب توازن 

رعايت اين راهنما توسط . زدوده و دفع نمايند

طراحان كشتي، سازندگان كشتي، مالكين و 

اقي ماندن متصديان به منظور به حداقل رساندن ب

حي همه طرادر . نمايد كشتي كمك مي رسوبات در

ها مي بايست امكان دسترسي ايمن براي  كشتي

بر اين . شودتخليه رسوبات و نمونه برداري فراهم 

بايد سيستم آب توازن كشتي  اساس طراحان كشتي

اي طراحي كنند كه تا حد ممكن مكش آب  گونه را به

به داخل سيستم در طرفين كشتي در ارتفاع بالايي 

گيرند و تا حد ممكن، تجهيزاتي در مسير  قرار

ورودي نصب شوند كه مواد معلق آب را جداسازي 

 .نمايند

ترين بخش در روند مديريت آب توازن  بنادر مهم

ليه آن مستقيما به هستند برداشت آب توازن و تخ

شود در اين راستا تدوين طرح  بندر مربوط مي

اين  مي است و بهمديريت آب توازن در بنادر الزا

هايي كه به چنين بندري وارد  ترتيب كليه كشتي

از  شوند بايد الزامات آن بندر را رعايت نمايند مي

 :جمله اين الزامات عبارتند از

 تعيين منطقه برداشت و تخليه آب توازن 

 ايجاد تسهيلات دريافت رسوبات 

 هاي  ها و مراحل بازرسي و برنامه روش

 مقابله با شرايط اضطراري

معيار  0الزامات تدوين شده در بنادر بايد 

CMEضروري ذيل را بر اساس سيستم 
سازمان  2

 :جهاني دريانوردي داشته باشند

                                                           
1 - Compliance Monitoring and Enforcement 

  بر اساس استراتژي مديريت آب توازن

 بوده و با آن مطابقت كامل داشته باشند

 نويس  مطابق با دستورالعمل و پيش

 باشند IMOكنوانسيون آب توازن 

 كه آيا الزامات مديريت  بتوانند تعيين كنند

آب توازن بندر رعايت شده و در صورت 

عدم رعايت اين الزامات، اقدامات مقتضي 

 .را اتخاذ نمايد

 منابع

 نگهداري، .احمدي امين آبادي، د ،

، مطالعه و بررسي روش هاي .محمدرضا

جلوگيري از آلودگي دريايي ناشي از تخليه 

همايش . ها مخازن آب توازن در كشتي

سراسري محيط زيست، انرژي و پدافند 

 .زيستي

 مهدي، عاطفه.ربيعي فر، حميد رضا ،. ،

، بررسي چالش هاي .بهروش، مهدي

. ها كنوانسيون مديريت آب توازن كشتي

پنجمين كنفرانس بين المللي رويكردهاي 

 .نوين در نگهداشت انرژي

 بررسي اثرات و پيامدهاي .اميري، آمنه ،

ليه آب توازن بر زيست محيطي ناشي از تخ

 .2022روي اكوسيستم دريايي، سال 

  ،1332عبداله العوضي، عبدالرحمن ،

مهمترين چالش هاي محيط زيست در 

 .منطقه دريايي و افق هاي آينده

 Ballast Water Management 

Convention, International Maritime 

Organization (IMO), London, 2009 

Edition. 

 

 http://www.imo.org/conventions/mainfr

ame.asp 
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 2زادهآيلار خيري: 0تحليل 

 چكيده

توازن المللي مديريت آبكنوانسيون بين الاجرالازمبا 

ها هئزار  رود با مقاومت دهانتظار مي كشتي و رسوبات

تا  03.333حدود . كشتي در مقابل آن رو به رو شويم

سئئازي و نصئئب كشئئتي نيازمنئئد يكپارچئئه 53.333

اجرا شدن . باشندتوازن كشتي ميبراي آب سيستمي

اين كنوانسيون يك چالش عمده براي سيستم حمل 

سئئازي، و نقئئل دريئئايي از جملئئه بئئراي كشئئتي   

توليدكنندگان تجهيزات دريئايي و صئاحبان كشئتي    

راهكارهئا و معايئب   در اين متن با ذكر [1] . باشدمي

تئوازن  المللئي مئديريت آب  كنوانسئيون بئين  اجراي 

در بنادر و براي كشتيراني ذكئر   و رسوبات آنكشتي 

 . گرديده است

 الاجراتوازن، كنوانسيون، لازمها، آبكشتي: كلمات كليدي

 مقدمه 

توازن كشتي و المللي مديريت آبكنوانسيون بين

در سازمان  1330رسوبات آن در فوريه سال 

 پس. دتصويب رسي به (IMO) المللي دريانوردي بين

به  فنلاند الحاق با طولاني زمان مدت يك از

سوي  از قانون توازن اينآب مديريت كنوانسيون

 تناژ حسب بر)ناوگان كشتيراني جهاني  05%

 دو از يكي اين ترتيب به و شد پذيرفته( ناخالص

 اين كنوانسيون توسط تصويب براي لازم شرط

 .شد مهيا 1(BWM)دريانوردي  الملليسازمان بين

يافته كم و بيش قوانيني براي كشورهاي توسعه 

توازن المللي مديريت آبالزامات كنوانسيون بين

اند اما بدليل خلاهايي مانند عدم كشتي وضع نموده

                                                           
 وري، اداره برنامه، بودجه و تحول اداري، گروه تحول اداريكارشناس بهره 0

 
2
 Ballast Water Management (BWM) 

هاي وجود مكانيسم يكپارچه در كنترل انتقال گونه

هاي مهاجم، فقدان قوانين حقوقي، نبود مكانيسم

مالي، ناكافي بودن تحقيقات ميداني، عدم استقرار 

اردهنده، عدم تمايل صاحبان هاي هشدسيستم

كه يكي از ... و نفعان در مشاركت فعال و ذي صنايع

ها در عدم اجراي  اين خلاها و يا همگي آن

الاجرا لازم اما با .اندبودهكنوانسيون تاكنون موثر 

 1327سپتامبر  8تاريخ  از كنوانسيون اين شدن

 [2]. شودنقطه عطف اين تغييرات آغاز مي

 مصوبه

قانون الحاق دولت جمهوري اسلامي ايران به 

توازن و المللي كنترل و مديريت آب كنوانسيون بين

ها مشتمل بر ماده واحده منضم به رسوبات كشتي

متن كنوانسيون، شامل مقدمه و بيست و دو ماده و 

يك ضميمه و دو پيوست درجلسه علني مجلس 

أييد به ت 35/30/2082شوراي اسلامي در تاريخ 

شوراي نگهبان رسيد و طي نامه شماره 

جهت اجراء  21/30/2082مورخ  25818/038

 [3]. گرديد ابلاغ 

 تعاريف

 نگهداري كشتي مخازن و هاتانك در توازنآب

 يا و بوده خالي كشتي كه در زماني تا شود مي

 علت به و يا كنددحمل نمي مناسب وزن با كارگوهاي

. كند را حفظ هاكشتي تعادل و ثبات دريا نامساعدي

موجودات مزاحم  انتقال مهم هايراه از يكي توازنآب

 .باشدآبزي مي

 مختلف هايمكانيسم طريق از آبزي هايگونه

حمل  به ديواره شناورها، نظير اتصال عمدي غير

 عمدي هايها و نيز مكانيسمتوازن كشتيتوسط آب

 عنوان غذاي به انساني مصارف جهت انتقال نظير

در . يابندصيد انتقال مي و آكواريومي هايگونه زنده،

 تجارت، افزايش شدن جهاني با اخير هاي سال
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 و كارگو هايكشتي بالاي مسافرت، حجم سرعت

 هايتصادفي گونه احتمال ورود توريسم، صنعت رشد

 ارزيابي .يابد مي فزاينده اي افزايش طور هب بيگانه

اكولوژيكي  و تفريحي اجتماعي، اقتصادي، خسارات

 مربوطه هايهزينه آبزي و محاسبه هاي مهاجمگونه

 براي توازنآب مديريت. باشدمي بسيار مشكل

 ها آن هدف كه است تمام معيارهايي شامل شناورها

 آبزي مهاجم هاياز گونه ناشي پيشگيري خسارات

 به توازنطريق آب از خواستهنا طور به كه باشدمي

 .يابندآبي انتقال مي مختلف هايمحيط

 طريق از زا بيماري عوامل و مضر موجودات انتقال

 محيط تهديدات ترين بزرگ از هاتوازن كشتيآب

 [4] .شودمحسوب مي سلامت بشر و دريايي زيست

توازن  المللي مديريت آبكنوانسيون بيناهداف 
 كشتي و رسوبات آن

هاي توازن براي كشتيهنگامي كه كنوانسيون آب

GRT 033 بايست موارد ذيل و بالاتر اجرا شود مي

 :انجام پذيرد

منظور كاهش تدوين مقررات و قوانين به .2

 .هاي مهاجمگونه

توازن كشتي و تدوين طرح مديريت آب .1

 بررسي 

 استفاده در كشتي به هاي عملي قابلروش

منظور كاهش احتمال انتقال موجودات آبزي 

توازن آب هاي مضئر از طريئقو پاتوژن

 .كشتي

تدوين اجراي پروژه رفع موانع و اجراي  .0

تئوازن كشتي و اقدامات كنترل مؤثر بئر آب

ي درحئال توسئعه مديريتي در كشئورها

 .  GEFو  UNDP بئا همكئاري 

المللي كنوانسيون بينراهكارها و معايب اجراي 
 در بنادر توازن كشتي و رسوبات آنمديريت آب

قرار است  اين اجراي كنوانسيون از الزامات بنادر در

توازن درگيرند روند مديريت آب مستقيماً در كه بنادر

 .روندشمار مي موضوع بهترين جزء در اين و مهم

I. توسط  توازنكنترل آب يهايكي از روش

اعلام وضعيت اقدامات مقتضي  بنادر جهت

به ها دو تا سه روز قبل از ورود توازن آنآب

 . باشدبندر مي

گير بودن و بروز مشكلات زمان: معايب اين روش

عدم تاييد بندر جهت ورود و صرف هزينه و انرژي 

 (جهت انتقال به بندر ديگر

II.  جا آمده  آن بندر اصلي كه كشتي ازشناسايي

وجئه تشئابه دو بايست مي. و بندر مقصد

و ديگر بندرها كه  لحاظ اكوسيستمي بندر از

 مشخصتئوازن برداشئت شئده، از آنها آب

هايي كه ريسك بالا براي مهاجم گونه. شود

دارند و از طريق بندر منتخب منتقل  شدن را

 ها شناسايي شوند، از طريق اين دادهمي

منشئأ،  ها، مانندجزييات گونه. شوندمي

بندي و در پايگئاه ميزان تحديد و غيره طبقه

اطلاعات  .گردنداطلاعئات ذخيئره 

ها گونه. روزرساني شوندشده و بايد به حليلت

ي نامعلوم بايد معرفي و ريشه يا با چه بومي

ميزان خطري كه براي اكوسيستم منطقه 

توان با اين اطلاعات مي. ددارند معلوم گرد

و با  .ها را تخمين زداحتمال خطر بقاي گونه

تقسيم بندي بنادر مشابه از لحاظ 

هاي داده تياكوسيستمي اجازه ورود كش

 . شود

پذيرش كه اين امر موجب عدم: معايب اين روش

ها به بنادر غيرمشابه از لحاظ تمام كشتي

 .باشداكوسيستمي مي

III. مايئل دريئايي از  133توازن در تخليه آب 

ها تئرين خشكي، براي تمام كشتينزديئك
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توازن با ي كتاب آباجباري شده و ارايه

بندرها و كسب اجئازه جزييئات تخليئه، به 

تئوازن، از مئواردي اسئت بئراي تخليئه آب

  .گردد گيرانه اجرا  كئه بئه صئورت سخت

ها موجب احتمال واژگوني كشتي: معايب اين روش

توازن تا بندر  و بلعكس در حد فاصل تخليه آب

 .باشد مي

IV. بالا و پايين توسط شناسايي مناطق با ريسك

بازرسي بيشتر  و كنترل و IMOكارشناسان 

 . باشدبالا ميبر مناطق با ريسك

افزايش هزينه كنترل و بازرسي و : معايب اين روش

به تبع آن افزايش تعرفه تخليه و بارگيري توسط 

 .شودبنادر مي

المللي كنوانسيون بينراهكارها و معايب اجراي 
براي  توازن كشتي و رسوبات آنمديريت آب

 كشتيراني 

I. هايي كه ساخت كشتيريزي براي برنامه

در . دنكنميتوازن حركت بدون نياز با آب

توازن هايي كه نياز به آبساخت كشتي

 و مئورب V صئورت ندارند، كف كشتي به

اين است كه  هامزيت اين كشتياست 

تئوازن انئرژي مصرف چون براي تخليه آب

نتيجه شاهد كاهش گاز  در كندنمي

 .هستيم اكسيد كربن نيز، دي

II.  نمونه ديگر طراحي كشتي است كه با

حركئت كئرده و بئا توجه به   LNGسوخت

توازن نياز از سيستم آبساختار بدنه، بي

در اين سيستم كشتي به علت  .تاس

استفاده از گاز براي سوخت، آلئودگي كمئي 

بئه لحاظ مالي نسبت به انواع . دارد

هاي سنتي كه از سوخت سنگين كننده حمل

 %15 تر است وصرفه ، بهكننئداستفاده مي

از  %00جويي انرژي به دنبال دارد و صرفه

اكسئيدكربن، جلوگيري انتشار گاز دي

 .دنكن مي

III.  روش ديگري كه محققان آمريكئايي بئه

آن دسئت يافتنئد، سيسئتم مئداوم 

است كه قادر به   (Microwave)ومايكرووي

جئود در از بين بردن جانداران دريايي مو

 .تتوازن، استانكر آب

IV. نور فرابنفش UV  روشي ويژه فاقد مواد

شئيميايي گندزداسئت كئه انئواع 

كن هاي داخل كشتي را ريشه بيماري

 .كند مي

V.  روش ديگر راكتور زيستي است كئه از دو

روش غشئايي و نئور فئرابنفش استفاده 

 .شودمي

VI. ستفاده از دماي مازاد كشتي با ايجاد ا

به دور موتور اصئلي كشئتي پوششي 

 تواند هم در جهت خنك كردن موتور و مي

 .تئوازن كئاربرد داردهم تصئفيه آب

VII. بئراي هئاي مهئاجم اگئر گونئه

هاي غذايي، براي حيوانات خانگي،  استفاده

صرفه و سودمند  به به كار روند كاملاً

 [5]. دخواهند بو

اه تا با توجه به مدت زمان كوت: معايب موارد فوق

 زمان 

 براي ( ماه21حدود )كنوانسيون  اين الاجرا شدنلازم

هاي گزافي را به سازي هزينههاي كشتيشركت

ريزي مدت و با برنامهاما در بلند. همراه خواهد داشت

ها اين امر امكان براي ساخت نسل بعدي كشتي

 .باشدپذير مي

 راهكارها

 خلئيج فئارس  هزار شناور در اين  23نه بيش از الاس

به حمل و نقئل   نهادرصد آ 75تردد دارند كه بيش از 

ها نيز  پردازند و فعاليت آننفتي مي لاتنفت و محصو

تئردد   بالايچرا كه به دليل حجم . حائز اهميت است

هئاي عظئيم و تخليئه    خصوص نفئتكش  هها، بكشتي
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  تئوازن درصئد آب  08ها كئه حئدود   كشتي توازن آب

 هئا  آلودگيباعث باشد، خام ميها داراي نفت نفتكش

  [6] .شوندزيست ميمحيط

 لئيم  چه مهم است طبق سخنان آقاي كيتاك اما آن
2
 

 ايئن  المللي دريانوردي تصويببين دبيركل سازمان

 حفئظ  مهم بئراي  بسيار يك نقطه عطف كنوانسيون

هاي  مهئاجم  زمين است گسترش گونه كره سلامت

آسئئايش  عليئئه تهديئئدها تئئرينبئئزرگ از يكئئي

شئناخته   زمئين  كئره  رفاه اقتصادي و محيطي زيست

تنئوع   به آسيب زيادي باعث هاگونه اين. است شده

ما  كه حيات شوندمي طبيعي ارزشمند منابع و زيستي

و   هئاي مسئتقيم  آسئيب  .دارد بسئتگي  هئا آن بئه 

 و بهداشئت  بئه  مهئاجم  هئاي گونئه  غيرمسئتقيم 

  [2]. است ناپذير اغلب جبران زيستمحيط 

 منابع

[1] www.lagersmit.com 

شماره  سوم، سال مسير، الكترونيكي ماهنامه [2] 

13  

[3] rc.majlis.ir 

(. 2020. )سيد علي اكبر هدايتي و طاهره باقري [4]

 از ناشي بحران مديريت و محيطي زيست مخاطرات

فصل . دريايي هايها بر اكوسيستمكشتي توازنآب

، شماره 70دوره  ،2مقاله . نامه علوم و فناوري دريا

 .27-57، صفحه 2020، بهار 70

. ميترا اسماعيلي ميرك محلهو  عليرضا ظاهري [5]

ارزيابي عملكرد شش بندر منتخب دنيا در (. 2020)

 .آب اجراي الزامات كنوانسيون كنترل و مديريت

                                                           
1
 Kitack Lim 

تحقيقات حقوقي آزاد، سال هفتم، شماره بيست 

 .5-02 صفحه از 2020وسوم، بهار

-فرزانه صادقي و زهرا خان سهراب عسگري، [6]

محيطي خليج هاي زيستويژگي(. 2020. )محمدي

هاي كويت و حقوق فارس و جايگاه آن در كنوانسيون

پژوهشي -فصلنامه علمي (.2281)الملل درياها بين

، 82، شماره 10دوره (. سپهر)اطلاعات جغرافيايي 

 .15-27، صفحه 2020بهار 

http://rc.majlis.ir/
http://navy.iranjournals.ir/issue_2293_2294_%D8%AF%D9%88%D8%B1%D9%87+73%D8%8C+%D8%B4%D9%85%D8%A7%D8%B1%D9%87+73%D8%8C+%D8%A8%D9%87%D8%A7%D8%B1+1394%D8%8C+%D8%B5%D9%81%D8%AD%D9%87+1-67.html
http://navy.iranjournals.ir/issue_2293_2294_%D8%AF%D9%88%D8%B1%D9%87+73%D8%8C+%D8%B4%D9%85%D8%A7%D8%B1%D9%87+73%D8%8C+%D8%A8%D9%87%D8%A7%D8%B1+1394%D8%8C+%D8%B5%D9%81%D8%AD%D9%87+1-67.html
http://navy.iranjournals.ir/issue_2293_2294_%D8%AF%D9%88%D8%B1%D9%87+73%D8%8C+%D8%B4%D9%85%D8%A7%D8%B1%D9%87+73%D8%8C+%D8%A8%D9%87%D8%A7%D8%B1+1394%D8%8C+%D8%B5%D9%81%D8%AD%D9%87+1-67.html
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 ها نمودار مديريت آب توازن كشتي

 رويا امام: تهيه كننده
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 .مي شوداستفاده ( D-2استاندارد ) از طريق سيستمهاي پردازشي پردازش آب توازن از روشكارايي ندارد و  ( D-1استاندارد ) در طول مسيرآب توازن  تعويض روش،  6102كنوانسيون از سال  B-3براساس مقرره 
 

 الزامات كشتي

تعويض و يا تخليه، 
 پردازش آب توازن

(D-1)  و(D-2)  

تعويض در مسير 
(D-1) 

 59تبادل حداقل 
درصد حجمي آب 

 مخازن توازن

بر پردازش آب توازن 
 (D-2) روي كشتي

 الزامات دولت ساحلي
  ( مرجع دريايي) 

 كنترل و بازرسي 
 كشتيها در بنادر 

ارائه تسهيلات دريافت 
 رسوبات كشتيها

 ( كارگاه تعميرات كشتي)

اجراي كنوانسيون 
المللي مديريت آب  بين

 توازن كشتيها  

تهيه دستورالعملهاي 
 اجرايي 

 برخورد با متخلفين 

برداري از  نمونه
 مخازن آب توازن

  (در صورت نياز) 

ها و  بازرسي از گواهينامه
 مدارک لازم 

دفتر /دفتر ثبت از بازرسي
 آب توزان ثبت

بازرسي طرح 
 مديريت آب توازن 

  بازرسي اعتبار گواهينامه
 تن و بالاتر   011كشتيهاي 

آب توازن دريافت 
 اجباري نيست 

دريافت رسوبات 
 مخازن اجباري است 

الحاق به 
 كنوانسيون 

تهيه و تصويب 
 آيين نامه /قوانين

 لازم

 ها مديريت آب توازن کشتينمودار 

برابر  3پمپاژ 
ظرفيت حجمي 
 آب مخازن توازن

نظارت بر حسن 
 اجراي كنوانسيون

به تحويل رسوبات 
 تعميرات كشتيكارگاه 

 تخليه آب توازن
 (B-4مقرره )

در شرايط خاص، تخليه در 
مايلي از نزديکترين  91

 متر عمق611ساحل با 

مايلي  611تخليه در 
از نزديکترين ساحل 

 متر عمق611با 

صدور گواهينامه جهت كشتيهاي تحت 
 (سازمان بنادر و دريانوردي) پرچم

 طرح مديريت آب توازن مصوب مرجع دريايي   و بالاتر تن 011 هايكشتي  گواهينامه

 دفتر ثبت/روزانه دفتر ثبتدرج وقايع در 
  آب توازن
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