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تأثیر اجرای استراتژی افزایش ترانزیت
از طریق بندر چابهار بر توسعه محلی

یحیی احسانی‌فر

	                           تاريخ پذیرش 94/8/28 	  تاريخ دريافت 94/7/8                                              *نويسنده مسئول

                © نشريه صنعت حمل و نقل دريايي 1394، تمامي حقوق اين اثر متعلق به نشريه صنعت حمل و نقل دريايي است.

چكيده
برجسته  موقعيت  نيز  و  منطقه  در  چابهار  بندر  به‌خصوص  و  ایران  اسلامي  جمهوري  استراتژيك  منحصربه‌فرد  موقعيت 
جغرافيايي آن در کریدور حمل‌ونقل شمال جنوب و مناسب بودن اين مسير ترانزيتي جهت برقراري ارتباطات و مناسبات داخلي 
و منطقه‌اي در آسيا به‌ویژه مسیر جاده‌اي ايران به آسياي ميانه از مزايا و ظرفيت‌هاي حمل‌ونقل و ترانزيتك شور به‌حساب آمده 
و بهره‌برداري و استفاده مطلوب از آنها، بي‌شك افق‌هاي جديدي را برای صنعت حمل‌ونقل و توسعه اقتصاديك شور خواهد 
گشود. در اين پژوهش سعي شده تا با استفاده از بررسي نقاط قوت، ضعف، فرصت‌ها و تهديدهاي بندر چابهار در امر ترانزيت 
كالا، استراتژی‌های مناسبي جهت توسعه ترانزيت از این بندرك ه منجر به توسعه اقتصادي منطقه و درنهایتك شور خواهد شد 
اتخاذ شود. در ضمن با توجه به مزیت دریایی بندر چابهار نسبت به ساير شيوه‌هاي حمل‌ونقلك وشش شده است تا اين بخش 

مورد بررسی بيشتري واقع شود.
روش تحقيق پرسشنامه‌اي استك ه با استفاده از روش طيف ليكرت تنظیم‌شده است. جامعه آماري را تمامي صاحب‌نظران و 
متصدیان ترانزيتك الا در دانشگاه‌ها، سازمان حمل‌ونقل، سازمان بنادر و دريانوردي، شركتك شتيراني جمهوري اسلامي ايران 
گمر كو سازمان منطقه آزاد و فرمانداري و شركت‌هاي تابعه در سطح شهرستان چابهار و بعضي شعبه‌هاي استاني و مركز 
تشكيل مي‌دهند. از نتايج اين پژوهش، افزايش سرمايه‌گذاري، استفاده از موقعيت ژئوپلیتیك کشور و بندر چابهار، پرورش منابع 

انساني متخصص و عضويت در تشكل‌هاي بين منطقه‌اي و توجه به بخش خصوصي و اصل 44 قانون اساسي است.
 

واژه‌هاي كليدي: حمل‌ونقل، اقتصاد حمل‌ونقل، ترانزیت، استراتژی بنادر، اشتغال، امنیت اجتماعی، توسعه پایدار، بخش 
خصوصی.  
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1- مقدمه
موقعيت خاص جغرافيايي ايران ازلحاظ استقرار در محل تلاقي و مسير 
مبادلات بازرگاني قاره‌هاي آسيا و اروپا و افريقا و به لحاظ مرزهاي طويل 
جغرافيايي با 7ك شور منطقه ازجمله آسياي ميانه، خاورميانه، غرب و جنوب 
آسيا و... امكانات کم‌نظیریرا براي ايران فراهم نموده است. ايران در طول 
تاريخ چند هزارساله خود به مناسب شرايط ويژه سوق‌الجيشي و جغرافيايي 
راه‌های  )ازجمله در مسير  قرار گرفتن در مسير تجارت شرق و غرب  و 
شاه‌راه  است  بوده  موردتوجه  ترانزيتي  ازنظر  ابريشم(ك ه  و  اكو  معروف 
بين‌المللي  جامعه  براي  سابق  شوروي  فروپاشي  است.  گرفته  لقب  ملل 
واقعه‌اي تاريخي و مهم بود. اين حادثه محيط سياسي ـ جغرافيايي جهان 
را  و فرصت طلايي  ممتاز  موقعيت  و  دگرگونك رد  به‌صورت وسيعي  را 
قابليت دسترسي  و  به شرايط مذكور  توجه  با  آورد.  به وجود  ايران  براي 
ايران به آب‌های آزاد مهم منطقه نظير خلیج‌فارس و درياي عمان و درياي 
ايران را در سال‌های اخير دوچندانك رد و  از  خزر اهميت ترانزيتك الا 
مسيرهاي ترانزيتي آسيا و اروپا از طريق ايران موردتوجه خاص جهانيان 

قرارگرفته است.
حساس  منطقه  از  بودن  دور  لحظه  به  چابهار  بندر  اينكه  به  توجه  با 
در  و  است  استراتژ کی خاص  موقعیت  دارای  هرمز  تنگه  و  خلیج‌فارس 
مواقع بحرانی در خلیج‌فارس می‌تواند نقش عمده‌ای در تجارت بین‌المللی 
کشور ایفا کند فاصله 1647 کیلومتری چابهار تا مشهد به‌عنوان کوتاه‌ترین 
راه ارتباطی و ترانزیتی با کشورهای افغانستان و آسیای میانه، بازارهای 
خلیج‌فارس، شرق آفریقا و دیگر نقاط جهان ونیز قرار گرفتن چابهار در 
اهمیت  بر  غرب  ـ  جنوب،شرق  ـ  شمال  ترانزیت  کریدور  مشهور  مسیر 
توسعه  کانون  چابهار  بندر  اينكه  به  توجه  با  همچنین  است  افزوده  آن 
از  مناطق کشور  به سایر  نسبت  منطقه شرق کشور  و  بوده  محور شرق 
جهت  ترانزیت  مزیت  از  مي‌توان  است  برخوردار  کمتری  توسعهی‌افتگی 
توسعه این منطقه استفاده بهینه نمود. با افزايش‌ تعداد پايگاه‌هاي خدماتي 
تسهيلات  خريدو  مراکز  پزشکي،  تسهيلات  قبيل  از  مشتريان،  محلي 
آموزشي محلي، حمل‌ونقل روستايي مي‌توان رشد اقتصادي را ارتقا ‌داد.
)برون،2008(.حمل‌ونقل عمومي، به‌وسیله آزادسازي بخشي از درآمد براي 
ساير مصارف، مخارج و هزينه‌هاي خانوار را کاهش‌مي‌دهد. در سال 2000، 
هزينه‌هاي حمل‌ونقل دربرگيرنده 36 سنت از هر‌کی دلاری بودند که هر 
از  آمريکايي خرج‌ مي‌کردندکه ٪98  فقيرترين خانواده‌هاي  از  ي‌کپنجم 
آن صرف خريداري، عملکرد و حفظ و نگهداري و تعمير ماشين‌هايشان 
بیش‌ترمناطق  دسترس  در  ترانزيت  قابل‌اعتماد  گزينه‌هاي  اگر  مي‌شد. 
غيرشهري قرار گيرند، اين امر به بخش‌هاي قابل‌توجهی از خانواده‌هاي 
کم‌درآمد اجازه مي‌دهد تا سرمايه بیش‌تری را صرف ساير مخارج ضروري 
خود کنند. )رنا، 2009(. هنگامی‌که ي کفرد مسن روستايي که قادر به 
رانندگي نیست از سرويس‌هاي حمل‌ونقل استفاده‌ مي‌کند تا به خدمات 
درماني و بهداشتي دسترسي‌ پيدا کند، اين امر مراقبت بهداشتي و درماني 
پيش‌گیرانه را براي سالمند روستايي ارتقا ‌مي‌بخشد و لذا هزينه‌هاي کلي 
مي‌تواند  ترانزيت  )برون،2008(.  مي‌دارد  نگه‌  پايين  را  بهداشتي  مراقبت 
به‌وسیله بالا بردن قابليت جابه‌جایی براي ساکني نکه بسياري از آنان فاقد 
از  نيازمند کم کبراي پيداکردن مشاغلي در خارج  وسيله‌نقليه هستند و 
منطقه مسکوني اوليه خود مي‌باشند، نابرابري‌هاي اقتصادي و اجتماعي را 

کاهش ‌دهد. چنين مشاغلي به‌عنوان ي کمنبع مهم براي درآمد کساني 
محسوب‌ مي‌شوند که از سوي ديگر با فرصت‌هاي شغلي محدودي مواجه‌ 

هستند )رنا، 2009(.
محل  به  طولاني  رفت‌وآمدهای  روستايي،  کم‌درآمد  ساکنين  براي 
مي‌باشند.  کارکردن  براي  موانعي  فقدان سرويس‌هاي حمل‌ونقل،  و  کار 
خدمات  از  را  روستايي  فقير  افراد  آمدوشد،  محدود  گزينه‌هاي  همچنین، 
دولتي و برنامه‌هاي طراحي‌شده براي بيرون‌کشيدن ايشان از فقر و نداري، 

بازمي‌دارد )برون، 2004(.
با ي کهزينه  تا  اين آزادي رفت‌وآمد، عموم جمعيت را قادر مي‌سازد 
معقول، به ي کابزار عملي و در دسترس براي قرارهاي ملاقات، اشتغال، 
مصاحبه‌هاي شغلي، ملاقات پزش کو غيره دست ‌پیدا کنند. آن به صورتي 
اين  مأموریت  بالا می‌برد.  براي جمعيت  را  زندگي  استاندارد  غيرمستقيم 
خدمات  فراهم‌آوردن  به‌وسیله  محلي  ساکنين  به  »ياري ‌رساندن  برنامه 
حمل‌ونقل عمومي‌اي است که حرفه‌اي، در دسترس و در حد استطاعت 
هستند « )بوون، 2009(. بر مبناي محاسبات و پيش‌بيني‌هاي اقتصادي 
ملي1  ناخالص  توليد  ميزان  مي‌تواند  ايران  فوق‌الذكر  دلايل  اساس  بر  و 
بهبود بخشد.  بين‌الملليك الا  ترانزيت  افزايش عمليات  از طريق  را  خود 
درآمد  ايجاد  بر  علاوه  بين‌الملليك الا  ترانزيت  در  ايران  سهم  افزايش 
براي  ويژه‌اي  موقعيت  نيز  سياسي  لحاظ  به  اقتصادي  مطمئن  و  پايدار 
تعيين  در  نقشك شورمان  و  سهم  مي‌‌تواند  و  ايجادك رده  كشورمان 
مناسبات و سیاست‌گذاری‌های منطقه‌اي و جهاني را پررنگ‌تر سازد. به 
دليل اهميت به‌کارگیری فرصت‌های ترانزيتك الا جهت مشخص نمودن 

نقش حمل‌ونقل دريايي توجه به موارد ذيل الزامي است:
)1( چنانچه ايران بخواهد از طريق ايجاد امكانات مناسب و زير بنايي 
و  مطالعه  به  بايد  برخيزد  منطقه  باك شورهاي  رقابت  به  حمل‌ونقلك الا 
تشريح ويژگي‌ها و امتيازات تمامي روش‌های حمل‌ونقل انبوه2و با بررسي 
نيازمندي‌ها و خواسته‌هاي مشتريان بالفعل و بالقوه خدمات ترانزيتك الا 
هوايي  زميني،  حمل‌ونقل  بسترهاي  توسعه  وك امل  جامع  برنامه  يك 
و  متنوع  خدمات  ارائه  امكان  است  بديهي   )2( تهيهك ند،  را  دريايي  و 
انعطاف‌پذير ترانزيتك الا يك امتياز مهم در برآورد ساختن خواسته‌هاي 
مشتريان خدمات ترانزيتك الا محسوب مي‌شود. از طرف ديگر به‌کارگیری 
شیوه‌های حمل‌ونقلك ه از طريق انبوه‌سازي ارائه خدمات هزينه و قيمت 
امتياز ديگري جهتك سب رضايت  نيز  راك اهش مي‌دهند  تمام‌شده آن 
مشتريان است. در اين ميان شيوه حمل‌ونقل دريايي به دليل ویژگی‌های 
ذاتي خود تواناييك سب هر دو امتياز را دارد. به‌عبارت‌دیگر در بين انواع 
بیشترین  هم  دريايي  حمل‌ونقل  روش  بين‌المللي  حمل‌ونقل  روش‌های 
تنوع و انعطاف‌پذيري در شيوه‌هاي حمل‌ونقل را برآورده مي‌سازد و هم در 
مقايسه با ساير روش‌ها از هزينه کمتری برخوردار است. )3( بايد توجه نمود 
كه گسترش امكانات زير بنايي حمل‌ونقل ازجمله تأسیس و تجهيز بنادر و 
ناوگان‌هاي دريايي نقشي پايدار و بلندمدت در توسعه اقتصادي و سياسي 
ايفا ميك‌ند. به‌عبارت ‌دیگر دیربازده بودن این‌گونه سرمايه‌گذاري‌ها نبايد 
مانعي در برابر توجه به اين بخش باشد و )4( توسعه امكانات حمل‌ونقل 
دارد،  ملي‌  ناخالص  توليد  رشد  بر  مستقيميك ه  تأثیر  بر  علاوه  دريايي 
را  بخش‌ها  ساير  در  اقتصادي  و  صنعتي  توسعه  و  شكوفايي  زمينه‌هاي 

1.GNP
2.mass transportation
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نيز فراهم مي‌آورد. بر همين اساس پژوهش حاضر جهت بررسي عملكرد 
فعلي و شناسايي فرصت‌های بهبود و ارتقا در بستر حمل‌ونقلك شورمان 
زمينه  اين  در  گرفته  صورت  مطالعات  ساير  همراه  به  و  است  تهیه‌شده 
مي‌تواند مقدمه ‌برنامه‌ريزي‌‌هايك لان و بلندمدتك شوري جهت توسعه 

همه‌جانبه نقش ايران در ترانزيت بين‌الملليك الا فراهم آورد.

1-1- ادبيات تحقيق
تجاري  و  صنعتي  مختلف  فعاليت‌هاي  خوشه‌اي  گسترش  و  ايجاد 
بين‌المللي، در طول دهه گذشته  بنادر اصلي و مهم  )Clustering( در 
از شتاب زيادي برخوردار بوده استك ه به‌طور طبيعي در طول دهه جاري 
در  منطقه،  بنادر  دنيا، حتي  بنادر  از  بسياري  در  اكنون  و  يافته  ادامه  نيز 
نه‌تنها  بنادر  ارائه خدمات جديد در  تأمین و  حال تكوين و توسعه است. 
مي‌شود،  آن  از  حاصله  منافع  و  بندر  اقتصادي  عملكرد  تقويت  موجب 
بلكه درعین‌حال جذابيت لازم را براي نگهداري مشتريان فعلي و جلب 
مشتريان بالقوه و جديد براي بندر به وجود مي‌آورد و موجب حفظ و بهبود 
نيز مي‌شود )حسن‌زاده،2008(. بندر  رقابتي  موقعيت  قابل‌توجه  تقويت  و 
از  ارائه‌شده  تا توسعه خدمات  پايداري مزيت رقابتي لازم است  به‌منظور 
جانب بندر و يا سرمايه‌گذاري‌هاي لازم به‌منظور پيشتاز بودن در رقابت 
به‌صورت مستمر ادامه داشته باشد. پايداري مزيت رقابتي ناشي از اعمال 
اين نوع استراتژي مي‌تواند منتج به افزايش بهره‌وری اقتصاد مقياس از 
طريق افزايش حجمك الاي واردشده به بندر و يا افزايش تعدادك شتي‌هاي 
استراتژي‌ها  اين‌گونه  اعمال  براي  مدت‌زمان لازم  بندر شود.  به  ورودي 
رقيب  بنادر  اينكه  فرض  با  شده‌اند(،  برآورد  مربوطه  جدول‌هاي  در  )كه 
نيز استراتژي مشابهي اعمال نمايند. هرچند در بیشتر موارد بنادر رقيب از 
اعمال استراتژي مشابه پرهيز خواهندك رد و به‌جای اجراي استراتژي‌هاي 
يعني  باشد،  مناسب  آن‌ها  براي  مي‌روندك ه  استراتژي  دنبال  به  مشابه، 
ازنظر ماليك م‌هزينه‌تر و سرمايه‌گذاري در آن توجيه‌پذير باشد )ديويد و 

ميكو، 2001(.
افزايش حجم عملياتك انتينري مرهون سرمايه‌گذاري در فنّاوری نوين، 
به‌خصوص فنّاوری جرثقيل‌هاي تخليه و بارگيري و هماهنگي سيستم‌هاي 
تخليه و بارگيريك انتينر و تجهيزات پشتيباني استك ه درنهایت باعث 
اخير شده  به ميزان صدر درصد طي دو دهه  بارگيري  و  افزايش تخليه 
دنيا  تجارت‌های  پرسودترين  از  يكي  صنعت  اين  امروزه  ازاین‌رو  است. 
به شمار می‌رود و به‌صورت طبيعيك شورهاييك ه در مسيرك ريدورهاي 
نصيب  تجارت  اين  از  را  بهره  بیشترين  می‌توانند  قرارمی‌گیرند  ترانزيتي 
خود سازند. در حال حاضر حجم گردش پول ‌انتقالك الا و انرژي بين آسيا 
و اروپا در حدود 1500 ميليارد دلار در سال است.ك ه 120 ميليارد دلار 
از آن به حمل‌ونقل مربوط می‌شود )مركر، 1993(. این در حالی است که 
پس از فروپاشی شوروی، کشورهای زیادی در شمال ایران بدون ساحل 
ماندند. با استقرار نظم در افغانستان و پاکستان؛ فعال شدن بازار این دو 
ایران  شرقی  جنوب  طریق  از  آزاد  آب‌های  به  دسترسی  امکان  و  کشور 
نیز، فعال کردن محور ترانزیتی شرق درآمد بسیار بالايی را برای کشور 
به ارمغان خواهد آورد )استاملي و ويد،2004(. با توجه به اينكه نگهداري 
به‌منظور  حمل‌ونقلی(  مهم  مسئله  )به‌عنوان  حمل‌ونقل  زیرساخت‌های 
تأمین نيازهاي نسل‌های بعد و توجه به زمينه‌هاي اجتماعي آن در توسعه 
اين  بررسيك مّي و دقيق عناصر تشكيل‌دهنده  توجه است،  پايدار مورد 

سيستم اهميت ويژه‌اي دارد )يكم،2002( و جمهوري اسلامي ايران داراي 
از جانب شرق  2800يك لومتر مرز آبي از سمت شمال و جنوب است و 
و  است  خود  همسايگان  با  مناسب  زمينی  ارتباطات  داراي  نيز  غرب  و 
به دليل ارتباط آن با آب‌های آزاد، اهميت فوق‌العاده زيادي براي ايفاي 
نقش ترانزيتك الا دارد. علاوه بر آن‌که محل ارتباطك شورهاي آسياي 
ميانه باك شورهاي آسياي جنوبي و آسياي جنوب شرقي با آفريقا است. 
مناسب‌ترین راه براي ارتباطك شورهاي حوزه اقيانوس هند باك شورهاي 
آسياي ميانه و اروپا نيز است و مي‌تواند به‌عنوان پلي براي ترانزيتك الا و 

واسطه تجاري بينك شورهاي مذكور عمل نمايد.
از  بسياری  جماهير شوروي،  اتحاد  نظامك مونيستي  فروپاشي  با  حال 
كشورهاي تازه استقلالی‌افته علاقه‌مند هستند تاك الاهاي خود را از طريق 
ايران به ساير نقاط دنيا صادر نمايند. مهم‌ترین دليل،ك وتاه شدن مسير 
انتقالك الا به ميزان بسيار زيادي استك ه امتياز برجسته‌اي محسوب شده 
مي‌نمايد.  فراهم  را  ارزان‌تر  و  آسان‌تر  ارتباطي  و  جابه‌جایی  تسهيلات  و 
آنچه مهم است اين استك ه با رونق گرفتن امر ترانزيتك الا منابع زيادي 
نصيبك شور جمهوري اسلامي ايران به‌عنوان يك پل ترانزيت می‌شود و 
با توجه به اهميتيك ه در محور ترانزیتی شرق کشور وجود دارد می‌بایستی 
به توسعه زیرساخت‌های بندری و پس‌کرانه‌های مربوطه سرعت مضاعفی 
و  فیزکیی  مناسب  موقعیت  و  استراتژ کی فرصت‌های  از  بتوان  تا  داده 
بتوانیم  ما  درصورتی‌که  آورد.  عمل  به  شایسته‌ای  بهره‌برداری  سرزمینی 
نسبت به تکمیل زیرساخت‌ها و رفع موانع در این محور اقدام نمايیم حتی 
به فرض قرار گرفتن در شرایط برابر با مسیرهای ترانزیتی رقیب، مسیر 
جمهوری اسلامی ایران از شانس توفیق بیش‌تری برای جذب کالاهای 
افغانستان  غرب  به‌ویژه  و  میانه  آسیای  کشورهای  تجاری  و  ترانزیتی 
برخوردار است؛ و با توجه به اينكه بندر چابهار به لحاظ دور بودن از منطقه 
حساس خلیج فارس و تنگه هرمز دارای موقعیت خاص استراتژ کیاست 
تجارت  در  عمده‌ای  نقش  می‌تواند  فارس  خلیج  در  بحرانی  مواقع  در  و 
تا  چابهار  کیلومتری   1647 فاصله  همچنين  کند.  ایفا  کشور  بین‌المللی 
مشهد به‌عنوان کوتاه‌ترین راه ارتباطی و ترانزیتی با کشورهای افغانستان 
و آسیای میانه، بازارهای خلیج‌فارس، شرق آفریقا و دیگر نقاط جهان و نیز 
قرار گرفتن چابهار در مسیر مشهور کریدور ترانزیت شمال ـ جنوب و شرق 
ـ غربك ه بر اهمیت آن افزوده است، ازجمله ويژگي‌هاي منحصربه‌فرد 

اين بندر به شمار مي‌آيند.
سرمایه‌گذاری‌های  انجام  با  کشور  محترم  مسئولین  شرایط  این  در 
پیشرفته  تجهیزات  و  امکانات  توسعه  و  زیربنایی  بخش‌های  در  لازم 
بین‌المللی  و  مگاپورت  بندر   کی  به تبدیل  چابهار  که  می‌کنند  سعی 
بحث  در  سرمایه‌گذاری‌ها  این  عمده‌  سهم  که  شود  منطقه  سطح  در 
ترانزیت کالا به مقصدهای افغانستان و کشورهای آسیای میانه است. 
تخصصی  سازمان   کی  که دریانوردی  و  بنادر  سازمان  راستا  دراین 
تجاری  آزاد  منطقه  سازمان  و  دریایی  حمل‌ونقل  و  حاکمیتی  امور  در 
از  ترانزیت  توسعه  را  خود  مهم  استراتژی‌های  از  کی ی  چابهار صنعتی 
در  نیز  پروژه‌هایی  که  داده‌اند  قرار  نزد کی آینده‌ای  در  چابهار  بندر 
انبارها  اسکله‌ها،  )توسعه  است  انجام  حال  در  استراتژی  این  راستای 
و...( لذا در این تحقیق می‌خواهیم به بررسی این موضوع بپردازیم که 
طریق  از  کالا  ترانزیت  افزایش  و  استراتژی  این  تحقق  درصورتی‌که 
در  داشت.  خواهد  محلی  توسعه  و  رشد  در  تأثیری  چه  چابهار  بندر 
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بندر  از  که  کشور  شرق  محور  توسعه  است،  قابل‌ذکر  زمينه  همين 
حتی  درهرحال  است.  دولت  هیئت  مصوبات  از  می‌شود  شروع  چابهار 
به فرض تشدید رقابت در این مسیر به علت وسعت بازار فرصت‌های 
دست  در  و  انجام‌شده  سرمایه‌گذاری‌های  از  بهره‌برداری  برای  کافی 
تحقیق  این  در  بتوانیم  اگر  لذا  آورد.  خواهد  فراهم  ما  برای  را  اقدام 
ابعاد مختلف موضوع را روشن سازيم کمکی جهت اجرای هر چه‌ بهتر 

نموده‌ایم. استراتژی  این 

2- روش تحقيق
2-1- اهداف و فرضيات تحقيق

هدف‌هاي تحقيق عبارت‌اند از: )1( توسعه پایدار اقتصادی ـ اجتماعی 
منطقه )درآمدی و اشتغال(، )2( جذب سهم مناسب ترانزیتی از بازارهای 
هدف )افغانستان و آسیای میانه(، )3( بهره‌برداری بهینه از توانمندی‌های 

بندر چابهار و )4( توسعه و بهبود امنیت، اشتغال، رفاه منطقه.
فرضیه‌های تحقیق عبارت‌اند از: )1( استراتژی افزایش ترانزیت از بندر 
از  افزایش ترانزیت  چابهار موجب اشتغال‌زایی خواهد شد. )2( استراتژی 
افزایش  استراتژی   )3( شد.  خواهد  اجتماعی  امنیت  موجب  چابهار  بندر 
ترانزیت از بندر چابهار موجب استفاده از ظرفیت‌ها وتوانمندی‌های شهر 
چابهار خواهد شد و )4( استراتژی افزایش ترانزیت از بندر چابهار موجب 
افزایش درآمدهای ترانزیتی کشور و به‌تبع آن افزایش سهم ترانزیتی ایران 

در منطقه وجهان خواهد شد.
قلمرو مكاني تحقیق شامل تعداد 60 نفر از مدیران و کارشناسان بندر 
چابهار و بعضی از شعبات مرکز استان و تهران )بنادر و دریانوردی، منطقه 
آزاد، گمرک، استانداری، فرمانداری، پایانه( و دیگر مدیران متصدی است. 
و  معاونین  کل،  مدیران  فرماندار،  سازمان،  رئیس  سطح  در  مدیران  این 
روسای ادارات و کارشناسان مرتبط و قلمرو زماني اين پژوهش سال 1388 

مي‌باشد.
مي‌توان  آن  ويژگي‌هاي  انطباق  و  پژوهش حاضر  ماهيت  به  توجه  با 
از نوعك اربردي است  بر اساس هدف تحقيق، پژوهش حاضر  گفتك ه 
چراکه هدف از انجام آن بررسي وضعيت ترانزیتی بندر چابهار و تأثیر آن 
بر توسعه محلی است؛ و با توجه به اينكه نگرش افراد بر اساس طيف 5 
درجه‌ای ليكرت بررسی‌شده است، تحقيق حاضر از نوع تحقيقات توصيفي 
به روش نگرش سنجي است. بنابراين تحقيق حاضر يك تحقيق پيمايشي 
است. در ي کتحقيق براي پاسخ دادن به پرسش‌های تحقيق و يا آزمون 
نوع  دو  تحقيق  اين  در  است.  امر ضروري  متغيرها  تشخيص  فرضيه‌ها، 

متغير در نظر گرفته‌شده است.
)1( متغير مستقل: ي کويژگي از محيط فيزيکي يا اجتماعي است که بعد 
از انتخاب، دخالت يا دست‌کاری شدن توسط محقق مقاديري را مي‌پذيرد 

تا تأثیرش بر متغير ديگر )متغير وابسته( مشاهده شود.
تحقيق  فرضیه‌های  و  اهداف  به  توجه  با  تحقيق  اين  در  بنابراين   )2(
توانمندی‌های  و  ظرفیت‌ها  از  استفاده  اجتماعی،  امنیت  اشتغال‌زایی، 
وابسته  متغير  به‌عنوان  ترانزیتیك شور  درآمدهای  افزایش  و  چابهار  بندر 
و افزایش ترانزیت به‌عنوان متغير مستقل در نظر گرفته‌شده است. چراكه 
امنیت  اشتغال‌زایی،  متغيرهاي  بر  ترانزيت  افزايش  تأثیر  افراد  ديدگاه  از 
افزایش  و  چابهار  بندر  توانمندی‌های  و  ظرفیت‌ها  از  استفاده  اجتماعی، 

درآمدهای ترانزیتیك شور بررسي می‌شود.

2-2- روش جمع‌آوري اطلاعات
مهم‌ترین روش‌هاي گردآوري اطلاعات در اين تحقيق شامل: )1( دريافت 
اطلاعات بر اساس انجام مصاحبه، )2( انجام مطالعات کتابخانه‌اي )در اين 
قسمت جهت گردآوري اطلاعات درزمینه مباني نظري و ادبيات تحقيق موضوع، 
از منابع کتابخانه‌ای، مقاله‌ها، کتاب‌های موردنیاز و نيز از شبکه جهاني اطلاعات1 
استفاده‌ شده است( و )3( تحقيقات ميداني در اين قسمت به‌منظور جمع‌آوري 
داده‌ها و اطلاعات براي تجزیه ‌وتحلیل از پرسشنامه استفاده‌شده است. پرسشنامه 
تحقيق شامل دو بخش عمده )1( نامه همراه: در اين قسمت هدف از جمع‌آوري 
داده‌ها به‌وسیله‌ پرسشنامه و ضرورت همکاری پاسخ‌دهنده در عرضه داده‌هاي 
مورد نیاز، بیان‌شده است. براي اين منظور بر باارزش بودن داده‌هاي حاصل از 
پرسشنامه تأکید شده است تا پاسخ‌دهنده به‌طور مناسب پاسخ پرسش‌هارا عرضه 
کند و )2( سؤال‌ها )گويه‌ها(ي پرسشنامه استك ه بخش دوم پرسشنامه شامل 
)الف( پرسش‌های عمومي استك ه در پرسش‌های عمومي سعي شده است تا 
اطلاعات کلي و جمعيت شناختي در رابطه با پاسخ‌دهندگان جمع‌آوري شود. اين 
بخش شامل 7 پرسش است. )ب( پرسش‌هایتخصصيك ه اين بخش شامل 30 
سؤال است. در طراحي اين قسمت سعي شده است که پرسشنامه تا حد ممکن 
کوتاه بوده و به‌آسانی قابل‌فهم باشد و از ارائه سؤال‌های منفي پرهيز شود. براي 
طراحي اين بخش از طيف پنج گزينه‌اي لکيرت استفاده ‌شده است که يکي از 
رايج‌ترين مقایسه‌های اندازه‌گيري به شمار مي‌رود. براي اين منظور بر اساس 
متغيرهاي موردبررسی 30 سؤال پنج گزينه‌اي تدوين شد. در پایان پرسشنامه 
يك سؤال باز يا طوفان فكري پیش‌بینی‌شدهك ه پاسخ‌دهندگان اگر نظري يا 
پيشنهاديك ه در پرسشنامه مندرج نبوده است ارائه نمايند. پس از تدوين طرح 

مقدماتي پرسشنامه تلاش شد تا ميزان روايي و پايايي پرسشنامه تعيين شود.

2-3- روايي و پايايي پرسشنامه
روايي تعيين ميك‌ند ابزار تهیه‌شده تا چه حد مفهوم خاص موردنظر را 
اندازه می‌گیرد. روايي را در سه گروه طبقه‌بندي ميك‌نند: روايي محتوا، 
ساختاري  ويژگي  محتوا  روايي  سازه.  روايي  و  معيار  به  وابسته  روايي 
ابزاري است که هم‌زمان با تدوين، آزمون با آن سنجيده می‌شود. روايي 
آزمون  محتواي  روايي  ازاین‌رو  دارد.  بستگي  داوران  قضاوت  به  محتوا 
می‌شود  تعيين  مطالعه  موضوع  در  متخصص  افراد  توسط  به‌طورمعمول 
)سرمد و ديگران، 1376(. روايي محتوا اطمينان مي‌دهدك ه ابزار موردنظر 
به تعدادك افي پرسش‌های مناسب براي اندازه‌گيري مفهوم موردسنجش 
در بردارد. به‌عبارت‌دیگر روايي محتوا نشان مي‌دهدك ه ابعاد و عناصر يك 
پژوهش  اين  در  است.  قرارگرفته  دقيق  پوشش  تحت  حد  چه  تا  مفهوم 
ابزار تحقيق به اين صورت عمل شده که ت‌کت ک براي سنجش روايي 
پرسش‌های آزمون بامطالعه و بررسي منابع مطالعاتي مختلف تهیه‌شده و 
ازنظر اساتيد راهنما و مشاور پژوهش و چند تن ديگر  با استفاده  سپس 
از استادان مسلط به موضوع و نيز چند نفر از آزمودنی‌های تحقيق روايي 
اين پرسش‌ها مورد سنجش قرار گرفت. پايايي نيز، يكي از ويژگي‌هاي 
فني ابزار اندازه‌گيري است. مفهومی ادشده با اين امر سروكار داردك ه ابزار 
اندازه‌گيري در شرايط يكسان تا چه اندازه نتايج يكساني به دست مي‌دهد. 
است.  )ارتباطك امل(  تا 1+  ارتباط(  )عدم  از صفر  اعتماد  قابليت  ضريب 
ضريب قابليت اعتماد نشان‌گر آن استك ه تا چه اندازه ابزار اندازه‌گيري 
ويژگي‌هاي باثبات آزمودني و يا ویژگی‌های متغير و موقتي آن را مي‌سنجد. 
1.Internet

تأثیر اجرای استراتژی افزایش ترانزیت از طریق بندر چابهار بر توسعه محلی/ی حیی احسانی فر
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براي محاسبه ضريب قابليت اعتماد ابزار اندازه‌گيري شيوه‌هاي مختلفي 
به‌کاربرده مي‌شود. از آن جمله مي‌توان به: )1( اجراي دوباره آزمون )روش 
باز آزمایی(، )2( روش موازي )همتا(، )3( روش تصنيف )دونیمهك ردن( و 

)4( روشك ودر– ريچاردسون و روش آلفاي کرونباخ اشارهك رد.
آلفاي  از روش  در اين پژوهش به‌منظور تعيين ضريب قابليت اعتماد 
کرونباخ استفاده‌شده است. اين روش براي محاسبه هم‌آهنگي دروني ابزار 
اندازه‌گيري ازجمله پرسشنامه بهك ار مي‌رود. براي محاسبه ضريب آلفاي 
کرونباخ ابتدا بايد واريانس نمره‌هاي هر زیرمجموعه سؤال‌های پرسشنامه 
)يا زير آزمون( و واريانسك ل را محاسبهك رد، سپس با استفاده از فرمول 

زير مقدار ضريب آلفا را تعيين نمود:

كه در آن:
J: تعداد زيرمجموعه سؤال‌هایپرسشنامه يا آزمون است.

S2: واريانس زير آزمون Jام
j

S2: واريانسك ل آزمون

بر راین اساس، با محاسبه نمرات مربوط به 20 نمونه اوليه، به‌وسیله 
نرم‌افزار SPSS، ضريب قابليت اعتماد ابزار اندازه‌گيري در تحقيق حاضر 
0/835 است. اين عدد نشان‌دهنده آن است که پرسشنامه مورد استفاده، از 
 SPSS قابليت اعتماد و يا به‌عبارت ‌دیگر از پايايي لازم برخوردار است؛ خروجي

در زير نشان داده‌شده است:

جدول )1(: مربوط به ارزيابي آلفاي کرونباخ

 عنوان استانداردآلفای کرونباخ
تعداد پرسش‌ها آلفای کرونباخ

83585930

2-4- جامعه آماري و روش گردآوري داده‌ها
ي کجامعه آماري عبارت از مجموعه‌اي از افراد يا واحدهاست که داراي 
حداقل ي کصفت مشترک باشند. صفت مشترک صفتي است که بين همه 
عناصر جامعه آماري مشترک و متمايزکننده جامعه آماري از ساير جوامع 
کارشناسان  تمامي  تحقيق  اين  در  آماري  جامعه‌   .)1383 )مؤمنی،  باشد 
مرتبط با ترانزیت در سطح شهرستان چابهار و بعضی از سازمان‌ها در مرکز 
استان و تهران به تعداد 60 نفر است. به‌منظور گردآوري داده‌هاي موردنیاز 
درباره افراد جامعه به‌طورمعمول مي‌توان از روش‌هاي زير استفاده نمود: 
)1( گردآوري داده‌ها از طريق شمارشك امل افراد جامعه )سرشماري( و 
به روش  موردنیاز،  )داده‌هاي  نمونه‌گيري  از طريق  داده‌ها  )2( گردآوري 

سرشماری جمع‌آوری ‌شده‌اند(.

3- تجزیه‌وتحلیل داده‌ها
در اين تحقيق، براي تجزیه‌ و تحلیل داده‌هاي به‌دست‌آمده از جامعه آماري 
هم ازروش‌هاي آمار توصيفي و هم از روش‌هاي آمار استنباطي استفاده ‌شده، 
 T درواقع براي تحليل داده‌ها ازآزمون همبستگی رتبه‌اي اسپيرمن و آزمون
تك‌متغيره براي آزمون فرضيه‌ها بهره‌برداري شده است. همچنين براي مقايسه 
چهار فرضيه، از آزمون رتبه‌اي فريدمن استفاده ‌شده است. روش آماري مورد 

سنجش  برای  فرض  آزمون  از  است  عبارت  تحقيق  اين  در  استفاده 
متغیرهای موجودك ه هر فرض با توجه به ارزش داده ‌شده به آن تعيين 
مي‌شود. در اين تحقيق به اين دليلك ه تعداد پرسش‌هاي مربوط به هر 
متغير يكسان نبود، براي يكساني از هم‌وزنك ردن ميانگين‌ها استفاده شد 
به اين صورتك ه نمره به‌دست‌آمده براي هر متغير بر تعداد پرسش‌هاي 
آن متغير تقسيم شد، درنتیجه براي همه فرضيه‌ها ميانگين مورد انتظاري 
برابر 3 خواهيم داشت و ميانگين مشاهده‌شده با اين ميانگين مورد انتظار 
مقايسه مي‌شود. با توجه به میانگین مجموع متغیرهای هر فرض این رتبه‌بندی 
انجام می‌شود؛ و از طريق آزمون فريدمن رتبه‌هاي مربوط به هر فرضيه با 

يكديگر مقايسه مي‌شوند.

3-1- يافته‌هاي تحقيق
موجب  چابهار  بندر  از  ترانزیت  افزایش  استراتژی  اول:  فرضيه 

اشتغال‌زایی خواهد شد.
براي آزمون اين فرضيه از آزمون t تك متغيره استفاده شد فرض صفر 

و خلاف عبارت است از:

µ
µ

≠
=

MH
MH

:
:

1

0

جدول )2(: آمار تك متغيره
انحراف 

استاندار 
ميانگين

انحراف معيار 
تعدادميانگيناستاندارد

0/422804/087259F11

جدول )3(: آزمون t تك متغيره
3= ارزش آزمون

تفاوت فاصله اطمينان
ميانگين

 sig.
(2-tailed)

درجه 
آزادي

آزمون

F11
پايين‌تربالاتر

1/19730/97701/087170/0005819/751

نتايج جدول )3( نشان مي‌دهد tمشاهده ‌شده (t= 75/19) در سطح 
آلفاي 5 ٪ معنادار است و فرض صفر رد مي‌شود. به عبارتي بين ميانگين 
مشاهده  معنادار  تفاوت   )3( انتظار  مورد  ميانگين  و   )4/08( مشاهده‌شده 
است. بالاتر  انتظار  مورد  از  مشاهده ‌شده  ميانگين  به‌طوری‌که  مي‌شود. 
بندر چابهار موجب  از  ترانزيت  افزايش  آماري،  از ديدگاه جامعه  بنابراين 
بين  مي‌دهد  نشان  تحقيق  نتايج  همچنين  شد.  خواهد  اشتغال‌زايي 
اشتغال‌زايي و ترانزيت‌ رابطه معناداري مشاهده مي‌شود. جهت اين رابطه 
اينكه بالاترين سهم ارزش ‌افزوده  نيز مثبت و مستقيم است.با توجه به 
است،  وك شاورزي  بخش صنعت  به  مربوط  اقتصادك شور  در  اشتغال  و 
هرگونه توسعه در بخش حمل‌ونقل )جداي از درآمدزايي و ايجاد اشتغال 
صنعت  بخش‌هاي  در  درآمدزايي  و  توسعه  حمل‌‌ونقل(،  بخش  خود  در 
بخش  براي  ديگر  اهميت  حائز  نكته  دارد.  دنبال  به  نيز  را  وك شاورزي 
درك ل  را  بهره‌وري  بخشك شاورزيك مترين  استك ه  اين  كشاورزي 
را در  درآمد  افزايش  توسعه بخش حمل‌‌‌ونقل  دارد.  اقتصادي  بخش‌هاي 
شاغلين  تعداد  بودن  بالا  به  توجه  با  داردك ه  دنبال  به  بخشك شاورزي 
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شود  محسوب  مهم  عاملي  فقر  درك اهش  مي‌تواند  بخش،  اين  در 
)پارک، 1383(. درواقع توسعه بخش حمل‌ونقل وتأثیر آن بر بخش‌هاي 
صنعت وك شاورزي )با توجه به اهميت اين دو بخش در اقتصادك شور و 

اشتغال‌زايي(، بسيار مهم و حياتي است.
فرضيه دوم: استراتژی افزایش ترانزیت از بندر چابهار موجب امنیت 

اجتماعی خواهد شد.
براي آزمون اين فرضيه از آزمون t تك متغيره استفاده شد فرض صفر 

و خلاف عبارت است از:

µ
µ

≠
=

MH
MH

:
:

1

0

جدول )4(: آمار تك متغيره
انحراف 

استاندار 
ميانگين

انحراف معيار 
تعدادميانگيناستاندارد

0/056620/434873/605159F22

جدول )5(: آزمون t تك متغيره
3= ارزش آزمون

تفاوت فاصله اطمينان ٪95
ميانگين

 Sig.
(2-tailed)

آزموندرجه آزادي
پايين‌تربالاتر

0/71840/49180/605080/0005810/688F22

درسطح   (t=1/69) مشاهده ‌شده   t مي‌دهد  نشان  فوق  جدول  نتايج 
آلفاي 5 ٪ معنادار است و فرض صفر رد مي‌شود به عبارتي بين ميانگين 
از  بنابراین  مي‌شود؛  مشاهده  معنادار  تفاوت  انتظار  مورد  و  مشاهده‌شده 
موجب  چابهار  بندر  از  ترانزيت  افزايش  استراتژي  آماري،  جامعه  ديدگاه 
امنيت اجتماعي خواهد شد. درنتيجه مي‌توان گفت بين امنيت اجتماعي و 
ترانزيت‌ها در سطح آلفاي 5 ٪ رابطه معناداري مشاهده مي‌شود و جهت 
يا عدالت اجتماعي يكي  رابطه به‌صورت مثبت و مستقيم است.مساوات 
به  توجه  است.  در سطحك لان  قابل‌توجه حمل‌ونقل  و  وظايف عمده  از 
گروه‌هاي فقير در سراسر جامعه و امكان بهره‌مندي ايشان از منافع بهبود 
حمل‌ونقل، از مهم‌ترین نوع توجهي استك ه مي‌تواند در توسعه حمل‌ونقل 
آن  به  کم‌درآمدتر  اقشار  غیرموتوریك ه  حمل‌ونقل  خدمات  و  همگاني 
وابسته‌اند اثرگذار باشد و سطح رفاه اين گروه را افزايش دهد. پس هر چه 
سطح رفاه بخش حمل‌ونقل بالاتر رود، مشاركت اجتماعي و دخالت مردم 
در آن بالاتر رفته و سطحيك في وك مّي حمل‌ونقل نيز ارتقا مي‌يابد و اين 
بخش در انجام‌ وظیفه اجتماعي خود موفق‌تر خواهد بود. با توجه به اينكه 
با استفاده از ترانزيت، مهم‌ترین امتياز استفاده ازك انتينر بوده و به‌واسطه 
آن امكان حمل يكسرهك الا از مبدأ اوليه تا مقصد نهایی بدون تخليه و 
بارگيري وك نترل گمركي در مرزهاي ورود و خروجك شورهاي بينك شور 
خريدار و فروشنده مهيا است. لذا، لازم می‌نماید تا به‌منظور حملك الا با 
كانتينر الحاقك شورهاي مزبور بهك نوانسيون گمركي مربوط به حمل‌ونقل 

بين‌الملليك الا تحتك ارنه‌هاي تير TIR فراهم آيد.
از  استك ه  ايمني  بهينه  حمل‌ونقل  در  لازم  اصل  سومين  درواقع 
قدیم‌الایام، دولت‌های مركزي به‌منظور توسعه تجارت، امنيت مسيرهاي 

تجاري  مراكز  اساس  براين  و  تأمینمی‌داشته‌اند  و  پشتيباني  را  بازرگاني 
درمکان‌هایی مستقر می‌شده‌اندك ه از امنیتك امل برخوردار بوده‌اند. حتي 
ايفا  توسعهك شورها  در رشدو  به سزايي  نقش  ثبات  و  امنيت  نيز  امروزه 
سرمایه‌گذاری  به  اقدام  اينكه  از  قبل  سرمایه‌گذار  شرکت‌های  می‌نماید 
نمايند در مرحله نخست امنيت سرمايه خود رامورد بررسی قرار می‌دهند 
می‌کنند.  سرمایه‌گذاری  به  اقدام  نمايند  امنيت  احساس  درصورتی‌که 
كشورهاي آسياي ميانه و قفقاز نيز قبل از اقدام به ترانزيت، امنيت و ثبات 
كشورهاي مسير ترانزيت را مورد بررسی قرارمي دهند، چون ايمنيك الا از 
امنیت فوق‌العاده‌ای براي صاحبك الا برخوردار است در شرايط وقوع هر 
نوع حادثه‌ایك ه ناشي از ناامني مسير و رعایت نكردن ايمني در تخلیه 
حمل‌کننده‌ها  لذا  مواجه ‌شود  ريسك  با  صاحبك الا  مجدد،  بارگیری  و 
راهنمایی‌های لازم را ازشرکت‌های فورواردك ه اطلاعاتك امل را در مورد 
اختیار  ايمنی ـ زمان صرف شده در  ـ  از نظر هزينه  ترانزيت  مسيرهاي 
دارند اخذ مي‌نمايند. سرانجام مسيري را انتخاب خواهندك ردك ه درمجموع 

امكان حمل بهينه را فراهم خواهد ساخت.
موجب  چابهار  بندر  از  ترانزیت  افزایش  استراتژی  سوم:  فرضيه 

استفاده از ظرفیت‌ها و توانمندی‌های شهر چابهار و خواهد شد
براي آزمون اين فرضيه از آزمون t تك‌متغيره استفاده شد فرض صفر 

و خلاف عبارت است از:

µ
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≠
=

MH
MH
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:

1

0

جدول )6(: آمار تك متغيره
انحراف استاندارد 

ميانگين
انحراف معيار 

استاندارد
تعدادميانگين

0/55580/42694/138059F33

جدول )7(: آزمون t تك متغيره
3= ارزش آزمون

تفاوت فاصله اطمينان ٪95
ميانگين

 Sig.
(2-tailed)

درجه 
آزادي

آزمون
پايين‌تربالاتر

1/24931/02681/138010/0005820/476F33

نتايج جدول )7( نشان مي‌دهد t مشاهده ‌شده )t= 20/47) در سطح 
آلفاي 5٪ معنادار است و فرض صفر رد مي‌شود به عبارتي بين ميانگين 
تفاوت معناداري مشاهده مي‌شود و ميانگين  انتظار  مشاهده‌شده و مورد 
محاسبه‌شده از مورد انتظار بالاتر است؛ بنابراین از ديدگاه جامعه آماري، 
افزايش ترانزيت از بندر چابهار موجب استفاده از ظرفیت‌ها و توانمندی‌های 
شهر چابهار خواهد شد. درنتیجه مي‌توان گفت بين استفاده از ظرفيت‌ها و 
ترانزيت‌ رابطه معناداري مشاهده مي‌شود. درواقع توسعه راه‌ها و بزرگراه‌ها 
منابع  دادن  دست  از  همانند  زیست‌محیطی،  موضوع‌های  از  شماري  با 
زميني جهت ساختن زیرساخت‌ها، ايجاد آلودگي‌هايي همانند هيدروكربن، 
فلزات سنگين و شيمياييك ه بر سطح وك ف و منابع آب تأثیر مي‌گذارند 
و تأثیرات بيولوژيكي همانند از دست رفتن گونه‌هاي زیست‌محیطی و اثر 
و بقاياي ساكنين مناطق، همراه است. زیرساخت‌های ريلي نيز چالش‌های 

تأثیر اجرای استراتژی افزایش ترانزیت از طریق بندر چابهار بر توسعه محلی/ی حیی احسانی فر
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صنعت حمل و نقل دریایی/ سال اول/ شماره 3 / زمستان 1394
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زیست‌محیطی را در پي دارد. خطوط راه‌آهن،‌ مي‌توانند يك مانع مهم در 
چشم‌اندازها، حیات‌وحش و زمین‌هایك شاورزي ايجادك نند و به‌طورکلی 
چشم‌اندازهای  بر  واقعي  و  عيني  تأثیری  مي‌توانند  ريلي  زیرساخت‌های 
شهري و روستايي بر جاي گذارند. توسعه کانال‌های جديد در آب راه‌هاي 
داخلي و يا ترميم و اصلاح آب راه‌هاي موجود به‌منظور قابلك شتيراني 
كردن آنها، مي‌تواند تأثیرات عمده زیست‌محیطی را به همراه داشته باشد. 
از بين رفتن زمین‌ها و تراكم راه‌های جديدي ازجمله اين تأثیرات استك ه 
ممكن است بر بازده زمين، حیات‌وحش و مناطق مربوطه تأثیر بگذارد. از 
طرف ديگر چنانچه بادید مثبت به قضيه نگاهك نيم، با ساخت سازه‌هاي 
از  افراديك ه  و  ساكنان  براي  جديدي  فرصت‌های  است  ممكن  جديد، 
ايجاد  ديگر  طرف  از  شود.  فراهم  ميك‌نند،  استفاده  حمل‌ونقل  سيستم 
گردوخاک،  صوتي،  آلودگی‌های  با  مي‌تواند  حمل‌ونقلی  زیرساخت‌های 
و  ايمني  از  ناشي  خطرات  خاك،  فرسايش  حیات ‌وحش،  رفتن  بين  از 
سلامتك ارگران ساختماني و جنبه‌هاي بهداشتي و اجتماعي مناطقيك ه 

در نزديكي کارگاه‌های ساختماني است، همراه باشد.
تحقيقاتيك ه در راستاي توسعه برنامهك اري منطقه‌اي انجام ‌شده به 
اين نكته توجهك رده استك ه به‌طورکلی سیاست‌های گذشته حمل‌ونقل، 
به  نسبت  پايين  نيز در ك آن  دليل  و  است  باعث چنين مشكلاتي شده 
حمل‌ونقلك ارآمد بوده است. رويكرد مداخلات دولتي و سنتي، وضعيت 
بنابراين  است.1  بحراني‌ترك رده  را  معلولين  و  بانوان  همانند  گروه‌هایی 
فقر  باك اهش  ارتباط  در  را  اهداف  از  دسته  دو  منطقه‌اي،  اجرايي  طرح 
در مناطق روستايي و گروه‌های آسیب‌پذیر تعريف ميك‌ند: )1( هدف اول 
ارتقای در كنسبت به تأثیر اقتصادي اجتماعي حمل‌ونقل از طريق بررسي 
مطالعات قبلي و تأثیرات آنها و نيز توسعه و گسترش يك متدولوژي براي 
ايجاد سيستم ماهواره‌اي حمل‌ونقل در سيستم‌هاي مليك شورها است و 
)2( هدف دوم »ارتقای توسعه خدمات و زیرساخت‌های حمل‌ونقل2«ك ه 
بر  موردي  مطالعات  توسعه  طريق  از  باشد،  دستیابی  قبال  همگان  براي 
و  و شهروندان  معلولين  زنان،  نیازمندی‌های حمل‌ونقلی  روی‌ هم‌گرايي 

لحاظ نمودن اين موارد در طرح‌ها و سیاست‌های حمل‌ونقل است.
در راستاي استراتژيك اهش فقر، بانك توسعه آسيايي، بخش حمل‌ونقل 
و ارتباطات را به‌عنوان يك شاخص برايك مك به مبارزه با فقر در مناطق 
روستايي آسيا و پاسيفيك، مشخصك رده است. در اين استراتژي، بانك 
توسعه آسيايي نشان داده استك ه تمركز حمل‌ونقل و ارتباطات مي‌بايست 
برك اهش هزينه‌هاي حمل‌ونقل در مناطق روستايي، افزايش دستی‌ابی 
فقرا به بازارها، تحصيلات، بهداشت و اشتغال باشد. بر طبق اين استراتژي 
جهت  فقيرترك شورها  بخش‌های  به  پروژه‌هاييك ه  از  دسته  آن  براي 
متصلك ردن آنها به مراكز اقتصادي مي‌پردازد، امتيازات و اولويت‌هايي 
اختصاص داده ‌شده است. بانك جهاني نيز خاطرنشانك رده استك ه فقر 
در مناطق دور از شهرها بیشتراست. بانك جهاني در تعدادي از پروژه‌هايي 

1.Escap,Emerging Issues in transport, Cmmunication 
Dedelopment:Transportand society contribution of 
transport to social Development and poverty ALLeviation, 
(E/ESCAP/SGO/MCIC2)7,10 OCTOBER 2001
2.ESCAP,2002 seoul Declaration on Infrasteructure 
Development Asia and the pacific- regional Action 
Programme phase II(2002-2006), ministerial Conference 
on infrastructure 12-17 november 2001

كه تلاش ميك‌نند اختلافات و تفاوتك لي ميان مناطق شهري و ثروتمند 
و مناطق فقير راك اهش دهند مشاركت داشته است.

موجب  چابهار  بندر  از  ترانزیت  افزایش  استراتژی  چهارم:  فرضيه 
افزایش درآمدهای ترانزیتی کشور و به‌تبع آن افزایش سهم ترانزیتی ایران 

در منطقه و جهان خواهد شد.

جدول )8(: آمار تك متغيره
انحراف 

استاندار 
ميانگين

انحراف معيار 
تعدادميانگيناستاندارد

0/50070/384624/053759F44

جدول )9(: آزمون t تك متغيره
3= ارزش آزمون

تفاوت فاصله اطمينان ٪95
ميانگين

 Sig.
(2-tailed)

درجه 
آزادي

آزمون
پايين‌تربالاتر

1/15390/95341/053670/0005821/043F44

در   (t=  21/04( مشاهده‌شده   t مي‌دهد  نشان  فوق  جدول  نتايج 
عبارتي  به  مي‌شود  رد  صفر  فرض  و  است  معنادار   ٪  5 آلفاي  سطح 
مشاهده  معناداري  تفاوت  انتظار  مورد  و  شده  مشاهده‌  ميانگين  بين 
مي‌شود و ميانگين محاسبه‌شده از مورد انتظار بالاتر است. درنتیجه از 
افزايش  موجب  چابهار  بندر  از  ترانزيت  افزايش  آماري،  جامعه  ديدگاه 
ايران  ترانزيتي  سهم  افزايش  آن  به‌تبع  و  ترانزيتيك شور  درآمدهاي 
ترانزيتيك شور  درآمدهاي  بين  يعني  شد.  خواهد  جهان  و  منطقه  در 
و  مثبت  نيز  رابطه  جهت  مي‌شود  مشاهده  معنادار  تفاوت  ترانزيت‌  و 
چند  با  يكك شور  اقتصادي  وضعيت  عمومي  به‌طور  است.  مستقيم 
ناخالص  توليد  به  آنها مي‌توان  بين  از  معيار مهم سنجيده مي‌شودك ه 
در  حمل‌ونقل  اشارهك رد.  ملي  هزينه‌هاي  و  درآمدها  تفاوت  و  ملي 
بر  مي‌تواند  استك ه  يكك شور  اقتصاد  از  بخشی  خود  ملي،  سطح 
البته  شود.  آنها  نقصان  يا  بهبود  باعث  و  بوده  مؤثر  معيار  دو  اين 
مي‌توانند  دارندك ه  وجود  بخش حمل‌ونقل  در  ديگري  خارجي  عوامل 
حاضر  بحث  چارچوب  از  دهندك ه  قرار  تأثیر  تحت  را  معيارها  اين 
در  سرمايه‌گذاري  ميزان  ياك اهش  افزايش  به‌عنوان‌مثال  است.  خارج 
)كه  حمل‌ونقل  از  ناشي  خسارات  مليّ،  درآمدهاي  حمل‌ونقل،  بخش 
افزايش  باعث  نيز مي‌تواند  ترافيكي است(  قسمت عمده آن تصادفات 
ياك اهش اين معيارها شود. لذا ملاحظه مي‌شودك ه افزايش حمل‌ونقل 
اقتصادي  منافع  آن(  محيطي  و  اقتصادي  هزينه‌هاي  به  توجه  )بدون 
مي‌دهد  نشان  جديد  پژوهش‌هاي  ولي  دارد  همراه  به  قابل‌توجهی 
تأثیرات  بر  علاوه  موتوري  نقليه  وسايل  و  راه‌ها  ظرفيت  افزايش  كه 
بهره‌وري  چراکه  دارند  نيز  اقتصادي  منفي  اثرات  اقتصاد،  روي  مثبت 
از  استفاده  و  است  بهك اهش  رو  اضافه ‌شده،  حمل‌ونقل  حاشيه‌اي 
وسيله نقليه هزينه‌هاي بيروني نيز داردك ه منافع اقتصادي آن را تحت 

تأثیر قرار مي‌دهد )جين، 1998(.
با توجه به اينكه بالاترين سهم ارزش‌افزوده و اشتغال در اقتصادك شور 
بخش  در  توسعه  هرگونه  است،  وك شاورزي  صنعت  بخش  به  مربوط 
حمل‌ونقل )جداي از درآمدزايي و ايجاد اشتغال در خود بخش حمل‌ونقل(، 
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دنبال  به  نيز  را  وك شاورزي  صنعت  بخش‌هاي  در  درآمدزايي  و  توسعه 
دارد. نكته حائز اهميت ديگر براي بخشك شاورزي اين استك ه بخش 
كشاورزي کمترین بهره‌وري را درك ل بخش‌هاي اقتصادي دارد. توسعه 
بخش حمل‌‌ونقل افزايش درآمد را در بخشك شاورزي به دنبال داردك ه 
با توجه به بالا بودن تعداد شاغلين در اين بخش، مي‌تواند درك اهش فقر 
عاملي مهم محسوب شود )يارك، 1383(. درواقع توسعه بخش حمل‌ونقل 
و بیشترين تأثیر آن بر بخش‌هاي صنعت وك شاورزي )با توجه به اهميت 
اين دو بخش در اقتصادك شور و اشتغال‌زايي(، بسيار مهم و حياتي خواهد 
افراد بين متغیرهای مؤثربر ترانزیت‌هاك دام داراي اهميت  بود.از ديدگاه 

بیشتری است
مطالعه تطبيقي چهار فرضيه:براي آزمون تطبيق هر چهار فرضيه 
رتبه‌بندی‌های  اين صورتك ه  به  است.  استفاده‌ شده  فريدمن  آزمون  از 
مربوط به داده‌های هر چهار فرضيه از طريق اين آزمون با يكديگر مقايسه 

شده و نتيجه نشان در جدول )10( نشان داده‌ شده است.
F111= اشتغال‌زایی
F222=امنيت اجتماعي
F333=ظرفیت‌ها

جدول )10(: آماره توصيفي

انحراف كمترينبيشترين
معيار

تعدادميانگين

6/002/000/336733/915359F111

4/002/000/521883/372959F222

4/003/000/280893/915359F333

4/003/000/405893/796659F444

جدول )11(: رتبه‌بندي متغيرها

ميانگين رتبه

2/84F111
1/75F222
2/81F333
2/59F444

جدول )12(: آزمون آماري فريدمن
Asymp. sigتعدادآزمون كاي 2درجه آزادي

0/000366/33159

33/662 =x  66/33 مشاهده‌شده  2x مي‌دهد نشان  فريدمن  آزمون  جدول 
در سطح آلفاي 5٪ معنادار است و فرض صفر رد مي‌شود به عبارتي بين 
و  ظرفيت‌ها  از  استفاده  اجتماعي،  امنيت  اشتغال‌زایی،  رتبه‌هاي  ميانگين 
به  توجه  با  و  معنادار مشاهده مي‌شود  تفاوت  ترانزيتيك شور  درآمدهاي 
رتبه‌ها مي‌توان گفت اشتغال‌زايي و استفاده از ظرفيت‌ها داراي بالاترين 

رتبه است و امنيت اجتماعي دارايك مترين رتبه است.

4- نتیجه‌گیری
33/662 =x  66/33 مشاهده‌شده  2x مي‌دهد نشان  فريدمن  آزمون  جدول 

به عبارتي  رد مي‌شود  معنادار است و فرض صفر   ٪ آلفاي 5  در سطح 

بين ميانگين رتبه‌هاي اشتغال‌زایی، امنيت اجتماعي، استفاده از ظرفيت‌ها 
و درآمدهاي ترانزيتيك شور تفاوت معنادار مشاهده مي‌شود و با توجه به 
رتبه‌ها مي‌توان گفت اشتغال‌زايي و استفاده از ظرفيت‌ها داراي بالاترين 
رتبه است و امنيت اجتماعي دارايك مترين رتبه است. چابهار در کیخلیج 
قرارگرفته و لذا موقعیت بندری ایدئالي را برای توسعه فیزکیی آینده آن 
پدید آورده که بسیاری از بنادر دنیا دارای این حسن نیستند، از طرف دیگر 
انتخاب چابهار باهدف توسعه استانی و ملی به‌عنوان سومین منطقه آزاد 
تجاری ـ صنعتی کشور خود عامل مهمی در سرازیر شدن سرمایه‌های 
ملی و بین‌المللی نموده که مکمل ماهیت بندری آن است. ویژگی‌های 
جغرافیایی خاص ایران به‌عنوان کی پل زمینی برای آسیای میانه و قفقاز 
به علل مختلف وجود دو دریا  ابعاد زیادی  و همچنین شرق و غرب در 
خزر و خلیج فارس ودریای عمان در جنوب و مرزهای طولانی با آسیای 
جغرافیایی  ویژگی  که  شد  مشخص  همچنین  شد.  اثبات  قفقاز  و  میانه 
چابهار با حدود 300 کیلومتر مرز آبی در سواحل اقیانوس هند از نقطه‌نظر 
جغرافیایی سیاسی آن را نه‌تنها برای کشور بلکه در دنیا استراتژ کیساخته 
است. اتصال و پیوستگی شهر بندری به شبکه‌های حمل‌ونقل جاده‌ای و 
راه آهنیکی ی از عوامل مهم و اساسی توسعه آن است، زیرا طول و زمان 
درنتیجه  و  فراهم  را  مسیر  انتخاب  همچنین  و  کاهش  می‌تواند  را  سفر 

تقاضای خدمات بندری را به آن افزایش دهد.
امروز بندر چابهار به‌عنوان حلقه تکمیلی زنجیره محور ترانزیت شرق 
کشور با توجه به جایگاه خاص در بعد ملی به‌عنوان راه‌کار »توسعه محور 
شرق« و در بعد فراملی به‌عنوان »پل ارتباطی به کشورهای آسیای میانه 
و کشورهای جنوب شرق آسیا« برای ورود به بازار جهانی و در هم پیوندی 
اقتصاد کشورمان با اقتصاد جهانی مطرح است. همين موضوع مسئولیت 
خطيري را نشان می‌دهد که در صورت حمایت مؤثر دولت می‌تواند در 
ایجاد رشد و تحول در صادرات، بهره بندی از سرمایه‌گذاری‌های داخلی و 
خارجی، افزایش اشتغال، انتقال فنّاوری، افزایش درآمدهای ترانزیتی کشور 
ازنظر  استراتژکیی منطقه  اهمیت  به  توجه  با  نماید.  ایفا  را  نقش مؤثری 
مرزهای جغرافیایی در ایجاد امنیت اجتماعی و اقتصادی از‌کی طرف و 
تلاش وافر بنادر آزاد کشورهای رقیب و همجوار )گوادر پاکستان( در تسلط 
بازارهای منطقه وجذب سرمایه‌گذاری‌های خارجی از طرف دیگر، تحقق 
اهداف کلان اقتصادی در محور شرق مستلزم طراحی سیاست‌های کلان 
اقتصادی کشور و توجه جدی و بیش ‌از پیش مسئولان نظام برنامه‌ریزی 

از طریق تخصیص منابع کافی و لازم است.
با توجه مباحث مطرح‌شده و نتايج حاصل از تحقيق پيشنهاد مي‌شود: 
)1( افزایش راندمان عملیاتی بنادر شهید بهشتی و شهید کلانتری چابهار 
باهدف کاهش هزینه و زمان تخلیه و بارگیری کالاهای ترانزیتی، )2( 
افزایش سطح کارايی گمرک‌های ورودی و خروجی به هدف به حداقل 
از مسیر چابهار،  رساندن زمان و هزینه‌های گمرکی کالاهای ترانزیتی 
)3( اهتمام در اتصال چابهار به مشهد از طریق حمل‌ونقل ریلی و اتصال 
و  بهبود   )4( ميانه،  آسیای  و  پاکستان  ايران،  سراسري  شبکه  به  بندر 
ساير  و  چابهار  فی‌مابین  پس‌کرانه  با  ارتباطي  جاده‌ای  شبکه  توسعه 
ترانزیت  محور  فعال‌سازی  خصوص  در  اولویت‌دهی   )5( کشور،  نقاط 
توسعه‌ای  برنامه‌های  در  شرق  توسعه  محور  به‌عنوان  میل ک ـ  چابهار 
کشور، )6( اعطای معافیت‌های خاص مالیاتی بر فعالیت‌های اقتصادی، 
کلانتری  شهید  و  بهشتی  شهید  بنادر  محدوده  در  عمرانی  و  تجاری 

تأثیر اجرای استراتژی افزایش ترانزیت از طریق بندر چابهار بر توسعه محلی/ی حیی احسانی فر
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صنعت حمل و نقل دریایی/ سال اول/ شماره 3 / زمستان 1394
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 )7( چابهار،  مسیر  از  ترانزیت  هزینه  کاهش  و  نمودن  رقابتی  هدف  با 
انعقاد  طریق  از  هم‌جوار  کشورهای  با  اقتصادی  روابط  سطح  ارتقای 
توافق‌نامه‌های تجاری دوجانبه و چندجانبه و رفع محدودیت‌های و موانع 
اجرايی موجود، )8( افزایش سطح امکانات و خدمات رفاهي، بهداشتي، 
آموزشي، ارتباطی در سطح شهر چابهار و در طول مسیرهای ارتباطی، 
تعیین  به‌منظور  مشتریان  با  ارتباط  مدیریت  سیستم‌های  استقرار   )9(
تدوین‌شده  استراتژی‌های  و ضعف  قوت  نقاط  علمي  و  پيوسته  مستمر، 
 )10( و  مشتریان  دیدگاه‌های  و  انتظارات  نيازها،  ارزیابی  همچنین  و 
صاحبان  برای  توجیهی  سمینارهای  برگزاری  و  اطلاع‌رسانی  بازاریابی، 
کالا، فورواردرها، اپراتورهای حمل‌ونقل چندوجهی، خطوط کشتیرانی و 

...در خصوص مزایای جابه‌جایی کالا از مسیر چابهار.
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