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 شهری هایریزی کاربری زمیندر برنامه (1کاربرد رویکرد توسعه حمل و نقل محور)تی او دی

 (شهر جدید صدرا نمونه مطالعه:)

 
 دانشجوی مهندسی شهرسازی، موسسه آموزش عالی آپادانا، شیراز، ایران. :غلامرضا فرگی ششده

 دانشجوی مهندسی شهرسازی، موسسه آموزش عالی آپادانا، شیراز، ایران. :مهدی عابدی

 .عالی آپادانا، شیراز، ایراندانشجوی مهندسی شهرسازی، موسسه آموزش  :سید محمد رضا میرقادری

 کارشناس ارشد شهرسازی، مدرس گروه شهرسازی، موسسه آموزش عالی آپادانا، شیراز، ایران. :محمد علی خانی زاده

 

 چکیده

 2020تاا ساا     های زیستی جهان پذیرای بیش از حد دو سوم جمعیت جهاان شهرها به عنوان بزرگترین مجموعه با رشد شتابان شهر نشینی در چند دهه اخیر

های اخیر جابجاایی  رود که در دههرود این روند در حالی پیش میمی خواهند بود با گسترش این روند نهایتا کره زمین رو به سمت تبدیل شدن به یک جهان شهری

ه است. اما امروزه باا توجاه باه ایازایش اهمیات      های شهری مطرح بودترین چالشعیت همواره به عنوان یکی از اصلیو حمل و نقل در شهرها به ویژه شهرهای پر جم

برنامه ریزی بارای  روز ایزون توسعه پایدار در امر توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی که باعث استفاده کمتر از خودروهای شخصی شده مطرح است. اهداف سیستم 

ایام کاه در ماورد توساعه حمال و نقال عماومی        در این مقاله برآن شاده  باشد.ن ظرییت سیستم وکاهش زمان سفر میحمل و نقل عمومی شهری شامل بهینه کرد

TOD)سااکنان شاهر جدیاد صادرا  ادم      هت ریااه حاا  اباشد که در جای و میدانی مایهای کاربردی آن به صاورت کتابخانه( شهر جدید صدرا بپردازیم. روش داد  

راستای بهبود عملکرد سیستم حمل ونقل عموی در شهر صدرا مشاهده گردد. باتوجاه باه یاصاله شاهر     ای در های صورت گریته روند توسعهدارد. پس از بررسیبرمی

به دساتیابی باه    ریزی کنند که ساکنان آنان با کمترین سفر به راحتی  ادرود در این شهر را به نحوی برنامهصدرا از مادر شهر شیراز، مسئولان شهری باید اراضی موج

 خدمات شهری باشند.

 

 ریزی شهری، کاربری اراضی شهری، شهر جدید صدرا.مبتنی برحمل و نقل عمومی، برنامهتوسعه  واژگان کلیدی:
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 مقدمه -1
 و شهرساازی  هاای سیاست بین ممکن تطابق حداکثر ایجاد هدف با شهری جامع هایبرنامه تدوین گیرد،می صورت شهری هایسیستم طراحی در آنچه امروزه

حمل و نقل از دیرباز مورد توجاه   (.296: 1388است)رییعیان،  شهری شبکة خصوصیات به توجه با بهینه شهری ونقل حمل هایسامانه دیگر سوی از و زمین کاربری

ا در اختیار گریتاه اسات. باا شارو      تری رعلم و تکنولوژی ابزارهای پیشریتهبشر بوده و همواره به عنوان یک مسئله حیاتی در زندگی بشری مطرح بوده و با پیشریت 

از نقش و اهمیت یضاهای پیاده کاساته شاد و   « شهر مناسب با اتومبیل شخصی»حاکمیت تفکر مدرنیسم و به ویژه مطرح شدن تئوری  انقلاب صنعتی و به دنبا  آن

 (.  20: 1395)درگاهی، خود را در یضای شهری از دست داد به مرور یرد پیاده جایگاه و اولویت

های شهری در دوران شهرسازی مدرن، باعث از دست ریتن پویاایی و حیاات شاهرها شاد     بندی و تفکیک عملکردها و کاربری های منطقهز سوی دیگر، سیاستا

از میاان ریاتن   ای جاز  های متنو  از شاهر باود کاه نتیجاه    اجتماعی از یکدیگر و حذف یعالیت که حاصل آن وجود شهرهایی با تقسیم مناطق همگن، جدایی طبقات

، این روند در بسیاری از شهرهای دنیا سبب بروز مسائل و مشاکلات بای شامار و از آن    (40: 1384)عباس زادگان،های مرکزی شهرها نداشتسرزندگی و حیات بخش

زینی انساان و باه طاور کلای     اگا شاهری، انازوا   صادیات اهای مراکز شهری، به ویژه مراکز سنتی، ایزایش تعاداد تا  انات و منابع طبیعی، ایو  یعالیتمیان، تضییع امک

 .(60: 1390) ربانی،های ناشی از ماشینیزم شدبیماری

ریزی شهری به دنبا  ارتقای محیط زنادگی  ای غیردولتی دخیل در امور برنامههها و سازمانمان ملل متحد و دستورالعمل انجمنهای سازیهامروزه بسیاری از بیان

م پیاده، کاهش آلودگی هوا، ایزایش بلندمرتبه سازی، نزدیکی و در دسترس بودن خدمات شهری، توسعه حمال و نقال عماومی و عاد     از طریق گسترش حرکت ایراد

هایات دسات   ها و خدمات شهری و عدم تخریب یضاها و کمربندهای سبز در اطراف شهرها، با استفاده از اصو  رشاد هوشامند و در ن  نیاز به توسعه سطحی زیرساخت

 (.366: 2011کوکی، )شهر کامل هستند یابی به

 باه  و ا تصاادی  رشد موازات به گوناگون های گسترش کاربری روبه تراکم شهری، مختلف یضاهای نامناسب توسعة جهان، توسعة درحا  ازشهرهای بسیاری در

 باعث بلندمدت و مدت های میانریزیبرنامه و مدیریت به توجهیبی دیگر، سوی از .است شده بسیاری مشکلات بروز ،باعث شهری درون سفرهای ایزایش آن دنبا 

هاای  زماین  باین  همااهنگی  .اسات  شاده  ونقل حمل تقاضای با مقایسه در آن مختلف هایویژگی و ونقل حمل عرضه بخش در گذاریسرمایه مبالغ بین ناهماهنگی

 بار  تواناد مای  ...و تفریحای  آموزشی، خدمات درمان، و بهداشت  بیل از آن هایزیرساخت و شهری نقل و حمل هایسیاست و سفر جاذب عمدة هایکاربری دارای

 عمومی نقل و حمل مبنای بر شهریتوسعه  عنوان با که سیستم باشد. این داشته زیادی تأثیر شهرها کلان در تراییک تراکم وکاهش نقل و حمل هایهزینه کاهش

 شهر شایراز و باا   کیلومتری از مادر 15شهر جدید صدرا با توجه به یاصله  .کندمی پیگیری عمومی نقل و حمل با متناسب را توسعه اهداف است، یایته جهانی شهرت

نقال   هادف اساتفاده از حمال و    جستن از خدمات مادر شاهر دارد. ایان پاژوهش باا     هتوجه با کمبود امکانات خدماتی روزانه تعدادی زیادی سفرهای روزانه برای بهر

 های مورد نیاز شهر در راستای بهبود بخشیدن به کاهش آیندهای محیطی و تشویق ایراد به استفاده از حمل ونقل عمومی پرداخته است.تامین کاربری عمومی و

 مبانی نظری -2
 (TOD)توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی -2-1

تعااریف متعاددی از    کلتاور  و... وپیتار  ناایلز و نلساون،   موسسه حمل و نقل کالیفرنیاا،  پورتر، لیفاور، پردازانی همچون سرورو و برینیک،نظریه های اخیردرسا 

 ارائه داده است. ها تعاریفی است که کلتور )از رهبران جنبش نوشهر گرایی(ترین آنعاند که جامنقل عمومی)تی او دی( ارائه کرده توسعه مبتنی بر حمل و

ترکیاب   ای از یاک ایساتگاه حمال ونقال عماومی یاا هساته تجااری.        متری یا ده د یقه 600له متوسط پیاده روی کلتور : یک محله با کاربری مختلط در یاص

روی و سواری و پیااده دوچرخه نقل عمومی، استفاده از حمل و های عمومی در یک محیط پیاده مدار،برییضاهای باز وکار اداری، خرده یروشی، های مسکونی،کاربری

 هساته ایان مرکاز  ارار دارد.     (. یک ایساتگاه حمال و نقال عماومی در    78: 1993)کلتور ،کندلین در حوزه محلی مربوط تسهیل میشاغ کنین واتومبیل را برای سا

یاصاله   را باا  هساته مرکازی   های کم تراکم تر،ای برای استفادهمحدوده گیرند.از سطح زمین  رار می ادارات درطبقات بالاتر ها از مرکز بصورت عمومی بوده واستفاده

محادوده   محادوده تجااری،   چهار عنصراساسی در طرح کلتور  از یک واحد توسعه حمل و نقل محورشاامل:  (.1-7: 1993)کلتور ،کندمتری احاطه می1600حدود

 نشان داده شده است. 1(.که درشکل شماره 296: 1389)رییعیان و همکاران،می و نواحی جانبی استیضای عمو مسکونی،
 

 توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی برای 1الگو پیشنهادی کلتور  -1شکل   
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 زمینه توسعه مبتنی برحمل و نقل عمومی)تی او  دی( برخی تعاریف مطرح شده در -1جدو  

 تعاریف پژوهشگران سال

 سرورو و برنیک 1997
 صحیح، ساکنین، شاغلین و خریداران را بهمختلط و متمرکز در اطراف ایستگاه حمل و نقل که با طراحی ی هاای با کاربریجامعه

 .(5: 1997)برنیک و سرورو،کندکاهش استفاده از خودروی شخصی و استفاده بیشتر از حمل و نقل عمومی تشویق می

 خطوط ی،حمل و نقل  مانند حمل و نقل ریل یها در طو  راهروهامسکونی یا سایر کاربریی توسعه کاربر لیفاور 1997

 یالگوی توسعه پراکنده و کم تراکم در شهرهای امریکای یمنف یاست برای کنتر  و اداره کردن تأثیرات محیط یشتلا)تی او دی(  پورتر 1997

 نایلز و نلسون 1999

مختلف در  ایهکاربری یاو تمرکز نقطهی در سامانده یها، سعیتوزیع جمعیت و تنو  کاربر یبا توجه به چگونگ)تی او دی( 

 ی)ا  آر تی(داردشهر کو به طور ویژه مترو و  طار سب یحمل و نقل همگان یهامعین ایستگاه یهامکان

 (.46: 1390)عباس زادگان و همکاران،

2001 
موسسه حمل و 

 نقل کالیفرنیا

 یوا ع شده و با ترکیب یان از ایستگاه حمل و نقل اصلاآس یروسط تا زیاد که در یک یاصله پیادهراکم متوابا ت یاوسعهات

تی او دی  راحی شده است.اکنند طاداری و تجاری برای ایراد پیاده که از اتومبیل شخصی استفاده نمی های مسکونی،کاربریاز

تسهیل  نها استفاده از حمل و نقل راد ساختمان باشد که طرح و مو عیت آیا توسعه مجدد یا یا چن تواند ساخت و سازی جدید ومی

 کند.می
 

ایجاد شهری سارزنده و پایادار    ریزان شهری و طراحان شهری به ویژه درمراکز شهر کاهش اتکای به اتومبیل به منظورهای برنامههای اخیر یکی از دغدغهدرسا 

   (.3-9: 2006 )نیومن و کنوردی،بود

تار باا کااربری    هاای یشارده  دهی توساعه شاهرها در الگاو   هدف بازشکلخود را با  یهامشو ها وخط، سیاستیریزبرنامهها ها و سازمانبه همین منظور حکومت

بالا و مراکاز   این نو  توساعه، تاراکم طریداران .است یمحور شهر نقل و حمل هبه آن شده، توسع یزیاد هاا کاه ا باا از این سیاستی یک دهی کردند.مختلط جهت

.)ایماز دکننا یحال ایان مشاکلات معریای ما      شوند، راهکیفیت بالا به یکدیگر مرتبط می باا یومونقال عم لحم یاهمانهاس هوسیلبه مختلط را که  یبا کاربر ییعالیت

بخصاو    نقل عمومی)اتوبوس و و حمل یهامتکی به حمل و نقل عمومی است که حو  ایستگاه یشهر یدر وا ع الگویی از توسعهتی او دی  (.7-19: 2006وکاپلن،

ها عمادتا  پیااده،   دسترسی درونی آن .شودو امثا  آن مشخص می ی، اداریمسکونی، تجار یهایکاربر و با تراکم باالنسبه بالا، ترکیب و اختلاطگیرد شکل می مترو(

ساوخت،  کااهش مصارف    جاویی در و ات،  موجاب صاریه  تی او دی  .گیردها توسط حمل و نقل عمومی صورت میدوچرخه و امثا  این است و دسترسی خارجی آن

 یواجاد ویژگا   یایجااد مراکاز شاهر   تای او دی باا    .شاود می یشهرها به زمین شهر اطراف یکشاورز یهازمین یرویهتراییک و آلودگی هوا و جلوگیری از تبدیل بی

میادارد و هادف   مکانی گام برمد و همچنین توسعه کارآ رشد هوشمندانه شهر جهت نوشهرسازی،موجود، در ییا توسعه مرکز شهر و یبه حمل و نقل عموم یدسترس

     (.45: 1382، به نقل ازپژوهشکده نظر،1384نقل خصوصی به عمومی است)رضا زاره و رادمند، تبدیل حمل و ن یراتر ازآ

 های تی او دیویژگی -2-1-1

 جابجایی ایزایش-1

 سواری دوچرخه و  روی پیاده  برای  مکان ایجاد-2

 سکونت و اشتغا های های شامل محیطایجاد مجمو -3

 عنوان مبدأ و مقصد در طو  روز و ساعات اوج و غیر اوج استفاده از ایستگاه به -4

 آثار وفواید تی او دی -2-1-2

 هاکاربریجمعی با اختلاط مناسب  یسرزندگی، نشاط و تقویت روحیه -1

 شهری هوشمندمحیطی و رشد  عمومی و اجتماعات محلی و کاهش اثرات منفی زیست یتقویت یضاها -2

 %10ایزایش استفاده از حمل و نقل عمومی حدا ل به میزان -3

 %15 تا %10بین  یموتور  وسایل  با  یسفرها  کاهش-4

 %15 به میزان یمختلف شهر یهاایزایش سطح خدمات در رده -5

 گیردتی او دی در کجا شکل می -2-1-3

 .شده اتفاق بیایتد یریز صورت طراحی و برنامهتواند به که میمترو  ویژه  به  عمومی  نقل و  حمل  یها ایستگاه  پیرامون جدید  یا حومه  محلات-1

 ها.اطراف ورودی و خروجی ایستگاه رکند به ویژه دن عبور میاز آ بصورت تغییرات تدریجی در مناطق و محلات شهری که خطوط حمل و نقل عمومی)مترو(-2

 (.1389)ساعتیان و همکاران،شودکه شعا  حرکت پیاده محسوب می متر(400-800ایستگاه) طرمتری ازمرکز 200-400درشعا 

 هدف کلی تی او دی -2-1-4

ی شاهرها  یبازسااز  جدیاد و یاا   یهاا کدر شاهرها و شاهر   یاز توسعه شاهر  ی، نوعیبا گرایش حمل و نقل عموم یبر حمل و نقل همگان یبنابراین توسعه مبتن

اساتفاده از خاودرو   ه اطاراف آن، زمینا  ی متارو یاا اراضا    یهادر ایستگاه یو غیرمسکون یصورت مختلط مسکون با تراکم بالا به یهاییاستقرار کاربرموجود است که با 

ثارات ناامطلوب   لاوگیری کااهش ا  کناد و باعاث ج  سطح زندگی بهتر کمک می و به رشد ارتقا و دهدرا کاهش داده و در مقابل، استفاده از مترو را ایزایش می یشخص

 دارد.اصراف منابع گام بر می صدا و لودگی هوا،مانند آ

 انواع سیستم حمل و نقل -2-2

 اند از:مقیاس شهری شناخته شده است عبارتچهار نو  اصلی که 

 شبکه موتوری -2-2-1
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ر خاودرو محاور حرکات باین     این شاه  در باشد،پایین کاربری زمین می هایی از  بیل تراکممشخصه نشان دهنده یک شهر وابسته به خودرو با مرکزیت محدود با

 باشد.ها به منظور پوشش تعداد بالای خودرو میز شهر نیازمند شبکه بزرگی از راهاین شکل ا شود.زاد درنظر گریته میهای شهر آتمام مکان

 شهر با هسته مرکزی ضعیف -2-2-2

ری های بارز این شهرها تراکم نسبی کاارب ویژُگی ها در حاشیه  رار دارد.امریکایی که در آن بسیاری از یعالیت هاساختار یضایی بسیاری از شهرستان نشان دهنده

 با اتومبیل امکان پذیری است. دسترسی به  سمت مرکزی تجاری شهر)سی بی دی( باشد.زمین و الگو متحدالمرکز بودن آن می

 با هسته مرکزی قوی شهر -2-2-3

باشد.در نتیجه نیازی به ایجااد بزرگاراه و   بسیار مناسب به حمل نقل شهری می از مشخصات بارز این مد  از شهرها داشتن تراکم بالا در کاربری اراضی دسترسی

 شهر وابسته به سامانه حمل نقل کارزا است.وری این منطقه از بهره نیز ساخت پارکینگ به دلیل وجود خدمات حمل و نقل عمومی مناسب و کارا نیست.

 محدودیت ترافیکی -2-2-4

هاا دارای تاراکم باالای    آن باشد،ط کامل خدمات حمل و نقل عمومی میشود که دارای کنتر  تراییک اثر بخش بوده و بخش مرکزی در تسلشامل شهرهایی می

 پاذیرد. یخی و جلوگیری از ازدحاام صاورت مای   بخش مرکزی به دلایلی چون محایظت از بایت تار کاربری زمین بوده که با هدف محدودسازی استفاده از اتومبیل در

شاود در  ی از حمل و نقل عماومی اساتفاده مای   در بخش مرکز گرد.های منتهی به مرکز شهر به صورت  یف صورت میضو  از طریق محدودسازی ظرییت راهاین مو

هایی برای اتصا  حمال و نقال شخصای باه حمال و نقال       مکانما بین حومه و بخش مرکزی شهر  یابد.ی اهمیت میشخصی در مناطق پیرامونحالی که حمل و نقل 

 (.2006: 177-178حمل و نقل انبوه بر وجود دارد)رودریج و ات.ا ، عمومی و نیز حمل و نقل با ظرییت کم به
 

 
 (.178: 2006)رودریج و ات.ا ،چهار نو  اصلی ساختار یضایی شهر -2شکل

 

 ریزی شهریبرنامه -2-3

یاک   ریزی شاهری ، موثرتر و دلپذیرتر. برنامه سان تر،آ سالم تر، مساعدتر، از طریق ایجاد محیطی بهتر، ریزی شهری عبارت است از تامین ریاه شهرنشینان،برنامه

بنابراین جهات تاامین نیازهاای خادمات شاهری و در نظار گاریتن عوامال          کند.ن را تضمین میبه دلیل آنکه روابط انسانی ویژگی پویای آ یند پوینده وگویاست؛یرآ

هماهناگ کاردن آنهاا باا ساایر       های توساعه شاهری ،  ها و برنامهری جامع و پویا، مشخص کردن سیاستریزی شهدی و اجتماعی در یک سیستم برنامهمختلف ا تصا

باه اعتقااد    (.102: 1380ای برخوردار است)شیعه،از اولویت ویژه های زمانی معین،ها در دورهوطرحها ای و کشوری، و تنظیم برنامههای عمرانی در سطح منطقهبرنامه

ل ن بادین دلیا  ای از آریزی در عمل چندان مویق و کارآمد نبوده اسات بخاش عماده   ریزی شهری همین بس که اگر برنامهکونل در ضرورت نظریه در برنامهمکشین

عامال کلیادی    6ریازی شاهری باه    ند ساخت و تشکیل نظریه در برنامهیعوامل اصلی در یرآ (1: 1998) مکونل،ارآمدی بهتر نبرده استاست که از نظریات استوار و ک

 مده است.آ (3تاکید دارد که در شکل)
 

 
 (387: 1979منبع)هادسون، -3تصویر
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ب یکاری و نظاری   ی  الا د یق از اوایل  رن بیستم آغاز گردید که از لحاظ سایطره ه صورت ها بریزی شهرها در یرآیند برنامهروند به کارگیری نظریات و رهیایت

تاا زماان    1980و از  1980تاا   1960از 1960ن را باه ساه دوره تقسایم کارد. از اوایال  ارن بیساتم تاا         تاوان آ اوایل  رن بیست تا زمان حاضر می ن ازموجود در آ

ریزی شهری تاثیر گذار باوده اسات باه جناگ جهاانی او  و      که دو عامل در یرآیند به کارگیری نظریه در برنامهاو   رن بیستم  (. در نیمه525: 1989حاظر)کاتانس،

ر بازساازی و نوساازی   نها در جریان زندگی عمومی جوامع شهری به ویاژه در اما  ها را در غرب برای دخالت وسیع آیکری دولت دوم که در زمینه ا تصادی و سیاسی و

ریازی متمرکاز   حاد جماهیر شوروی  است کاه برناماه  روسیه و پیدایش ات1917ریزی را به عنوان بخش عمومی مطرح ساخت و انقلاب سا  وبرنامهشهرها یراهم آورد 

  (.43: 1385 لیبرالیسم ا تصادی غرب مطرح کرد)مهدی زاده، برابر ا تصادی را در

 هاا ویناون علمای و تجرباه در حال مساایل و      ریزی و باور باه کاارایی روش  توسعه و یرایند برنامهیی در امر ریزی اعتقاد به تمرکزگراز خصوصیات این نو  برنامها

ریزی تا اوایل دهه شصت  ارن  چنین نگرشی به یرآیند برنامه سازد.را به سمت عقلانی بودن منطقی می نریزی است که آوسمت و سو دادن به جریان برنامه هابحران

ریازی شاهری باا تااصویب  اانون      ز عقلانای در یرآیناد برناماه   تمرکاشکار شدن ناکارایی روش مریزی احساس و آتغییر در رهیایت برنامهتا اینکه بیستم ادامه داشت 

ریازی  ه عمادتا تحات عناوان رهیایات برناماه     یند نظریه برنامه ریزی شهری وارد مرحله جدیدی شاد کا  در انگلستان یرآ1968ستایی در سا  ریزی شهری و روبرنامه

 محلاه بنادی،   نحاوه اساتفاده از اراضای شاهر،     ریزی شهری با توجه به ا تصاد و عملکرد عوامل شهر،در برنامه (.124: 2005یستمی شناسایی گردید)میر و بانرجی،س

 (.87: 1380گیرند)شیعه،در رابطه با جمعیت و یونکسیون شهر مورد بررسی  رار می و غیره، یضای سبز تراییک، مسکن،

 کاربری اراضی شهری -2-4

را در اساتفاده از  های جوامع ها و نیازبخشد و در حد مقدور خواستههای هدیمند است که محیط مصنو  را سامان میای از یعالیتکاربری اراضی شهری مجموعه

یاون  "مایلادی  1826چنانچه برای اولین بار درسا  سابقه مطالعات کاربری زمین درسطح جهان چندان طولانی نیست، (.3: 1382ورد)پور محمدی،آاراضی یراهم می

مطالعات کااربری زماین    با انتشار اثر دولت منزوی در ارتباط با کشاورزی و ا تصاد ملی، بر الگو کاربری زمین  یمت تولیدات کشاورزی تاکید نمود، اما پس از او"تونن

هاای برناماه   طبیعای و کالبادی زماین و نظریاه     ا تصادی، اضی شهری به نظریه نقش اجتماعی،های کاربری ارترین نظریهمهم (.11: 1380شهری نیز اغاز شد)با ری،

پسات   ماایش انساانی،  آ سالامت روان،  مدرنیسام،  گرایای، گرایی، اصلاحکارکرد دهی،سامان گرایی،اختیار گرایی،ین گرایی،یلسفه گرایی،طبیعت گرایی،رهنگمحور، ی

 (. 81: 2015توان بر شمرد)ساحری و ابراهیم زاده،مدرنیسم و توسعه پایدار می

ایان   هاای بازرص صانعتی دارد.   زده نسبت به شاهر کند و دیدی هجرانکاهش بزهکاری گوشزد می ریزی را به عنوان عاملی دردیدگاه آمایش انسانی نقش برنامه

 امنیات،  ساایش، از نظار ارزش و نقاش اجتمااعی در آ    نظریه نقاش اجتمااعی زماین،    .(67: 2008کنند)رهنما،رح میها را مطها و معیارآستانه گروه مسئله سرانه ها،

ید تا  یمت اراضای شاهری   ف شهرها باید به مالکیت عمومی درآدر این زمینه واگنر معتقد است که اراضی اطرا ریاه و کیفیت زندگی بشری تاثیر اساسی دارد. زیبایی،

بارداری از اراضای در راساتای مناایع     محدود کردن مالکیت خصوصی و بهره هنری جرج اعتقاد به (.183: 2014احمد،کنتر  شود و به سودجویی مالکان نینجامد)پور

 (.30-20: 1992عمومی مردم در شهر دارد)وارد،

معتقادان باه    (.75: 1992دارد)هاا ، های شهری و حفظ مصلحت عموم در کاربری تاکیاد  ها و حومهبر حفظ اراضی کشاورزی اطراف شهر در این ارتباط اسکات

چون نبایساتی باا    بنابراین بازار زمین و مسکن یک بازار عادی نیست، شود.ن به عنوان یک ثروت ملی محسوب مینظریه نقش ا تصادی به زمین بر این باورند که زمی

مدن تغییار یضاای شاهری است)بساتیه و     و ارزش اضایی زمین باعث به وجود آنجا که ارزش ایزوده زمین بالاتر و سریع از سایر کالاهاست از آ تقاضا تطبیق داده شود

شاهری و تعیاین    وابط مربوط به چگونگی تقسیم اراضیین باورند که نخستین مقرارات و ضدهی و کاربری زمین بر امعتقدان نظریه سامان (.290-193: 2003دیرس،

ایمنای   های ا تصادی از زمین و حفظ بهداشت،جلو گیری از سو استفاده نظر نیازها و وظایف بخش عمومی، ن به موضوعاتی مانند مالکیت زمین ازشرایط استفاده از آ

 (.11: 1381شود)زیاری،دهی و کاربری زمین یاد میکه تحت همین عنوان نظریه سامان گردد،صنعتی بر می و ریاه عمومی در برابرخطرات و سوانح طبیعی و

های مختلف شهری به منظور ایزایش کاارایی شاهری   کارکردی یعالیت دهی کالبدی،ای است برای سامانریزی کاربری زمین وسیلهرنامهب گرایی،از دیدگاه کارکرد

ه به ناو  نگارش ایساتا و یاک جانبا     رورتا اض بدیهی است که این نحوه رویکرد به نقش اراضی شهری، شفتگی در نظام کالبدی شهر،سامانی و آبی و جلوگیری از بروز

 1385کمتر مورد توجه  رار میدهد)شاکویی،  اجتماعی و یرهنگی مربوط به شرایط استفاده از زمین شهری را در شهرهای مختلف، حقو ی، انجامد و ابعاد تاریخی،می

:253.) 

ا تصادی و سیاسی بوده است کاه همگاام باا     ای از تحولات اجتماعی،حاصل مجموعه از مدرنیسم به پست مدرنیسم، نظریه پست مدرنیسم و کاربری زمین گذار

 شک کااربری زماین داشات.   اتور کارهاای خا  اوابط و دسا ازی و منطقه بندی عاملکردها تااوسط ضاا  مدرنیسم گرایش به جداس نیازهای روز انسان ظهور یایته است.

تجدیاد حیااط و    های شاهری باه سامت اصال تناو ،     از زمین خش مرکزی و استفاده مجددکارکردی و احیا ب یضاهای چند مدرنیسم به کاربری ترکیبی زمین،پست

ف ایان  هاد  (.33: 1392گرایی حرکت کرد)پژوهان و همکااران، عدم تمرکز محله جستجو برای هویت شهر و یضاهای انسان محور، طراحی بومی، کردن شهر،اجتماعی

از دیادگاه   (.60: 2006ورد)مهادی زاده، هاای عماومی در آ  سیطره و نظاارت بخاش  شهری تحت  های مربوط به توسعه عمران وی یعالیتنو  برنامه این است که همه

ساا طراحای   آها آسمان خراش و یروشگاهای غو رجوجود ب مدرنیسم معماری مدرنیسم بدلیل اینکه شهرها را به  وطی کبریتی بی روح و بدون ارتباط با محیط،پست

مدرنیسم این است که طراحی ترکیبی از بایت  دیم و عناصر جدید باشد که باا هام   دهد و پیشنهاد پستمی کنند دیگر شهر هویت و بایت سنتی خود را از دستمی

 (.14: 2003کند)زیاری،ایجاد میهنر بومی و هنرمتعالی در ساخت شهر 

 ریزی کاربری اراضی شهریبرنامهیند فرآ -2-5

 کند.ها در شهر میها یا کاربریانوا  یعالیت بادرت به برداشت ازدر این مرحله تیم کارشناس م وضع موجود:-1

 شود.بلایاصله جداو  کاربری تنظیم می گیرد ودر سطوح مختلف تقسیمات کالبدی شهر توسط همان گروه او  انجام می وری اطلاعات دادها:آجمع-2

 .هاتهیه نقشه وضع موجود کاربری-3
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هاا  هاا و تاراکم  ها و سارانه استاندارد ن و شرایط ا لیمی و منطقه ای،ها مشخص می گردد و منطبق بر آدر این مرحله اهداف و سیاست ها:تدوین اهداف وسیاست-4

 گردد.تعیین می

 گیرد.ارها در برسی وضع موجود انجام میمطابق معی تعیین کمبود ها:-5

ها و استانداردهای بهیناه و تعیاین جهاات توساعه شاهر در      منطبق بر اهداف و سیاست ها،تعیین کاربریه کامل وضع موجود و پس از مطالع ها:پیش بینی کاربری-6

 گیرد.اجتماعی و ا تصادی شهر انجام می هایریزیو خارج محدوده و پیش بینی جمعیت آینده و اشتغا  شهر و برنامهداخل 

 .ینه شهریتعیین جداول اتی کاربری زمین شهری مطابق استانداردهای به-7
 ساله اجرایی.10ینده شهر در افق نقشه کاربری زمین شهری در دوره آ تهیه-8

احادا  تساهیلات مراکاز     تفکیاک اراضای،   توسعه عمودی، توسعه ایقی، مبتنی بر منطقه بندی، تدوین ظوابط و مقررات اجرایی طرح ریزی کالبدی زمین شهری:-9

 گذاری.ضوابط مکانیابی و سرمایه مراکز تفریحی، خدماتی،

عالی شهرساازی و   کمیته ینی وزارت مسکن و شهرسازی و شورای ی شهرسازی استان،لشورای عا این مرحله در کمیته ینی، تصویب طرح کاربری اراضی شهری:-10

 گردد.معماری انجام می

 ریزی کاربری اراضی شهریاستانداردهای برنامه -2-6

هاای مختلاف کالبادی    آنگااه در مقیااس   شاود. مبادرت به تقسیمات کالبدی شاهر مای   ا تصادی و کالبدی، اجتماعی، طبیعی، مطالعات جغراییایی،پس از انجام 

یاک   تفصیلی، راهبردی،-ساختاری معمولا در هر طرح شهری اعم از جامع، گردد.ها و سرانه و تراکم تعیین میمقدار و درصد کاربری محله( ناحیه، منطقه، شهر)شهر،

سکونی تقسایم  اند محله و هر محله به چند واحد همسایگی و هر واحد همسایگی باه چناد واحاد ما    ایه به چهر ناح شهر به چند منطقه و هر منطقه به چند ناحیه،

هام هماهناگ    ریازی کااربری زماین بایاد باا     هبنابراین حمل و نقل و برنام ها و سفرها تعیین کننده یکدیگرند؛دهد زمینها نشان میپژوهش (.1379گردد)زیاری،می

 به طور خلاصه از این  رار است: شود،کاربری زمین تعیین می –به وسیله چرخه بازخورد حمل و نقلمجموعه روابطی که  باشند.

 موزش و تفریح است.آ خرید، کار، های انسان همچون محل زندگی،و تجاری تعیین کننده مکان یعالیتصنعتی  های زمین نظیر مسکونی،توزیع کاربری-1

طارف سااختن مااسایت باین مکاان      مل و نقال بارای بر  اامانه حا ادر سا  کانی)انجام سفرها(اهای منیازمند واکنش هری،اضاهای شاهای انسان در یتوزیع یعالیت-2

 هاست.  یعالیت

 گیرد.می شکل"دسترسی"که با عنوان شود های مکانی مییابی برای واکنشا در سامانه حمل و نقل باعث یرصتتوزیع زیربناه-3

 (.1389هاست)رییعیان و همکاران،یر در نظام کاربری زمینها در یضاهای شهری  متقابلا تعیین کننده انتخاب کاربری و در نتیجه ایجاد تغیتوزیع دسترسی-4

 محدوده مورد مطالعه -3
یزی شهری و تولید مسکن تأیید کننده شهرهای جدید است. با چنین رویکاردی شاهر جدیاد    رمدت در امر شهرسازی، برنامه دون تردید هر برنامه پایدار و درازب

وهوا، موسوم به دشت آهاوچر کاه بایش     ای خوش آبغربی شیراز در نقطه کیلومتری شما  15صدرا در مجاورت پایتخت یرهنگی ایران مکانیابی شد. شهر صدرا در 

هاای جدیاد در   شده برای احادا  شاهرها و شاهرک    اعلامهدف رسمی (. 1397شرکت عمران شهر جدید صدرا، )است تر است، وا ع شدهمتر از شیراز مرتفع 300از 

 (.  1397 شرکت عمران شهرهای جدید،)«نشهرهاتوسعه منفصل کلا»شده است: صه لاچند کلمه خ

این شهر مطابق مصوبه شورای عاالی شهرساازی و معمااری ایاران در      ترین یاصله را با مادر شهر دارد.شهر جدید کشور، نزدیک18قایسه با شهر جدید صدرا در م

هزار نفار ماورد   300در شورای عالی با ظرییت اسکان 23/11/1374نقشه طرح جامع صدرا در تاریخ  متعا ب مصوبه مذکور، شما  غرب شیراز مکانیابی گردیده است.

 هازار  5محدوده  انونی شهر جدید صدرا با وسعت حدود  استان رسیده است. 5ویب کمسیون ماده به تص 05/10/1379 تایید  رار گریته و طرح تفصیلی نیز در تاریخ

د یقاه عارش شامالی وا اع      51درجه و 29د یقه تا  46درجه و  29د یقه طو  شر ی و  34درجه و  52د یقه تا  24درجه و 52هکتار در بین مختصات جغراییایی 

ب و هاوایی  این شاهر از آ  زاد است.متر از سطح دریاهای آ1835فا  شهر هزار هکتار مساحت دارد و میانگین ارت17  انونی(حریم شهر)با احتساب محدوده  شده است.

دارای نسیم دائمی از غارب باه شارق باوده و دماای       جان در شما  و روشکن در جنوب،توجه به مو عیت آن در دو رشته کوه ملوس و با گرم و خشک برخوردار است

 (.1394تر است)شهرداری صدرا،درجه از شیراز خنک 3 تا 2یانگین بین شهر بطور م
 

 2جدو  

 استان شهرستان بخش شهر جمعیت کل جمعیت مرد جمعیت زن تعداد کل خانوار

 یارس شیراز مرکزی شهر صدرا 91863 46170 45693 28741
 

 هایافته -4
باه دلیال    ت.در حاا  جریاان اسا    جدید صدراروند رو به گسترشی از سکونت جمعیت در  شهر های اخیر،دهد در دههنشان می سازمان آماری استان یارسآمار 

دهای کااربری   اماناکرد اساسای بارای سا   اانجاماد. رویا  ها جهت ارایه خدمات میداشتن کارایی بهینه انوا  کاربریریزی، این رشد به آشفتگی محیطی و ننبود برنامه

ر است. بدنه اصلی این رویکرد از خطوط حمل و نقل تشکیل شده است که بر جابه جاایی جمعیات و خادمات تااثیر زیاادی      ها، رویکرد توسعه حمل و نقل محوزمین

 های موجود برای این شهر عبارت است از:میزان سرانه .گیردهای بالا  رار میهای مسکونی و تجاری با تراکمدارد. در امتداد این مسیر کاربری
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 هاسرانه -3جدو  

 
 8: 1384سالم  شهر یردا شهر منبع:                                                         

 

ها به زعم ادامه چناین رونادی شارو  باه     ت، مردم و سازمانلاشده و تحت کنتر  بوده که پس از انتقا  نسبی پارهای از تسهی حساب روند رشد ابتدا به نحوی کاملا

اند که پس از گذشت اندک زمانی و عدم توانایی شاهر جدیاد در پاساخگو باودن باه نیازهاای خیال عظایم         های موجود در این منطقه نمودهزمیناشغا  بدون برنامه 

از ایان روناد   اند که رشد هوشمند شهر را تحت تأثیر  رار داده اسات و آن را باه انحاراف    آوردن به دیگر نواحی نمودهگیری و رویهجوم آورنده، شرو  به وامجمعیت 

 توان چنین بیان نمود که نوپا بودن شهر جدید صدرا و عدم توسعه سااخت محسوسی  ابل مشاهده است. می لاکشانده است. امری که در شهر جدید صدرا به نحو کام

از سوی دیگر جهت واگذاری مسکن مورد نیااز   های اخیر ایجاد مساکن مهر در چارچوب این شهر جدید،سو و در سا  سازها به تناسب مردم وارد شده به آن از یک و

 نقال  ریازی در راساتای حمال و   برناماه  دستگاه اتوبوس و 21شهر جدید صدرا با در دست داشتن  .محرومان جامعه به بر هم خوردن رشد شهر صدرا منجر شده است

 .(1397شیراز نوین،_)روزنامه صبح ایرانگام بردارد و هزینهجویی در و ت  به لحاظ صریهنقل  حمل وراستا  در تواندهای آینده میسا  در BRTتوسط 

 نقل جدید توسعه شهر با شبکه حمل و -4-1

عماومی، دوچرخاه    های مختلف استفاده از اتومبیل را با حمل و نقلشود، متنو  و پیچیده است و گونه ای که در اینجا به عنوان شبکه حمل و نقل معریی میگزینه 

جود داشته و دیگار  ها وو فه تراییک همواره در آنکند که جریان بی ای شریانی و بلوارها را ایجاد میهشبکه، سلسله مراتب جدیدی از راه کند. اینو پیاده ترکیب می

هاا  ه مراکاز شاهرها، شاهرک   ها که در حقیقت دسترسی پیااده با  ای از راهها نیست. شبکههای یرعی به مراکز تجاری شهر و ایجاد راه بندان در آنخبری از دسترسی

ای از کناد. ایان شابکه جدیاد آمیازه     ای محلی عابران پیاده بر  رار مای هتقاطع و برخورد با جریانواحدهای همسایگی را تقویت کرده و حمل و نقل عمومی را بدون 

هاا را  در نهایت این شبکه ظرییات آزادراه کند که مقرون به صریه و  ابل استطاعت بوده و در عین حا  به خوبی در سیستم جانمایی شده است. حمل و نقل ایجاد می

آرود .. یاراهم مای  برای خریاد، تفاریح و .  های دیگری را نیز برای انجام سفرهای کاری روزانه و یا سفر یع حفظ کرده و در عین حا  گزینهبرای سفرهای طولانی و سر

 .(2: 2002، 1کالثرو )

 
 (10: 1394منبع : )اسفندی، -الگوی شبکه شهری -4تصویر 
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 بر توسعه شهری TOD نقش -4-2

های توسعه با گرانش حمل و نقل عمومی شاکلی  های توسعه مناطق شهری است. طرححمل و نقل عمومی یکی از سیاست های شهری بر مبنایتوسعه محدوده 

کناد و از کااربری زماین تصاویری باا کاارایی       اربری زمین و حمل و نقل ایجاد مینقل عمومی تأثیر پذیریته و نوعی ارتباط بین ک توسعه اراضی است که از حمل واز 

های حمال و نقال عماومی و یاا باا عباور       های جاذب و پرتردد در محوطه و پیرامون کریدوربر آن است تا با استقرار کاربری نماید. این راهکار از اساسیبیشتر ارائه م

های عمده مولد وجاذب سفر، برای ایجاد حمال و نقال و کااربری زماین متناساب باا       ارای تراکم جمعیت بیشتر و کاربریکریدورهای حمل و نقل عمومی از مناطق د

های پیرامون کریادورهای حمال ونقال عماومی متمرکاز      مات و کاربریو نقل و کاربری، خد یکدیگر گام بردارد. بنابراین به منظور ایجاد یک ارتباط مناسب بین حمل

وی شادت و تاراکم   هاای یعاالی باا امکاان پیااده ر     خیاباان  -یابد. اصو  کلی در مویقیت توسعه حمل و نقال عماومی مادار:    و بالطبع تراکم کالبدی ایزایش میشده 

 . (58-59: 2005، 1گرینبرص)هاکاربری ترکیب مناسبی از -سازی د یق حمل و نقل عمومی ساختمانی یکپارچه

ساازد و آثاار زیاادی در یرآیناد     ای را یاراهم مای  های حمال ونقال عماومی امکاناات ویاژه     های جاذب و پرتردد پیرامون کریدورتراکم کالبدی و استقرار کاربری

کناد و  ای درون شهری هر مساایر را حاذف مای   عمومی، دوشاخه از سفرههای حمل و نقل کز با تأمین مقصد سفر در ایستگاهشهرسازی و حمل و نقل دارد. این تمر

های حمل ونقل عمومی، امکان استفاده بیشاتر  اههای پرتردد پیرامون ایستگشود. بدین ترتیب استقرار کاربریی بزرگی در میزان سفرهای شهری میجویموجب صریه

 (.44:  1384رضازاده، بخشد)حمل و نقل عمومی را ارتقاء می کهآورد و بازدهی شبی را یراهم میماز شبکه حمل و نقل عمو

 گیرینتیجه -5

حمل و نقل شهری است که رویکردهایی مانند توسعه حمل و نقل پایدار شهری و الگو توساعه مبتنای بار     ترین مبحث در شهرسازی و توسعه پایدار شهری،مهم

بهباود کیفیات هاوا،     هاای ا تصاادی،  ( باعث ایزایش یعالیات TODحمل ونقل عمومی) شهری هستند.نقل همگانی درارتباط مستقیم با موضو  حمل و نقل  حمل و

( تااثیر زیاادی بار یرآیناد     TODتوان گفت که باا ایجااد توساعه حمال و نقال عماومی)      براین اساس می سرزندگی و زیبایی شهر می شود. بهبود ارتباطات اجتماعی،

سیستم حمل و نقل  ویی داشته باشد از لحاظ سرزندگی شهر و ارتباط اجتماعی مردم برخوردار اسات کاه ایان عامال     شهری که  و گذاردشهرسازی و یرم شهری می

تر از خاودرو شخصای   بدلیل اینکه در کشور ما هنوز این یرهنگ جایگاه خود را بدست نیاورده است و ماردم بیشا   در کشور ایران نسبتا کمتر از کشورهای دیگر است.

 لودگی هوا و تراییک در شهرها شده است.کنند و این عامل باعث بروز آخود استفاده می

باتوجه باه توساعه حمال و     ها و نیروهای تاثیر گذار بر بازار و عوامل حیاتی کاربری زمین.متغیر گذار برتوسعه شهری مانند الگوی سفرهای غیر کاری،عوامل تاثیر

گیری این رویکرد جدید در توسعه شاهر،گامی بساوی بهباود مشاکلات روزایازون شاهرها       ضرورت بکار BRTاز جمله خطوط مترو و  نقل عمومی در شهرهای بزرص،

هاای  از توسعه ممکن است بر شکست پاروژه هایی همچون طرح جامع و تفصیلی بدون توجه به ماهیت این شکل بدیهی است که طرح بیش از پیش مطرح شده است.

TOD.بهره منظور به منجر شود(گیری از الگوTOD  جهت توسعه شهری راهکارهایی مانند استفاده از الگو توسعه مبتنی بر حمال و نقال )TOD   ساازی  جهات بازناده

محادودیت در شابکه    نزدیکای مبادا و مقصاد سافرها،     زمان سفر، کاهش طو  و جهت استفاده بهینه سازی از اراضی شهری، TOD بایت یرسوده و ناکارامد شهری،

باه   مشکلاتی که به علت نبود درک صحیح از ماهیت توسعه مبتنی بر حمال نقال ایجااد شاده اسات،      روی و دوچرخه سواری.احدا  پارکینگ و توسعه پیاده معابر و

در تدوین الگو توسعه ارائاه نمای   توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی مجموعه  واعد وضوابط ثابتی  عنوان مانعی از ظرییت بالقوه این نو  توسعه به وجود امده است.

منجار باه   دهد.انچه این شکل از توسعه نشان میدهد رویکرد جدیدی از توسعه شهری است که به شناخت ویژگی هرمکان طرح و هر ایساتگاه حمال ونقال عماومی     

ر صدرا به  صرالدشات شایراز اضاایه گردیاده کاه در      اتوبوس جدید ودو خط تاکسیرانی ازشه 23تعداد1397 وانین و ضوابط توسعه میشود.در شهرجید صدرا درسا  

شاد و باعاث   یشی  بودناد اساتفاده مای   مقایسه با سالهای اخیر که سیستم حمل و نقل ضعیفی داشته است و از اتوبوس های  دیمی که یا د وسایل سرمایشی و گرما

 های اخیر داشته است.خوبی نسبت به سا    پیشریت نسبتاشده بود که مردم بیشتر به خودروهای شخصی رو بیاورند و در امسا
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 منابع
 .، چ یازدهمتشارات دانشگاه علم و صنعت ایران، انریزی شهریای بر مبانی برنامهمقدمه . (1381) .، اسماعیلشیعه -1

 هفتم.، چ تشارات دانشگاه علم و صنعت ایران، انی شهریبرنامه ریز کارگاه .(1392) .شیعه ، اسماعیل -2

 چ هفتم. ضی شهری، انتشارات دانشگاه تهران:برنامه ریزی کاربری ارا (.1388. )زیاری، کرامت الله -3

مجموعاه مقالات هفتماین کنفاراس      ن در دستیابی به حمل و نقال پایادار شاهری.   ریزی شهری و نقش آبرنامه. (1385) الهام. ،لیلا و امینی لو،جهانشاه -4

 مهندسی تراییک ایران.  

 ونقل وتراییک شهر صدرا.معاونت حمل  -5

 سازمان محیط زیست. تهران: نشاط حداد تهرانی و نادر محرم نزاد. :ترجمه های توسعه پایدار.شاخص (.1381) بدریج و سوزان بیلهارز. مولدان، -6

 تهاران: مصاطفی بهزادیار.    :ماه رجت کتاب راهنما بارای طراحاان.   های پاسخده:محیط (.1388) مک گلین سو و اسمیت گراهام. الکک الن، ای ین، بنتلی، -7

 انتشارات دانشگاه علم وصنعت ایران.  

 نشگاه علم صنعت ایران.انتشارات دا تهران:مصطفی بهزادیر و امیر شکیبامنش.  :رجمهت. یرینش مرکز شهری سرزندهآ (.1389)پامیر،سای.  -8

 نشر اعیان. تبریز: و کیومر  حبیبی،مصطفی بهزادیر  . ترجمه:یین شهرسازی پایدار. آ(1389) جو. کریزک،کوین و پاور، -9

 4شماره نشریه جستارهای شهرسازی، -مقاله مترو و توسعه شهری بر مبنای حمل و نقل عمومی کاوه، جهانشاهی، -10

 13،14شماره جستارهای شهرسازی،-نقش مترو در توسعه شهریی راضیه مقاله رضازاده، -11

 نقل و رویکرد توسعه پایدار   ریزی کاربری شهری با محوریت حمل وبرنامه» ضو پایان نامه دوره کارشناسی ارشد با مو وحید. سعیدیان، -12

هاای  یساتگاهی در اطاراف ایساتگاه   هاای ا نظور تعیین اولویت احدا  و مجتمعارائه یک روش علمی به م (.1385)؛ مستویی و شهریار. ایندی زاده،کامبیز -13

 (.TODمترو با اهداف توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی)

ساا    یصلنامه باغ نظار،  چوب توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی.های شهری در چهارسازی حوزهراهنمای برنامه (.1390)ذبیحی. مصطفی و  بهزاد یر، -14

 39-50 18شماره  هشتم.

هاای  ریازی زماین  در برناماه ( TOD) نقال محاور   کاربرد رویکرد توسعه حمل و (.1389)اسفندیار.  ری تفرشی، حدیثه و صدیقی،عسگمجتبی؛  رییعیان، -15

 شهری  

 .(1397زمان آماری استان یارس. )سا -16

 .(1397شهرداری شهرجدید صدرا. ) -17

 .(1397سازمان عمران شهرجدید صدرا. ) -18

 (.1397) .اداره کل مسکن وشهرسازی استان یارس -19

 .1397استانداری استان یارس،  -20

 .(1384مهندسین مشاورشهریرداشهرسالم.) -21
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