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  يشهر يمورفولوژ با ارتباط در يشهر معابر شبكه يبررس
 *دكتر جعفر شاه علي

  دكتراي جغرافياي شهري، عضو هيئت علمي دانشگاه آزاد واحد علوم و تحقيقات تهران
 ييسنا ديمج

  يشهر يزير برنامه و ايجغراف رشتهكارشناسي ارشد  يدانشجو
  دهيچك

 از كي هر كه دهند يم شكل را يشهر يها نيزم گريكدي كنار در كه است ييها يركارب از متشكل كل كي عنوان شهربه هر   
 در) يارتباط شبكه(معابر شبكه.باشند يم گريكدي از متفاوت شهر يكيزيف اتيخصوص و شهروندان ازين ياقتضا به ها يكاربر نيا

  .دهد يم ليتشك را شهر يبند استخوان و است داده اختصاص خود به را يشهر يها نيزم كل از)3/1 (سوم كي از كمتر ها شهر
 شبكه ، يانسان عوامل انيم در كه دارند ييسزا به نقش يانسان و يعيطب عناصر از كي هر شهر يمورفولوژ ساخت و يريگ شكل در

 كهچنان. باشد يم شهر كي كيمورفولوژ ساخت در عوامل نيمهمتر از يكي يارتباط يها شبكه مجموع در و ها ابانيخ و معابر
 كوه،يپا جلگه، مثل زين شهر نيزم يتوپوگراف عوامل البته.دهند يم نشان كپارچهي صورت به را شهر كيمورفولوژ شبكه ها ابانيخ
 در تينها در و آنها يبند شبكه تيفيك و ها ابانيخ توسعه زانيم در يا گونه به كدام هر رودخانه انيجر و ن،يزم بيش زانيم

  .موثرند شهر شكل و فرم ساخت
 هر واقع در كه باشد يم ييهوا و يآب ، ينيزم يها راه هيكل شامل انبار و نقل و حمل يكاربر ، زين يشهر توسعه يها طرح هيته در
 آهن راه يها ستگاهيا ، ها فرودگاه ها، انهيپا شامل كه باشند يم شهر يارتباط و نقل و حمل ستميس از يا مجموعه ها راه نيا از كي
 بنفش اي و رهيت بنفش و يخاكستر رنگ با ها طرح در معمولا كه است يعموم نگيپارك لو،يس انبار، ، سردخانه ، يبندر ساتيتاس ،

 2و1درجه يانيشر از اعم ينيزم يها راه (شهرها در معابر شبكه يبررس به تا است شده يسع قيتحق نيا در. شود يم داده انشن روشن
 يآمد و رفت معضلات حل جهت در شهر در آنها از كي هر ونقش)يلير خطوط و اروه ادهيپ ،يدسترس و ،يمحل ، كننده ،جمع
 ، يا هيكوهپا و يكوهستان يشهرها ، يساحل يها شهر. شود پرداخته شهر يمورفولوژ يريگ شكل يچگونگ در آنها ريتاث شهرو در

 از يكي عنوان به معابر شبكه ها شهر زا نوع نيا از كي هر در كه دارد را خود خاص يمورفولوژ هركدام  يا رودخانه يشهرها
 نيا در اما. كرد فراموش را يعيطب عوامل نقش توان ينم نيب نيا در البته شهرهاست يمورفولوژ يده شكل در عوامل نيتر ياصل
 در شهرها در عوامل نيتر ياساس از يكي عنوان به كه است معابر شبكه نقش يبررس باشد يم قيتحق نيا نظر مد كه آنچه نيب

  .است شهر يبند استخوان ساخت
   يشهر يها ي،كاربريانيشر يها راه شهر، يمورفولوژ شهر، يبند استخوان ،يشهر معابر شبكه :يديكل واژگان

  

                                                            
 jafar.shaali@gmail.com                                              دكتر جعفر شاه علي *
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  مقدمه
به عنوان شبكه معابر اين )ها ها و مويرگ مجموعه كليه رگ(ها اگر سيستم بدن انسان را به شهر تشبيه كنيم،رگ

ري هاي مختلف شهر است كه شبكه معابر به بخش هاي مختلف و مركز شهر ربط داده سيستم و اعضاي بدن، كارب
در حقيقت استخوان بندي اصلي شهر را تشكيل ). 1نقشه شماره.(مي شود و اجزاي مختلف را به مركز متصل مي كند

ه جا مي شوند ودر ها همان انسان و كالا هستند كه در شبكه معابر جاب مي دهدو گلبول هاي سفيد و قرمز داخل رگ
واقع تحقق عملكردهاي مختلف در شهر ها و حركت و جابه جايي در داخل اين سيستم همگي  وابسته به شبكه 

  :در واقع. معابرند
  .)30-25-1385،محمودي پاتي( تحقق عملكرد ها و رفع نيازها در شهرها، خواهد بود>>--جابه جايي انسان و كالا

  
  عابر شهر بابلسرنقشه شبكه م .1نقشه شماره 

   وزارت مسكن و شهر سازيسايت:منبع           
اهل اسپانيا معتقد است ، كليه مشكلات شهرسازي ناشي از مشكلات ترافيكي ) 1844-1920(آرتور سورياي ماتا

است و مناسب ترين شكل براي يك شهر آن است كه شهروند در كمترين مدت بتواند از خانه اش به ساير نقاط 
گيري شبكه ارتباطي و حركت كالا  اين بدان معنا مي باشد كه نحوه شكل.)25،ص1387،پورمحمدي(ت و آمد كندشهر رف

  .و انسان در داخل آنها از مهمترين اهداف شهرسازي است
از طرفي يكي از مهمترين عناصر شكل دهنده مورفولوژي شهرها نيز خيابان ها و شبكه معابر خواهند بود 

. سازد اندازهاي شهري را مطرح مي  طبقه بندي چشم–جغرافي دان انگليسي-smailesاسمايلز.1955درسال كه بطوري
 سبك -3 كاربري زمين -2. طرح خيابان ها-1: عامل اصلي تاثير مي پذيرند3كه به نظر وي چشم اندازهاي شهري از

  .معماري 
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هاي شهري اعتبار  بري زمين و طرحعامل تشكيل دهنده مورفولوژي شهري، براي كار3دانان از ميان كه جغرافي
 و هنگام شروع مطالعه مورفولوژي شهري در جغرافياي شهري، طبقه بندي نواحي داخلي قائل بودندعلمي بيشتري 

از اين رو در مورفولوژي شهري ، مطالعه توسعه . شهرها و ارتباط آن با شكل شهرها بسيار مورد توجه بوده است
رسد به عامل شبكه   كه به نظر مي.)257،ص1383،شكويي( ويژه اي برخوردار استشهر در دوره تاريخي از اهميت

معابر و خيابان ها بايد توجه بيشتري شود كه تا حدود زيادي امروزه در شهرها شاهد آن هستيم كه اين عامل كه به 
  .استدانان بوده است تا چه حد در شكل دهي مورفولوژيك شهر موثر  نوعي كمتر مورد توجه جغرافي

  بيان مسئله
  )راه(شبكه معابر

 ":  چنين آمده است)1374وزارت مسكن و شهرسازي(تعريف راه و خيابان در آيين نامه راه هاي شهري بخش مباني
به راه در داخل آباداني ها ، . مجموعه اي است كه براي عبور وسايل نقليه موتوري، دوچرخه و پياده ساخته مي شود

ولي از داخل اين راه ها مي گذرند . مگر در مورد راه هايي كه عملكرد برون شهري دارند. دخيابان نيز اطلاق مي شو
  ."كه اطلاق خيابان به آنها معمول نيست) 1راه هاي شرياني درجه(

  :باشد كه اجزاي شكل دهنده اين سيستم عبارتند از شبكه معابر يكي از اجزاي سيستم حمل و نقل مي
  :كه شامل،شبكه راه ها)1
  كوچه. خيابان. معابر: اضلاع شبكه) لفا

ها يكي از مهمترين اجزاي  درواقع تقاطع. )ها تقاطع(محل برخورد اين اضلاع در شهر ها مي باشند: گره ها)ب
 .هاي شبكه ومحل تلاقي معابر،از اهميت خاصي برخوردار مي باشند عنوان گره كه به،ونقل شهري هستند شبكه حمل

هاي ترافيك  جريانميزان تاخيروترين عامل افزايش زمان سفر  هاي ترافيك بوده و اصلي يانها محل برخورد جر تقاطع
  ).58،ص1387،چايچي مطلق(مي باشند

ها تا وسايل حمل و نقل عمومي مثل اتوبوس، مترو و حتي  كه انواع مختلفي دارند از انواع سواري: وسايل نقليه)2
  .اند و انسان و كالا را جابه جا مي كننددوچرخه و موتورسيكلت كه همگي وسايل نقليه 

ايستگاه جايي . اند كه انسان و كالا از آنجا به نقاط مختلف جابه جا مي شوند هايي مكان: ها ايستگاه ها و پايانه) 3
  .براي سوار و پياده شدن انسان و بارگيري و باراندازي كالاست

ل سيستم را بر عهده دارد كه چه مقررات و ضوابطي كه وظيفه كنترل، نظارت، مديريت و كنتر:سيستم كنترل)4
  .)30-25،صص1385،محمودي پاتي(بايد وجود داشته باشد تا وسايل نقليه و انسان ها در اضلاع و گره ها جابه جا شوند

  .كه در ميان اين اجزا به اصلي ترين و بنيادي ترين جز سيستم حمل و نقل يعني شبكه معابر پرداخته مي شود
   شهريژيمورفولو

از فرم ،شكل و طرح حوزه هاي شهري است ) سيستماتيك(به طور سنتي ، مورفولوژي شهري ، مطالعه نظام يافته
  .كه در بعضي موارد به اين تعريف ، رشد و كاركرد شهر نيز افزوده مي شود
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ي مسكوني ، بدين سان كه تراكم واحد ها. دهد اساس مهم مورفولوژي شهري را كيفيت كاربري زمين تشكيل مي
يا پراكندگي آنها در سطح گسترده شهر، در منطقه صنعتي شهر، بخش ويژه انبارها و عمده فروشي،هسته هاي فرعي 

هاي دولتي، زمين هاي باير شهري ،تراموا ها،  شهر، مراكز خريد، خيابان ها، كوچه ها، پارك ها، درياچه ها ، ساختمان
كليساها،گورستان ها و ، مساجد،ها و منطقه نظامي شهر ها، پادگان رودگاههاي مسافربري،ف خطوط آهن شهري، ترمينال

. كند اين عوامل در كشورهاي مختلف دنيا يكسان عمل نمي. ورزشگاه ها از عوامل مهم در مورفولوژي شهري است
 كشورهاست جغرافيايي،شرايط فرهنگي و تكنولوژي زاييده محيط رو مورفولوژي شهرها در نواحي مختلف دنيا از اين

 كه در اين بين نقش ).258،ص1383،شكويي(در واقع مورفولوژي شهري از عوامل طبيعي و فرهنگي توام شكل مي گيرد
 و عكس اين عمل كاملا يشبكه معابر در شكل دهي مورفولوژي شهرها با توجه به قدرت عوامل طبيعي و انسان

گاهي .شكل دهي و ساخت مورفولوژي شهرها تاثير دارد كه شبكه معابر در  يعني همچنان.مشهود و مثال زدني است
گيري مسيرها و معابر و خصوصا  اوقات اين مورفولوژي شهري است كه با كمك عوامل و عناصر طبيعي نحوه شكل

چنانكه در شهر ماسوله مانند ساير شهرهايي كه در منطقه كوهستاني واقع شده اند بافت . كند دسترسي ها را تعيين مي
ه شكل پلكاني است و مسيرها در ماسوله با بافت شهري پلكاني طراحي شده اند كه با شيب ملايم محيط شهري ب

) شبكه معابر(در حقيقت در شهر ماسوله نوع مورفولوژي شهر است كه نحوه شكل گيري مسيرها. هماهنگ باشند
عني تاثير شبكه معابر در شكل دهي اما در اين تحقيق بيشتر بر نوع دوم ي. خصوصا دسترسي ها را تعيين كرده است

  .مورفولوژي شهري و معرفي كاركرد بيشتر شبكه معابر در شهر ها پرداخته ايم
كه . مي باشد) محل عبور وسايل نقليه(، سواره)پياده روها(در شهر ها شامل شبكه هاي پياده) معابر(شبكه ارتباطي

  . و شكل خاصي را به شهر مي دهندهر كدام از اين دو نوع مورفولوژي خاصي را ايجاد نموده
  ):مسير عابر پياده( شبكه هاي پياده) الف

درصد، در آمريكاي لاتين 56درصد،در كشورهاي عربي34بر اساس آمارهاي موجود، ميزان شهرنشيني در آفريقا
درصد 31,4اين ميزان درشهرهاي ايران از.)283-281،صص1385،معيني(درصد است80 درصد و در كشورهاي پيشرفته75

لذا موضوع اسكان جمعيت در شهرها .افزايش يافته است1385درصد از كل جمعيت در سال69,6به1335در سال
از اين رو طراحي .مسلما در اين بين جابه جايي عابرين پياده سهم بسيار مهمي را دارا مي باشد.اهميت فراواني دارد 

  .ل و نقل است مهم در امر حملمعابر براي افراد پياده در شهرها از اصو
و با توجه به 1980تا1950اما متاسفانه در بسياري از طرح هاي شهرسازي و حمل و نقل مربوط به سال هاي

در حمل و نقل يعني عابر پياده، دست و دل بازانه و آسان فراموش  حاكميت اتوموبيل در شهرها،يكي از عناصر اصلي
عابرپياده،  توجهي به براي جبران اين نقيصه حاصل از بي.)283-281،صص1385،معيني به نقل از هرمان كنف لاخر(شده است

يكي از مهمترين راهبردهاي موثر در چارچوب پايدار شهرها، همانا توجه به فضاهاي عمومي و باز همانند خدمات 
تاه و تسهيلات در مركز محله و بخش هاي فشرده است تا امكان دسترسي از طريق پياده ، دوچرخه و يا سفرهاي كو

  ).1385.معيني(حمل و نقل عمومي فراهم گردد

www.SID.ir



Arc
hi

ve
 o

f S
ID

 133  يشهر يمورفولوژ با ارتباط در يشهر معابر شبكه يبررس

در شهرهاي قرون وسطي توسعه شهرها از شكل طبيعي آن تبعيت مي كرد و به علت دسترسي هاي پياده و 
گونه شهرها ميدان و  اما محوريت شهرسازي اين)1385،معيني به نقل از لاخر(انساني از ديگر شهرها متمايز مي شدند

روي وحضور مردم را در فضاهاي باز متجلي   و شوق پيادهداد دهاي اجتماعي را در خود جاي ميخيابان بود كه رويدا
پياده روي به عنوان ابتدايي . كه مي توان رابطه شبكه معابر و مورفولوژي شهري را به روشني در آنها دريافت. كرد مي

مي تواند ايمن ترين و راحت ترين وسيله ترين و ارزان ترين نوع جابه جايي از بدو خلقت بشر مطرح بوده است و 
به عنوان 1960در عصر جديد موضوع عابر پياده و جايگاه او به خصوص بعد از دهه. براي فواصل كوتاه باشد

ها عمدتا  ور در ابتدا هدف از پرداختن به مسئله پياده. ريزان شهري قرار گرفت موضوع جدي در دستور كار برنامه
 مهندسان شهرساز و ترافيك براي امنيت پياده راه ها دست به 1960د به طوريكه بعداز دههجلوگيري از تصادفات بو

ها در جهت ايجاد محدوده هايي براي عابران پياده و افزايش امنيت  كار شدند و بدين منظور سعي در بهسازي خيابان
ثبت به نياز روزافزون جامعه شهري با پياده راه هاي شهري پاسخ م. و رفاه نسبي با استفاده از منظر شهري كرده اند

آلودگي هاي فراوان در محيط هاي غير امن از تردد ماشين با محوطه هاي پراز جنب و جوش كودكان و هياهوي 
  .)283-281،صص1385،معيني(فروشندگان و پير و جوان در ميان شهرهاي خسته و پر هياهوبود

تر به امور  كنند تا مردم راحت ز تراكم مياز شهر را خالي امروز در شهرهاي پيشرفته خصوصا در اروپا كه مرك
پياده .اين پياده روها هستند كه مورفولوژي خاص اين ناحيه از شهر را شكل مي دهند.روزمره خود رسيدگي نمايند

روها در جوامع پيشرفته ، جزء اصلي شبكه معابر شهري و محلي براي استراحت ، تفرج و پياده روي شهروندان به 
 مناسب نبودن معابر شهري به خصوص پياده راه ها  اما در جوامع در حال توسعه از جمله كشور ما. شمار مي روند

در بيشتر شهرها طراحي و ساخت هندسي معابر براي جامعه . هاست در جامعه ما وجود دارد  معضلي است كه سال
بايد توجه داشت كه هر انساني در هر . نشده استسالم و معلول اشتباه بوده و اصول و قوانين جهاني معابر رعايت

 يك واقعيت در ،سن پيري و كهولت،مقطع سني همواره در معرض آسيب ها و اتفاقات ناگهاني است و از طرفي 
 به عنوان يك نياز عمومي در جامعه ،به همين دليل بايد به موضوع مناسب سازي شهري . زندگي تمام انسان هاست

   .توجه شود
  ):محل عبور وسايل نقليه( كه معابر سواره  شب-)ب

و شخصي است كه هريك به ) ريلي و اتوبوس(وقتي صحبت از شبكه سواره مي شود شامل وسايل نقليه عمومي
  .نحوي انسان و كالا را در شبكه هاي ارتباطي جابه جا مي كنند

  : حمل ونقل عمومي در ارتباط با مورفولوژي شهرها-1-ب 
حمل و نقل ريلي كه از نظر ضريب بالاي ايمني در سطح جهان به عنوان دوست انسان و : راه هاي ريلي-1

ترين و پيچيده ترين شيوه هاي حمل ونقل است كه  يكي از تخصصي. طبيعت، به حمل و نقل سبز شهرت يافته است
اش مناسب ترين  يونقل قطار براساس خصلت و ساختار حمل.از ساختاري يكپارچه و انضباطي فراگير تبعيت مي كند

مهمترين .)242-241،صص1384،صرافين(گردد هاي بين شهري محسوب مي ونقل انبوه مسافر و كالا در مسافت شيوه حمل
شكل ايجاد شهرها با توجه به حمل و نقل ريلي ، شكل خطي ساخت شهرهاست كه اولين بار سوريايي ماتا ساخت 
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 تعداداين شهرها در شوروي سابق ساخته شد كه مورفولوژي خاص آن رادر اطراف مادريد به كار گرفت اما بيشترين
  .اين شهرها به تبعيت از راه هاي آهن است كه معمولا ازورودي تا خروجي شهر ادامه دارد

شايد يكي از مهمترين عوامل دستيابي به اهداف نزديكي به آرمان شهر قرن بيست و يكم كه همانا احداث و بهره 
هاي اخير   ريلي براي كاهش معضلات زيست محيطي و مقابله با مرگ و مير هاي هولناك سالبرداري از سيستم هاي

 و تمام افرادي كه در انديشه ايجاد آرمان ،توماس مور،آرزوهاي افلاطون،و مزيت هاي آن ،كشور ايران نيز مي باشد
در كشورهاي وسيع، به علت .)242-241،صص1384،صرافين(تاريخ آرمان شهر را تحقق ببخشد. شهر تا به امروز بوده اند

مانند راه (كمي جمعيت، راه آهن دو عمل را انجام مي دهد،هم ارتباط با مناطق جديد دوراز دسترس را تأمين مي كند
و هم با بردن مهاجرين و مواد صنعتي به اين مناطق ) آهن هاي سراسري آمريكا و كانادا و راه آهن سراسري سيبري

  .)76،ص1385،قره نژاد(گردد طرف بازارهاي مصرف جهاني سبب تسريع توسعه اقتصادي مي ا بهو آوردن محصولات آنه
اطي در حمل و نقل كشور مزاياي زير را بالسير به عنوان نوعي زيرساخت ارتامروز استفاده از راه آهن برقي سريع 

  :براي استفاده كنندگان و شبكه حمل ونقل به ارمغان مي آورد
محدود نشدن -5كاهش مصرف سوخت -4كاهش آلودگي محيط زيست -3ايمني سفر-2از زمان استفاده بهينه -1

، 1384،صرافين(صرفه جويي در آزاد سازي زمين-8 كاهش استهلاك -7كاهش تصادفات جاده اي -6به منبع انرژي 
  .)242-241صص

داراي وسعت كه و استفاده از وسايل حمل ونقل عمومي به خصوص راه هاي ريلي در كشورهاي اروپايي كه 
داراي مترو 1898به طوري كه پاريس در سال.تراكم جمعيتي بالايي هستند از ديرباز مورد استفاده قرار مي گرفته است

بوده است يا آلمان كه جزء نخستين كشورهايي بوده است كه استفاده از تراموا را در حمل و نقل جاده اي در دستور 
اس همين عامل مورفولوژي خاصي در اين شهرها با توجه به نوع شبكه معابرشان كارش قرار داده بوده است و بر اس

ايجاد شده است كه به عنوان مثال با مورفولوژي شهري شهرهاي آمريكايي كه از وسايل نقليه شخصي استفاده مي 
  .كنند كاملا متفاوت است

سعه چنداني در حمل و نقل ريلي ي كمتر توسعه يافته كه توادر كشورهاي جهان به خصوص كشوره: اتوبوس-2
گيرد از  اد و ترافيك سنگين كمتر مورد استفاده قرار مييو وسايل نقليه شخصي نيز به علت هزينه بسيار ز. نداشته اند

  .اتوبوس به عنوان وسيله حمل و نقل عمومي استفاده مي كنند كه كشور تركيه نمونه بارزي از اين كشورهاست
تخصصي  و ونقل سريع بار و مسافر مانند راه آهن،مترو،تراموا به دليل نبود امكانات فنيدر كشورمابه سيستم حمل 

بنابراين عموما  .وجه نشده استتط اجتماعي وسياسي تا همين اواخر اجرايي وشراي.هاي سنگين مطالعاتي ونيز هزينه
، پورمحمدي( است ر مدنظر بودهونقل شهرهاي بزرگ بيشت حمل ريزي خصوص اتوبوس دربرنامه هونقل همگاني و ب حمل
  .)27،ص1387

 نظام هاي يكپارچه عبور سريع ": ريزي حلقه اي حمل و نقل درون شهري عبارت است از   از اصول برنامه3اصل
  ".اتوبوس

شيوه سريعي براي حمل ونقل كه مي تواند كيفيت عبور و مرور <عبارت است از) BRT(عبور سريع اتوبوس
ها، وسايل نقليه، خدمات، راه هاي   ايستگاهBRTدر نظام هاي.>وبوس تلفيق كندري اتريلي را با انعطاف پذي
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 هاي اخير  در سالBRTهاي نظام.شوند اي تركيب مي  با نظام يكپارچه"عبوري، و نظام هاي هوشمند حمل ونقل
افتن جايگزين هايي زيرا بازتاب نگراني هاي ناشي از حفاظت محيط زيست و ي. طرفداران بيشتري را پيدا كرده اند

نگراني هاي مذكور سبب شده است كه . براي بزرگ راه هاي شلوغ و بدقوارگي هاي شهري به شمار مي آيند
اي را براي  بسياري از سازمان هاي حمل و نقل در تكنولوژي هاي موجود تجديد نظر كنند و شيوه هاي خلاقانه

به عنوان نوعي BRTانواع نظام هاي. ه تر به كار گيرندبهبود كيفيت خدمات عبور و مرور به صورت صرفه جويان
با خود BRTنظام هاي. گزينه در نظام هاي عبور و مرور يكپارچه در سال هاي اخير در سراسر جهان شناخته شده اند

  .)230،ص1385،نوري كربلايي(انعطاف عملياتي مي آورندو ساخت و ايجاد آنها نيز سريع و تدريجي و اقتصادي است
  : وسايل نقليه شخصي در ارتباط با مورفولوژي شهرها-2-ب

اختراع اتوموبيل و به دنبال آن گسترش استفاده از وسيله نقليه شخصي در قالب سيستم فورديسم موجب شد تا 
دركشور وسيعي همچون ايالات متحده آمريكا به كارگيري وسايل نقليه شخصي منجر به ساخت معابر و خيابان هاي 

ايجاد شهرهاي . داد ال به مناطق دورتراز شهرها شد كه مورفواوژي خاص و جديدي از شهرها را شكلاتص جديدبراي
گسترده در آمريكا كه امروز شاهد آن هستيم كه مورفولوژي اين شهرها را شكل داده است نتيجه بكارگيري وسايل 

ف اساسي آن استفاده از خودروهاي بارواج سيستم فورديسم در آمريكا كه هد.شخصي و سيستم فورديسم است  نقليه
شخصي براي مسافرت هاي روزانه  بود رفته رفته حومه نشيني به عنوان مكتبي جديد در برنامه ريزي شهري مطرح 

  .شد و با ايجاد انواع مختلف حومه ها شكل جديدي از مورفولوژي شهرها را رقم زد
  سلسله مراتب شبكه معابر

گيرد و طراحي  نظام سلسله مراتبي و مبتني بر عملكرد و وظيفه آنها صورت ميطبقه بندي راه هاي شهري در يك 
در اين صورت ترافيك ايمن، روان، اقتصادي  و منطبق . مطابق با ضوابط تعيين شده براي هر رده خواهد بود. راه ها

  .)1-2،صص1388،قهرماني(با اصول زيست محيطي تضمين مي شود
  : دسته معابر نام برده مي شود3طور كلي از در سلسله مراتب شبكه معابر به 

  شريان هاي اصلي شامل آزاد راه ها و بزرگ راه ها-1
  )شريان هاي واسطه اي(شريان هاي جمع كننده و پخش كننده -2
  .شريان هاي محلي يا دسترسي ها-3

ايين تر ويژگي بر درجه هاي بالاتر ويژگي عبوري و حركت و درجه هاي پ.كه در نظام سلسله مراتب راه ها 
  .)30-25،صص1385،محمودي پاتي(كه در قالب نمودار به صورت زير نمايش داده مي شود. دسترسي راه حاكم است
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  :نقش راه هاي شهري
  : نقش اصلي بر عهده دارند6راه هاي شهري 

  ). جايينقش جابه(فراهم آوردن امكان جابه جايي براي وسايل نقليه موتوري -1
  )نقش دسترسي(فراهم آوردن امكان دسترسي وسايل نقليه موتئري به بناها و تاسيسات-2
  ).نقش اجتماعي(ايجاد بستري براي ارتباطات اجتماعي نظير كار،گردش ، بازي ، ملاقات-3
  )نقش معماري شهري(شكل دادن به ساختار معماري-4
  )نقش تأثيرات آب و هوايي(تأثير در آب و هواي محيط راه -5
  .)31،ص1376،مهندسين مشاور آمود راه)(نقش اقتصادي(تأثير در اقتصاد شهر -6

اين عقيده را مطرح كرده است "توانند باعث مرگ شهرها شوند خيابان ها مي"در مقاله 1983دناله اپليارد در سال
عنوان ابزاري براي رسيدن به اهداف ذيل مورد توجه طراحان محيط شهري قرار  هبايست ب هاي ارتباطي مي كه شبكه

 -6 اصالت و معني-5حيات عمومي و اجتماع عمومي-4 هويت-3حيات بخشي-2دسترسي به امكانات-1: گيرند
   .)283-281،صص1385،معيني(خود اتكايي-7عدالت اجتماعي 

  :انواع سيستم هاي شبكه معابر شهري
ها و ارتباطات به يكديگر متصل شده و شهروندان از طريق شبكه  ر مختلف شهرها توسط شبكه راهفضاها و عناص

برحسب عوامل گوناگون شبكه معابر نيز انواع گوناگوني را . بخشند هاي ارتباطي به شهر تحرك و جنب و جوش مي
  .)334،ص1387،مشهدي زاده دهاقاني(شامل مي شود

سيستم اصلي 4باشند كه از ميان آنها مي توان به هاي متفاوتي را دارا مي يستمهاي ارتباطي درون شهري س سيستم
هريك از اين سيستم ها مورفولوژي شهري خاصي را مي سازند كه . شعاعي،شطرنجي، حلقوي و ارگانيك اشاره كرد

  .با توجه به نقشه آنها مي توان به درك اين موضوع رسيد
  :سيستم شعاعي-1

بان ها از يك هسته مركزي منشعب مي شوند و توسعه آن با ادامه دادن خيابان ها ويا شعاع در اين نوع سيستم خيا
پيوند اجزاي شبكه با يكديگر از طريق . هاي فرعي ديگري كه اضافه مي شوند به صورت محدود امكان پذير است

 دسترسي

 حركت

اصلي

 جمع و پخش كننده

 محلي

 شبكه هاي معابر شهري در: 1نمودار شماره 
   هاي دسترسي و حركت ارتباط با ويژگي

  .1385-محمودي پاتي: منبع
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افيكي معايب بسياري اين سيستم به لحاظ تر. هسته مركزي صورت مي گيرد و فرم و شهر به شكل ستاره اي است
جعه نموده و سپس به انخست بايد به مركز شهر مر،دارد به عنوان مثال وسايل نقليه از يك خيابان به خيابان ديگر 

  .شبكه ارتباطي شهر مشهد از اين نوع است. خيابان مورد نظر دسترسي پيدا كنند
  
  
  
  

  الگوي سيستم شعاعي: 1شكل 
  1376،مهندسين مشاور آمود راه:منبع

  : سيستم شطرنجي-2
كليه نقاط توسط شبكه پوشش . سيستمي است غير متمركزكه در آن تعداد زيادي گره يا نقطه تقاطع وجود دارد 

امكان پذير است در مناطق مركزي ) به صورت نظري(داده شده است و توسعه شبكه به هر سمت و به طور نامحدود
رد و از خيابان هاي مورب براي كوتاه تر كردن راه هاي دور و و يا تجاري مسيرهاي متعددي براي تردد وجود دا

هرچند كه خيابان هاي مورب باعث به وجود آمدن تقاطع هاي متراكم و نامتعادل . سفرهاي طولاني استفاده مي شود
  .خواهند شد

  :محاسن اين سيستم عبارتند از. اين سيستم داراي محاسن و معايبي است 
  .ت هاي ديگرارتباط مستقيم با قسم-1
  ).فاقد پرت زمين( استفاده بهينه از زمين-2
پارك ها، باغ ها، ويا مجسمه هاي يادبود در محل تقاطع هاو خيابان هاي مورب كه به زيبايي .ايجاد آب نماها-3

  .شهر مي افزايند
  .به دليل كمي موانع علمي ترين سيستم محسوب مي شود-4

طرناكي است كه در محل اتصال خيابان هاي مورب وشطرنجي پديد عيب اصلي اين سيستم وجود تقاطع هاي خ
در شبكه ارتباطي شهر هاي ايلام، گنبد . علاوه بر اين تعداد تقاطع ها نيز در خيابان هاي شطرنجي زياد است. آيد مي

 برخي و)تهران نو،نارمك، تهران پارس( كاووس، شهركرد، فريمان، سلماس، بافت جديد دزفول و محلاتي از تهران
       .از شهرها اين سيستم ديده مي شود

  
  
  
  

  .الگوي سيستم شطرنجي: 2شكل                     
  1376،مهندسين مشاور آمود راه:                منبع
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  سيستم حلقوي-3
هايي از معابر،  شود براي غير متمركز كردن شبكه، در قسمت در شهرهايي كه سيستم آنها شعاعي است، سعي مي

در اين سيستم حلقه ها توسط شعاع هايي . اع را به صورت خيابان هاي عريض وحلقه اي شكل بهم مرتبط سازندشع
  .قابليت عملكرد پيدا مي كنند و تعداد حلقه ها مي تواند مشخص كننده ميزان توسعه شهر باشد

  :مزاياي اين سيستم عبارتند از 
  .جاده هاي مورب جاده هاي محلي شهري است نقش واسطه اي بين ):رينگي(نقش راه هاي حلقوي-1
  .ند هستكنند،بنابراين از نظر ترافيكي بسيار مناسب هاي حلقوي،ترافيك را در بزرگ راه هاي مختلف پخش مي راه-2

اين نوع بهره برداري نامنظم از .قطعات كوچك زمين به صورت ذوذنقه اي شكل مي گيرد: معايب اين سيستم
 مقدار زيادي از اراضي شهري مي گرددو از لحاظ احداث واحدهاي مسكوني مقرون به زمين، موجب به هدر رفتن

شبكه ارتباطي شهر همدان نمونه بارزي از اين سيستم است و شهرهاي تبريز و خرمشهر نيز داراي . صرفه نيست
  . سيستم نيمه شعاعي هستند

                                                 
  
  
  
  
  
  

  شهر همدان نمونه اي از سيستم حلقوي شبكه معابر:2شمارهنقشه 
http-131-tiny pic-com-6yhomc-jpg-htm  

  :سيستم ارگانيك-4
 سيستمي است كه در طرح و تنظيم آن انديشه "بافت غيرهندسي"اصغر نظريان يا به عقيده)آشفته(سيستم ارگانيك

هاي تنگ   اتفاقي انجام يافته و راه ها، خيابان ها و كوچهبلكه تكوين شهر به صورت. انساني به كار گرفته نشده است
در سيستم ارگانيك، خيابان ها داراي انحناست و گاه عرض آن متفاوت و .آن با پيچ و خم هايي در يكديگر تنيده اند

، بافت شهرهاي شوشتر،رشت،لار). 3تصويرشماره.(در فواصل مختلف باز نامنظم و به شكل ناپيوسته ديده مي شوند
 البته مشهدي .)152،ص1376،آمودراهمهندسين مشاور (و بافت قديم برخي از شهر هاي ايران داراي سيستم ارگانيك است

 عقيده دارد كه اين شبكه هاي شهري در "ريزي شهري در ايران هاي برنامه تحليلي از ويژگي"زاده دهاقاني در كتاب 
 .هاي قديمي ايران نام آشفته داد توان به شبكه در واقع نمي":كنند ايران شبكه آشفته نيستند و اينگونه اظهار نظر مي

به ايجاد ... و جغرافيايي.فرهنگي. مكاني. هاي زماني گيري و توسعه برحسب نيازمندي چراكه اين شهرها در زمان شكل
  .)334،ص1378،مشهدي زاده دهاقاني(چنين شبكه بندي هايي پرداخته اند
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  يستم ارگانيك معابر شهري ايراننمايي از س: 3 شماره شكل

  www.admanagement by redtyger:منبع
از اين قسمت بحث به بعد به تحليل هايي از شبكه معابر پرداخته مي شود كه اكثر معضلات سبكه معابر نيز در 

  :كه مورفولوژي متفاوت شهري را نيز ايجاد مي كنند.لابه لاي اين موارد قرار دارد
  :ابان هاي شهري به تناسب شيب دامنه هاتعيين جهت خي) الف

كه با انتخاب . با انجام مطالعات توپوگرافيك مي توان جهت شبكه خياباني را به تناسب شيب دامنه مشخص كرد
كه اين عمل مي تواند از انباشت مواد تخريبي، .بهترين مسير ممكن از لحاظ شيب ، كارايي خيابان را بهبود مي بخشد

  .، تخريب ناشي از سيل و قرارگرفتن خيابان در فضاهاي پشت به آفتاب جلوگيري نمايدهاي روان حركت آب
  :در طراحي شهري به ويژه در هنگام پيشنهاد و احداث خيابان هاي جديد بايد به نكات زير توجه كرد

ه درست جهت خيابان نبايد عمود بر جهت شيب دامنه باشد بلكه بايد با جهت شيب يك زاويه حاده يا منفرج-1
  .چون در صورت عمود بودن بخش جنوبي خيابان ها اغلب آب باران يا برف انباشته شده و تخليه نمي شود. كند 
  .)120-119،صص1382،رهنمايي(ظرفيت تخليه كانال هاي كنار خيابان از رأس به سمت قاعده بايد افزايش يابد-2
  ها شيب خيابان) ب

ها معمولا  شيب خيابان.آب باران در سطح خيابان باقي نماند ت كهاين شيب بيشتر از آن نظر مورد توجه اس
درصد است اين در مورد طول خيابان است ولي به ملاحظات توپوگرافي شايد لازم آيد شيب خيابان هاي اصلي 5

 درصد است2تا1,5 شيب عرض خيابان آسفالت نيز معمولا. درصد باشد12تا10هاي فرعي درصد و خيابان7تا6بين
  .)143،ص1379،شيعه(

  :سيكل توسعه شبكه حمل ونقل در ارتباط با كاربري زمين)ج
 شايد اين بحث يكي از حساس ترين موضوعاتي است كه در سال هاي اخير وبا توسعه استفاده از وسايل ماشيني 

 نقل به در ارتباط با مورفولوژي شهرها قرار گيرد چراكه همان گونه كه در زير گفته خواهد شد سيكل شبكه حمل و
  .دنبال خود شكل و فرم تازه اي را براي يك شهر رقم مي زند

  :وقتي شهري با مشكل كمبود معبر مواجه مي شود دو راه پيش رو دارد
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كه اين امر مستلزم هزينه هاي بسيار زياد و صرف زمان بسيار ).تعريض معبر(را توسعه دهد) فعلي(معبر موجود-1
  .ان خواهد بود مانند آنچه امروز در شهر هاي كشورهان با آن مواجه هستيمو همچنين مشكلات حقوقي با شهروند

ايجاد معبر ارتباطي جديد ، به اين صورت كه وقتي از يك سمت شهر به سمت ديگر آن معبري كشيده شود -2
 )2نمودار شماره(مراحل مختلف سيكل) 4شكل شماره (كه اطراف آن را زمين هاي كشاورزي وباير تشكيل مي دهند

  .انجام شده و در نهايت پس از مدتي دوباره مشكل سطح سرويس ايجاد خواهد شد

  
  ايجاد يك معبر جديد در شهر جهت حل مشكل ترافيك: 4شكل شماره 

  1376.مهندسين مشاور آمود راه:منبع
چنين مشكلي ريزي موفق است كه بتواند بهترين راه كارهاي ممكن را در جهت عدم ايجاد  برنامه.اما در اين بين 

  :ارائه دهد كه برخي از اين راه كارها عبارتند از
مثلا اگر در كنار معبر ايجادشده كاربري مسكوني وجود دارد و يك .به سادگي اجازه تغيير كاربري داده نشود-1

در كنار آن جهت رفع نياز هاي روزمره كافي است،اجازه ساخت يك مجتمع ) خرده فروشي(كاربري تجاري كوچك 
  .داده نشود) پاساژ(ري بزرگتجا

اجازه افزايش تراكم ساختماني داده نشود،چراكه تراكم ساختماني منجر به افزايش سطح زير بنا و افزاسپيش -2
  .)80-79،صص1376،مهندسين مشاور آمود راه(جمعيت خواهد شد

  
  سيكل شبكه حمل و نقل در شهرها در ارتباط با كاربري زمين:2نمودار شماره 

  30-25،صص1385مودي پاتي،مح:منبع
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  ها و نقش آنها در شبكه شهري يدانم
در طي قرون گذشته تا به امروز ميدان در شهرها نقش مهمي را برعهده داشته است ودر واقع ميدان از عناصر 

چنانكه در شهرهاي دوره هخامنشي ميدان به طور مشخص .باشد ويژه در دوره اسلامي مي شهرها در دوره باستان و به
  .ر شهر قرار داردد

ويژگي عام شهرهاي هخامنشي، استقرار قصر سلطنتي در مركز شهر بود كه در كنار آن محله هاي درباري قرار 
در شهر ميداني عمومي بود كه در فاصله اي اندك از دروازه شاهي . پادگان نيز در قصر سلطنتي قرار داشت.داشتند

هاي بعد نيز كاملا  نقش ميدان درشهرهاي باستان در دوره.)95-94،صص1388،نظريان به نقل از سلطان زاده(قرار داشت
ميدان يكي از اجزاي تشكيل )قبلا از اسلام(طوركلي دربررسي ساختار فيزيكي شهرهاي باستان مشهود بوده است و به

يعني .لام دو عنصر اصلي شهرهاي قبل از اس.دهنده شارستان يا شهرستان بوده كه شارستان علاوه بر محلات شهري 
ازاسلام ميدان به صورت پررنگ تر نمود يافت  دردوره پس.)72،ص1388،نظريان(بازار و ميدان را در خود جاي داده بود

گر عناصر همچون ارگ،مسجد جامع، بازار، يكه به عنوان يكي از عناص اصلي شهر هاي اسلامي در كنار د به طوري
  . محله و مدرسه قرار داشته است

نظريان به نقل از ( اطلاعات موجود درباره ميدان و نقش آن در بافت شهرهاي ايراني بسيار اندك استاما به هرحال
يونان يكي از كشورهايي بوده است كه در ،در ميان كشورهاي غربي دوران گذشته.)95-94،صص1388،سلطان زاده

 بود كه بازار و ميدان "آگورا"ي يك چنانكه شهر آتن دارا. ميدان از نقش پراهميتي برخوردار بوده است،شهرهاي آن
آگورا در واقع مركز سياست،مذهب،عدالت ودادگاه و .شدند مردم در آگورا جمع مي.در آن قرار داشت،مسابقه و بازي

معابد وديگر ساختمان هاي عمومي بنا .هاي شهر در اطراف آگورا ،انجمن.هاي اجتماعي و تجاري شهر بود نيز فعاليت
موارد با غرس درختان، ايجاد كردن فضاي سبز، كار گذاشتن فواره ها، نصب مجسمه ها و بناي در بعضي .شده بود 
 شكويي(كنند تبعيت مي«نامروزه نيز در نوسازي بخش مركزي شهرها ازآ.افزودند ها برزيبايي مركز شهر مي قربانگاه

 شهرها در منابع مشاهده مي شود كه اشاراتي در شهرهاي ايران به وجود ميدان در برخي از.به هرحال .)151،ص1383،
 رد برميدان نيز مطرح مي شود ولي جايي براي حضور مردم و شركت آنان«نبلافاصله عملكرد كهندژ و فضاي آ

اشاراتي به  بااين همه در اسناد تاريخي).مانند آنچه كه درآتن وجود داشت(شود هاي اجتماعي درآن يافت نمي فعاليت
هاي بعد نقش ميدان در شهرها پررنگ تر  اما در دوره".مرو و نيشابور،شود مثل بغداد ت ميوجود ميدان در شهرها ياف

دربعضي از شهر ها نيز . و در بعضي موارد هم ممكن بود كه در ميدان ها، بازار هاي موقت نيز تشكيل شود"شد
اجتماعي داشتند و - سياسين در حقيقت نقش و عملكرديدامي.ممكن بود چندين ميدان از اين نوع وجود داشته باشد
  .)95-94،صص1388،نظريان(در موارد محدودي نقش اقتصادي نيز ايفا مي كردند

درواقع خصوصا از دوره پس از اسلام و از قرن پنجم به بعد يعني از دوره سلجوقيان به بعد ميدان همچون ديگر 
اين زمان شروع به تثبيت خود كرد و در اندام هاي مؤثر و كاركردي در حيات جاري شهر ،حضور مؤثري دارد  واز 

اما در قرن اخير با ).1،ص1387،بهمرام(دوره صفويه به مفاهيم عميق و كارآمدي در در معماري و شهرسازي رسيد
ها با  ميادين به صورت چهارراهي در نقاط تقطع خيابان،هاي جديد ريزي دگرگوني ساختار فيزيكي شهرها و برنامه
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ه است كه با عملكردهاي متفاوت ولي اكثرا در جهت تسهيل در امر حمل ونقل شهري و فضاهاي وسيع ايجاد شد
  .)95-94،صص1388،نظريان(زيباسازي شهري انجام مي شود

ميدان ها در شهر بايد به گونهاي طراحي شوند كه علاوه بر نشان دادن هويت شهر، كالبد وجودي ساليان دراز 
: آلدروسي عقيده دارد.ين رو شهر خوب بايد داراي ساختارهاي مطلوب نيز باشداز ا. شهرها را نيز به نمايش بگذارد

كيفيت شهر به كيفيت كوچه و ميدان بستگي دارد و شهر مطلوب، اجتماع ساختمان هاي مطلوب است نه ميادين بي 
ان ميادين كه در اير چنان.)2-1،صص1388،شاكري(روح و بي هويت كه زيبايي شهر را به شكل صوري تضمين مي كند

هاي مياني دوره  در دوران قاجار به نهايت نقش خود دست مي يابند، اما رفته رفته نقش مي بازد تا جايي كه از سال
  .)2-1،صص1387،بهمرام(پهلوي هويت خود را از دست داده و در دو دهه اخير نيز در بلاتكليفي مطلق به سر مي برد

  گيرينتيجه 
ره شهر با يكديگر و با محيط هاي پيرامون به عنوان شريان هاي حياتي شهر نقش معابر شهر به عنوان رابط ،پيك

معابر در چگونگي شكل گيري، طرح هندسي شهر، توسعه شهر و به طور كلي .بسيار مهمي را در شهر ايفا مي كنند
دهي  در شكلترين موارد  توان گفت يكي از اساسي درحقيقت مي. اند هر آنچه كه به شهر مربوط مي باشد دخيل

معبر به عنوان اصلي ترين ركن سيستم حمل . باشد مورفولوژي شهرها ،شبكه معابر و سيستم خيابان بندي هرشهر مي
... ترين عامل در نحوه توسعه شهر، قيمت زمين شهري، پويايي اقتصاد شهرو نقل در شهرهاست كه شايد اساسي و

 كه حيات آينده شهر نيز درگرو آن است حائزاهميت فراواني بنابراين مطالعه دقيق شبكه معابر در شهرها. باشد
كنند زيرا از آنجايي  هاي شهر تا حدود زيادي نحوه فعاليت و عملكرد شهر را نيز مشخص مي معابر و خيابان.باشد مي

عيين نقش گيرند مسلما به نوعي در ت قرار مي) به دليل سهولت دسترسي(كه برخي از فعاليت ها در امتداد مسير راه ها
واز آنجايي كه كاركرد شهرها در مورفولوژي شهري تأثير تعيين كننده اي دارد تا آنجا . و كاركرد شهر نيز مؤثر است

آفرينند مثلا مورفولوژي شهرهاي صنعتي  كه هر كدام از كاركرد هاي شهري ،مورفولوژي و چشم انداز خاصي مي
نظريه (ر مورفولوژي شهرهايي كه از ساخت متحدالمركزحتي د.نسبت به شهرهاي خدماتي متفاوت خواهد بود

تبعيت ) چنسي هريس و ادوارد اولمن(،ونظريه چند هسته اي )نظريه همر هويت(،ساخت قطاعي شهر)ارنست برگس
مي كنند نيز در كنار كاربري زمين كه نقش اساسي در شكل گيري شهرهايي با مورفولوژي اين چنيني دارند، شبكه 

  .خيابان ها دومين و مهمترين عامل در اين رابطه استمعابر وسيستم 
، عقيده دارد كه از نظر زماني، )جلد اول(مرحوم دكتر حسين شكويي در كتاب ديدگاه هاي نودر جغرافياي شهري

 -3 الگويابي و شكل گيري -2تكوين تاريخي -1:  دوره مطالعه نمود كه شامل3مورفولوژي شهري را مي توان در 
در دوره دوم يعني الگويابي و شكل شهر،خيابان ها و راه هاي ايجاد شده ،اسكلت شهر را به .  باشدپيكربندي مي

و درواقع عامل اصلي . وجود مي آورد و هسته هاي مختلف شهر و كاركرد آنها الگويابي خاصي به شهر مي بخشد
خيابان ها شبكه مورفولوژيك ":ترشكوييحوم دكرگفته م وبه.هاست ها و خيابان ايجادكننده مورفولوژي شهر ،شبكه راه

شهر را به صورت يكپارچه نشان مي دهد؛البته عوامل توپوگرافي زمين شهر نيز مثل جلگه ، پايكوه، ميزان شيب 
  . "زمين و جريان رودخانه، هركدام به گونه اي در ميزان توسعه خيابان ها و كيفيت شبكه بندي آنها مؤثر است
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بررسي شبكه معابر، ارتباط آن با مورفولوژي شهرها، بررسي سلسله مراتب شبكه معابر، دراين تحقيق سعي شد به 
مورد نيز  و تحليلي جزئي از نقش ميدان ها از گذشته تاكنون  پرداخته شوداشكال مختلف سيستم شبكه معابر شهري

هاي شهري شناخته  ش از كاربريبررسي قرارگرفت تا بتوان در سايه اين عوامل ارتباط آنها و معايب نهفنه در اين بخ
  .شود و گامي در جهت حل اين مسائل برداشته شود

  منابع 
  ، انتشارات سمت، چاپ چهارم:، تهرانبرنامه ريزي كاربري اراضي شهري).1387(پورمحمدي ، محمد رضا
در شبكه معابر E-TURN(( ارائه مدلي جهت محاسبه كاهش زمان تأخير ناشي از اجراي دور برگردان).1386(چايچي مطلق، مرتضي

شهري، پايان نامه دوره كارشناسي ارشد رشته عمران گرايش برنامه ريزي حمل و نقل، به راهنمايي دكتر منصور خاكي، تهران، دانشگاه 
  .58،آزاد واحد علوم و تحقيقات

 تحقيقات شهرسازي و معماري ،تهران، مركز مطالعات و)جغرافيا( مجموعه مباحث و روشهاي شهرسازي).1382(رهنمايي، محمد تقي
  .120- 119ايران

  .2-1، ميدان فضاي شهري با نقشي بي بديل، سايت علمي دانشجويان).1388(شاكري،مهرداد
  انتشارات سمت، چاپ هفتم:، تهران)جلد اول(ديدگاه هاي نو در جغرافياي شهري).1383(شكويي،حسين
  ،دانشگاه علم و صنعت ايران، مركز انتشارات :، تهرانكارگاه برنامه ريزي شهري ).1379(شيعه اسماعيل

  ، دانشگاه علم وصنعت ايران، مركز انتشارات:، تهرانمقدمه اي بر مباني برنامه ريزي شهري ).1379(شيعه ، اسماعيل
طرح توسعه : ضرورت توجه به حمل و نقل و ترافيك در آرمان شهرهاي قرن بيست ويكم ، از كتاب).1385(صرافين، محمد

شركت :قتصاد،مديريت،حمل و نقل و ترافيك در شهرهاي جديد، مجموعه مقالات همايش بين المللي شهرهاي جديد، ناشرشهري،ا
  .242-1385،241عمران شهرهاي جديد، رضا كربلايي نوري و دهكردي ،

  ، جهاد دانشگاهي، چاپ هفتم،، اصفهانمقدمه اي بر جغرافياي صنعتي و حمل ونقل).1385(قره نژاد، حسن
  .2-1،سايت علمي دانشجويان).1388(رماني، مهديقه

طرح توسعه شهري،اقتصاد،مديريت،حمل و نقل و ترافيك در شهرهاي جديد، ).1385(كربلايي نوري، رضا و فرانه رياحي دهكردي
  .230،شركت عمران شهرهاي جديد:،ناشر1384مجموعه مقالات همايش بين المللي شهرهاي جديد، ارديبهشت 

جزوه درسي دوره كارشناسي، رشته جغرافيا و برنامه ريزي شهري،  چالوس، موسسه آموزش عالي ).1385(فرزينمحمودي پاتي، 
  .30-25طبرستان

 مركز انتشارات دانشگاه علم و صنعت ايران، :، تهرانتحليلي از ويژگي هاي برنامه ريزي شهري در ايران).1378(مشهدي زاده دهاقاني، ناصر
  ،چاپ سوم
جايگاه سفرهاي پياده در شهرهاي جديد، از كتاب، طرح توسعه شهري،اقتصاد،مديريت،حمل و نقل و ).1385(حمد مهديمعيني ، سيد م

شركت عمران شهرهاي :،ناشر1384ترافيك در شهرهاي جديد، مجموعه مقالات همايش بين المللي شهرهاي جديد، ارديبهشت 
  .283-281،جديد

شركت پردازش و برنامه ريزي شهري، :، تهرانحمل و نقل و ترافيك در تهيه طرح هاي تفصيليمطالعات ).1376(مهندسين مشاور آمود راه
  ،چاپ اول
  ، انتشارات مبتكران:تهران.پويايي نظام شهري در ايران).1388(نظريان، اصغر
 آزاد واحد علوم و دانشگاه:تهران".جزوه درسي دوره كارشناسي ارشد، رشته جغرافيا و برنامه ريزي شهري").1388(نظريان، اصغر
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