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  چکیده

  هاي اخیر و عدمگسترش همه جانبه و پرشتاب شهر کرج بعنوان یک کلان شهر در دهه  فرصت کافی در سامان دهـی
بافت هاي شهري و فراهم سازي زیرساخت هاي مناسب شهري باعث شـده کـه پیامـدهاي نـامطلوب و اثرگـذار در      

در این راسـتا توجـه و    که.افزایش توسعه فضاي شهري و منطقه اي و ناکارآمدي رفاه شهروندان را در پی داشته باشد
اساسأ ریسک ها در قالب ریسک هاي آشکار و بالقوه قابل طبقه بنـدي  . م به نظر می رسدبررسی ریسک هر مخاطره مه

ریسـک هـاي    بیشتردو مشخصه ،این به  عنایتبا  .بوده وبا دو مشخصه بنیادي  احتمال و پیامد وقوع  تبیین می گردند
قوه در یک مجموعـه ممکـن   چشم پوشی از ریسک هاي بال مورد توجه قرار گرفته در صورتی کهآشکار در محاسبات 

مرحله است که در  این مطالعه ارائه راهکار هایی هدف از.است روند کلی برآورد ریسک را دچار تغییرات عمده نماید
طبیعـی در منـاطق شـهري را بـا      وقوع مخاطراتمشی ها بتوان ریسکهاي بالقوه ناشی از  با استفاده از این خط واول 

 منظور تحلیل ریسک هاي پنهـان نسـبت بـه    به و دوم مرحلهقرار داد و سپس در   اسایی تاکید بر شبکه معابر مورد شن
با ارائه یک سـاختار کلـی و مشخصـه هـاي      مطالعهبدین منظور در این . تعیین و استخراج مولفه هاي بنیادي پرداخت

ها پیشـنهاد  ب و توالی کاربرداصلی محدوده اي از منطقه چهار شهر کرج ، راهبرد هایی کاربردي با در نظر گرفتن ترتی
 .شده است

  
، ریسک بالقوه، احتمال و پیامد وقـوع، شـهر   شبکه معابر مخاطرات طبیعی ، بافت فرسوده ، :واژگان کلیدي

  4کرج ، منطقه
   

2/10/1389:تاریخ دریافت  12/10/1389: ذیرشپتاریخ    
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  مقدمه
 ، شـهر را  نمایـد بیـان مـی  شهر همواره متشکل از اجزائی است که تجمع هدف در این اجزا مفهوم شهر را 

افت، ساخت، شکل، اندازه و دیگر مشخصه ها مورد بررسی و مطالعه قرار داد کـه هـر یـک از    توان با ب می
  .هستند مطلوب بیانگر مشخصه هاي ذاتی شهر ها ياین مفاهیم به نحو

کارکرد انسانی همواره یـک مجموعـه آسـیب پـذیر محسـوب       متعدد و مولفه هاي علت اجتماع شهرها به
تشدید کننـده آسـیب   بافت هاي فرسوده شهري یعنی کانی و نمود اصلی آنکه تأثیر مولفه هاي م. گردند می

  .پذیري بیش ازپیش شهر ها می گردد
بافـت هـاي   و بافت شهري بر اساس زمان شکل گیري، یکی از معمول ترین انواع طبقـه بنـدي مـی باشـد    

 آسیب پذیر شهر ها بخشرا از دست داده اند، فرسوده شهري که به واسطه گذر زمان ، تازگی کالبدي خود
که این مسأله به همراه خود پیامدهاي قابل توجهی را به همراه دارد که در این پـژوهش بـه    گردند میتلقی 

  )1383:78، سیف الدینی. (تشریح تفصیلی آن پرداخته می شود
تهدیـد   بنا شده در طبیعت و به تبع آن سکونتگاه هاي انسانی را مـورد  همواره کلیه نماد هايسوانح طبیعی،

در این مطالعـه   ، که در روشهاي مقابله با این پدیده  نقطه نظرهاي متفاوتی مطرح می باشد. داده است قرار
مؤثرترین گـام در ایـن راسـتا ارزیـابی      . تأکید می گردد دیدگاه پیشگیري از آثار سوانح بر کالبد شهر ها به

در ازمنـه  . ت هـاي فرسـوده مـی باشـد    ریسک ناشی از سوانح طبیعی بر بافت هاي شهري و خصوصأ باف ـ
گذشته  و بدلیل محدود بودن حجم وسایل نقلیه و حتی متفاوت بودن نوع وسیله معـابر صـرفأ بـه معنـاي     
محل عبور بود در حالیکه امروزه و بدلایل ازدحام انواع وسایل نقلیه، معابر و عرض و سایر مشخصه هـاي  

که بدون توجه به این عامل و درصورت وقوع سوانح ممکـن   آن اهمیت انکار ناپذیري پیدا نموده به نحوي
ایـن   کـه بافت هاي فرسوده، بـه نحـو مـؤثري کـاهش یابد     عملکرد شبکه حمل و نقل و دسترسی دراست 

کاهش عملکرد در شرایط معمول می تواند به عنوان یک ریسک بالقوه براي شرایط غیر معمول به حسـاب  
  .آید
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...هاي بالقوه ناشی از سوانح طبیعی به منظور شناسایی و تحلیل ریسک اساسی هايکارراه  

 ضرورت پژوهش

آنچـه کـه در    وجود داشـته اسـت، امـا    در طبیعتمخاطرات طبیعی همواره  از گذشته تا حال  هر چند که 
عصر حاضر باعث توجه ویژه به این پدیده شده است تخریب و زیان ها و تبعات ناشی از وقوع مخاطرات  

 عوامـل خـارجی کـه   برخـی از   عبـارت دیگـر   به. استجمله شهرها  هاي انسانی و از ر محیط سکونتگاهب
ایـن عوامـل    مهمتـرین . بروز این مخاطرات شده اند تشدیدباعث  اثر گذارندهاي طبیعی  برچرخه مستقیمأ

که بیش از دیگر  هستندرشد سریع جمعیت سکونتگاه هاي انسانی و نحوه شهرسازي  همچون مؤلفه هایی
  .نامطلوب دارندناشی از سوانح تأثیرات  خساراتمؤلفه ها در تشدید 

و  شهرسازي سریعاز عوامل  مهاجرت به شهر ها،  همچنین پدیده  جمعیت و  توجهابل رشد ق حالدر هر 
بـه  بـه علـت کمبـود امکانـات و خـدمات      مهاجرت مردم از مناطق روستایی و شهري . گسترش آن هستند

حادث می گردد که این خود علت  بهتر و فرصت هاي  مناطق شهري بزرگتر به منظور استفاده از امکانات 
شده که تبعاتی مانند نزول کیفیت کالبدي شهر ها، ساخت و سازهاي  مناطق شهري گسترش سریع رشد و

نامناسب و عدم تناسب تسهیلات شهري با گسترش شهر را به همراه داشته است و این امر با گذشت زمان  
کـه کمتـرین عامـل محیطـی خـارج از       ي اسـت طبیعی بالقوه در محیط شـهر  مخاطرات گیري شکلسبب م

  .گرددملاحظه طبیعی قابل  حوادث تواند محرك و تشدیدکننده میمجموعه 
  

  شناخت محدوده مورد مطالعه
در منطقه چهار کرج به صـورت  ریسک ناشی از سوانح طبیعی بر بافت هاي شهري در این پژوهش، بررسی

 ـ . نمونه موردي صورت پذیرفته است ت از ناحیـه  گسترش درونی همه جانبه وپر شتاب این منطقه بـه تبعی
شهري کرج و کلان شهر تهران دردهه هاي گذشته موجب عدم امکان وفرصت کافی جهت تنسـیق بافـت   

  .شهري و فراهم سازي زیر ساخت ها و امکانات کمی و کیفی قابل قبول ومطلوب منطقه شده است
هزارمتر مربع  45هزار متر مربع وحریم بیش از  26منطقه چهار شهرداري کرج با مساحت محدوده بیش از 

کیلومتراز مرکـز کـرج    7کیلومتر از غرب شهر تهران و 40در جنوب غربی شهر کرج ، در فاصله اي حدود 
قـزوین ، از شـمال غربـی بـه راه آهـن        -این منطقه از طرف شمال شرقی به اتوبان کـرج . واقع شده است

و از جنوب به ماه دشت حمد شهرتبریز، از غرب به جاده قزلحصار، از شرق به م -کرج -سراسري تهران  
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این منطقه در گذشته به صورت یک شهرك اقماري شهرستان کرج محسوب و به حسب  .محدود می شود
در حال حاضر با تلفیق چند شهرك مسکونی از . موقعیت ویژه خود داراي شهرداري مستقل نیز  بوده است

و حسین آباد به شـکل یـک منطقـه شـهري      قبیل شهرك گلستان ، کوي مهر ، کوي زنبق، شهرك کیان مهر 
  .کلان شهر کرج درآمده است

  4جانمایی مناطق کرج با تاکید بر منطقه  - 2شماره  شکل  موقعیت جغرافیایی کرج در ایراننقشه  - 1شماره  شکل

  

  روش شناسی پژوهش 
سک هاي بالقوه ناشی به منظور شناسایی ریمطالعه سعی گردیده تحقیق در این  موضوع به منظور مواجهه با

. شـود  پرداختـه   نسبت به ارائـه الگـویی مفهـومی     از سوانح طبیعی در مناطق شهري با بافت هاي فرسوده
شهري ویژه بافت هاي فرسـوده،به   عناصرکه با شناسایی دقیق  است استفاده مبتنی بر یک روش گام به گام

  .پرداخته می شودریسک هاي محتمل    تبیین
که ایـن دو روش   می گیرد، مورد استفاده قرار مطرح و  زیابی ریسک در مطالعات شهريدو روش عمده ار

تلفیقـی مـورد    روش برخی از مطالعات در هر چند. ارزیابی کمی ریسک و ارزیابی کیفی ریسکعبارتند از 
ه تحلیـل  از آنجـا ک ـ . مورد استفاده قـرار داده انـد   أو ارزیابی کمی و کیفی را به صورت توأم گرفتهنظر قرار

لذا روش گـام بـه   . کمی ریسک مبتنی بر اصول مدل سازي ریاضی و نیز المان گیري و محدودسازي است
با این تفـاوت کـه در ایـن روش یـک      است گام مورد استفاده در این مطالعه مبتنی بر ارزیابی کیفی ریسک
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...هاي بالقوه ناشی از سوانح طبیعی به منظور شناسایی و تحلیل ریسک اساسی هايکارراه  

حتمـال وقـوع و پیامـد    که در آن مخاطرات شناسایی شده برحسـب ا گرفته مورد توجه قرار  جدیدرویکرد 
  )1385:47،فربود. (نمی گیرد هاي آن مورد طبقه بندي قرار

   هاي صورت گرفته در این مطالعه مبتنی بر مشاهدات و عملیات میدانی در منطقه چهار شـهر کـرج    برآورد
نمره  احتمال وقوع با استفاده از تکنیکطبقه بندي کیفی ریسک هاي بالقوه و محاسبه که بر اساس می باشد

تکنیک مزبور که روشی نو در ارزیابی کیفـی ریسـک بـه شـمار مـی آیـد بـه طبقـه بنـدي          . دهی می باشد
در ایـن تکنیـک مخـاطره اي    . مخاطرات بالقوه بر حسب تعداد عوامل اصلی بوجود آوردن آن مـی پـردازد  

لذا در طبقه بنـدي  که فاکتورهاي بوجود آورنده بیشتري براي آن موجود باشد،  شمرده    می شود محتملتر
   .اختصاص می دهد به خود را ، رتبه بالاتري از نظر احتمال وقوع

به منظور احتساب دومین مشخصه ریسک سوانح در بافت هاي فرسـوده ، پیامـدهاي ناشـی از مخـاطرات     
   .می گیرد طبقه بندي شده با الگوي نوین فوق الدکر به صورت تفکیکی و متمایز مورد مطالعه قرار

 طبیعی مخاطراتمهمترین مشخصه هاي بافت فرسوده شهري در ارزیابی ریسک  -1شماره جدول

  مهمترین عوامل سنجش مشخصه  نام مشخصه  ردیف

  مشخصه کالبدي ابنیه  1

 عمر ساخت ابنیه -

 طبقات تعداد -

 تعداد ساختمان در واحد سطح -

  زیربناي ساختمانها -

  مشخصه هاي کالبدي زیر ساخت ها  2

 يشبکه حمل و نقل شهر -

 شبکه آبرسانی -

 شبکه گاز -

  شبکه انتقال برق و خطوط تلفن -

 مهمترین مشخصه هایی از بافت فرسـوده شـهري کـه در مطالعـات ارزیـابی ریسـک      ) 1(در جدول شماره 
در این رویکرد بافت هـاي فرسـوده   بیان شده است که گیرند، می سوانح طبیعی مورد توجه قرار مخاطرات

و بیـان شـدن تعـدادي از مهمتـرین     مورد مطالعه قرار می گیرند) اختمان هاس(از دیدگاه زیر ساختی و ابنیه
فاکتور هاي مـورد اسـتفاده در   . می باشد به منظور عملی ساختن کار آمدي این مشخصه هاعوامل سنجش 

نکتـه حـائز    ، امـا سنجش منحصر به فرد نبوده و می توان فهرستی کامل تر از مؤلفه هاي فوق را ارائه نمود
است که عوامل سنجش بایستی اولأ به طـور کمـی انـدازه گیـري     مورد در این راستا ، توجه به این اهمیت 

Arc
hive

 of
 S

ID

www.SID.ir

www.sid.ir


 1390،بهار7غرافیا و برنامه ریزي شهري چشم انداز زاگرس،سال سوم،شمارهفصل نامه ج/٢٦

 
 

شوند یا به صورت کیفی قابل طبقه بندي باشند و ثانیأ مبین نقاط آسیب پذیر بافت هاي فرسوده به سـوانح  
  .طبیعی باشند

اهمیـت دارد و هرگونـه عملیـات     از آنجا که به هنگام بروز هر حادثه اي حضور به موقع و سریع در محل
سلسـله  ) 2(امدادرسانی به حادثه دیده گان منوط به امکان دسترسی به محل حادثه است، در جدول شـماره 

  .بندي معابر وضع موجود منطقه آورده شده است هنهپ 3ه طی ودر نقشه شمارمراتب شبکه ارتبا
 

  سلسله مراتب شبکه ارتباطی – 2جدول شماره

مرت
 به

 اتب شبکه ارتباط اصلیسلسله مر
سلسله مراتب شبکه دسترسی 

 محلی

 خیابان جمع و پخش کننده )اتوبان(آزاد راه  1

 )اتوبان شهري(بزرگراه  2
خیابان فرعی بن باز و بن 

 بست

3 
یا ) عبوري(خیابان اصلی درجه یک 

 شاهراه
 )ماشین رو(فرعی پیاده 

 - خیابان اصلی 4

  
 

   منطقه معابر وضع موجود  پهنه بندي:نقشه-3شکل شماره

  
به نام هاي ارم در مرکز منطقه و به صـورت   اصلی معبر پنجازطریق منطقه چهار  و محلات مختلف نواحی
غربی،شـهرداري در شـرق منطقـه و بـه      -جنوبی،دانش در شمال شرقی منطقه و به صورت شـرقی -شمالی

غربی و دانـش در شـمال منطقـه و     -جنوبی، امیرکبیردر جنوب منطقه و به صورت شرقی -صورت شمالی
معـابر  اثـر گـذارترین   ) 2(با استفاده از مندرجات جدول شماره . غربی امتداد یافته است -به صورت شرقی

لازم به ذکر است  .گرفته است مورد طبقه بندي قرار) 3(موجود در محدوده مورد مطالعه در جدول شماره 
این معابر نیـز  ) 3(در جدول شماره  آمده ومنطقه به حساب مرزهاي محدوده نیز جزء معابر موجود در  که

   .استذکر گردیده 
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  ود در محله از لحاظ سلسله مراتبه بندي معابر موجقطب -3جدول شماره 
  کد مسیر  سلسله مراتب  نوع معبر  نام معبر  ردیف

  101 1-اصلی مرزي کرج-اتوبان تهران 1
  102 2-اصلی درون محله اي خیابان ارم 2
  103 3-اصلی درون محله اي بلوار شهرداري 3
  104 3-اصلی مرزي بلوار کمربندي غربی 4
  105 2-اصلی مرزي بلوار کمربندي شرقی 5
  106 3-اصلی درون محله اي دانشخیابان  6
  107 3-اصلی درون محله اي خیابان بوستان 7
  108 3-اصلی درون محله اي خیابان امیرکبیر 8
  109 2-محلی رون محله ايد ابان میلاد یخ 9

  110 2-محلی درون محله اي  فرهنگابان یخ 10
  112 2-محلی درون محله اي سایر معابر 11

  
سـرعت  (( ، )) سـرعت مجـاز   ((از قبیـل  دیگـر  توجه به عوامـل مـؤثر  علاوه بر تقسیم بندي هاي یادشده 

هر قدر حجم ساعتی  .ت داردضرورنیز )) حجم ساعتی ترافیک موتوري (( و )) نقش شهري ((  ))موجود
فاصله بیشتري گرفته و درجه خیابان از نظر )) سرعت مجاز(( از )) سرعت موجود (( ترافیک بیشتر باشد، 

نتیجه چنین شرایطی معضـلات ناشـی از    در، ) 1372قریب ( عملکردي بیش از پیش غیر کارآمد می گردد 
بدین علت . پیدا خواهند نمودتی شدت بیشتري ترافیک موتوري از قبیل آلودگی هاي گسترده جوي و صو

حجـم سـاعتی   (( و )) سـرعت موجـود   (( در مطالعات ساماندهی معابر موجـود دو پـارامتر   لازم است که 
هدف از این کار، منطبق نمودن هـر چـه بیشـتر رده بنـدي     . نیز مورد بررسی قرار گیرد)) ترافیک موتوري 

چنانچه درجه ابعادي معابر با سطح . انتظار از هر یک از آنها استابعادي معابر شهري با عملکردهاي مورد 
عملکردي مورد انتظار از آنها مطابقت یابد، می توان انتظار داشت که ظرفیت ترافیکی هر خیابانی در غالب 

نمونه هایی از عدم تناسـب   4جدول شماره . مواقع ، منطبق و متناسب با ترافیک واقعی عبوري از آن گردد
  . شهر کرج مشخص می نماید منطقه چهار یاد شده در برخی از خیابان هاي اصلیهاي 
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  مقایسه شهري و درجه ابعادي مهمترین معابر منطقه مطالعاتی -4جدول شماره

یف
رد

 

 نام خیابان

 عرض
حجم ظاهري 

سرعت  ترافیک
 طرح

سرعت 
نوع  موجود

 خیابان

عملکرد 
 خیابان

 نوع خیابان نقش شهري

 نتیجه
اره سو

 رو

عبوري نسبت 
 به

 موجود مورد انتظار
باتوجه به 
 ستونهاي

m 
مقطع عرضی 

 خیابان
km/h km/h A B A,B 

1 
-اتوبان تهران

 کرج
 90 120 خیلی زیاد 30

-اصلی
1 

برون 
 شهري

 1درجه جابجایی جابجایی
آلودگی - متوسطترافیک 

 شدید

 40 60 زیاد 18 خیابان ارم 2
-اصلی
2 

درون 
 شهري

 2درجه دسترسی-جابجایی دسترسی-ابجاییج
ترافیک سنگین وآلودگی 

 صوتی

3 
بلوار 

 شهرداري
 50 50 کم 25

-اصلی
3 

درون 
 شهري

 3درجه دسترسی-جابجایی دسترسی-جابجایی
تعادل نسبی بین ترافیک �

 وآلودگی صوتی

4 
بلوار کمربندي 

 غربی
 60 70 کم 9

-اصلی
3 

 ترافیک کم� 3جهدر دسترسی-جابجایی دسترسی-جابجایی مرزي

5 
بلوار کمربندي 

 شرقی
 60 70 کم 16

-اصلی
2 

 مرزي
-جابجایی

 اجتماعی-دسترسی

-جابجایی
 اجتماعی-دسترسی

 ترافیک کم � 2درجه

 40 40 متوسط 15 دانش خیابان 6
-اصلی
3 

درون 
 شهري

 ترافیک کم� 3درجه دسترسی-جابجایی دسترسی-جابجایی

 50 60 متوسط 8 خیابان بوستان 7
-اصلی
3 

درون 
 محله اي

 سنگین   �ترافیک موتوري  3درجه دسترسی-جابجایی دسترسی-جابجایی

8 
خیابان 
 امیرکبیر

 50 50 متوسط 10
-اصلی
3 

درون 
 شهري

 3درجه دسترسی-جابجایی دسترسی-جابجایی
تعادل نسبی بین ترافیک �

 وآلودگی صوتی

 30 40 کم 8 ابان میلادیخ 9
محلی

-2 

درون 
 محله اي

 ترافیک متوسط � 3درجه یدسترس دسترسی

 30 40 کم 8 فرهنگ ابانیخ 10
محلی

-2 

درون 
 محله اي

 ترافیک متوسط � 3درجه دسترسی دسترسی

 
خیابـان هـاي یـاد    در شـهري موجـود،    هاي رده بندي ابعادي خیابان ها نشان می دهد که با توجه به نقش

و نقـش شـهري   )  A سـتون ( انتظـار   نقش شـهري مـورد   که خیابان امیرکبیر و فقط بلوار شهرداري  ،شده
در آن یکی بوده و نیز سرعت موجود حرکت با سرعت پیش بینی شـده در آن یکسـان   ) Bستون ( موجود 

در عمل نیز ازدحام ترافیکی به ندرت بـروز   و است، داراي درجه ابعادي منطبق با عملکرد موجود می باشد
طبیعی بر زیرساخت ها بـه  مخاطرات القوه ناشی از مهمترین ریسک هاي ب) 5(در جدول شماره .می نمایند

  .شده استبیان صورت کیفی 

  مهمترین ریسک هاي بالقوه مؤثر بر زیرساخت هاي محدوده مورد مطالعه--5جدول شماره
رده بندي   مکانیسم اثر  مؤثر بر  نام ریسک  ردیف

  نسبی
  کد شرایط

سطح پایین سلسله مراتب دسترسی قرار  اکثریت معابر در  شبکه حمل و نقل شهري  گرفتگی عرض معبر  1
  دارند

)1(  401  

مسدود شدن مسیر و   2
  خروج از شبکه

  402  )2(  نسبت عرض پیاده رو به کل عرض مسیر بسیار ناچیز می باشد  شبکه حمل و نقل شهري

انهدام خطوط انتقال برق   3
  یا مخاطرات

شبکه انتقال برق و خطوط 
  تلفن

تأثیرپذیري این اجزا از  نسبت ناچیز عرض پیاده رو نسبت
  ابنیه می گردد

)3(  403  

شکستگی خطوط انتقال   4
  لوله اي

شبکه انتقال آب و شبکه 
  انتقال گاز شهري

تعداد قابل توجه ساختمان در واحد سطح که باعث وجود 
  سیستم تزایدي گردیده است

)4(  404  
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...هاي بالقوه ناشی از سوانح طبیعی به منظور شناسایی و تحلیل ریسک اساسی هايکارراه  

ر یسم اثر آنها مورد طبقه بندي قراکانمهمترین ریسک هاي بالقوه را مبتنی بر م) 5(مندرجات جدول شماره 
بـه صـورت کیفـی    )  6(مبناي این طبقه بندي سطوح چهار گانه اي است که در جـداول شـماره   و دهد می

  .مطرح گردیده است 
  کیفی سازي سطوح کمی طبقه بندي احتمالاتی وقوع ریسک – 6جدول شماره 

  مورد کاربرد  دامنه احتمال  شرح کیفی  نام طبقه  ردیف
  ابنیه –زیر ساخت ها   <75p  احتمال وقوع قابل توجه  )1(ک ی  1
  ابنیه –زیر ساخت ها   p<50>75  احتمال وقوع نسبتأ زیاد  )2(دو   2
  ابنیه –زیر ساخت ها   p<25>50  احتمال وقوع متوسط  )3(سه   3
 فقط زیر ساخت ها  >25p  احتمال وقوع کم  )4(چهار   4

متناسب با شرایط و  و )5(ی مطرح شده در جدول شمارهبه طبقه بندي کم) 6(مندرجات جدول شماره
تمال وقوع کم، تنها براي با اح) 4(که طبقه  لازم به ذکر استویژگی هاي منطقه سطح کیفی می بخشد، 

  .موجود در منطقه قابل عددگذاري می باشد هاي  زیرساخت
  وده مورد مطالعهمهمترین ریسک هاي بالقوه مؤثر بر ابنیه موجود در محد  -7جدول شماره 

  کد شرایط حالت  طبقه بندي  ساز و کار  نام ریسک  ردیف
به علت فرسودگی بیش از حد و فقدان الگو هاي ساخت و ساز   انهدام کامل ساختمان  1

  ضد سوانح
3  501  

  502  1  فقدان کاربرد اصول ساخت و ساز ضد سوانح در حین ساخت  انهدام نسبی ساختمان  2
یه قرار در معرض مخاطره ثانو  3

  گرفتن ابنیه
، در 404مخاطرات ثانویه مانند حریق، به علت وقوع حالت 

  محدوده مورد مطالعه
2  503  

مطرح شده  مهمترین ریسک هاي بالقوه مؤثر بر ابنیه موجود در محدوده مورد مطالعه) 7(در جدول شماره 
 ملاحظـه مفـاد   با درو  .گرفته استمورد طبقه بندي قرار ) 5(و با استفاده از شیوه مندرج در جدول شماره 

  :شده استبیان  )8(در جدول شماره پیامد هاي ناشی از هر یک از کد حالت ها ، )7(و) 5(جداول شماره 

 )حالت ها ( پیامد هاي هر یک از کد شرایط  -8جدول شماره 

  راه بر اساس پیامد  محتمل ترین پیامد ها  کد شرایط  ردیف
  1  ي امداديتأخیر در زمان سفر ها  401  1
  3  توقف عملیات امداد و نجات  402  2
  1  مسدودشدن مسیر، تأخیر در زمان سفر هاي امدادي  403  3
  2  حریق، انفجار، آب گرفتگی  404  4
  2  تلفات انسانی -مسدود شدن کامل معابر  501  5
  2  جراحات، گرفتگی  502  6
  1  تشدید سانحه، مخاطرات پیچیده  503  7
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با توجه به این نکته صورت گرفته اسـت کـه در صـورت وقـوع     ) 8(یامدها در جدول پ بررده بندي مبتنی 
صـورت گرفتـه، از    در رده بنـدي هـا   و لـذا  می باشـد  قابل تصورحالت محتمل ، این پیامدها تا چه میزان 

  :استفاده شده است الگوي زیر 
 بیشترین میزان امکان پذیري در رخداد این پیامدها )١

 )توسط پیامدهاامکان پذیري م(متوسط  )٢

  )امکان پذیري ناچیز پیامد( کم  )٣

لذا نتایج احتمالاتی . از آنجا که ریسک در حالت کلی مشتمل بر احتمال و پیامد وقوع یک سانحه می باشد
با توجه بـه کیفـی     )1382:83،دیویس. ( و پیامد وقوع بایستی به صورت مستقل در یکدیگر ترکیب گردند

اسـتفاده   مبتنی برنحوه ترکیب  احتمال و پیامد وقوع . استفاده در این مطالعه، رویکرد موردبودن دیدگاه در 
  :می باشد از دستور العمل ذیل

در طبقه بندي کلی می بایستی، محتمل ترین حالتی که بیشترین پیامد نامطلوب را به همـراه دارد، آنجـا    -1
لذا نتایج احتمالاتی و پیامد . می باشدکه ریسک در حالت کلی مشتمل بر احتمال و پیامد وقوع یک سانحه 

رویکـرد مـورد   با توجه به کیفی بودن دیدگاه در .وقوع بایستی به صورت مستقل در یکدیگر ترکیب گردند 
  .شدیدترین ریسک بالقوه در نظر گرفته شود

پس از تعیین شدیدترین ریسک بالقوه، این ریسک به عنوان مبدا فـرض شـده و سـایر ریسـک هـا بـا        -2
مورد تحلیـل و طبقـه بنـدي قـرار مـی      ) محتمل و پیامد ( ایسه نسبی، دو به دو ، به صورت تجمیع آثار مق

  .گیرند
3- ایـن طیـف از   . نتیجه نهایی به دست آمده از طبقه بندي، طیف شدت ریسک هاي بالقوه نامیده می شود

  .زل می گذارندبالا به پایین کاهشی بوده و شدت حالات از بالا به پایین طیف رو به تن
  .طیف شدت ریسک براي محدوده مورد مطالعه نمایانده شده است) 9(شماره  جدولدر 
  
  
  
  
  

Arc
hive

 of
 S

ID

www.SID.ir

www.sid.ir
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 طیف ریسک هاي بالقوه براي محدوده مورد مطالعه -9شماره  جدول

  کد حالت  مرتبه
1  401  
2  502  
3  503  
4  403  
5  404  
6  402  
7  501  

مبنـاي وزن دهـی،   . ن دهی به حالت ها اسـتفاده شـده اسـت   در این طبقه بندي به طور ضمنی از مفهوم وز
  : که بر مبناي آن موارد ذیل در منطقه مورد مطالعه مطرح می گرددمشاهدات میدانی و محلی می باشد 

اکثر ساحتمان هاي موجود در منطقه مورد مطالعه ساختمان هاي آجري می باشند کـه حـداکثر در    -
متـر مربـع مـی     100سال و نیز مساحت متوسط حـدود   25وسط حدود سه طبقه بنا نهاده شده اند، عمر مت

 .باشند

ار تغییـر  چبناهاي موجود در منطقه ویژگیهاي بنیادي خودرا به نحو بارزي حفظ نموده اند و تنها د -
کاربري موضعی گردیده اند، به عنوان مثال با حفظ پی سابق ، نسبت به ایجاد طیقات اضافی بر روي آن بنا 

 . یده است که این مسأله می تواند از ابعاد مختلفی تشدیدکننده ریسک مخاطرات به شمار آیداقدام گرد

حالت هاي بعدي به ترتیب بیانگر ریسک هاي متوسط و خفیف بالقوه در منطقه می باشند که با توجـه بـه   
 گذاري و ارزش ،شرایط و ویژگیهاي منطقه مورد شناسایی اساسالگو و روش پیشنهادي در این پژوهش بر

، توجه به آسیب پذیري تعداد قابل توجهی از ساختمانهاي عمـومی   در این راستا با .بندي قرار گرفتند طبقه
، مقـاوم سـازي ایـن سـاختمانها     خدماتی ، درمانی و فرهنگی منطقه،بایستی اعمال راهکارهـایی در جهـت   

و  اهبردهـا راز عنـوان یکـی   و خصوصـی ب  عمـومی   اعـم از  ) وسازي ویا مقاوم سـازي نشامل تخریب و (
مهمترین ریسک تهدید کننده ) 9(شماره  جدولبا توجه به  هم چنین. مورد نظر قرار گیرد اولویتهاي اصلی

علت این مسأله می تواند بـه روش هـاي   . بافت هاي فرسوده شهري، گرفتگی عرض معبر به شمار می آید
ردي معابر در بافت هـاي فرسـوده مـی باشـد بـا      مختلفی توجیه گردد که بهترین شیوه آن تبیین نقش کارک

توجه به تغییرات مختلفی که در ابزار و شیوه حمل و نقل صورت گرفته، نقش معابر، به شدت دسـتخوش  
شده و اهمیت انکارناپذیري در عملکردهاي شهري و کاهش خسـارات ناشـی از مخـاطرات بـالقوه و     تغییر

ژه به این مهم سر لوحه برنامـه ریـزان شـهري قرارگرفتـه     آشکار پیدا نموده است و ضروري است توجه وی
   .شود

 کاهش ریسک
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 گیري  نتیجه 

تاکنون رو روش عمده در ارزیابی ریسک در مطالعات شهري مورد استفاده قـرار گرفتـه کـه ایـن دو روش     
در ایـن مطالعـه کـه مبتنـی بـر شـرایط       . مشتمل بر ارزیابی کمی ریسک و ارزیابی کیفی ریسک مـی باشـد  

صورت گرفته است، به طبقه بندي کیفی ریسک هـاي بـالقوه و محاسـبه      کرجشهر  4اي از منطقه  محدوده
تکنیک مزبور که روشی نـوین در ارزیـابی کیفـی    . احتمال وقوع با استفاده از تکنیک نمره دهی پرداخته شد

وجودآوردن آن می آید به طبقه بندي مخاطرات بالقوه برحسب تعداد عوامل اصلی در ب     ریسک به شمار
به منظور لحاظ نمودن دومین مشخصه ریسک سوانح در بافت هاي فرسوده، پیامدهاي ناشی از . می پردازد

. مخاطرات طبقه بندي شده با الگوي نوین فوق الذکر به صورت تفکیکی و متمایز مورد مطالعه قرار گرفت
) تأخیر در زمان سفرهاي امدادي(  401نتایج این پژوهش که به طبقه بندي ریسک ها می پردازد کد حالت 

به منظور کاهش ریسـک مخـاطرات و همچنـین    .را بنیادي ترین ریسک در منطقه مورد مطالعه بر می شمرد
  :خسارات و تبعات ناشی از وقوع سوانح موارد زیر پیشنهاد می گردد

  هاي منطقه ، مکان گزینی مناسب کاربري ها تقسیم بهینه کاربري  - 1 
ه به افزایش سریع جمعیت و گسترش فیزیکی ساخت و سازهاي  در منطقه بین کاربري هاي با توج  

شهري و اختصاص زمین و سرانه هاي شهري مناسب به هر یک ، تناسب معقولی برقرار نشده  است و  به 
لازم است اقدام مناسب به منظور . این ترتیب تعادل و پیوستگی فضاي کالبدي آن در هم شکسته است 

قسیم بهینه کاربري هاي مختلف و مکان گزینی مطلوب کاربري ها و جداسازي کاربري هاي ناسازگار از ت
  .یکدیگر است صورت گیرد 

  احیا، مرمت و بازیافت به جاي تعریض و احداث -  2 
توجـه بـه فضـاها و    ،  استفاده بهینه از فضاهاي موجود و بهسازي آنها به جاي طراحی خیابان هاي جدید  

صر سازنده شهر و نیز مرمت و بهسازي خیابان و آندسته از فضاها یا عناصري که در جداره هـا بـوده و   عنا
بسیاري از زمین هـاي بـایر و بـدون اسـتفاده،      و همچنین ترمیم و بازیابیواجد ارزش هاي خاصی هستند 

ي هاي روباز و آلوده بناهاي متروکه و مخروبه، کفسازي هاي نامناسب غالب معابر پیاده و حتی سواره، جو
تقویـت فضـاي سـبز     تخصیص کاربري هاي جدیـد بـه منظـور    وو یا خاك هاي آلوده و فشرده باغچه ها 

زیـرا بـدین    .می باید مورد توجه مسئولین قرار گیـرد  بسط فضاهاي حرکتی افزایش امنیت و ایمنی محیطو
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...هاي بالقوه ناشی از سوانح طبیعی به منظور شناسایی و تحلیل ریسک اساسی هايکارراه  

عریض خیابان ها و یا احداث خیابان وسیله تغییرات کمتري در محیط ایجاد شده و تأثیرات سوء ناشی از ت
  .هاي جدید کاهش می یابد

   شبکه حمل و نقل و ترافیک شهري به نقش هاي موجود با توجهشریان  بهسازي-3

کـرج حـاکی از آن اسـت کـه علـل       منطقه چهاربررسی هاي انجام شده در مورد وضع کنونی خیابان هاي 
از عدم وجود تناسب میان ظرفیـت هـاي موجـود و     یناشنابسامانی هاي گسترده کالبدي و زیست محیطی 

ظرفیت هاي طراحی شده ترافیکی غالب معابر، اولویت دادن به حرکت سواره در مقابل حرکت پیاده، عـدم  
از اینرو برنامه ریزان  .تجهیز فضاي خیابان براي حرکت پیاده و ضعف و فقدان پوشش گیاهی مناسب است

لاحظات زیست محیطی در طراحی و بهسازي خیابان هـاي شـهري از   در نظر گرفتن مشهري می بایست با
توجه به محدودیت هاي مربوط به مصرف انرژي، و  و طریق نظم دهی به خیابان در چهارچوبی اکولوژیک

نسـبت بـه کـاهش نارسـایی هـاي یـاد شـده          بهسازي و مرمت به جاي تعریض و یا احداث معابر جدیـد 
  . تمهیدات لازم بعمل آورند
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