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  چکیده
این مشکل می . انتخاب محل پارکینگ هاي طبقاتی یکی از مسایل کلیدي در شهرهاي میانه اندام مثل مراغه است

هدف اصلی این تحقیق تعیین مکانهاي مناسب براي تاسیس . بایست با توجه به یک سري از معیارها بررسی گردد
براي دستیابی به این . در مرکز تجاري شهر مراغه است GISکینگهاي طبقاتی با استفاده از متد فازي در محیط پار

هدف، پارامترهایی همچون فاصله از مراکز جذب سفر، فاصله از راه هاي دسترسی و مسیرها، قیمت زمین، کاربري 
نتایج حاصله بهترین و مطلوبترین حالت از نظر . مناسب براي تاسیس پارکینگ و سایر پارامتر ها بکار گرفته شدند

متر مربع از مساحت محدوده مورد نظر به  7501در این حالت . تناسب توزیع مکانی در سطح منطقه را نشان می دهد
با توجه به مقدار نیاز به جاي پارك در . عنوان بهترین نواحی براي تاسیس پارکینگهاي طبقاتی انتخاب گردیده اند

متر مربع به عنوان فضاي خالص پارك مورد نیاز است، در صورت  30789مورد مطالعه که به طور متوسط  محدوده
طبقه می تواند باشد،  می توان براي پاسخ گویی به این مقدار تقاضا از زمینی به  4احداث پارکینگ طبقاتی که حداکثر 

فضایی حدود ) طبقه با احتساب پشت بام 5(قات که با ضرب این عدد به تعداد طب. متر استفاده کرد 6157مساحت 
   .متر مربع بدست می آید 30785

(AHP)فرایند تحلیل سلسله مراتبی  ، (GIS)سیستم اطلاعات جغرافیایی  ،پارکینگهاي طبقاتی :واژگان کلیدي
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  مقدمه
 بیان مساله

زمین مناسب و کافی و  مکانیابی فعالیتی است که قابلیتها و توانمندیهاي یک منطقه را از لحاظ وجود
ارتباط آن با سایر کاربري هاي شهري براي انتخاب مکانی مناسب براي کاربري خاص، مورد توجه قرار 

زیرا کاربري . منطقه مرکزي شهر داراي ضریب بالاي جذب سفر می باشد). 25 :1387رحمانی، (می دهد 
نتخاب محل پارکینگ به سادگی انجام نمی با توجه به این مسئله ا. هاي مختلفی در آن مناطق وجود دارد

مکانیابی پارکینگ یعنی پیدا کردن محلی که هم از لحاظ هزینه و هم از نظر پاسخگویی به نیاز هاي .  گیرد
درشهرهاي امروزي شبکه ). 10:1386احمدي آذر، (منطقه مورد مطالعه، مکان مناسبی براي پارکینگ باشد 

افزایش جمعیت و .  انهاي حیاتی شهر از اهمیت زیادي برخوردار هستندمعابر شهري به مثابه رگها و شری
توسعه شهر ها از یک طرف و استفاده روز افزون از خودروهاي شخصی از طرف دیگر و نیز کم بودن 
عرض خیابانها بویژه در بخش مرکزي شهر، مشکلات عدیده اي از قبیل افزایش پارك در حاشیه، 

ن در تقاطع ها، کاهش ایمنی و اثرهاي نامطلوب روانی دیگر بر روي محدودیت دید براي رانندگا
  .شهروندان را بوجود آورده است

بنابراین فضاهاي پارك عمومی به عنوان مهم ترین قسمت از سیستم حمل و نقل مدرن، نقش مهمی در  
ا هر هدفی که مبدا و مقصد هر سفري ب).  15: 2009کریمی، عبادي، احمدي، (کاهش بار ترافیکی دارند 

انجام می پذیرد درنهایت به توقف ختم خواهد شد و لازم است این توقف در مکانی صورت گیرد که منع 
نشان می دهد که مدت توقف » سعید نیا«محاسبات صورت گرفته طی تحقیقی توسط . قانونی نداشته باشد

براي وسیله هاي نقلیه در  پیش بینی و تدارك فضاي کافی. هر اتومبیل، بیشتر از مدت حرکت آن است
  ).1: 1388زمانی، (زمانهایی که از آنها استفاده نمی شود، از معضلات شهرها، بویژه شهر هاي بزرگ است 

شهرهاي  اساسی نیازهاي از عمومی هاي مثل پارکینگ شهري مختلف کاربري هاي احداث و یابی مکان
 شهرها مشکلات حل و شهروندان آسایش و راستاي رفاه در که باشد می بزرگ شهرهاي بویژه امروزي

 گیرد صورت ها کاربري بین متقابل و روابط تأثر و تأثیر به توجه بدون عمل این چنانچه .انجام می شود

 نشدنی حل مسائل و عدیده باعث مشکلات خود بلکه نکاهد، موجود مشکلات از تنها نه است که ممکن

 جدي توجه و مطالعه مورد مورد نظر مسئله با مرتبط عوامل تمامی که دارد ضرورت لذا.  شود نیز دیگري



 )شهر مراغه: نمونه موردي( GISشهرهاي میانه اندام با ابزار   CBD مکانیابی پارکینگ هاي طبقاتی براي

  
 

درصد پارکهاي  80از نگاهی دیگر با توجه به اینکه بیش از ). 15،  1383قاضی عسکري نایینی،(گیرد قرار
راس  (صورت گرفته در هفته مربوط به افرادي است که با اتومبیل شخصی اقدام به سفر می کنند

کینگ اتومبیل از لحاظ اقتصادي اهمیت زیادي دارد زیرا هر دو نوع پارکینگ، ،  پار)2 :152004فونداسیون
تام ).  38:  16.2008گایدو فریلی(عمومی و خصوصی به عنوان منبع درآمدي عمده به حساب می آیند 

به عنوان یک درآمد 18اند که پارکینگهاي پولیطی تحقیق خود عنوان کرده) 2006(و همکاران 17مورتاژ
میلیون پوند از پارکینگهاي پولی  49حکومت هاي محلی در ایرلند بیش از  2004در سال . محلی است

  .بدست آورده اند و این یکی از کوچکترین منابع درآمدي در درون نظام کنترل حکومت هاي محلی است
ن و در محدوده مورد مطالعه که شامل مرکز تجاري شهر واقع در بافت فرسوده شهر مراغه است، گران بود 

محدودیت زمین، وجود بافتهاي سنتی و ارزشمند، اجرا نشدن و یا غیر قابل اجرا بودن طرح هاي تفصیلی 
در زمینه معابر، بافت جدید شهري را متاثر ساخته و طرح هاي ساماندهی شبکه معابر را تحت الشعاع قرار 

هاي حاشیه اي و پراکندگی  مشکلات مربوط به توقف. داده که نتیجه آن ترافیک کنونی منطقه می باشد
از دیگر مشکلات و . نامناسب، غیر اصولی و ناکافی پارکینگ ها نیز این مسئله را شدت بخشیده است

تنگناهاي دیگر این منطقه می توان به ضریب بالاي مالکیت اتومبیل، مسافرت با خودروهاي شخصی، کمبود 
زیاد منطقه به دنبال پتانسیل گردشگري، ساخت  پارکینگ، عدم امکان سرویس دهی مناسب معابر به جمعیت

و ساز هاي بی رویه و محدود بودن مسیر هاي ورودي اشاره کرد که در نتیجه آن، این منطقه به عنوان یکی 
  .از مناطق پر ترافیک شهر مراغه تبدیل شده و یکی از گره هاي ترافیکی مراغه درآن واقع شده است

ازگاري و نیاز کاربریهاي مختلف به پارکینگ طبقاتی و مکانیابی بهینه هدف مطالعه جاري تعیین میزان س
اداري شهر مراغه، فرهنگ سازي و ترغیب شهروندان به استفاده از  -پارکینگ طبقاتی درهسته تجاري

 معیارها دادن دخالت با پارکینگ طبقاتی و بهبود و کاهش ترافیک از بخش مرکزي شهر مراغه می باشد که

 قطعی گیري تصمیم هاي روش استفاده از با و منطقه در پارکینگ مکانیابی در موثر و ي مهمفاکتورها و

 عمومی هاي پارکینگ مناسب براي هاي محل ،)اي درجه وزنی گیري میانگین مثل(فازي  و ) بولین مثل(

  .است شده پیشنهاد و مکانیابی مطالعه محدوده مورد سطح در طبقاتی

                                                
١٥ RAC Foundation  

١٦ Guido Ferilli 
١٧ Tom Murtagh  

١٨ Pay Parking 
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 روش شناسی تحقیق

اضر از نظر محتوا و ماهیت زیر مجموعه اي از تحقیقات کاربردي محسوب می شود که در قالب تحقیق ح
محدوده مورد مطالعه بافت مرکزي شهر . بهبود وضعیت ترافیک شهرهاي میانه اندام برنامه ریزي شده است

شکل (ه اند می باشدکه پیرامون میادین مسلم و طلوع فجر واقع شد) شامل محدوده بافت فرسوده (مراغه 
در این تحقیق آمار مورد نیاز مربوط به عرضه و تقاضاي پارکینگ با استفاده از مطالعات میدانی ). 1شماره 

براي  1385شهري منطقه مربوط به سال  1:2000و مصاحبه اي و پرسشنامه گردآوري شده و از نقشه 
اسب و نا مناسب براي احداث استخراج لایه هاي مربوط به مراکز جاذب سفر،معابر، کاربري هاي من

براي آماده سازي لایه مربوط به فاصله از گسل ها از . پارکینگ و هزینه تملک زمین استفاده شده است
روراندگی ها و گسل هاي استان آذربایجان شرقی تهیه شده توسط مهندسین مشاور زیستا  1:50000نقشه 

  . استفاده شده است
فازي  و ) بولین مثل( قطعی گیري تصمیم هاي ، روش AHPتحلیلی هايکتکنیتحقیق با استفاده از  دراین

 GIS، معیارهاي مکان یابی رتبه بندي شده و نهایتا در محیط نرم افزار)اي درجه وزنی گیري میانگین مثل(

به نسبت وزن هر شاخص و مطلوبیت آنها طبقه بنده   Symbologyو   Select By locationبا مدل  
حساسیت مکانیابی  GISهمچنین در محیط ).  11: 1388سنجري، (نمایش داده شده اند و بر روي نقشه

سپس از طریق تابع همپوشانی کلیه لایه ها در ). 13:1387رحمانی،(نیز مورد بررسی قرار گرفته شده است 
وده محد سطح در طبقاتی عمومی هاي پارکینگ هر معیار با یکدیگر مورد همپوشانی قرار گرفته و نهایتا

بهره  Expert Choiceجهت وزن دهی به شاخص ها نیز از نرم افزار  .است شده پیشنهاد و مکانیابی
  .گرفته شده است
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  محدوده مورد مطالعه: 1شماره شکل

  
  

  پیشینه تحقیق
مکانیابی و یا انتخاب مکان مناسب براي یک فعالیت یکی از تصمیمات اساسی در فرایند برنامه ریزي 

شایان ذکر است که مکانیابی و مکان گزینی از .  (Pearce, 1 990:1)ي انسانی است سکونتگا ه ها
.... ابتداي استقرار انسان هوشمند در زمین جهت دستیابی بهتر به منابع غذا، ایجاد سرپناه  محل کار و
ه از صورت گرفته و در حالت کلی مکانیابی، فعالیتی است که استعداد هاي فضایی و غیر فضایی یک پهن

 .سرزمین را جهت انتخاب مکان مناسب براي کاربري خاص مورد ارزیابی و تجزیه و تحلیل قرار می دهد
بخش مهم برنامه ریزي شهري، عبارت است از توزیع فضایی یا مکانی، ) 33،1381زنگی آبادي، مهدیه؛ (
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ریق، بافتهاي شهري اهداف و سیاستهاي اجتماعی و اقتصادي در سطح شهر و منطقه شهري؛ تا از این ط
بهبود یابند، محوطه ها و ابنیه تاریخی حفاظت شده و تسهیلات و خدمات شهري به گونه اي عادلانه 

سعید (و در چنین شرایطی است که کیفیت محیط کالبدي زیستگاههاي انسانی بهبود می یابد . توزیع شود
  ).32:  1390نیا ، 

شهر و بویژه خیابان هاي تجاري به عنوان شریان هاي  از بین اجزاي محیط کالبدي شهر خیابان هاي 
ارتباطی و محل رویدادهاي مختلف مربوط به اجتماعات انسانی نقش مهمی را در جهت دهی به تغییر و 

لذا مکان گزینی مناسب کاربري هاي پیرامون ). 214: 1385کاترین اوینگ، (تحولات شهري ایفاي می کنند 
بط با سیستم حمل و نقل شهري از جمله پارکینگ ها با استفاده از مدل ها و آنها بویژه کاربري هاي مرت

لازم به ذکر است که . تکنیک هاي نوین گامی اساسی در فرایند دستیابی به توسعه پایدار شهري است
استفاده از روش هاي علمی و مدرن جهت مکان گزینی کاربري ها در اواخر قرن گذشته خصوصاٌ پس از 

دوم با پیشرفت ریاضیات و ظهور کامپیوتر رایج شده و  مدل هاي ریاضی از اوایل قرن جنگ جهانی 
). 33،1381زنگی آبادي،  (حاضر براي برنامه ریزي شهرها و مخصوصاً مکان گزینی  بکار گرفته شده اند

دوره  3پس از کارهاي لون هارد و وان تونن  مطالعات انجام گرفته در رابطه با مدل هاي مکانیابی در 
عملیاتی کردن مدل هاي مکانیابی در بخش -ب) 1940از زمان وبر تا دهه (فرموله کردن مسأله -الف

بکار بردن مدل هاي مکانیابی در بخش عمومی و صنعت تقسیم  -ج) 1960و  1950دهه هاي (صنعت
وسعه و گسترش ناگفته نماند که در دوره سوم ظهور رایانه کمک شایان و قابل توجهی به ت. بندي شده اند

به طور کلی مطالعات نشان می دهد که اغلب مدل هاي ).  141: 1376پرهیزگار، (دامنه آن ها می کند 
ولی بایستی به این نکته توجه . مطرح شده سعی در کمی نمودن عوامل موثر بر فرایند مکانیابی بوده اند

د برخورداري  یک دیدگاه جامع و داشته باشیم که اختصاص بهینه مکان به فعالیت هاي مختلف نیازمن
لذا بایستی حجم  .( .Pearce, 1 990). بررسی همه جانبه عوامل و فرایند هاي موثر و درگیر می باشد

بر  اساس ). ( Jankowski, 1997, 9بزرگی از اطلاعات جمع آوري، ترکیب و تجزیه تحلیل شود  
لازم است شاخص هاي )  عی، امنیتی و غیرهتجاري، سیاسی، طبی(اهداف مکانیابی و اولویت هاي منتخب

 Dhanpat(مورد نیاز انتخاب و داده هاي مربوط به آن ها جمع آوري و نهایتاً مورد ارزیابی قرار گیرد 

Ral, 1 989,1 & Hirakp .(  
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در ) 2006(کارونن   یناصورت گرفته ؛ چنانکه پول یطبقات يها ینگدر رابطه با پارک يمطالعات محدود
که  در رابطه با  یبترت ینبد یافته،دست  ینگپارک یلاتدر مورد تسه یخود به نقاط مثبت و منف یقاتتحق

در  یرانندگ یباشد؛ وقت یم ینگپارک یلاتفاکتور مهم در تسه یکبه عنوان  ییراهنما يکاربران، تابلوها
 .ه باشندنصب شد ییراهنما يتابلوها یدآن با یو خروج يدر ورود یرد،گ یصورت م ینگدرون پارک

در  یمناطق مسکون یتوضع يساز ینهدر به یطبقات ینگپارک یادز یارنقش بس يبر رو) 2002( کلیجمن
  )31- 19:   1379،یشاعل(کار کرده است  GISبا استفاده از   یوتنشهر ن

  :انجام شده است یربه شرح ز ینگهاپارک ینیدر ارتباط با مکان گز یمطالعات یزن یراندر کشور ا
 GIS و AHP را با استفاده از روش يمحله ا يها ینگپارک یابیمکان  یززاد درشهر تبر یاظمو ک قنبري

 ).163، 1390: کاظمی زاد ونوریان   ,قنبري(پارکینگ براي احداث پیشنهاد کرده اند 13انجام داده  و تعداد 

شهر  ینا يت مرکزرا در باف ینگپارک يمکان مناسب برا یزدشهر  يبر بافت مرکز يدر مطالعه ا سرایی 
 يمطالعه ا ینیحس یدو س یعباس یزکلان شهر کرج ن در  ).70 ،1390 ،قانعیو  سرایی( ارائه نموده است

 یجانجام داده اند که حاصل نتا  GIS گسترش روش مکانیابی پارکینگ هاي عمومی با استفاده از  یرامونپ
عباسی کلکانی  و سیدحسینی، .(وده استدر شهر کرج ب ینگپارک يبرا یآنها ارائه مکان مناسب یقتحق

نموده و  ینگپارک یابیاقدام به مکان  AHP و برزگر با مدل یشهاب یزتهران ن 15منطقه  در ).57، 1390
 یرا به عنوان مناسبترین سناریو در مکان یابی پارکینگ معرف Fuzzy AHP روش وزندهی

و  ینیمشک يجناب آقا  یزتهران ن يشهردار 6قه در منط).  11، 1390کیهان فرد؛  و شهابی، برزگر(نمودند
نموده اند که در نهایت  MCDM-GISبا رویکرد  یطبقات يها ینگپارک یابیحاصل طلب اقدام به مکان 

سه محدوده مناسب جهت احداث پارکینگ ها طبقاتی پیشنهاد ) GIS(در سیستم اطلاعات جغرافیایی 
  ).21-1،  1390و علوي، باي  يیاپنگ، غراو,حاصل طلب مشکینی،(گردید

  
  بررسی، تحلیل و مکانیابی پارکینگ طبقاتی در شهر مراغه

، )چند طبقه(خیابانی، همسطح، طبقاتی : به طور متوسط پنج نوع پارکینگ را می توان نام برد که عبارتنداز
خیابان » بر« َر پارکینگ خیابانی که این نوع پارکینگها در حاشیه معابر و اصطلاحا د.  مکانیکی و زیرزمینی

قرار دارند؛ پارکینگ هم سطح به قطعه زمینی گفته می شود که صرف نظر از شکل آن بتوان به عنوان 
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در مناطقی نظیر مرکز شهرها، که زمین کمیاب و گران است و یا نزدیک . پارکینگ از آن استفاده کرد
به تعداد نسبتا زیادي محل پارك فرودگاههاي بزرگ و ایستگاههاي مرکزي مسافربري عمومی که در آنها 

در این قبیل موارد به جاي پارکینگهاي هم . احتیاج است، ایجاد پارکینگ هم سطح کافی و مقدور نیست
در زمینهایی که زمین بسیار کم یاب و گران است و ایجاد . سطح، از پارکینگهاي چند طبقه استفاده می شود

وسایل مکانیکی نظیر بالابر هاي مخصوص به جاي رابط، با پارکینگهاي بزرگ مقدور نیست، استفاده از 
).  96:  1369آقانایب، (به این گونه پارکینگها اصطلاحا پارکینگهاي مکانیکی می گویند. صرفه تر است

پارکینگهاي زیرزمینی که این نوع پارکینگ پایین تر از سطح زمین، در زیر خیابانها، میدان، پارکها و یا زیر 
  ).33:  1390سعیدنیا،(مسکونی، هتل ها و ساختمانهاي عمومی دیگر ساخته می شوند  ساختمانهاي

  
 
غیر حاشیه (و پارکینگ هاي دور از خیابان ) حاشیه اي(برآورد تعداد فضاي پارکینگ هاي خیابانی  

  ):اي
) قاطعهات از متر 100 فاصله( ها تقاطع حریم مثل ممنوع گردد باید پارکینگ که مناطقی نمودن مشخص با

پارکینگ  عرضه میزان توان می خیابان، کل از طول آنها کسرنمودن و ها پل مقابل اتوبوس، هاي ایستگاه
با توجه به طول کل معابر قابل   ).50:  1380ذکراللهی،(آورد دست به ترافیکی ناحیه هر در را اي حاشیه

ول پارکینگ حاشیه اي براي هر و تقسیم آن بر متوسط ط) متر 7942(پارك در منطقه مورد مطالعاتی 
 993، فضاي پارکینگ حاشیه اي به تعداد) 65-55: 1383قاضی عسکري نایینی، ) (متر 8به میزان (خودرو 

  ).2شکل شماره . (فضا به دست می آید
 به و محاسبه پارکینگ فضاي تعداد حسب بر مختلف نیز انواع از اي حاشیه غیر هاي پارکینگ ظرفیت

 به مطالعاتی منطقه در پارکینگ کل نهایت عرضه در و شده اضافه اي حاشیه پارك يفضا میزان عرضه

، مساحت )45: 1382 شاهی،(با درنظر گرفتن چهارده متر مربع براي توقف هر اتومبیل  .آید می دست
می کنیم و به متوسط زمان  14را تقسیم بر ) متر مربع 16714(بدست آمده از پارکینگ هاي غیر حاشیه اي

فضاي پارك غیر  5373ساعت می باشد، ضرب می کنیم؛ و چیزي حدود  5/4ارك غیر حاشیه اي که پ
به فضاي )  5373( با اضافه کردن مجموع ظرفیت پارکینگ هاي غیر حاشیه اي. حاشیه اي بدست می آید

  .فضاي پارك در منطقه مطالعاتی می رسد 8352میزان عرضه به تعداد ) 2979( پارك حاشیه اي



 )شهر مراغه: نمونه موردي( GISشهرهاي میانه اندام با ابزار   CBD مکانیابی پارکینگ هاي طبقاتی براي

  
 

   :پارکینگ به آورد میزان تقاضابر 
 مطالعه فرایند پیچیده اي خواهد داشت و باید توجه مورد ناحیه در پارکینگ به بعدي و فعلی نیاز تعیین

 بسیاري پارکینگ محدودیت علت به دارد امکان زیرا است، ظاهري نیاز از بیش واقعی نیاز غالباً داشت که

  (132-20شوند منصرف آن کردن پارك از یا کنند، نظر صرف خود نقلیه وسیله آوردن مردم از از
:1973Louise , .(به بستگی زیرا ،است دشوار امري نسبتاً آینده براي لازم پارك محل تعداد برآورد 

 گسترش چگونگی ، نقلیه وسایل تعداد رشد آهنگ ، جمعیت رشد آهنگ نظیر ومتغیري متنوع پارامترهاي

 با توان می صورت هر در .اقتصادي دارد -  سیاسی اوضاع عمومی و ابريتر ساختمانها، وضعیت ایجاد و

آورد  دست مطالعاتی به ناحیه در پارکینگ به آتی نیاز از تقریبی برآوردي موجود، آمار و اطلاعات به توجه
  ).13:  1965اسمیت و دیگران، (

اي و مصاحبه اي صورت بصورت برداشت مشاهده    7/3/1390بر اساس برداشت ترافیکی که درتاریخ  
گرفته، میزان ورودي و خروجی دو نوع وسیله نقلیه به ترتیب خودرو شخصی و موتورسیکلت دربازه هاي 

بیشترین ورودي  19تا  18زمانی یک ساعته در شش مقطع زمانی صورت گرفته که بر اساس آن بازه زمانی 
نیز نسبت به سایر بازه  11تا  10و  8:30 تا 7:30و بازه هاي زمانی ) 1جدول شماره(و خروجی را داشته 

  .ها ورودي و خروجی بالایی را دارا بوده اند
  ))1390(خرداد(شهر مراغه  CBDحجم ترافیک تقاطع ها و خیابانهاي شهري :  1جدول شماره 

 بازه زمانی ورودي خروجی

 شخصی درصد موتور درصد شخصی درصد موتور درصد

16,5 700 14 1820 17,5 1400 19,5 4410 7,30 -8,30 

17,5 735 18 2275 24 1925 18 4095 10-11 

19 805 19 2450 13 1015 17,5 3955 12,30 -13,30 

12 490 11 1400 11 875 13 2975 15-16 

16 665 21,5 2625 22 1750 19,5 4515 18-19 

19 805 16,5 2100 12,5 980 12,5 2870 20-21 

 مجموع 22820 100 7945 100 12670 100 4200 100

  نگارنده: ماخذ            
با توجه به مقادیر بدست آمده از مطالعات میدانی، میزان تقاضاي پارکینگ براي دو نوع وسیله نقلیه 

که با کسر نمودن میزان تقاضاي . می باشد  3745و    10150به ترتیب ) سواري شخصی و موتور سیکلت(
با توجه به این امر . جاي پارك مورد نیاز است 1798ضه شده، حدود سواري شخصی از میزان پارکینگ عر

به دست می آید   14میزان فضاي خالص پارك که با ضرب کردن مقدار جاي پارك مورد نیاز به عدد



 1393تابستان ،20شماره،سال ششم ،فصل نامه جغرافیا و برنامه ریزي شهري چشم انداز زاگرس/126 

 

براي بدست آوردن فضاي ناخالص نیز باید تعداد جاي پارك . متر مربع خواهد شد 25172مساحتی حدود 
اگر براي پارك . بدست خواهد آمد 44950که در این صورت مساحتی معادل  ضرب کنیم 25را به عدد 

متر مربع پارکینگ براي  5617متر در نظر بگیریم چیزي حدود  1,5کردن موتور سیکلت مساحتی حدود 
با جمع بستن مساحت مورد نیاز براي پارك موتور سیکلت و سواري . موتور سیکلت  مورد نیاز است

متر مربع  خواهد  50567متر مربع و فضاي ناخالص پارك  30789رك چیزي حدود فضاي خالص براي پا
متر  6157طبقه امکان پذیر نیست، زمینی به مساحت  4از آنجایی که احداث پارکینگ طبقاتی بیش از . شد

 .مربع مورد نیاز می باشد

  راغهشهر م CBDمقدار فضاي پارکینگ خالص و ناخالص مورد نیاز در :  2جدول شماره 

                               
 
 
 
  

 تعیین معیارهاي موثر در مکانیابی پارکینگ و وزن دهی معیارهادر این مطالعه شاخص 

  :دسته اصلی ارایه گردیده اند 4هایی جهت مکانیابی پارکینگ طبقاتی شناسایی شده و در قالب 
کاربري هاي مناسب براي .  هزینه تملک د.  فاصله از معابر ج. فاصله از مراکز جاذب سفر ب. الف   

  . پارکینگ
    فاصله از مراکز جاذب سفر عمده. الف

تفریحی،  - خدماتی، مراکز اداري، مراکز بهداشتی، مراکز فرهنگیاین مراکز شامل مراکز خرید تجاري و  
  ).15:  1383قاضی عسکري، . (اماکن زیارتی، مراکز آموزشی و پایانه هاي اتوبوس و تاکسی است

فاصله از مراکز تجاري به عنوان یکی از فاکتورهاي مهم در مکان یابی پارکینگ است که مطلوب ترین 
  .از مراکز تجاري می باشدمتري  100فاصله آن شعاع 

  امتیاز دهی فاصله از مراکز تجاري: 3جدول شماره 
 وضعیت امتیاز داده شده میزان فاصله ازمراکز تجاري ردیف

 مطلوب 4 متر 0-100 1

 نسبتا مطلوب 3 متر 100-225 2

 نسبتا نا مطلوب 2 متر 225-350 3

 نامطلوب 1 متر به بالا 350 4

  ندهنگار: ماخذ           

متر (میزان تقاضاي خالص پارك 
 )مربع

میزان تقاضاي ناخالص 
 )متر مربع(پارك 

مقدار زمین مورد نیاز 
براي احداث پارکینگ 

 )متر مربع(

30789 50567 6157 



 )شهر مراغه: نمونه موردي( GISشهرهاي میانه اندام با ابزار   CBD مکانیابی پارکینگ هاي طبقاتی براي

  
 

متري از ارزش بالایی  150دسته تقسیم می شود که مناطق واقع در فاصله  4فاصله از مراکز اداري به 
  .برخوردارند

 امتیاز دهی فاصله از مراکز اداري: 4جدول شماره 

 وضعیت امتیاز داده شده میزان فاصله از مراکز اداري ردیف

 مطلوب 4 متر 0-150 1

 نسبتا مطلوب 3 متر 225- 150 2

 نسبتا نامطلوب 2 متر 225-350 3

 نامطلوب 1 متر به بالا 350 4

  نگارنده: ماخذ
  

 فاصله از پایانه ها

متري تقاطع ها نمی توان مکانی را  150از آنجایی که پایانه ها در تقاطع ها واقع گردیده ا ند و تا شعاع 
سته تقسیم بندي می شود که به فاصله براي پارکینگ اختصاص داد، بدین منظور فاصله از پایانه ها به سه د

  . می گیرد 1متر ارزش  350و بالا تر از   3متري امتیاز  350تا  200امتیاز دو،  فاصله   0 - 200
  

  امتیاز دهی فاصله از پایانه ها: 5جدول شماره 
 وضعیت امتیاز داده شده میزان فاصله ازپایانه ها ردیف

 نسبتا مطلوب 2 200-0 1

 مطلوب 3 350-200 2

 نامطلوب 1 متر به بالا 350 3

  نگارنده: ماخذ
  

مراکز فرهنگی، آموزشی، مذهبی و بهداشتی به دلیل تجانس با یکدیگر معیار و فاصله مشترك را پذیرفته 
  .متر است 200اند که مطلوب ترین فاصله آن تا 

  
  شتیزیرمعیار فرهنگی، آموزشی، مذهبی و بهدا 4امتیاز دهی به : 6جدول شماره 

 وضعیت امتیاز داده شده کاربري 4میزان فاصله از  ردیف

 مطلوب 3 200-0 1

 نسبتا مطلوب 2 350-200 2

 نا مطلوب 1 متر به بالا 350 3

  نگارنده: ماخذ           
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   فاصله از معابر و شبکه هاي ارتباطی.  ب 
درجه دو ). دوده مطالعاتیخیابانهاي شریانی درجه دو با خاصیت ورود و خروج به مح(درجه یک 

خیابانهاي (و درجه سه ) خیابانهاي شریانی درجه دو بدون خاصیت ورود و خروج به محدوده مطالعاتی(
قرار دارند به لحاظ تامین دسترسی  2محدوده هایی که در حاشیه خیابانهاي اصلی و شریانی درجه ). محلی

  .           ا می باشندمناسب بهترین شرایط را براي مکان یابی پارکینگ دار
  امتیاز دهی کیفیت فاصله از معابر در منطقه تجاري شهر مراغه: 7جدول شماره

 وضعیت امتیاز داده شده میزان فاصله از معابر ردیف

 نسبتا مطلوب 2 200-0 1

 مطلوب 3 350-200 2

 نامطلوب 1 متر به بالا 350 3

 نگارنده: ماخذ            

  .نامطلوب ترین فاصله می باشد 350متر مطلوبترین فاصله و بالاتر از  350تا  200ه بین در این معیار فاصل
  

  :هزینه تملک زمینج 
پارکینگ کاربري اي نیست که افراد قصد توقف در آن را داشته باشند و فقط براي پارك اتومبیل هایشان از 

  .ارزش زمین در آنجا زیاد نباشد آن استفاده می نمایند، بنابراین باید در جایی قرار گیرد که که
 یم،و فاصله از معابر استفاده کرد ینزم يکاربر یهدولا یتملک از همپوشان ینههز یهبدست آوردن لا يبرا
 یمتمختلف ق يها يکاربر ینطورهستند، هم ییارزش بالا يبر جبهه دارا يصورت که قطعه ها ینبد

نقاط دارد و  یرسا بهنسبت  يبالاتر یمتق یابانبهه خدر بر ج يتجار يمثال کاربر يبرا. دارند یمتفاوت
  .نقاط بالاتر است یندر ا ینگاحدا ث پارک ینههز
کاربري هاي مناسب براي احداث پارکینگ شامل پارکینگ ها، مدارس،و فضاي سبز پیشنهادي طرح . د

  ).63: 1386متکان، ( تفصیلی که تا به حال اجرا نشده اند، و ساختمانهاي فرسوده و متروکه
 امتیاز دهی براي کاربري هاي مناسب براي پارکینگ: 8جدول شماره

 وضعیت امتیاز داده شده میزان فاصله ازکاربري هاي مناسب براي پارکینگ ردیف

 مطلوب 3 پارکینگ تفصیلی 1

 نسبتا مطلوب 2 فضاي سبز تفصیلی 2

 نسبتا نامطلوب 1 آموزشی تفصییلی 3

 بنامطلو 0 ساختمان فرسوده 4

نگارنده: ماخذ



 

  

  
  

  مدل سلسله مراتبی معیار ها و زیر معیارهاي موثر در مکانیابی: 2شکل شماره 
  

معیار هاي موثر در مکانیابی 
 پارکینگ

 فاصله از معابر

فاصله از مراکز 
 جاذب سفر

 هزینه تملک

هاي کاربري
مناسب براي 

 پارکینگ

معابردرجه
1 

معابردرجه
2 

معابردرجه
3 

 متر 200تا0

 350تا200
 متر
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 معیارها زیر و معیارها از یک هر وزن اطلاعاتی بایستی هاي لایه بصورت همدیگر با جهت ترکیب معیارها

 روش از تحقیق این در . شود دهی مشخص وزن هاي ش رو از یکی از استفاده با آنها با اهمیت متناسب

صورت گرفته  Expert Choice2000با استفاده از نرم افزار ) AHP(زوجی  مقایسه دهی وزن
و براي بررسی معیارها از مدل فازي استفاده شده که منطق فازي  ).1389،149حسینی، نظري فر، مومنی؛ (

ی است که داراي پیچیدگی زیاد بوده و داده هاي کافی از آنها بهترین وسیله براي مدل سازي سیستم های
قریشی و آخشیئی، (یا اطلاعاتی که از آنها در اختیار می باشد مبهم و غیر صحیح است . موجود نیست

1389  :3 .(  
 

  AHPو تحلیل توسط   بررسی
می شوند و میزان  معیار اصلی باهم مقایسه 4ابتدا  (AHP)در این قسمت با کمک روش سلسله مراتبی 

سپس زیر معیارهاي هر معیار نیز نسبت به هم بررسی شده و . اهمیت آنها نسبت به هم مشخص می گردد
با توجه به اینکه هر چه وزن معیارها به یک نزدیکتر باشد وزن داراي اهمیت . اولویت بندي می شوند

معیارفاصله از مراکز  AHPدست آمده از با توجه به نتایج ب. بیشتري است، معیارها اولویت بندي شده اند
جاذب سفر  بیشترین اهمیت را داشته و بعد از آن به ترتیب معیارهاي شبکه معابر، کاربري مناسب براي 

  .پارکینگ و هزینه تملک داراي اهمیت بوده اند
الاترین زیر معیار درجه دو ب. در قسمت بعدي زیر معیار هاي موجود امتیاز گرفته و وزن دهی شده اند

در زیر معیارهاي فاصله از . اهمیت را دارد و درجه یک و درجه سه از اهمیت تقریبا مساوي برخوردارند
معیار  4مراکز جاذب سفر، مراکز تجاري بالاترین امتیاز را دارند و به ترتیب پایانه ها، اداري و 

در معیار بعدي، . داده اندرتبه هاي بعدي را به خود اختصاص ) آموزشی،فرهنگی، مذهبی و بهداشتی(
کاربري پارکینگ امتیاز بالاتري از سایرین دارد و فضاي سبز تفصیلی و آموزشی تفصیلی در رتبه هاي 

  .بعدي قرار دارند
در  .را به خود اختصاص می دهد 0,83در معیار هزینه تملک تنها ارزش زمین مورد توجه است که امتیاز 

براي بدست آوردن اولویت ها ابتدا امتیاز . ها اولویت بندي شده اندتمامی زیر معیار ) 9(جدول شماره 
تدقیق  GISضرب شده و براي استفاده در نرم افزار  100نهایی زیر معیار بدست آمده در مرحله قبل در 

تدقیق این زیر معیار ها بر اساس درجه اهمیتی که هر یک از زیر معیار ها براي ما داشته اند، . شده اند



 

چهار معیار (به این ترتیب زیر معیار پارکینگ تفصیلی اولویت اول و زیر معیار . گرفته استصورت 
در نهایت پس از انجام مراحل قبلی  .در اولویت آخر قرار دارد) آموزشی، فرهنگی، بهداشتی و مذهبی 

جهت . )3و2نقشه هاي   شماره( بدست می آوریم GISنقشه اصلی محلهاي پارکینگ را توسط نرم ازار 
 .استفاده شده است) Overlay(از تابع همپوشانی  GISمشخص کردن مکان دقیق آنها در محیط 

منظور از همپوشانی یعنی انطباق لایه هاي ایجاد شده در محیط نرم افزار جهت یافتن مکان مورد نظر است 
شتراکی تقسیم می که شامل دو نوع همپوشانی منطقی و ریاضی است که هر کدام به دو روش اجتماعی و ا

-220: 1387سنجري، (شوند؛ همپوشانی که در مکانیابی استفاده می شود  همپوشانی اشتراکی می باشد
اشتراکی استفاده شده که   - در تحقیق حاضر جهت همپوشانی لایه ها از روش همپوشانی منطقی). 221

 Analysisگزینه  Arc toolboxاز ابزار   :به شرح زیر است  Arc GISمراحل آن در محیط نرم افزار 

tools  از زیر شاخه  .را  انتخاب میکنیمOverlay  روشintersect   را انتخاب کرده و لایه هاي
  .می کنیم  okورودي و خروجی را انتخاب کرده و 

  
  .اولویت تمامی زیر معیار ها نسبت به یکدیگر: 9جدول شماره 

امتیاز زیر معیار تدقیق  اولویت زیر معیار
 شده

امتیاز زیر معیار  
 )100ضرب در(

 معیار زیرمعیار امتیاز معیار امتیاز زیر معیار

 فاصله از معابر درجه یک 0,234 0,143 14,3 15 6

 درجه دو 0,714 71,4 71 2

 3درجه  0,143 14,3 13 8

فاصله از مراکز جاذب  تجاري 0,526 0,603 60,3 60 3
 سفر

 پایانه 0,190 19 19 5

 اداري 0,141 14,1 14 7

 معیار 4 0,067 6 6 11

کاربري مناسب براي  پارکینگ تفصیلی 0,157 0,717 71,7 72 1
 فضاي سبز تفصیلی 0,195 19,5 20 4 پارکینگ

 آموزشی تفصیلی 0,088 8,8 9 9

 هزینه تملک هزینه تملک 0,083 0,083 8,3 8 10

  نگارنده: ماخذ
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  مطلوبیت قطعات جهت پارکینگ میزان: 3شکل شماره

  
 جمع بندي و نتیجه گیري

است و  يبالا شهر ياز معضلات طرح ها یکیهر محدوده  یازمتناسب با ن ینگپارک ینعدم توجه به تام
امر  ینا. گرفته شده است یدهطرح ها ناد ینهاست که در ا ینگپارک ینا یاصول یابیمهمتر از آن بحث مکان

وجود  ینخودرو همچن یتمالک یبو ضر یتبا رشد جمع یراصادق است ز یزنشهر مراغه  CBDدر مورد 
 يکاربر ینبه ا یازروز به روز ن، نشده یفآنها تعر يبرا ینگبه عنوان پارک ییفضا یشکه از پ ییها يکاربر

 یکیتراف يها یاربا مع یشترب یعموم ینگهايپارک ینیدر شهر مراغه مکان گز. شود یاحساس م یشترب
ها و  یارمع یلو تحل یهپس از تجز. استشده  يتوجه کمتر يته است و اکثرا به بعد شهرسازصورت گرف

مطلوب جهت احداث  يمکانها GISبا کمک نرم افزار  یتآنها در نها يبند یتهاو اولو یرمعیارز
 یشنهاديپ يتوجه داشت که مکانها یدبا. شهر مراغه مشخص شده اند CBDدر  یطبقات ینگهايپارک



 

در مورد آنها  یتشانبر اساس اولو ینگپارک اثاحد يدر نظر گرفته شده برا يها یارهستند که مع ییفضاها
بر اساس تحلیل صورت  .پروژه حاصل شده است ینصورت اهداف مورد انتظار ا ینکنند و به ا یعمل م

 ینگذارتر یرثاز جمله تا  2و  1 یتها با اولو يکاربر یندر ب يو ادار يتجار يکاربر AHPگرفته با مدل 
را دارا هستند  یطبقات ینگپارک یجادکه امکان ا ییمکانها ییتنها به شناسا ینجاا در .ها بودند يکاربر

متر مربع  30789حدود  یزيکه  چ ینگپارک يبه فضا یازن یزانبا در نظر گرفتن م. پرداخته شده است
 یست،ن یرطبقه امکان پذ 4از  شیب یطبقات ینگکه احداث پارک ییباشد و از آنجا یخالص م ینگپارک

خالص و ناخالص پارك به  يطور متوسط فضابه . باشد یم یازمتر مربع مورد ن 6157به مساحت  مینیز
شهر  CBDدر احداث و اختصاص این فضا به پارکینگ طبقاتی با . متر است  50567و  30789 یبترت

شده و بار حرکت خودروها  يبه معبر برا یلبدت يا یهحاش ینگمتر از پارک 50567به مقدار  ییفضا، مراغه 
نهایتا جهت بهبود وضعیت ترافیکی اقداماتی چون فرهنگ سازي  .ترافیکی منطقه کاهش خواهد یافت

استفاده از خودرو عمومی،  تغییر کاربریهاي جاذب سفر در مرکز شهر، عدم صدور مجوز ساخت براي 
  .پارکینگهاي موجود پیشنهاد می شود سازه هاي بدون پارکینگ و نهایتا مدیریت صحیح
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