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  منیت راه و ترافیک کشور ا هایانداز و چشمها  چالش
  
  

  احمد روحانی

  چکیده
های مهم و اساسـی نیازهـای جامعـه بشـری اسـت و       امنیت راه و ترافیک، یکی از حوزه

مقاله حاضر، نگاهی . شود توجه بدان و اهتمام به تأمین آن ضرورتی غیر قابل انکار تلقی می
هـای   آوری اسـتفاده از نگـاه   تحلیلی و راهبردی به این مقولـه داشـته و سـعی دارد بـا یـاد     

کارهایی نسبتاً امکـان سـنج پـذیر، مسـیری علمـی را در       صحیح به موضوع، به پیشنهاد راه
  . معرفی نمایدهای سر راه این موضوع  پاسخ به چالش

دیگـر   وابقدر این مقاله ابتدا به ادبیات موضوع پرداخته شـده اسـت، و همچنـین بـر س ـ    
سـپس بـا    .شده اسـت ای  ها در مواجهه با موضوع اشاره آنجوامع مبنی بر چگونگی اقدامات 

تنوع و موضوع، گستردگی و چند جانبه بودن، های دولتی و غیر دولتی مرتبط با  معرفی نهاد
های اجتماعی و انفرادی شهروندان نمایان  پیچیدگی آن را به جهت تأثیر چند جانبه بر حوزه

ک را با تحلیل کارشناسانه و ارائه اطلاعـات  وضعیت موجود امنیت ترافی در نهایت هم. سازد
های سـر راه تـأمین    مفصل به لیست چالش ای  در این میان اشاره. کشد آماری به تصویر می

هـای   خـود را بـا ارائـه یـک چشـم انـداز و فرصـت        کارهای  و راه داشتهامنیت ترافیکی کشور 
  . پردازد میموجود در کشور 

  ها کلید واژه

  ی ترافیکها چالشافیک، چشم انداز، تصادفات، ارکان ترافیک، امنیت ترافیکی، تر

                                                      
 rouhany@aabc.ir         ارشد مهندسی صنایعکارشناس .  
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  مقدمه 
حقیقتی که برآمده از سـطح و نـوع کیفیـت زنـدگی آدمیـان      . ترافیک یک حقیقت است

مورد توجه و مطالعه قـرار  ها  انسان از نوع دلیل و موضوع مورد نظرمتأثر  این حقیقت. است
در گذر زمان و مشابه پیوسـتگی تغییـر زمـان     و اما سطح و نوع کیفیت زندگی بشر. گیرد می

بر این اساس موضوع ترافیـک بـه عنـوان یـک واقعیـت      . همواره در حال تغییر بوده و هست
  .باشد خاصی میهای  ویژگی واجد ،پایدار و همیشه همراه آدمی در هر زمان

تلخ  ای از جهات طعم ولی در پاره ،ترافیک دنیای کنونی اگر چه همان حقیقت سابق است
و  1»تکنولـوژی «ای که وقتی بـه دو مفهـوم    گونهه ب. چربد این حقیقت بر طعم شیرین آن می

ای  بینیم که تکنولوژی خـودرو اگـر چـه جلـوه     می، اندیشیم همزمان میبه طور  2»هدف علم«
هـای مسـتقیم و غیـر     لیکن عوارض و تأثیرات و تاوان، شود تحقق یافته از هدف علم تلقی می

بلکه گاهی فقدان زندگی یعنی مرگ را بـه ارمغـان    ،از آن نه تنها زندگی بدتر مستقیم ناشی
  .آورد می

دارا بودن نظام حمل و نقل ایمن و کارآمد به ، در برنامه توسعه کشورهای پیشرفته جهان
کشور ما با توجه به . برخوردار است ای  عنوان یک عامل زیربنایی و زیرساختی از جایگاه ویژه

نظیر جهت ترانزیت و حمل و نقل کالا در خاورمیانه و آسیای مرکزی  افیایی بیموقعیت جغر
  .از این قاعده مستثنی نیست

 از توجهی قابل مقادیر رفتن هدر موجب ای  جاده تصادفات از ناشی جدی صدمات و تلفات

 ـ آزمایشـگاه  مطالعـات  .گـردد  می حادثه قربانیان خانواده تألم و و نگرانیملی  منابع  اتتحقیق

ای،  جـاده  اثر تصادف در افراد رفته دست از کاریهای  سال تعداد که دهد می نشان نقلو  حمل
 ایـن  . اسـت  زودرس مـرگ  عوامـل  دیگـر  بـه  مربوط رفته دست از کاریهای  سال از بیشتر

 را تصادفات از ناشی رفته دست از عمرهای  سال درصد 70 حدود که دهد می تحقیقات نشان

 وتـرین   فعال ،افراد، توسعه حال در کشورهای در میان این در دهند می یلتشک کاریهای  سال
 در زودرس مـرگ  عوامـل  دیگر مقایسه با .دهند دست می از را خود عمر های لسا پرکارترین

 تصـادفات  از ناشیهای  مرگ که شود می مشخص، عفونیهای  بیماری و مالاریا به ویژه کشور

  . ستا افزایش به رو همچنان ای  جاده
                                                      

 دستاوردهای قابل کاربرد علم. 1
 داشتن زندگی بهتر: هدف علم. 2
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  اهمیت و ضرورت موضوع

هـا و   ای از خمیرمایـه  یـابیم خلقـت بشـر بـا مجموعـه      می با نگاهی به فلسفه آفرینش در 
کمال گرایی و میـل بـه جـاودانگی و    ، از جمله این ارکان فطری. گرایشات فطری همراه است

 در سـایه چنـین  . دسـاز  ها رهنمـون مـی   کسب حداکثر مطلوبیت بهابدیت است که انسان را 
را که بر سر راه تکامل و رسـیدن بـه مقصـد نهـایی او     چه  آن هرکند  می آدمی سعی، فطرتی

  .با کمترین تلاش و هزینه طی طریق کند وشود از میان بردارد  مانع می
نمایانـد کـه    مـی  گونه ، اینبراین اساس مروری بر وضعیت ناگوار فعلی ترافیک کشورمان

ای روی زنـدگی افـراد    ظاهری محدود و جزیـره تأثیر  مرغ های اجتماعی این حوزه علی ناامنی
تـأثیری  ، اجتمـاعی هـای   سیستم بدلیل حاکمیت روابط غیرخطی بین اجزاء، خاص یک جامعه

از . مفصل و فراگیر بر زندگی و سرنوشت کلیه افراد جامعه و حتی ملل دنیـا خواهـد داشـت   
سـعه عـوارض ترافیـک در    در پی مجموعه اقدامات متعددی که برای کاهش نـرخ تو  رو این

ملـی،  کـلان   هـای  ریزی برنامهکشورمان صورت پذیرفته است و نیز به اغتنام حفظ جامعیت 
شایسته است پس از مروری بر سیر تاریخی امنیت ترافیکی در کشورمان و همچنین مـروری  

ای ه راه بر سلسله اقدامات و مداخلات انجام یافته در راه جلوگیری از افزایش شاخص ناامنی
تـا بـا    ه شـود برنامه پنجم توسـعه کشـور اندیشـید   های  بخش با دیگر سوتدبیری هم، کشور
بتوان تضمینی معتبرتر بر موفقیت در ، سیستمی هایو رویکرد ها مندی از حداکثر اندیشه بهره

  .راه پیشرفت کشور تدارک دید

  : اهداف تحقیق
  ؛ی اساسی حوزه امنیت راه و ترافیک کشورها چالششناخت  -
  ؛های دخیل در امنیت راه و ترافیک کشور ناخت نهادها و دستگاهش -
  ؛بررسی چشم انداز اولیه در صورت ادامه روند وضع موجود -
  ؛بررسی چشم انداز مطلوب امنیت راه و ترافیک کشور -
  .کارهای تحقق چشم انداز مطلوب راه ییشناسا -

  : سئوالات تحقیق
  ر کدامند؟ ی اساسی حوزه امنیت راه و ترافیک کشوها چالش -
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 اند؟  امنیت راه و ترافیک کشور دخیلتأمین  درهایی  و دستگاهها  چه نهاد -
  ی ترافیکی کشور کدامند؟ ها چالشهای اصلی  ریشه -
در صورت ادامه روند وضع موجود چه چشم اندازی بـرای ایـن حـوزه قابـل تصـور       -

  است؟ 
  چشم انداز مطلوب این حوزه چیست؟  -
 برای تحقق این چشم انداز کدامند؟ مؤثر  کارهای راهاقدامات و  -

  : پیشینه تحقیق
هسـتند کـه بشـر را در یـافتن پاسـخ       هایی مجموعه تلاش، های علمی و پژوهشی فعالیت

این گونه . رسانند از مشکلات جامعه یاری می ای  مناسب برای بسیاری از سئوالات و حل پاره
و همچنین بدلیل اهمیت هریک از های مهم دنیای کنونی  ها به اقتضای گستردگی جنبه تلاش

علمـی از نـوع   هـای   تـلاش  .شـوند  های متفاوتی تقسیم بندی مـی  به دسته بندیها،  این حوزه
. دهـد  مـی های مفصل و کلان اغلب جوامع امروزی را تشـکیل   تحقیقات ترافیکی یکی از حوزه

شـوند و هـم    که هم مباحث اصولی و بنیانی ترافیـک را شـامل مـی    جایی  این تحقیقات از آن
دستاوردهای جامع و قابل کاربرد فراگیری را در دسترس قرار  لذا، جامعه را ییمباحث اقتضا

هـای   سـازمان  یکـی از ( 1سـازمان بهداشـت جهـانی    2004گزارش سال در مله جمن. اند داده
که در آن یک بیانیه و راهنمای کلی برای همه کشورها پیشنهاد شده ) وابسته به سازمان ملل

 ایمنـی راه تأمین  ن نامه ایمنی راه که توسط سازمان مشارکت جهانی برایییهمچنین آ. است
2)PIARK(  تهیه شده است 2003در سال.  

شـناخت مشـکلات    ییاز طرف دیگر هر کدام از کشورها با توجه به توان علمـی و توانـا  
هم تجربیات خود به ادبیات ترافیکی جامعه خود پرداخته و بعضاً ، حل آنها ییترافیکی و توانا

  . اند را در اختیار دیگر کشورها قرار داده
هـای ایمنـی    اخیراً کشورهای در حال توسعه را در برنامه ،بسیاری کشورهای توسعه یافته

های ایمنی جاده  ای که اغلب توسط برنامه فنی و مطالعات مشاوره های ای از طریق کمک جاده
بعضـی  . دهند یاری می، شوند بودجه میتأمین  لمللیا چند جانبه بین های از طریق برنامه کمک

                                                      
1. www.who.org 
2. "Road Safety Mannual" , Piark Technical Commitee On Road Safety, 2003 www.piark.com 
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وجود دارد  P.I.A.R.Cجدهمین کنفرانس جهانی یگزارش ارائه شده به ه ها در آن از مهمترین

  .ها در این نوشتار وجود ندارد که امکان اشاره به آن
تـدوین و اجـرای   ، که در اغلب کشـورها صـورت پذیرفتـه    های علمی یک نوع از فعالیت

  حل عنوان راه به هم اکنونراهبردی  رویکردهای. ستها ی راهدر حوزه ایمنراهبردی  یها طرح
عنـوان  » ایمنـی راه  راهبـرد «. شـوند  مـی توسط کشورهای دنیا بکـار گرفتـه   ، مؤثر و اثربخش

دانمارک بوده ، سوئد، نروژ، مریکا، آنیوزیلند، چون استرالیا ییکشورهاهای ملی  طرحمشترک 
بوده که حتی در برخی از  ای  گونه به در حل مشکلات ترافیکی این جوامعها  والگ اینکارآیی  و

 هـای ایمنـی  راهبردنیز با استفاده از این الگوها و با تدوین تر  شهرهای کشورهای توسعه یافته
  . اند ایمنی مورد نیاز دست یافتهتأمین  بهها  راه

راهبـرد  "شود کـه   ع دریافته میاز مطالعات گسترده اینترنتی درباره تجربیات سایر جوام
، دولت استرالیا. صورت پذیرفته استها  دولت گیری در سطوح مختلف تصمیم 1ها ایمنی جاده

، سوئد و نیوزیلنـد ، ایالت اورگان آمریکا، آمریکا، نروژ، انگلستان، کانادا، ایرلند، جمهوری چک
لب هم توسط وزارت حمـل و  اند که اغ راهبرد ایمنی راه کردههای ملی  طرحبه تهیه  مبادرت

سید و مورلند ایالـت ویکتوریـای اسـترالیا راهبـرد      در شهر بای .تدوین یافته استها  آن نقل
   2.توسط شورای شهر تدوین یافته استها  راه ایمنی

امنیت عمومی خود بخشی را به راهبردهـای   راهبردادارات پلیس در ، در برخی از جوامع
) تگـزاس (ماننـد ادارات پلـیس نیوزیلنـد و شـهرهای دنتـون      . ندا اختصاص دادهها  راه ایمنی
آمریکـا و  ) اورگـان (پرتلنـد  ، کانـادا )ویکتوریای(سانیچ ، آمریکا)ویرجینیای(لسبورگ ، آمریکا

بـرای ایمنـی راه لحـاظ     ییراهبردهـا ، خود 3های راهبردی طرحایالت استرالیای شرقی که در 
اسـکس و  (یکتوریـای اسـترالیا و دو شـهر انگلسـتان     و، فقط در دو ایالت اسـکاتلند . اند نموده

 .اسـت  تـدوین کـرده  را  4ها راهبردی ویژه ایمنی جادههای  طرحادارات پلیس ) وارویک شایر
های نیوزیلند و ایرلند با همکاری مشترک پلیس و دولـت تـدوین    طرح راهبردی ایمنی جاده

حمل و نقل خود طرح راهبردی  انگلستان تنها کشوری است که برای اداره پلیس .یافته است
   5.مستقلی را تدوین و اجرا کرده است

                                                      
1. Road Safety Strategy 
2. www.bayside.vic.gov.au  and www.moreland.vic.gov.au  
3. Department (Or Policing) Strategic Plan 
4. Road Policing Strategy  
5. www.btp.police.uk 
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جوامـع   ،هـای نـا ایمـن ترافیـک     تفاوت در جنبهوجود لازم به یاد آوری است که بدلیل  
 .شـود  دیـده مـی   ای  هـای مشـابه و نامشـابه   هـا راهبرد  ها، آن راههای ایمنی  در طرح، مختلف

حالت مستی عامل اصلی درصد زیادی از تصادفات  مثال در جوامعی که رانندگی درعنوان  به
تدابیر معطـوف بـه کـاهش چنـین تصـادفاتی جـزء       ) مانند نیوزیلند و هند(باشد  ترافیکی می

  .باشد های پلیس یا دولت میراهبرد
بین شهری از درون شهرهاست های  جاده عبور، چنین تهدید مهم پیش روی پلیس غنا هم

های درون  کی در این کشور را کودکانِ در حال عبور از خیابانهای ترافی و بیشرین آمار کشته
هـای   برنامـه شـهر بـا   کاهش سرعت در مبادی و درون  راهبرد فلذادهند  شهری تشکیل می

  .شود میگیری  پی کوتاه مدت
موتور سیکلت علت اصلی افزایش آمار ویژه  به در ویتنام رشد سریع وسایل نقلیه دوچرخ

  . خته شده استهای ترافیکی شنا کشته
هـای   راهبـرد به همین دلیـل  . های ترافیکی موتور سواران هستند در مالزی دو سوم کشته

معطوف به افزایش استفاده از کلاه ایمنی بخش مهمی از طرح راهبردی این جوامع را تشکیل 
   1.دهند می

برخی مشکلات و موانـع هسـتند   ، پلیسیهای  سازمان محیطی خاصهای  ویژگی علاوه بر
مثلاً در اغلـب کشـورهای در حـال    . دنشو یک تهدید و یا ضعف تلقی میها  سازمانکه برای 
گیـری   تصـمیم  اجـازه  ،های اطلاعـاتی و آمـار دقیـق حـوادث ترافیکـی      فقدان سیستم، توسعه
 پیش شـرط ، چراکه اطلاعاتِ درست. دهد ترافیکی و پلیس نمی هایریز را به برنامهتر  درست
   .2درست استگیری  تصمیم

ایمنی راه تدوین یافتـه در جوامـع مختلـف از درجـه تکامـل      های  طرحکه  این نکته دیگر
زمینـی  حمـل و نقـل    در این میان طرح راهبردی ایمنـی راه کمیسـیون  . متفاوتی برخوردارند

یعنـی  (در این طرح علاوه بر ارکـان جهـت سـاز    . استرالیا از جامعیت خاصی برخوردار است
، سـاله  5هایراهبردبرای تحقق هر کدام از ) ی کلیدیها ارزشوریت و بیانیه مأم، چشم انداز
 مـؤثر در  )CSFs(3فقیـت  ومـراه عوامـل کلیـدی م   ه لازم الاجرا به های فعالیتاز  ای  مجموعه

                                                      
1. www.grsproadsafety.org  
2. www.portlandonline.com  
3. Critical Success Factors 
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بـوده   ریزی راهبردی برنامه البته موارد فوق فراتر از مرحله. نیز تدوین یافته شده استها  آن

  .شود می را نیز شامل) راهبردیفرایند مدیریت در (ها راهبردو مرحله اجرای 
نیـز   منـدان  علاقه ست که انتظارات ذیا این، از نقاط قوت طرح راهبردی پلیس نیوزیلند

 انتظـار وزیـر کشـور   . جهت تعیین بیانیه مأموریت پلیس مورد توجه قرار گرفته شـده اسـت  
 ـ  ا علاقه راهبرد پلیس آن مهمترین ذیعنوان  به ، ردی وسـازمانی پلـیس  ست که بـا توسـعه ف

هـای تـدوین یافتـه در    راهبردهمچنین؛ . سطح خدمات پلیسی تا حد کلاس جهانی ارتقاء یابد
ع یک تهدید خـاص یـا یـک    معطوف به رف، مشاهده شدههای  این طرح بر خلاف دیگر طرح

هـای   حمایت از سرمایه" ایمنی ترافیکی نبوده بلکه در راستای تحقق سه هدف کلانپارامتر نا
  .اند تدوین یافته "توسعه سازمانی "و  "افزایش کیفیت و دقت خدمات پلیسی"، "معهجا

تجربه پلیس شهر سانیچ در ایالت ویکتوریای کانادا نمونه کامل دیگری است که رویکرد 
طرح مـذکور  . شود را شامل می ریزی راهبردی برنامه همه ارکان یک طرح، مورد استفاده آن

های جـامع   شامل تحلیل، و دولتی این شهر تدوین یافته استکه با مشارکت بخش خصوصی 
و نقد عوامل مؤثر در تحقـق مأموریـت و چشـم انـداز سـازمانی بـوده و        ییمحیطی و شناسا

با چشم انداز آن برخـوردار   ییهای اتخاذ شده در طرح مذکور از درجه همراستای بالاراهبرد
  )Mayor Frank, 2003( .است

  :پیشینه داخلی

تحقیقات داخلی کشورمان درباره موضوع ترافیک از سابقه شایان توجهی برخوردار سوابق 
اشـاره کـرد کـه     حمل و نقل و مهندسی ترافیـک های  کنفرانستوان به  از این میان می. است

 ذیـل موارد . 1برگزار شد سازمان حمل و نقل و ترافیک تهرانهفتمینِ آن سال گذشته توسط 
  .باشند می از این دستدیگر  هایی نشست
معاونـت حمـل و نقـل و    ، انتمین کنفرانس مهندسی حمل و نقـل و ترافیـک ایـر   شه •

  .1387سال  -ترافیک شهرداری تهران 
سـال  ، معاونـت راهـور  ، نیروی انتظـامی ، مدیریت ترافیک ای  سومین کنفرانس منطقه •

1385.  
 .1386سال  -معاونت راهور ناجا -اولین جشنواره اختراعات و ابتکارات ترافیکی •

                                                      
1 . www.ttc7.ir 
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، چهــارمین نشســت -هــای جامعــه اندیشــمندان ترافیــک کشــور  سلســله نشســت •
21/9/1386.  

دهد که مبانی نظری بحـث امنیـت راه و ترافیـک و     نشان میهایی  محتوای چنین نشست
لمـی قابـل   ملزومات سخت افزاری و نرم افزاری و انسان افزاری آن از منظرهای مختلـف ع 

همراهی خـود را بـا   ، پژوهشگران کشورمان همانند گذشتهندان و مشتوجه است که البته اندی
  .دارند های روز مجریان و برنامه ریزان در قالب مقاله و سخنرانی اعلام می نیاز

خلـی ایـن تحقیـق مقـالات علمـی پژوهشـگران       ایکی دیگر از مباحث مرتبط با پیشـینه د 
، مجلـه جـاده  ، نقـل  فصلنامه حمـل و  مانند(داخلی کشورمان است که چه در نشریات معتبر 

برخوردار اسـت   ییچه در نشریات معتبر بین المللی از درجه تنوع و کمیت بالا )مجله راهور
  . شود در این مقاله امتناع میها  آن و به همین دلیل از ذکر نام

بیانگر کفایت بسـترهای علمـی مـورد نیـاز     ، از طرف دیگر مراکز تحقیقاتی متعدد موجود
امنیت ترافیـک در زمـان حـال و    تأمین  علمی و پژوهشی معطوف به یها فعالیتبرای انجام 
مرکز تحقیقات معاونت راهور ناجا و نیز معاونت آمـوزش و پـژوهش وزارت   . باشد آینده می

های عمران در مراکز آموزش عالی کشور از جمله مراکزی هستند که  دانشکدهترابری، راه و 
مـابقی  . امنیت راه و ترافیک کشور را دارا هستندن تأمی های یافتن راه حل رایکمک ب ییتوانا

و نیز نقش و جایگاه مقولـه امنیـت راه و ترافیـک در    ملی  گردد به میزان اهتمام بحث بر می
  . های توسعه کلان کشور و برنامهریزی  برنامه میان مباحث

  تعاریف و واژه شناسی
. هـای ترافیکـی   ارها و ضـابطه عبارتست از میزان پایبندی افراد به هنج :انضباط ترافیکی

به وجود حالت و موضعی است که در اثر اجتماعی شدن و نهادینه کردن هنجارهای ترافیکی 
   .آید می

  . ای قابل استفاده باشد طراحی مناسب معابر که به صورت حساب شده :مهندسی ترافیک
ظم ترافیکـی بـه   هایی که پلیس راهور برای ایجاد ن مجموعه تدابیر و شیوه :کنترل ترافیک

   )، 88ص ، 1380، صاحب نام. (گیرد کار می
یکی از مصادیق امنیت عمومی و انضباط اجتماعی کـه نـاظر بـر امنیـت      :امنیت ترافیک 
 .باشد در هنگامه حضور در ترافیک میها  انسان مال و روان، جان
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رزیابی و تحقیق وسیله نقلیه و محیط مورد ا، راه، در مطالعه ترافیک انسان :ارکان ترافیک 

  .گیرند قرار می

  :نظری طرح –چارچوب مفهومی 

   :اصول ترافیک
  :را چنین تعریف کرده است) آمد و شد(آیین نامه راهنمایی و رانندگی ترافیک 

  »ها  راه عبور و مرور وسایل نقلیه، اشخاص و حیوانات در «

ه عمل آمده اسـت  تعاریف دیگری نیز ب) آمد و شد(لازم به توضیح است که از ترافیک 
که مبنای اصلی آن برای نیروی انتظامی همان تعریفی است کـه در آیـین نامـه راهنمـایی و     

دارای اصولی است که این اصول و عوامـل  ) آمد و شد(بنابراین ترافیک  .رانندگی آمده است
  :تشکیل دهنده آن در گذشته به سه بخش 

 آموزش  -
 مقررات اجرای -
  .)آمد و شد(مهندسی ترافیک  -

  .شد معروف و نامیده می) آمد و شد(تقسیم شده بود که به نام مثلث ترافیک 
یک عامل دیگر اضافه شده است ) آمد و شد(در چند سال اخیر به این سه اصل ترافیک 

نامیـده  ) آمد وشـد (درواقع حالا به نام مربع ترافیک . باشد و آن شرایط محیطی و اقلیمی می
چهار برای تشخیص اهمیت این . نشان داد، Eبا چهار ، Eای سهتوان به ج میآن را  شود و می

  .گردد عامل لازم است به صورت کلی و خلاصه توضیحاتی بیان

  :شآموز
ترافیک در کشور ما از رفتار استفاده کنندگان حمل و نقل  بسیاری از مشکلات مربوط به

وجـدان اجتمـاعی    نداشتن آموزش کافی و فقـدان ، علت اصلی آن عدم آگاهی .شود ناشی می
کارشناسان علوم اجتماعی بر این باورند که امر . نسبت به حقوق سایر استفاده کنندگان است

هـای آمـاری نیـز حـاکی از ایـن       یافتـه . در اصلاح رفتار استتأثیر  آموزش دارای بیشترین

www.SID.ir



Arc
hi

ve
 o

f S
ID

  1388فروردین و اردیبهشت ، 22، شماره ششمسانی پلیس، سال دوماهنامه توسعه ان   60
  

سـهم  درصد در ایمنـی راه و وقـوع تصـادفات     90واقعیت است که عامل انسانی نزدیک به 
   ) 3ص ، 1377، وزارت راه و ترابری( .دارد

 :درصد تصادفات به وقوع پیوسته  100یعنی معمولاً از 

  )درصد(میزان   سهم تصادفات
  57 سهم تصادفات فقط با عوامل انسانی

  3 سهم تصادفات فقط با عامل راه
  2 سهم تصادفات فقط با عامل وسیله نقلیه
  26 راه+سهم تصادفات با مجموع عوامل انسانی
  6 وسیله نقلیه+سهم تصادفات با مجموع عوامل انسانی

  1 وسیله نقلیه+سهم تصادفات با مجموع عوامل راه
  4 وسیله نقلیه+راه+سهم تصادفات با مجموع عوامل انسانی

  1 نا شناخته
   100  مجموع

  :و به عبارتی
یسهم تجمعی عامل انسان

 درصد93
 سهم تجمعی عامل راه

 ددرص32
  سهم تجمعی عامل وسیله نقلیه

 درصد 13 

 به موضوع آموزش و فرهنگ سازی ایمنـی در زمینـه   1های پیشنهادی اسکاپ در توصیه
چرا کـه بـدون اصـلاح رفتـار     ، اجرایی اشاره شده است های فعالیتهمپای سایر حمل و نقل، 

. ی نخواهـد داشـت  سایر اقدامات اجرایی بازده مطلـوب ، استفاده کنندگان از سیستم حمل ونقل
در اینجا مد نظر است آموزش آگاهانه و چه  آن اما، آموزش امری جدا نشدنی از انسان است

گونه که مـورد نظـر آمـوزش     آن ،یعنی آموزش با هدف تغییر رفتار مخاطب، هدفمند است
گیـری از ابزارهـای    بهـره  ومخاطـب  های  ویژگی بر اساس شناختآموزشی که . دهنده است

یقینـاً بـه تغییـر نگـرش و رفتـار      ، صورت گیرد حال حاضربسیار پیشرفته  وع ومتنآموزشی 
، 1383، ترابری و راه وزارت( .شود فرهنگ سازی می ،مخاطب منجر شده و در صورت تداوم

  )11ص  

                                                      
 انوسیهاجتماعی آسیا و اقی -سازمان توسعه اقتصادی  .1
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  فرهنگ ترافیک

تعریف از  250جامعه شناسان درباره تعریف فرهنگ اتفاق نظری ندارند و تاکنون حدود 
ترین تعریف کـه از ارزش علمـی    بهترین و جامع گردیده،های مختلف ارائه  اهفرهنگ از دیدگ

به نظر وی فرهنگ . است 1871بیشتری برخوردار است تعریف ادوارد بارنت تایلور در سال 
عادت  ،قوانین، امور اخلاقی، هنرها، اعتقادات، ها ای از دانش مجموعه پیچیده«عبارت است از 

  »که انسان به عنوان عضوی از جامعه بدست آوردو هرگونه توانایی دیگری 
ایط عبور و مرور وسایل نقلیـه  رسازی ش فرهنگ ترافیک یعنی کوشش دائمی در راه بهینه

از یک سو و پرورش استعداد استفاده کنندگان در جهت برخورداری از این وسایل به عنـوان  
  .)32ص، 1381، صفار زاده( سرنشین و یا عنوان راننده از سوی دیگر، پیاده

هم به طور ذهنی و هم به طور عینی بر رفتار فـردی  ، ای اجتماعی ترافیک به عنوان پدیده
بدین ترتیب فرهنگ ترافیـک بـه   . گذارد میتأثیر  و اجتماعی و همچنین روابط اجتماعی افراد

 شود اطلاق می) در خصوص خودرو(باورها و سننی ، آداب، هنجارهاها،  ارزشهایی از   مجموعه
مـورد توجـه   ... بزرگراه و، میدان، خیابان، هنگام تردد در کوچه، که از سوی کاربران ترافیکی

هـا و   نامـه  نخست آیـین : ای از دو بخش اصلی است این فرهنگ اساساً آمیخته. گیرد قرار می
های نوشتاری و علائم است و دوم رفتارهـا و   قوانین راهنمایی و رانندگی که خود حاوی شکل

و سنن فرهنگـی آن جامعـه   آداب ، باورهاتأثیر  عمومی بازیگران ترافیک که تحت های کنش
  . )18ص، 1384، عبدالرحمانی(قرار دارند 

  :اجرای مقررات
عوامـل  (نیروی انتظامی  ی هاجرای قوانین و مقررات راهنمایی و رانندگی در ایران به عهد

ه ص ـ، خاایرعوامل نیروی انتظامیشودکه س نمی این امر موجب آن. است) راهنمایی و رانندگی
 مختص عوامل راهنمایی و را) آمد و شد(انتظامی رسیدگی به امور ترافیک  یها هگاعوامل پاس
فـین در  توانند متخل خود نیز به عنوان ضابط قضایی در جرایم مشهود می  بدانند بلکهرانندگی 

سـتند کنتـرل و بـا تشـکیل     را در نقاطی که فاقد عوامل راهنمایی و رانندگی هامور رانندگی 
  .مشهود به دادگاه اعزام نمایند جرائمهمراه با سایر  متخلف را، پرونده

مراجع قضـایی انجـام    ها و در دادگاه، و محاکمه مجرمین جرائمرسیدگی به وقوع  معمولاً
، کثـرت ایـن جـرم    راننـدگی و  جـرائم ت در سرعت رسیدگی بـه  میولی به علت اه. شود می
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نیروی انتظامی واگذار کـرده   هرسیدگی و صدور حکم را به عوامل دوره دید هگذار اجاز قانون
شـند  با هـای لازم مـی   رانندگی که دارای صـلاحیت  و ییراهنما همل دوره دیداکلیه عو .است
اعمـال مقـررات قـانونی     را متوقـف و  متخلـف ، رانندگی تخلفاتتوانند به مجرد مشاهده  می

  . نمایند

  :مهندسی ترافیک

ریـزی طـرح    برنامـه  است که دربـاره  1ترابری قسمی از مهندسی راه وترافیک مهندسی 
هـای   و زمـین ها  پایانه، ها و شبکه آنها  بزرگراه وها  ، خیابانها عملیات ترافیکی جاده هندسی و
  .کند نقل صحبت می حمل وهای  سیستم با سایر مرتبطاطراف و 

 زمینـه ترافیـک و   تقاضـا در  ه وتحلیل عرض ـ تجزیه و مهندسی ترافیک مسئول بررسی و
سالم سازی ترافیـک اسـت و در واقـع مهندسـی      ات مناسب درملیاجرای ع یافتن راه حل و

مهندسـی ترافیـک    2رر بلونـد فسووطبق تعریف پر. استحمل و نقل  ترافیک مکمل مهندسی
یـد  مطالعه قوانین اساسی مربوط به جریـان ترافیـک و تول  ، گیری آمد و شد و سفر علم اندازه

طراحـی و  ، ریـزی  بـرای برنامـه  ، ترافیک و کاربرد این معلومات به صورت علمی و تخصصی
ثر ایمـن بـرای جابجـایی افـراد و     ؤعملکرد مناسب سیستم ترافیک به منظور ایجاد حرکات م

  .کالاهاست
بنابراین مهندسی ترافیک شامل کلیه اجزایی است که به نحوی با جریان ترافیک و تولید 

، مشخصـات جریـان ترافیـک   ، وسـایط نقلیـه   ،استفاده کننـدگان از راه . اط هستندآن در ارتب
، ها پایانه، های راهنمایی علایم و چراغ، تابلوها، ها پارکینگ، حمل و نقل عمومی، ها ظرفیت جاده

از . یی از مهندسی ترافیک هسـتند ها بخشزیر، همه و همه، کاربری اراضی، تصادفات و ایمنی
از ، ترافیک بر محیط زیست با توجه بـه رشـد سـریع ترافیـک در شـهرها     ، تأثیر طرف دیگر

مدیریت و کنترل ترافیـک نیـز در مهندسـی ترافیـک     . موارد مهم در مهندسی ترافیک است
 ) 13ص، 1377، وزارت راه و ترابری( .ای دارد اهمیت ویژه

                                                      
طـرح مفیـد، عملکـرد و     –کاربرداصول عملی وتکنولوژیکی دربرنامـه ریـزی   : مهندسی راه وترابری یا مهندسی حمل ونقل. 1

  .مردم وکالا ،هماهنگ با محیط سریع، راحت، ساده، اقتصادی،  قل برای انتقال مطمئن، نمدیریت انواع تسهیلات حمل و
2. W.R. Blunden 

www.SID.ir



Arc
hi

ve
 o

f S
ID

 63  امنیت راه و ترافیک کشور ایهانداز ها و چشم چالش

 
  : یشرایط محیط

آمد (کم بر حیطه ترافیک ول حاصنیز به عنوان یکی از ا یاز چند سال پیش شرایط محیط
 اقلیمـی و  شرایط محیطی و. گیرد مورد بررسی وکنکاش قرار می در نظر گرفته شده و) شد و

. مرور وسایط نقلیه مـؤثر اسـت   نیز در امر عبور و، تگرگ، باران، برف، هوا آب ویی، جغرافیا
هر یـک بـر   ، دیگر یشرایط سخت طبیع اشعه خورشید وها،  لغزندگی جاده نزولات آسمانی و

 مداقه مورد بررسی و اثر داشته و برای سالم سازی ترافیک باید رانندگان و چگونگی رانندگی
) باران و برف، گرما ، سرما(مانندها  آن موارد فوق که بعضی ازتأثیر  اگر در مورد .قرار بگیرند

ادث یـا تـدابیری اتخـاذ نگـردد حـو      ی وجود دارد بررسی نشود وصنقاط خا فقط در معابر و
  .به وقوع خواهد پیوست ناگواری

 تصادفاتایمنی ترافیک و  با مرتبطنهادهای 

 تـا  و سـازی  راه تا صنایع عرصه که است برخوردار مختلفی ابعاد از آن ایمنی و نقل و حمل

 و راننـده ( انسـان  ،)خـودرو (  ماشین عنصر سه بر جدید نقل و حمل .گیرد بر می در را آموزش
 کـاهش  و عملکـرد  بهبـود  بـر  کـه  چـه  آن هـر  پس است استوار )خیابان و جاده( راه و )عابر

 توجه مورد نقل و حمل ایمنی مدیریت در تواند باشد می اثرگذار عنصر سه این منفیهای  هزینه

 و عمـومی  و دولتـی  نهادهـای  و موسسـات  وهـا   سـازمان  از بسـیاری  اساس این بر .گیرد قرار
 وظایفی نیز تعدادی و پیشگیرانه اقدامات درها  ازمانس این بیشتر .ندمؤثر امر این در خصوصی

 در برخـی  .دارنـد  عهده به تلفات و خسارات کاهش زمینه در )تصادف گیری شکل از پس( را

 بـرون هـای   جـاد  نقـل  و حمـل  ایمنی در دیگر برخی و شهری درون نقل و حمل ایمنی فرایند

 .دارند دخالت حوزه دو هر در مشترک طور به نیز بسیاری و هستند دخیل شهری
 و هستند زمینه این در اقدام و توجه مسئول مستقیماً قانونی وظایف به بناها  آن از تعدادی

 ایمـن  در نحوی به که هستند تمهیداتی اجرای در مسئول غیرمستقیم صورت به دیگر تعدادی

 بخشی بین و بخشی به توان می نیز را امر این در مسئول و دخیل نهادهای .است اثرگذار سازی

 نقـل  و حمـل  سازی ایمن امر به وظایفشان از قسمتی بخشی نهادهای، کرد تقسیم فرابخشی یا

 در نظارت و گذاری سیاست منظور به صرفاً معدودند که بخشی بین نهادهای و شود می مربوط

  .اند گرفته شکل نقل و حمل ایمنی یا و نقل و حمل بهبود مشترک هدف به یابی دست
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 و راه وزارت. (وظایف تفکیک به نقل و حمل ایمن سازی و ریزی برنامه در دخیل نهادهای): 1(جدول شماره 
  )11ص  ، 1383ترابری، 
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ــدیریت و - ــازمان مـ سـ
  ریزی برنامه

  مجلس شورای اسلامی -
  وزارت کشور -
شورای عالی همـاهنگی   -

  ترافیک شهرهای کشور
شــــورای همــــاهنگی  -

  ترافیک استان
ــهرداری  - ــورای (شـ شـ

  )شهر

سازمان مدیریت  -
  ریزی و برنامه

وزارت امــــــور  -
اقتصـــــــادی و 
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ــورای  شــــــ
 اسلامی

ــیون  - کمیســـ
های  ایمنی راه

  کشور
  

ــات و  - وزارت ارتباطــ
 فناوری اطلاعات

ــنایع و  - وزارت صـــــ
 معادن

موسســه اســتاندارد و  -
 تحقیقات صنعتی

 وزارت نیرو -
وزارت مســــــکن و  -

  شهرداری  /شهرسازی

وزارت  -
ــت، به داشــ

ــان و  درمـــ
ــوزش  آمــــ

 پزشکی
جمعیــــت   -

  هلال احمر

 نیروی انتظامی -
آموزش و  وزارت -

 پرورش
وزارت فرهنــگ  -

و ارشــــــــاد 
 اسلامی

سازمان صـدا و   -
 سیما

 مرکز آمار ایران -
  شهرداری -

ــازمان  - ســـــ
پزشـــــــکی 

 قانونی
 بیمه مرکزی -
ــوم،  - وزارت عل

ــات و  تحقیقـ
  فناوری

می
تظا

ی ان
یرو

ن
  

ری
شه

ون 
بر

  

 وزارت راه و ترابری -
ــازمان - ــدیریت و  سـ مـ

 ریزی برنامه
  مجلس شورای اسلامی -
شــــورای همــــاهنگی  -

  ترافیک استان
ــی  - ــیون ایمنــ کمیســ

  های کشور راه

سازمان مدیریت  -
  ریزی و برنامه

وزارت امــــــور  -
اقتصـــــــادی و 

  دارایی

ضا
ه ق

 قو
ی و

ظام
 انت

وی
نیر

  هیی
 هییقوه قضا -
ــس   - مجلـــــ

ــورای  شــــــ
 اسلامی

ــیون  - کمیســـ
های  ایمنی راه

  کشور

 وزارت راه و ترابری -
ــات و وزا - رت ارتباطــ

 فناوری اطلاعات
ــنایع و  - وزارت صـــــ

 معادن
موسســه اســتاندارد و  -

 تحقیقات صنعتی
  وزارت نیرو -

وزارت  -
ــت،  بهداشــ
ــان و  درمـــ
ــوزش  آمــــ

 پزشکی
سازمان نظام  -

 پزشکی
ــت  - جمعیـــ

  هلال احمر

 نیروی انتظامی -
آموزش و  وزارت -

 پرورش
وزارت فرهنــگ  -

و ارشــــــــاد 
 اسلامی

 وزارت تعاون -
سازمان صـدا و   -

 سیما
  آمار ایرانمرکز  -

ــازمان  - ســـــ
پزشـــــــکی 

 قانونی
 بیمه مرکزی -
ــوم،  - وزارت عل

ــات و  تحقیقـ
  فناوری

می
تظا

ی ان
یرو

ن
  

  های دولتی در ارتباط با امنیت راه و ترافیک نقش نهادها و دستگاه ):2(جدول شماره 

  استناد  نقش و وظیفه  نهاد

سیاستگذاری و تدوین برنامه  وزارت راه و ترابری
  )1353(ابری و تجدید تشکیلات رقانون تغییر نام وزارت راه و ت هاساخت راه و زیر ساخت

–اجرای قوانین و مقررات  نیروی انتظامی
 فرهنگ سازی و آموزش

و  12بند ) 1369(قانون نیروی انتظامی جمهوری اسلامی ایران 
  18و  17

نظارت بر صنایع خودروسازی  وزارت صنایع و معادن
 و ارتقای استانداردها

رکز بر امور صنعت و معدن و تشکیل وزارت صنایع و قانون تم
  10بند ) 1379معادن 

درمان و ،وزارت بهداشت
 آموزش پزشکی

سیاستگذاری بخش امداد و
 خدمات بهداشتی و درمانی

قانون تشکیلات و وظایف وزارت بهداشت و درمان و آموزش 
 7و6و1بند  1، ماده 167پزشکی 

ن ونظارت بر اجرای قانو  هییقوه قضا
  قانون اساسی 156اصل  اجرای وظیفه نهادها و افراد

فرهنگ سازی و آموزش  پرورشت آموزش و وزار
  12و  11قانون اهداف و وظایف وزارت آموزش و پرورش ماده  عمومی

وزارت فرهنگ و ارشاد
  اسلامی

سنجش افکار–سازیفرهنگ
 عمومی

) 1365(قانون اهداف و وظایف وزارت فرهنگ و ارشاد اسلامی 
  17بند 

  )ب(بند 3ماده ) 1353(قانون مرکز آمار ایران  تهیه و تدوین آمار لازم مرکز آمار ایران
  2و  1بند  1ماده ) 1374(قانون تشکیل سازمان نظام پزشکی  اظهار نظر امور پزشکی لازم سازمان پزشکی قانونی
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  باط با امنیت راه و ترافیکهای دولتی در ارت نقش نهادها و دستگاه ):2(جدول شماره ادامه 
  استناد  نقش و وظیفه  نهاد

وزارت ارتباطات و فناوری
  قانون تاسیس شرکت مخابرات ایران 13ماده   )تلفن(های ارتباطی  زیرساخت اطلاعات

اجرای قوانین بیمه در راستایوتهیه  بیمه مرکزی
 ایمنی حمل و نقل

) 1350(گری  قانون تاسیس بیمه مرکزی ایران و بیمه
  2و1بند  5ماده 

های سازمان صدا و  قانون خط مشی کلی و اصول برنامه  فرهنگ سازی و آموزش  سازمان صدا و سیما
  13سیما ماده

موسسه استاندارد و
قانون اصلاح قوانین و مقررات موسسه استاندارد و   ارتقای استاندارد خودرو تحقیقات صنعتی

  3و 2و  1بند 3تحقیقات صنعتی، ماده
  1ماده  –قانون تاسیس وزارت نیرو  های انرژی و روشناییزیرساخت وزارت نیرو

  وظایف – 13قانون تشکیل سازمان نظام پزشکی، بند  امور پزشکی وامدادی سازمان نظام پزشکی
وزارت مسکن و

 شهرسازی
نظارت بر رعایت اصول ایمنی در

 های توسعه شهریطرح
و مسکن و شهرسازی و قانون تغییر نام وزارت آبادانی 

  3و  1تعیین وظایف آن ماده 

های حمل والیت تعاونیعساماندهی ف  وزارت تعاون
 نقل و آموزش در این زمینه

قانون بخش تعاونی اقتصاد جمهوری اسلامی ایران 
  6و4بند ) 1370(

سازمان مدیریت و 
  ریزی برنامه

هــای درازمــدت، تصــویب  تــدوین برنامــه
  م، بودجه، نظارتساختار سازمانی لاز

 -)5مـاده  (قانون استخدامی کشور، قانون برنامه و بودجه 
ریـزی کشـور    نامه تشکیل سازمان مدیریت و برنامـه  آیین

)1378(  

هــا و مــدیریت حمــل و نقــل  زیرســاخت  شهرداری
  ساماندهی و آموزش -درون شهری

 55از ماده  18و  17و2بند ) 1332(ها  قانون شهرداری
امور مربوط به راهنمایی و راننـدگی شـهر   قانون واگذاری 

  تهران به شهرداری

-تدوین قانون، نظارت و ارزیابی عملکـرد  مجلس شورای اسلامی
  89و  88و  86و  84و  71قانون اساسی اصول  مالیتأمین

قانون اساسی جمعیـت هـلال احمـر جمهـوری اسـلامی        امدادرسانی و درمان  جمعیت هلال احمر
  3و  2و  1ایران، بند 

غالبــاً(زیرســاخت، همــاهنگی و نظــارت  وزارت کشور
 )درون شهری

قوانین تشکیل شورای عالی هماهنگی ترافیک شـهرهای  
  کشور

شورای عالی هماهنگی
  10ماده ) 1353(قانون تغییر نام وزارت راه و ترابری   هماهنگی در امور، خط مشی و نظارت ترابری کشور

شورای عالی هماهنگی
قانون تاسیس شورای عالی هماهنگی ترافیک شهرهای   سازماندهی، هدایت، نظارت ای کشورترافیک شهره

  )1372(کشور 
شورای هماهنگی ترافیک 

های  قانون تاسیس شورای عالی هماهنگی ترافیک شهر  هماهنگی و اجرا –گذاری  سیاست  استان
  نامه وظایف شورای هماهنگی استان کشور و آیین

ی ها کمیسیون ایمنی راه
  کشور

تدوین برنامه و تعیین  -گذاری سیاست
  هیات وزیران 31/2/1382مصوبه   ها و عملکرد اهداف، ارزیابی برنامه

  : وضعیت موجود ترافیک کشور
ما را به دقت ، رعایت اصل نگرش سیستمی در نقد و تبیین وضعیت کنونی ترافیک کشور

ند و نیـز شناسـایی   ا مؤثری داشتهود چنین ترافیکی نقش و توجه به عوامل مختلفی که در وج
  .دساز بر این مقوله رهنمون میها  تأثیر آن نوع و میزان و چگونگی
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ها و کیفیت  ویژگی. راه و وسیله نقلیه، گانه انسان ای است حاصل ارتباط سه ترافیک پدیده
 ای در کیفیت نهایی ترافیک در هر زمان عملکرد هر کدام از این سه عامل نقش تعیین کننده

، گـذار  قـانون «گانـه  6هـای   در هر کـدام از نقـش   "انسان "کیفیت عملکردی و رفتاری. دارد
از  "راه"و کیفیت عملکـرد عامـل   » )سرنشین(کاربر، )عابر(کاربر، )راننده(کاربر، مجری قانون

همچنـین  ... کیفیت سـاخت و  ،ظرفیت ترافیکیکارآیی، میزان ، منظرهایی چون نوع استاندارد
، ی وسـایط نقلیـه در کشـور   از منظرهایی چون؛ آمار کمّ "وسیله نقلیه"عامل کیفیت عملکرد 

 ـ ، منـدی از اسـتانداردها   کیفیت ساخت و میزان بهره، ترکیب تنوع خودروها ی بـا  تناسـب کمّ
  .دهند ای قابل توجه از ترافیک را تشکیل میه هر کدام جنبه... عامل راه و

هـای امنیـت عمـومی و انضـباط      ی از حـوزه که این نوشتار به یک ییجا بدین ترتیب از آن
» امنیت ترافیک«وضعیت موجود ، در ادامه، پردازد می» امنیت ترافیک«اجتماعی کشور یعنی 

  .کشانیم گانه ترافیک به نقد می را بر اساس وضعیت موجود عوامل سه

  : یعوامل انسان
سـهم را  ) شـترین بی(در همه جوامع بشری عامل انسانی در بین عوامل ترافیکی بـالاترین  

: هـا عبارتنـد از   ایـن نقـش  . ترین نقـش را در ایـن بـاره بـه عهـده دارد      چرا که متنوع. دارد
  .گذاری، مجری قانون و کاربر ترافیک قانون

  :گذار قانون
را براساس همان فطرت ها  انسان نوع روابط بین، ها نامه نییبا تدوین و تصویب قوانین و آ

  .گرددتأمین  که حق آزادی همگانای  گونه به یدنما تعیین می) عدالت(آفرینش 
ست که بدلیل حاکمیت اصـل تغییـر بـر تمـامی ارکـان      ا نکته قابل توجه در این باره این

نیـز بایسـتی تغییـر    ها  آن قوانین حاکم بر روابط، یهای مختلف زندگی آدم جهان و نیز جنبه
یکـی از سـه رکنـی    ، توان نام نهـاد  می» روز بودن قانونه ب«که به عنوان چه  آن .یابد) بهبود(

، تعاریف موضوعی منـدرج در قـوانین موجـود   . 1نماید است که کارآمدی قانون را تضمین می
گیرند و قوانین کنونی مربوط به  برخی از اجزای ترافیکی مانند خودروهای جدید را در بر نمی

                                                      
 ) 17، ص1380مردی، . (آگاهی به قانون ،اجرای عادلانه قانون ،به روز بودن قانون: دی است از کارآمدی قانون برآم. 1
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نقـش بازدارنـدگی از   مقررات ترافیکی تناسب خویش را ازنظر ایجاد مسئولیت مدنی و ایفای 

حمایـت نادرسـت قـانون از تخلفـات     ، ای از ایـن واقعیـت   نمونه. اند تخلفات را از دست داده
و در نتیجـه عـدم امکـان توسـعه عـدالت      هـا   آن عابرین و امکان فراوان سوء استفاده توسط

بـا شـدت تخلفـات از دیگـر     هـا   آن ها و ضعف تناسب ناهمخوانی مجازات. باشد اجتماعی می
شود برای عامل انسانی در حـوادث ترافیکـی کشـور سـهمی      هایی است که باعث می اقمصد

  .را قائل شد درصد70بالاتر از 

  :مجری قانون
 گـذار روابـط ترافیکـی    که قانون موظف است بر اساس قوانینِ تدوین یافته و پس از آن 
و بدین ترتیـب نظـم و   روابط ترافیکی را تنظیم نموده ها  آن بر اساس، را تعیین نمودها  انسان

و ایـن مهـم فقـط در سـایه     ) تضمین روابـط ، تنظیم روابط(امنیت و عدالت را تضمین بخشد 
در انجـام  ) پلـیس (هم اکنون مجریـان قـانون   . پذیر خواهد شد رعایت عدالت در اجرا امکان

 ایـن عوامـل بـه دو دسـته    . انـد   هبا عوامـل بازدارنـده بسـیاری مواج ـ    های خویش مأموریت
طور همزمان در ه اند و ب برون سازمانی پلیس و نقاط ضعف درونی آن قابل تقسیمی ها چالش

توانمندی و قابلیت مجریان قانون در اجرای عادلانه قـوانین  . گذارند میتأثیر  صحت عمل آن
تـأمین   چگـونگی ، آموزشی پلـیس  کیفیت نظام. عوامل مختلفی استتأثیر  خود تحت، ترافیکی

هـای   سازمان منابع انسانی درویژه  به 1مدیریت بهینه منابع سازمانی، ساجتماعی نیروهای پلی
  . الذکر است پلیسی و اقتدار اجتماعی پلیس از جمله مهمترین عوامل فوق

  :کاربران ترافیک
عـابر پیـاده و سرنشـین در    ، های سه گانـه راننـده   کلیه افراد جامعه که در یکی از نقش 

در ایـن میـان اگـر چـه     . مهمی در کیفیت ترافیک دارندترافیک حضور دارند هر کدام نقش 
دهند ولی رفتـار راننـدگان در تخلفـات و     عابرین بیشترین آمار تلفات ترافیکی را تشکیل می

عدم رعایـت حـق   ، رانندگی تهاجمی. بروز حوادث و تصادفات ترافیکی بیشترین سهم را دارد
هـای   هـر کـدام ریشـه   ... ای غیرمجاز وه سرعت، عدم توجه و رعایت قوانین ترافیکی، ها تقدم

                                                      
در کشورهای توسعه یافته . قرار دارد) ییراهنما(منابع پلیس در اختیار پلیس راه  درصد5/4های توسعه نیافته تقریباً  در کشور. 1

 )54، ص1384نشریه راهور ناجا، اسفند ( .است درصد14-16در ژاپن این رقم .باشد می درصد10حدود 
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جزء » های غیرمجاز سبقت«تاریخی مفصلی دارند که به همراه عامل دیگر ، اجتماعی، فرهنگی
از طرفی؛ عـابرین پیـاده   . 1اند پنج عامل مهم رفتاری حادثه ساز رانندگی ایرانی شناسایی شده

ترافیکی بوده و با رفتار صحیح خشی از کاربران ترافیک ملزم به رعایت قوانین بنیز به عنوان 
ولـی  . داشته باشـند » روان«و » امن«مندی از ترافیک  ای در بهره نقش شایستهتوانند  میخود 
  .شوند مانع بزرگی در این باره تلقی می، ها و علل فرهنگی و رفتاری کل جامعه ریشه

نقلیـه   وسیله "سرنشین"آدمی در اولین و آخرین تجربه در سراسر عمر خویش در نقش 
شـود و آنگـاه    آنگاه که پس از تولد از بیمارستان به منزل برده می. یابد در ترافیک حضور می

وقت به عنوان عامـل   در این دو حالت هیچ. شود که به سوی قبرستان به خارج شهر برده می
ولی در غیر این دو حالت ممکن است سرنشین وسیله . شود اصلی حادثه ترافیکی شناخته نمی

، تلفـات ، صدمات، حوادث(عامل اصلی تصادفات باشد یا در کاهش یا افزایش عوارض ، هنقلی
  .ترافیکی نقش اساسی داشته باشد) ها هزینه

  :راه
هـا   راه کیفیـت . باشـند  بشـر مـی  حمل و نقل مهمترین شریان حیاتی ) هنوز(اولین و  ها راه

هـایی چـون وضـعیت پویـایی اقتصـادی                     ویژگـی تأثیر  تحت: ست که اولاًا عامل مهم دیگری
ای از میـزان توسـعه و    بوده و ثانیاً نمـود و جلـوه  ... نوع استفاده از راه و، حجم ترافیک، جامعه

وری بهتر صنعت حمل و نقـل و در   در بهرهها  راه به اقتضای نقش. باشند پیشرفت جوامع می
ارزش اقتصادی ساخت و حفظ های اخیر و همچنین  های علمی و تکنولوژیکی دهه پی پیشرفت

 2بـین المللـی ماننـد سـازمان پیـارک     هـای   سـازمان  توسط جوامع پیشـرفته و برخـی  ها،  راه
  3.شود تدوین یافته و به اجرا گذارده می ای  استانداردهای ویژه

                                                      
میلیون دلاری دولت ایران از این بانـک   75آن هم به مدد حضور و تحقیقات کارشناسان بانک جهانی که به مناسبت پاسخ به درخواست وام . 1

کان و اجزاء مشکل ترافیـک بـه   بندی ار کشید تا در تقسیم های زیادی طول می برای حل معضل ترافیکی کشورمان انجام شده بود و الّا مدت
  .دیدگاهی واقع بینانه برسیم

2. Piark 
مـثلاً وجـود   (هـا در محـل حـوادث     در سایه ضعف عظیم سیستم قضایی کشور در بررسی حوادث ترافیکی ناشی از غیر استاندارد بـودن راه . 3

انجامد به حمایـت ناعادلانـه از دولـت پرداختـه و بـا       می) وزارت راه(آن جا که به تقابل شهروند و دولت ) قم -هایی در اتوبان تهران  چاله
معرفی کاربر جاده به عنوان عامل اصلی حادثه، باعث شده است در آمارهای حوادث ترافیکی کشورمان سهم راه در این گونه حوادث فقـط  

ه مجبـور بـه اعتـراف شـد کـه بیگانگـان       البته همانند بسیاری از موضوعات دیگر ملی، این بار هم زمـانی وزارت را . شناخته شوددرصد 10
به دنبال آن، این وزارتخانه بـه عنـوان تنهـا متـولی و     . های ایران شناسایی کردند خیز را در جاده نقطه حادثه 2000) کارشناسان بانک جهانی(

  .ادامه دارداین کار لیس لذکر نموده است که هم اکنون با همکاری پ های کشور شروع به رفع نقاط فوق ترین مسئول ایمنی جاده اصلی
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راه روستایی قابل ، راه مالرو، راه فرعی، راه اصلی، آزادراه، اتوبان ،انواعی کشور ما به ها راه
سـازی   های زیـاد راه  که علاوه بر هزینهآن است  بار در این باره  سفأنکته ت. باشند می تقسیم

آلـوده  ، کشورهای  راه ی دولت حاکم بر توسعهها سیاست) در همه جای دنیا من جمله ایران(
فساد دولتی در حوزه . ها و اعمال سلایق غیرکارشناسی بوده است به فقدان احساس مسئولیت

هایی به مجریانی کـم تخصـص و ضـعف نظـام و      سازی و واگذاری چنین پروژه های راه پروژه
از نقد موجود وضعیت ایمنی ترافیک کنونی ایران در حـوزه   ییجز، سیستم نظارتی بر این امر

بـا   1385های دوماهه شهروندان تهرانـی در سـال    در آمارگیری از تعداد تماس. باشد راه می
 ـ    ،شهرداری تهران 137شماره تلفن  تعمیـر و   همشخص شد بیشـترین درخواسـت مربـوط ب

شـهرداری تـا    137بر این اساس طرح جهادی . های این شهر بوده است اصلاح سطح خیابان
  . هنوز ادامه دارد 1386پایان سال 

حجـم انبـوه   (کشور با دیگـر نهادهـای ترافیکـی    های  راه در مجموع عدم تناسب ظرفیت
پـایین بـود سـطح     بـوده و ) و در نتیجه غیر پایـدار (وازن نامتیکی از مظاهر توسعه ) خودروها
  .درحوادث ترافیکی دارد) اعلام شده درصد10بیشتر از (سهم قابل توجهی ها  آن کیفیت

  ای نقاط حادثه خیز جاده
این . ستا ای موضوع نقاط حادثه خیز جاده، کشوری ها راهموضوع قابل توجه دیگر درباره 

منـدی از دانـش و اسـتانداردهای علمـی و      ت و میـزان بهـره  از کیفیت سـاخ متأثر  نقاط که
در چند سال اخیر بیشتر ، باشند به نقاط حادثه خیز می لهمچنین کیفیت سرعت عبوری متص

خیز به نقـاطی از   حادثه نقطهبه کلامی علمی تر؛ . اند مورد توجه پلیس و وزارت راه قرار گرفته
فقـره تصـادفات مرگبـار     ده  متوالی بـیش از  شود که طی سه سال های کشور اطلاق می جاده

  .پیوندد به وقوع میها  آن در) هرسال دست کم سه تصادف(
پس ، جاده و محیط، خودرو، انسان، ساز کارشناسان معتقدند که در بین چهار عامل سانحه

هـای   خیـز فـراوان در اسـتان    ای و از جمله نقاط حادثه عامل جاده، از عوامل انسانی و خودرو
  .استبوده ای  ر یکی از علل تلفات جادهکشو

 نقطه حادثه 440هزار و  دو  تاکنونکه اند  اعلام داشته مسئولان وزارت راه و ترابریاخیراً 

   1.نقطه از این تعداد اصلاح شده است  330 کشور شناسایی و بیش از های  راه یز در شبکهخ
                                                      

 www.irna.com. 10/2/86 -خبر گزاری جمهوری اسلامی .  1
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  :ایمنی معابر

 مربوط عوامل پیچیده تداخل حاصل تصادفات علت که دهد می نشان شده انجام تحقیقات

 وهـا   ریشـه  عوامـل  ایـن  از یـک  هـر . اسـت  آن محیط و جاده، انسانی عوامل ،نقلیه وسیله به
 رویکـرد  .باشد می دقیق و دشوار امریها  آن مورد در تحقیق و دارد را خود خاصهای  طبیعت

 :گیرد میانجام  زیر شاخه سه قالب در راه ایمنی به پرداختن در مرسوم
  مهندسی -
  قانون اعمال -
  آموزش -

 مطالعات بر مروری. دشون قائل می اقدامات این برای متفاوتی های وزن، مختلف متخصصان

 وسـایل  افـزون  روز رشد " ماکرو سطح در کهدهد  می نشان تصادفات با رابطه در شده انجام

 .کند ایفا می تصادفات عوقو در مهمی نقش "راه هندسه" میکرو سطح در و "شهرنشینی و نقلیه
 رشـد  مـانع  تـوان  مـی  عمـومی  نقـل  و حمـل  سیستم توسعه با مدت بلند راهبرد یکعنوان  به

 کوتـاه  در امـا . گردید تصادفات تعداد کاهش نتیجه در و شخصی نقلیه وسایل تعداد نامتناسب
 اشـاره  زیر دموار به توان اقدامات می این جمله ز؛ اداد انجام را دیگری اقدامات توان میمدت 

  )2ص، 1381، آیتی. (نمود
 ها  راه فنی مشخصات بهبود -
 ترافیک ساماندهی -
 ترافیک سازی آرام -

  :بازرسی ایمنی راه

ای  پـروژه  هر یا ترافیکی پروژه، آتی یا موجود راه از است رسمی سنجشی راه ایمنی بازرسی
 از گزارشـی  صـلاحیت  بـا  و مستقل تیمی آن در و، است ارتباط در راه کاربران با نحوی به که 

 .نمایند می ارائه پروژه ایمنی عملکرد و خیزی تصادف پتانسیل
 شناسـایی  بـا  و کنـد  مـی  تمرکز تصادف در راه عناصر سهم روی راه ایمنی بازرسی فرایند

 تـوان  کم میهای  هزینه صرف با و راحتی به، پروژه یک اولیه مراحل در ایمنی بالقوه مشکلات
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 در ایمنیهای  پروژه انجام از هدف .نمود پیشگیری تصادف رخداد از و دنمو اصلاح را طراحی

  1.است رانندگی تصادفات شدت و تعداد کاهش، جهان سراسر

  :خودرو

 خودروهای کم کیفیت ساخت داخل در هنگام بروز حادثه همچون ارابه مرگ، سرنشـین 
افزایش توان خرید مردم که ناشی از افزایش رشـد  . نهند خود را بدون کمترین حفاظتی وا می

بنا به قانون عرضه و تقاضا موجـب افـزایش تولیـد    ، باشد در طی دهه گذشته میملی  اقتصاد
از این رو در تحلیل و شناسایی . گردیده استها  آن خودرو و در نتیجه کاهش کیفیت ساخت

ایـن درصـد   . شـود   عیـین مـی  درصدی برای خودرو ت 15عوامل اصلی حوادث ترافیکی سهم 
درصد  90باشد که  نیز می) ای جاده(از سیستم حمل و نقل عمومی بار و مسافر متأثر  بشدت

کشـور و  حمـل و نقـل    قدمت عمـر ناوگـان  . کشور را به عهده دارند) بار و مسافر(ترانزیت 
   2.شوند آن از جمله عوامل مهم ناامنی ترافیکی در ایران محسوب می یفرسودگی اجزا

  :دیگر عوامل مرتبط
در بسیاری از کشورهای در حال توسعه فقدان روابط محکـم کـه بـرای پرهیـز از بـروز      

های تعریف شـده و یـا تقسـیم     باشد و همچنین مسئولیت ها ضروری می مشکلات ایمنی جاده
بیشـتر  . گردنـد  مـی های حمل و نقـل   سیستم از فضای خیابان و مؤثرباعث استفاده غیر ، شده

رغـم   کننـد علـی   مستقل از یکدیگر کار میهای مختلف به صورت  خانه ن در وزارتمتخصصی
در برخـی مـوارد ممکـن    . بر فعالیت یکدیگر اثـر متقابـل دارد  ها  آن این واقعیت که کارهای

در حـالی کـه در مـواردی دیگـر     ، ها شبیه به یکدیگر و یا حتی یکسان باشـد  مسئولیت، است
گیر و  تواند بسیار وقت مراحل اداری می. جود نداشته باشدممکن است هیچ سازمان مسئولی و

توان  در این باره می. کم باشند ،های خاص ای با تخصص زائد باشند و ممکن است افراد حرفه
کـه تعـدد مراکـز     نیروی انتظامی استفاده کـرد شهردار پایتخت و فرمانده سابق های  به گفته

                                                      
 در تصادفات وقوع احتمال اهشک( :اند نموده عنوان راه ایمنی بازرسی انجام برای را زیر منافع المللی بین مجامع از بسیاری. 1

 افـزایش ، اصـلاحی  اقـدامات  انجام به نیاز اهشک ،پروژه عمر های دوره هزینه کاهش، تصادفات شدت کاهش، ها راه شبکه
 بـه  و کـاربران  تمام برای ایمنی ملزومات گرفتن نظر در، ایمنی طراحی خصوص در ترافیک مهندسان و راه طراحان آگاهی
  ). ها راه شبکه مدیریتهای  فعالیت و استانداردها بهبود، راه پذیر آسیب کاربران ویژه

2. www.mellat.majlis.ir 
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ازمان دولتی دانسته و نبود یک مـدیریت واحـد و   نهاد و س 20متولی امر ترافیک را بیش از 
مانع مهم پیش روی کاهش معضـل ترافیـک در کشـور    عنوان  به بخش رااثر ای  وحدت رویه

  )6ص ، 1385، روزنامه همشهری( .توجه نمود ،داند می
های ایمنی معابر اغلب مـبهم و   مسئولیت -مانند کشورما –در کشورهای در حال توسعه 

در جـایی  . ذیربط وجـود دارد های  سازمان باشند و هماهنگی بسیار کمی بین تفکیک نشده می
تواننـد   دیگری که مـی های  سازمان با، هاست که یک سازمان منفرد مسئول بهبود ایمنی جاده

ین با ا. استنداشته  عاملیگونه ت کم داشته و یا هیچ تعاملاثر گذارند  در وضعیت ایمنی جاده 
هماهنگ بـه منظـور    های فعالیتبرخورد نمود که  مؤثربه صورت  توان مشکل فقط زمانی می

. گذارند وجود داشـته باشـند   ها که بر ایمنی معابر اثر می کاهش کمبودها در هر یک از زمینه
 کلیـدی تـلاش لازم انجـام پـذیرد تـا باعـث تقویـت       های  سازمان بایست برای هماهنگی می

از مظـاهر نـاتوانی    ای  نمونه) 22-23 صص، 1375، قاضی حسامی( .یکدیگر شوندهای  تلاش
در مورد کشـورخودمان ایـران   ، اصولی برای بهبود ایمنی ترافیکهای  ریزی کشورها در برنامه

آماری بین دو سازمان مرتبط با حـوادث  های  فاحش دادههای  هماهنگی و تفاوته صورت ناب
  . قابل مشاهده است )1(شماره این نمونه در نمودار . ترافیکی است

  

مقایسه آمار کشته شدگان حوادث رانندگی بر اسـاس آمـار نیـروی انتظـامی و سـازمان      ): 1(نمودار شماره 
 پزشکی قانونی
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همچنین تفاوت در آمارهای ارائه شده در دو شماره پیاپی یک نشـریه تخصصـی داخلـی    

نفر اختلاف درج نمـوده   5ور را با شک 1384حوادث ترافیک سال های  کشور که تعداد کشته
  )32ص ، 1385، نشریه راهور ناجا( .است
تواند برای ترافیک ایران رقم بزنـد؟ آمارهـا و    ب؛ نتیجه مطالب فوق چه تصویری میوخ

تـوان   در ادامه با نگاهی به آمارهای زیر می. اند جداول و نمودارها ابزار ارزشمند درک حقایق
  )1384، معاونت راهور ناجا( .ردد کییتحلیل علت فوق را تا

  :نگاه آماری به وضعیت موجود ایمنی راه و ترافیک کشور
مصدومین و شاخص شدت تصادفات و درصد تغییر در هر  -تلفات –آمار تصادفات ): 3(جدول شماره 

  1375 -1382در محدوده زمانی ها  آن یک از

  
  1375- 1382ات و مجروحین در بازه ریسک بر اساس تصادفات، تلفهای  شاخص): 4(جدول شماره 
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  ی سنجش و بررسی تصادفات کشورها شاخص
چهـار  . شـود  اخیر پرداختـه مـی  های  سال در این قسمت به بررسی شاخص تصادفات در

  :گیرند عبارتند از شاخص عمده تصادف که مورد بررسی قرار می

  1)تعداد تلفات به ازای هر یکصد تصادف(شاخص شدت تصادف ) الف

  )تعداد تلفات به ازای هر یکصد تصادف(شدت تصادف ): 2(ار شماره نمود

  
دهد شدت تصادف در چهار سال اخیر در ایـران   نشان می) 2(شماره همانطور که نمودار 

مقـررات و کیفیـت وسـایل     ،کاهش یافته است که این نشانه روند رو به بهبود رعایت قوانین
تواند به دلیل رشـد   بخشی از این کاهش می، از سوی دیگرکه  این باشد ضمن ه مینقلیه و جاد

  .اخیر باشدهای  سال غیر منطقی تعداد کل تصادفات در
عدم ، نقص وسیله نقلیه، شدت تصادفات؛ به سرعت به عنوان یک رفتار پر خطر ترافیکی

هـا و   ندسـی مناسـب جـاده   عدم استاندارد و طراحی ه، وجود استاندارد لازم در وسایل نقلیه
  .شرایط محیطی از قبیل آب و هوا مربوط است

                                                      
 باشـد، بنـابراین بـه دسـت آوردن شـاخص شـدت       جایی که آمار تعداد تصادف در کشور به طور واقعی مشخص نمی از آن. 1

  .در آینده با ساز و کارهایی آمار دقیق تعداد تصادفات مشخص گرددتصادف در کشور غیر ممکن است که 
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  شاخص نسبت تعداد تلفات به مجموع تلفات و مجروحین) ب

 دهـد رونـد کلـی تغییـرات در ایـن شـاخص در       نشان می) 2(شماره همانطور که نمودار 
هـای   سـال  اما علت این امر رشد تعـداد مجـروحین در  . باشد اخیر رو به کاهش میهای  سال

تواند کاهش یابد؛ یکـی کـاهش تلفـات و     در واقع این شاخص به دو طریق می. باشد اخیر می
، اخیر روی داده استهای  سال که در کشور ما درچه  آن .باشد دیگری افزایش مجروحین می
بنابراین کاهش این نسبت زمانی مطلوب است که ناشی از . گردد به افزایش مجروحین بر می

  . د تلفات و مجروحین شده باشدکاهش در تعدا
آمـده  ) 3(نمودار شماره در ها  آن ای ریسک سلامتی و ریسک ترافیک که نمودار مقایسه

نشان دهنده وضعیت اسفبار روند تصادفات در ایران در مقایسـه بـا کشـورهای دیگـر      است،
  .باشد می

  ای ریسک ترافیک نمودار مقایسه): 3(نمودار شماره 

بـر اسـاس روش کتـاب میـزان     : (سال اخیـر ایـران   10ت ترافیکی در های تصادفا هزینه
  )35ص، 18شماره  ،مجله راهور(، )تصادفات و خسارات ناشی از آن
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  سال اخیر ایران 10های تصادفات ترافیکی در  هزینه): 5(جدول شماره 

  )میلیارد تومان(هزینه سالیانه   تعداد تصادف  فوت شدگان  مجروحین  سال

1376  137476 13609 227160 3127  
1377  158578 14981 220192 3573  
1378  182096 15482 220891 4020  
1379  216600 17059 292230 4717  
1380  235132 19727 346853 5179  
1381  167374 21873 448062 4062  
1382  222198 25724 554849 5234  
1383  245539 26087 628032 5671  
1384  274228 27780 781195 6269  
1385  276762 27566 798808 6304  

 5/2تقریبـاً   1990دهد که این خسارات اکنون نسبت به سال  می نشانهای اخیر  گزارش
میلیارد برای کل دنیا رسیده است که بـا توجـه بـه     600برابر شده است و به رقم بی سابقه 

اخیر و بـالعکس رشـد   سال  15رشد نزولی تصادفات رانندگی در کشورهای توسعه یافته در 
سهم نسبی کشور ما ، الخصوص ایران سرسام آور تصادفات در کشورهای در حال توسعه علی

  .باشد در این خسارت بسیار بیش از متوسط اعلام شده یک درصد می
گـذاری بـالا    یـه  در کشورهای حادثه خیز ریسـک سـرما  که  این از طرف دیگر با توجه با

ای از ایـن جهـت نیـز خسـارات قابـل       شد وقوع تصادفات جـاده رود لذا این روند رو به ر می
سرمایه گذاری در   کند و سبب کندی قابل ملاحظه توجهی را به بنیه اقتصادی کشور وارد می

  .گردد ایران می
بالغ بر چهار هـزار   1380مجموع خسارات اقتصادی ناشی از تصادفات رانندگی در سال 

بـوده و از  ملـی   از تولیـد ناخـالص  درصـد   5/3معادل  شود که میلیارد تومان تخمین زده می
  )78ص، 1381، آیتی( .بودجه سالانه وزارت راه و ترابری بیشتر است
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  ) خلاصه حقایق فوق(اساسی ایمنی راه و ترافیک کشور ی ها چالش
پـیش روی توسـعه امنیـت ترافیکـی     ی هـا  چالش چه که بتوان در کشور ما به عنوان آن

در برگیرنـده  ، تهدیدات و موانع سر راه بهبـود امنیـت ترافیکـی کشـور    مطرح نمود علاوه بر 
نیـز  ) وضـع موجـود امنیـت ترافیکـی    ( خلاصه مباحث گفته شده در بخش قبلی این نوشـتار 

  : عناوین زیر ارائه نمودصورت  به توان باشد که می می
  .ترافیکی جرائمها با نوع تخلفات و  نا کارآمدی قانون و عدم تناسب مجازات -
، آموزشی پلـیس  کیفیت نظام: چون همهای پلیس برآمده از پارامترهای مختلفی  ناتوانی -

، پلیسیهای  سازمان مدیریت منابع انسانی در، اجتماعی نیروهای پلیستأمین  چگونگی
، صـحت عمـل پلـیس   ، ناکارآمـدی نظـام حقـوق و دسـتمزد    ، اقتدار اجتماعی پلـیس 

هـای در   ن بودن سطح تکنولوژیییپا، انیفرهنگ و ساختار سازم یهای ناکارآمد جنبه
کمبـود نیـروی متخصـص و    ، هـای مختلـف آن   اختیار و قابـل کـاربرد در مأموریـت   
 ؛ضرورت استفاده از نیروهای وظیفه

مسئولان نظام به مقولـه ترافیـک و عـدم درک عـوارض و     در عدم فراگیری اهتمام  -
 ؛کشورسیاست ، اقتصاد، آن بر فرهنگتأثیرگذاری  مختلفهای  جنبه

ها و تقسیم نادرسـت وظـایف و اختیـارات در بـین ارکـان       توزیع نامناسب مسئولیت -
 ؛)عدم وجود مدیریت واحد در ترافیک کشور( حکومتی و دولتی

های ترافیکی مناسب با توسعه شهرنشـینی و افـزایش تعـداد     عدم توسعه زیر ساخت -
 ؛وسایل نقلیه

توسـعه  صـورت   بـه  مقوله ترافیکاختصاص بخش بزرگی از ناتوازنی توسعه کشور به  -
 ؛)وسیله نقلیه، جمعیت ،راه( ترافیکیهای  نامتناسب نهاده

ی توسـعه صـنعتی   هـا  سیاسـت توسعه بیمارگونه صنعت خودروسازی و نابسامانی در  -
با استانداردهای  یسطح استانداردهای خودرودر های روزافزون  ویژه تفاوته کشور ب
 ؛روز دنیا

و فراگیـری مصـرف مـواد    ) روحی و روانی، جسمی(ملی  ن بودن شاخص سلامتییپا -
 ؛مخدر توسط رانندگان
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برای ارتقاء رضایت قشـر  ویژه  به غفلت دولت در حوزه توسعه شاخص سلامت روانی -
اوقـات فراغـت جوانـان معطـوف بـه      وری  بهـره  درهـا   جوان و هدایت اصولی انرژی

هـای غیرمجـاز و    رعتجلوگیری از رشد سهم آنان در آمارهای تصادفات ناشی از س
 ؛رفتارهای پرخطر دیگر

 ؛ی کشور و وجود نقاط حادثه خیز متعددها راهکیفیت نازل  -
هـای   توسـعه دیگـر نهـاده    کشور متناسب با رشد وهای  راه عدم توازن رشد و توسعه -

 ؛ترافیکی
 ؛های جدیدودروهای بالای خ در پذیرش سرعتها  جاده ییعدم توانا -
 ؛های حمل و نقل درکشور ی نسبت به دیگر سیستمسهم بالای حمل و نقل زمین -
ط یدر حـوزه وسـا  ویژه  به فرسودگی ناوگان حمل و نقل و عمر بالای ارکان این ناوگان -

 ؛نقلیه حمل و نقل عمومی و حمل بار
 از سفرهای موسمی ایام تعطیلاتمتأثر  وها  در جادهویژه  به ز ترافیکرنوسان بسیار با -

 ؛و فصلیملی 
 ؛گذاری بخش فرهنگ عمومی ترافیک حوزه سرمایه غفلت دولت در -
بـرای بهبـود   ملـی   گـری پلـیس در ایجـاد عـزم     شروع دیرهنگام ایفای نقش هدایت -

 ؛وضعیت ترافیک کشور
گریـزی مـردم در بخـش قـوانین و مقـررات       و قـانون  ییگرا های تاریخی قانون ریشه -

 ؛ترافیکی
بهبود کیفیت ناوگـان حمـل و    حمایت بیش از این در بهناتوانی نظام اقتصادی کشور  -

 ؛فراگیری، رشد، سلامت، نقل عمومی از منظر عمر
پـس از حـوادث    و خـدمات درمـانی   ای  امـداد و نجـات جـاده    کمبود شدید امکانات -

 ؛ترافیکی
تـرین چـالش همـان     ترین و تعیـین کننـده   ی فوق الذکر شاید مهمها چالشبین  در :نکته
های علم نظریـه   چرا که بنا به توصیه؛ باشد میدولت های  بخش ی مرتبط با ارکان وها چالش
ه سـمت پـایین   جهت اصلاح عملکرد یک سیستم بایستی این اصلاحات را از بالا ب، ها سیستم
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گـردد علـی رغـم تعیـین کننـدگی موضـوعاتی دولتـی چـون          همچنین اضافه می. شروع کرد

نباید از نظر دور  را رافیکیهای متعدد دیگر در حوزه ت ناکارآمدی نظام قانونی جاری و غفلت
تـرین   عنوان فـوری  به رانندگان وسایط نقلیهویژه  به رفتارهای پرخطر کاربران ترافیکی .داشت

اهتمام  در اولویتهم اکنون ها  آن چالش این حوزه قابل توجه بوده و لزوم کنترل و برخورد با
  . مجریان قانون قرار دارد 

  : چشم انداز روند وضع موجود
آینده را چگونه به انتظار بایستیم؟ شـاید  بدانیم شایسته است که ، جه به مطالب بالابا تو
  .باشد که در انتظار ماستچه  آن از ای  بیان ساده )4(شماره نمودار 

  )گزارش معاونت راهداری( 1381-1400پیش بینی تلفات سالیانه حوادث رانندگی ): 4(نموار شماره 

های  کسب مقام اول کشته، در صورت تداوم وضع موجود، شود گونه که مشاهده می همان
روحی های  تداوم گسترش بیماری، تحمل تاوان اقتصادی سنگین تصادفات، فیکی در جهاناتر

ملی، ی ها چالش افزایش آمار زندانیان کشور و بسیاری معضلات و، و روانی متعدد در جامعه
 بـدین ترتیـب  . این کشور خواهـد مانـد  سدی در برابر مسیر رشد و توسعه عنوان  به همچنان
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، اتخاذ گـردد  )پلیسویژه  به( دخیل در ترافیکهای  سازمان راهبردتواند بهترین  که میچه  آن

  .گردد پیشنهاد می ذیل 1سه شاخگی الگویبر اساس 

  
متنـاظراً  ، »اقدامسطح «پایداری در هر کدام از مراحل و مقاطع بردار ، مطابق با مدل فوق

دو و نیـز بنـا بـه     طلبیده و بر اساس آن» اتیملیمحیط ع« اتی خاصی را در محور ملیسطح ع
مکعـب واقـع در   . قانون ضرب خارجی بردارها محصول امنیتی متناظری دریافت خواهد شـد 

قطر این مکعب بر اسـاس  . نامید» مکعب احساس امنیت ترافیکی«توان  مرکز این مدل را می
ین ابنـابر . آیـد  بدسـت مـی  » اتیملیمحیط ع«و » سطح اقدام«پیشرفت روی محورهای  میزان

                                                      
  راهبردی ناجااحمدوند و دیگران، طرح . 1
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شایسته است سطح مورد عمل توسط نهادهای ، جهت تحقق امنیت شایسته ترافیکی در کشور

اتی نیـز  ملیحوزه ع پیدا کند ودخیل در ترافیک به سوی پیشگیری و حتی پیش بینی گرایش 
  .ارتقاء یابدملی  به سطح انتظام

کشور بیان ی ها راهدر شرایط کنونی و با وصفی که درباره وضع موجود ترافیک و امنیت  
 ست که امکان تغییر سـطح اقـدام  ا چشم انداز موجود ایمنی ترافیک کشور بیانگر این. گردید

. باشـد  نمـی  از سطح مقابله و مهار و کنترل به سطح دیگری امکان پـذیر ) ویژه پلیس هب(ملی 
تعـداد افـراد صـاحب    ، تعـداد خـودرو  ( ترافیکـی هـای   وداری افزایش نهـاده چرا که شیب نم

از ایـن رو  . آیند مانع اصلی این مهم به شمار می...)  ، حمل و نقلهای  شاخص رشد، گواهینامه
متناظر با مقابله و کنترل منحصر به پلیس بوده و با توجه به شرایط کنونیِ این عملیاتی  سطح

  . زان ناقصی از نظم و ایمنی را انتظار داشته باشیمتوان می فقط می، سازمان

  : های پیش روی توسعه ایمنی راه و ترافیک کشور فرصت
جامعـه فرهیختگـان   «افزایش مشارکت نخبگان در توسعه ایمنی و ترافیک و فعالیـت   -

 ؛»شورای فرهنگی ترافیک«و » ترافیک
کـارگیری   به لیس در زمینهو تجربه پ) ITS(های نوین اطلاعاتی نظیر  تکنولوژی ییکارا -

 ؛ها آن
  ؛ی راه سازیافزایش توان اقتصادی کشور و به تبع آن افزایش کمّ -
 ؛های راه سازی کیفی و استانداردهای  شاخص افزایش -
 ؛در فرهنگ عمومی کشور» سازگاری ایرانی«  ای  فراگیری و غنای اندیشه -
 ؛تداوم رضایت بخش عملکرد پلیس و افزایش اقتدار آن -
هـا و   ییکشور و افزایش همراسـتا گیری  تصمیم ها در سطوح عالیه نظام ش نگرانیافزای -

 ؛ها همکاری
ی بخـش  هـا  توانمنـدی منـدی از   وجود امکانات مالی کلان بین المللی و وجـود بهـره   -

 ؛خصوصی داخلی و خارجی
 ؛اثرات شرایط اقتصاد داخلی و خارجی بر کیفیت ساخت خودرو در داخل -
 ؛ی جاری توسعه فرهنگ ترافیک کشورها سیاستاقبال عمومی از  -
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 .کاهش سهم خودرو در آمارهای جرم و جنایت بهمفصل پلیس های  تلاش  -

  : چشم انداز مطلوب
، در تعیین یـک چشـم انـداز مطلـوب    ، آید بر می "چشم انداز"های  که از ویژگی همچنان

ارکت اجـزا و ارکـان   و میزان مش ـملی  چون؛ میزان اهتمام ییقضاوتی واقع بینانه از پارامترها
امکـان تـدوین و   ، در توسعه کشور و زمان مـورد نظـر در چشـم انـداز    ) دولت، ملت( جامعه

، چـون؛ امیـد آفرینـی    هـایی  معرفی یک چشـم انـداز مـؤثرتر و در برگیرنـده کلیـه ویژگـی      
توانـد در قالـب و    بدین ترتیب چنین چشم اندازی می. را فراهم خواهد کرد... برانگیزندگی و 

 . تی ارائه شودی نموداری و با ادبیات کمیّفرمت
 سـاله مطلـوب حـوزه امنیـت ترافیکـی کشـور را       10توان چشـم انـداز    بر این اساس می

  : زیر پیشنهاد کردصورت  به
در سـایه  ، عـوارض اجتمـاعی و اقتصـادی   ، ترافیکی امن و روان با حداقل تلفات انسـانی "

و مبتنـی بـر ادبیـاتی متفـاهم     ملـی   فنسبت به اهمیت حفظ منابع مختلملی  درک مشترک
گرا و قانونی ارجمند و پلیس مقتدر  با شهروندان قانون ای  مابین مردم و دولت و شامل جامعه

  ".و محبوب و دولتی دموکرات و پاسخگو

  :اقدامات لازم برای حل مسائل
لات از مـداخ  ای  ترافیکی کشور شامل مجموعههای  نا امنیمسأله  اقدامات لازم برای حل

و راهبردی است که در راستای تحقق چشم انداز فوق الذکر و پس از توافق جمعی  ای  توسعه
در راه تبدیل ترافیک به بستری برای توسعه و پیشـرفت  ملی  بر آن و مبتنی بر کسب عزمی

  . فردی شهروندان و سرعت آهنگ رشد کشور باشد
ابعـاد و اجـزای آن را بـه    و درک مسـأله   شناسـایی ، ترین رویکردهای حل مسائل علمی

ای ناشـی از   موضوع حوادث ترافیکـی و عـوارض آن پدیـده   . نمایند عنوان گام اول معرفی می
تر و بهتر  بدیهی است استفاده صحیح. های حمل و نقل است نوع کاربردی انسان از تکنولوژی

 مـال مسـتقیماً بـا امنیـت جـان و     ویـژه   بـه  کهها  آن و نیز کاهش و حذف عوارض نامطلوب
هـای مـورد    در این باره تفاوت روش. باشند مورد درخواست همگان است مرتبط میها  انسان
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فرهنگی و روانـی در بـین جوامـع مختلـف     ، اقتصادی، اجتماعیملی، حل این معضل  دراتخاذ 

به سیستم حمل نقل و نیز نـوع اسـتفاده از آن و نیـز    ها  آن که بدلیل تفاوت نوع نگاه همچنان
چرا . گیرد نیز نشأت می ها توانمندیاز تفاوت در ، باشد شناخت عوارض آن میدرجه درک و 

ی قابلیـت  کارهـای  راهبینی فقـط   قابل پیش  کارهای راه از بین مجموعهمسأله  که در فرایند حل
 . بگذرد) فنی و اقتصادی، اتیملیع(کنند که از سه فیلتر امکان سنجی  اجرا پیدا می

صـورت  هـا   راه اقدام قابل تـوجهی در ایـران در حـوزه ایمنـی     تاکنون هیچکه  این ادعای 
های دخیل در این امـر   مطمئناً ارگان. ای نادرست و بدور از انصاف است گفته، پذیرفته استن

افزاری خویش اقدامات و مداخلاتی را اجـرا   تاکنون در حد تدبیر و توان سخت افزاری و نرم
کـه  آن اسـت   آیـد  نسبت به گذشته به چشم مـی  که هم اکنون در قضاوتچه  آن .اند نموده

و این ناشـی از مـوارد زیـر    . سطح اقدامات انجام شده بشدت با گستره مورد نیاز فاصله دارد
  :باشد می

  : ی ترافیکی کشور ها چالشهای اصلی  ریشه
  ؛مسألهضعف درک ابعاد  -
 نهادهای دولتی؛ ییضعف توان اجرا -
 ؛می در بین ارکان حکومتی مندی از نگاه و رویکرد سیست عدم بهره -
  .فقدان نگاه بلند مدت و آینده نگرانه نسبت به موضوع -

 های نهادهای دولتی به مناسب است که تفاوت نگاه) هر چند به تکرار(ولی ذکر این نکته 
تـرین اقـدامات و یـا     ها باعث تعویـق افتـادن ضـروری    و نیز تفاوت احساس مسئولیتمسأله 
مثال رسالت اقتصادی صـنعت خودروسـازی مـانع    عنوان  به .شود یکاری برخی دیگر م دوباره

ای از ایـن مشـارکت    نمونـه . شـود  اصلی مشارکت این بخش در افزایش امنیت ترافیکی مـی 
  .ایمنی و نگهدارنده خودرو و حفاظت از سرنشین باشدهای  سیستم تواند تقویت یا تغییر می

که بـا  آن است  ر ممکن نبوده و اعتقاد برگاه یک امر غی هیچها  چالشبا این حال رفع این 
فـائق آمـده و   هـا   آن هـای  و دشواریها  توان بر پیچیدگی میملی  یک تدبیر و اقدام یکپارچه

دستاورد و عنوان  به توان به تحقق چشم انداز پیشنهادی می، همچنان که در ادامه خواهد آمد
  . دست یافت  این حوزه اجتماعی و اقتصادی و فرهنگی کشور ییپیامد نها

www.SID.ir



Arc
hi

ve
 o

f S
ID

  1388فروردین و اردیبهشت ، 22، شماره ششمسانی پلیس، سال دوماهنامه توسعه ان   84
  

  : رهیافتی بر تحقق چشم انداز مطلوب ایمنی راه و ترافیک کشور

  چه باید کرد؟ 
نوعی ه ب، به عنوان مرز تعامل حکومت و مردم) راه و راهور(پلیس ، که گفته شد همچنان

چگونگی این تعامل و رعایت احساس رضایت شهروندان و . شود ویترین حکومتی نیز تلقی می
و نیز رعایت رفتار عادلانـه  ها  آن حفظ کرامات اخلاقی در مراوده با، ایشانحقوق شهروندی 
و توسعه فرهنگ صحیح ترافیکی در بـین   ییگرا اولین رمز گسترش قانون، نسبت به متخلفین
چرا که رعایت این پارامترها در تغییـر نگـرش شـهروندان بـه حکومـت و      . شهروندان است

گـذارد و ایـن    را بـاقی مـی   ییسزاه مستقیم و ب، تأثیر دانگرا ب تکوین نگرش عادلانه و اخلاق
  .خود به توسعه رفتارهای امن ترافیکی منجر خواهد شد

هـای   ایفای نقش کنتـرل و فرمانـدهی دیگـر سـامانه     هتواند و باید ب اما پلیس اگر چه می
ز ولی امنیت ترافیکی در سـایه پـذیرش هـر کـدام ا    ، دخیل در ترافیک را بعهده داشته باشد

فـراهم  ملـی   های حکومتی از سهم مشارکت و مسئولیت و وظیفـه و تقسـیم کـار    دیگر ارگان
ارزشمند سازمان ملل کـه برآمـده از جمیـع    های  بدین ترتیب با الهام از رهنمود. خواهد آمد

و همچنین بر اساس مجموعه واقعیات بر شمرده شده و ، باشد تجربیات جهانی در این باره می
و همچنـین  ) پـیش رو ی ها چالش، چشم انداز اولیه(قبلی این نوشتار ی ها خشباشاره شده در 

بـه  ملـی   هـای  جهت ارتقاء سطح اقدام، ه و ترافیک کشوربتنی بر مدل سه شاخگی امنیت رام
) ملـی مشارکت (ملی به سطح انتظام عملیاتی  بینی و نیز توسعه سطح سوی پیشگیری و پیش

) محـور سـطح محصـول مـدل فـوق الـذکر      ( کشـور  معطوف به تحقق امنیت واقعی ترافیـک 
  : گردند مداخلات راهبردی زیر پیشنهاد می

ملی  کشور که شامل تقسیم کارهای  راه ایمنیراهبرد ملی استقبال و حمایت از تدوین  •
 .نیز باشد

هـا و نهادهـای ذیـربط در ترافیـک مـن جملـه در        ها با دیگر ارگـان  توسعه همکاری  •
  :های زمینه

  ؛ر مدیریتی ترافیکی کشوراصلاح ساختا -
 ؛ارتقاء سطح بینش ترافیکی جامعه از طریق آموزش همگانی -
 ؛کشورحمل و نقل  اهتمام مشترک نسبت به نوسازی ناوگان -
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 ؛ای فراهم سازی زمینه و شرایط توسعه سامانه امداد و نجات جاده -
 ؛الزام بی وقفه به توسعه استاندارد سازی و افزایش ایمنی خودروها -
 ؛کشورهای  راه نوسازی شبکه توسعه و -
هـای شـغلی نیروهـای     و مهارت ها توانمندیارتقا کیفی ( ارتقاء صحت عمل پلیس -

 ؛)پلیس
هـای شـغلی    ارتقاء صحت عمل پلیس از طریق توسـعه منـابع انسـانی و حمایـت     -

 مأموران پلیس؛
 وسعه و بهبود نظام حقوق و دستمزد؛ت -
های  مندی از تکنولوژی و بهرهافزایش سرعت و دقت عمل پلیس از طریق توسعه  -

 ؛ها های ثبت تخلفات و رایانه نوین چون دوربین
افزایش دقت عمل پلیس از طریق ابتکار عمـل در تهیـه بانـک جـامع اطلاعـات       -

 ؛ترافیکی کشور
 ؛کشورهای  راه امنیتتأمین  های بخش خصوصی در سنجی جلب همکاری امکان -
نـابع متناسـب بـا جغرافیـا و تنـوع      وری پلیس راه از طریق توزیـع م  افزایش بهره -

های ورودی و خروجی شهرها کـه علـی    معطوف به عدم غفلت از رمپها  چالش
ان نقـاط حادثـه خیـز    ن ترافیکـی بـه عنـو   ییرغم سرعت بالای تردد و فرهنگ پا

 شود؛ محسوب نمی
سیاست کنترل محدوده سـرعت بـه عنـوان    ویژه  به توسعه رویکردهای پیشگیرانه -

 ا موفق و مورد تاکید سازمان ملل؛جیک سیاست همه 
 رفتار ترافیک؛) دبهبو(تاکید بر فرهنگ سازی معطوف به تغییر  -
 وسعه صنعت بیمه و توان حمایتی آن؛مشارکت در ت -

هـا و راهبردهـای    تدابیر و سیاسـت ، بر همین مبنا و در راستای تحقق چشم انداز مطلوب
منیـت راه و ترافیـک مناسـب دانسـته     زیر برای دیگر نهادهای دولتی و حکومتی دخیـل در ا 

  : شود می
ی سازمانی در حوزه وظایف ذاتی و قانونی مـرتبط بـا تحقـق امنیـت     ها ظرفیتارتقاء  -

  ترافیکی کشور
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همراهی با فراگیریِ توجه به اهمیت امنیت راه و ترافیک و عوارض گسترده و مختلف  -
فرهنگـی و  ، مـاعی اجت، های توسعه کشـور ماننـد توسـعه اقتصـادی     آن بر دیگر جنبه

 .سیاسی
اهتمام به راه اندازی نهضت ایمنی ترافیک در کشور و رعایت تعهد بـه چشـم انـداز     -

 ایمنی راه و ترافیک کشور

  : توان گفت میان بر می  کارهای راهعنوان نوعی پیشنهاد ه ب

کـه در ادامـه نوشـتار بـرای دیگـر      هـایی   تا تحقق پیشنهادهای فوق الذکر و نیز پیشنهاد
حفظ ابتکار عمل در توسعه امنیت ترافیکی کشـور  ، گردد های دخیل در ترافیک ارائه مینهاد

 ـکاربران ترافیـک را بـه سـمت رعایـت مقـررات ترافیکـی و ارا       تامؤثر بوده  ه یـک رفتـار   ئ
همانا تلاش برای ارتقاء سطح اقدام خـود بـه سـطح پـیش بینـی و      ، مدار هدایت نماید قانون

هـای ترافیکـی جامعـه در آینـده      های ایده آل نهاده و تخمین جنبهافزایش توان آینده پژوهی 
روی  ییابتدا امکان تغییـر و جابجـا  ، نین امریچبدیهی است در راستای . نزدیک و دور است

توان سـطح پیشـگیری از    دیگر محورهای مدل سه شاخگی پیشنهادی فراهم بوده و سپس می
سرعت و کیفیت چشم انداز پیشـنهادی نیـز    مشکلات و حوادث ترافیکی را نیز ارتقاء داده و

  . افزایش خواهد یافت

 : نتیجه گیری

بخشـی از  ای،  های امنیت عمـومی هـر جامعـه    یکی از حوزهعنوان  به امنیت راه و ترافیک
این مهـم بـر اسـاس همـان پیچیـدگی      . شود پیش نیازهای اساسی هر فرد در جامعه تلقی می

اتنگ با کلیه موضوعات اساسـی دیگـر   گر ارتباط تند، مفصل موجود در یک سیستم اجتماعی
های دخیل  به همین دلیل تعداد دستگاه. باشد سیاسی و اقتصادی جامعه می، فرهنگی، اجتماعی

 که کیفیت عملکـرد هـر کـدام از    ای  گونه به .باشد در کیفیت آن از تنوع زیادی برخوردار می
از . داردتـأثیر   وضـعیت ایمنـی جامعـه    ییطور مستقیم یا غیر مستقیم بر کیفیت نهاه بها  آن

موضوع ایمنـی راه    های این حوزه نیز از تنوع زیادی برخوردار بوده و کلاً چالشهمین رو نیز 
یکی از موضـوعات انـرژی بـر سـطح     ) همانند دیگر کشورهای جهان(و ترافیک در کشور ما 

  . دهد ریزی کشور را تشکیل می برنامه
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از آن است که این مهم در حال تبـدیل شـدن بـه یکـی از      شرایط کنونی کشور ما حاکی

و از طرفی عملکرد خـوب چنـد سـال اخیـر      باشد میموضوعات مورد دغدغه مسئولین نظام 
نشان از افـزایش روز افـزون    )معاونت راهور - نیروی انتظامی(متولی این حوزه ترین  مستقیم

سیسـتم  (ینامیک بـودن ایـن سیسـتم    البته به جهت د. ها در این زمینه است میزان امیدواری
اقـدامات ارتقـاء بخـش ایمنـی      برای تقویـت اثـر بخشـی   را  ریزی پویا ، نوعی برنامه)ترافیک

  . طلبد ترافیکی کشور می
سال تحقیقات مختلف انجام یافته در ایـن حـوزه    چهاردر مقاله حاضر که ماحصل سابقه 

و جامع نسبت به موضـوع رعایـت   احصاء و نگاه سیستماتیک ها  چالشسعی شده کلیه ، است
  . شده باشد
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  :منابع 
، دوماهنامـه تخصصـی   "ای گزارش سازمان ملل از تصادفات جـاده "، )1384(، ]نام بی[  -

 .4راهور ناجا، شماره 
، "نقش خانواده در آموزش فرهنـگ ترافیکـی بـه فرزنـدان    "، )1384(رضا ، عبدالرحمانی -

 .18ص، 3شماره ، دوره هشتم ،1384بهار آموزش علوم اجتماعی، 
، “بررسی و سـنجش میـزان انضـباط اجتمـاعی مـردم مشـهد      ”، )1380(صاحب نام، ب  -

نـه دائمـی کنفـرانس    مجموعه مقالات دومـین کنفـرانس مـدیریت ترافیـک، دبیرخا    
 .مدیریت ترافیک

، مجموعـه مقـالات نخسـتین    "روان پزشکی و ترافیـک "، )1366(مبارکی، غلامحسین  -
 .دانشگاه اصفهانسمینار فرهنگ و ترافیک، 

سـومین  ، تهـران،  " آموزش بستر توسعه فرهنـگ ترافیـک  "، )1386(علیرضا ، اسماعیلی -
 .ای مدیریت ترافیک کنفرانس منطقه

دومـین  ، "مبانی روان شناختی رفتارهای تهاجمی در رانندگی "، )1380( یلغلامع، افروز -
 ، کنفرانس مدیریت ترافیک

اولین سـمینار فرهنـگ و   ، "روانی ترافیک -ماعیعوامل اجت"، )1366( ابوالقاسم، نوری -
 .اصفهان، ترافیک

وزارت ، فصل چهاردهم آمـوزش  "های کشور آیین نامه ایمنی راه"، )1377(، ]نام بی[ -
 .ها راهراه و ترابری شرکت سهامی تولیدی تجهیزات ایمنی 

وسـی  دانشـگاه فرد ، مشـهد،  “هزینه تصادفات ترافیکی ایران” ، )1381( اسماعیل، آیتی -
 .مشهد

سازی آموزش و فرهنگ سازی محیطی  های بهینه بررسی روش"، )1381(غزاله ، حیدریان -
 .فرهنگ شهروندی، تهران، "برای شهروندان

شـروع  : ارتقای فرهنگ ترافیک و استفاده از وسـایل نقلیـه  "، )1381(صفار زاده، محمود  -
 .روندی، تهران، فرهنگ شه"ی فرهنگ شهرنشینی مناسب در اصلاح و توسعه
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 ،"ه وترافیک در کشورهای در حال توسـعه ایمنی را" ،)1375(غلامرضا  ،قاضی حسامی -

سـازمان حمـل و نقـل     تهـران،  ،)TRRL(مرکز تحقیقات جاده و حمل و نقل انگلسـتان 
 .وترافیک تهران

  .چاپ اول، "راه و ایمنی ترافیک"، )1381( محمد، نایب آقا -
نشـر   ،تهـران ، ، ترجمه نصرت فتوحی"اعیفرهنگ رفتار اجتم" ،)1378(تری ، یاندیس -

 .رنسانس
، آمـوزش  معاونـت ، "ای کشـور  جادهحمل و نقل  طرح جامع ایمنی"،)1383(، ]نام بی[ -

 .1گزارش شماره ، ترابری و راه وزارت فناوری و تحقیقات
جزوه منتشر نشده کارگـاه آموزشـی   ”، )1382( ، اکبرو کاظم زاده لی محمدع، احمدوند -

  .مطالعات و تحقیقات آموزش و نیروی انسانی ناجامرکز  ،”راهبردیتفکر 
، "ترافیک تهران وعوامل مؤثر در ایجاد مشـکل آن  "، )1374( سید مهدی، خسرو شاهی -

 .دانشگاه علوم انتظامی، پایان نامه کارشناسی ارشد
ی وقانون گریزی شـهروندان از مقـررات   یگرا علل وعوامل قانون” ، )1380(  صـفر ، مردی -

 .دانشگاه نیروی انتظامی، پایان نامه کارشناسی ارشد، “رانندگی ی ویراهنما
 .8/12/1385، آقای قالیباف ،تهران مصاحبه با شهردار، شهریروزنامه هم -
 WWW.mellat.majlis.irسایت اینترنتی مجلس شورای اسلامی  -

- Wetteland, T. & Lundebye , S., " Financing of Road Safety Actions " , Third 
African Road Safety Congress , South Africa, April 14-17 , 1997 

- Australian Transport Council," The National Road Safety Strategy2001-2010". 

- COLTO, "South African Road safety Manual", vol 4, 1999. 

- “FHWA study tour for road safety audit”, October 1997, federal highway 
administration, V: S Department of transportation. 

- “Road safety audit”, HD 19/03, the Department for regional development 
Northern Ireland, November 2003. 

- "National Road Safety Action Plan2005-2006" ,Australian Transport 
Council,www.Atcouncil. gov.au 

- " National Road Safety Strategy OF The Czech Republic 2004 - 2010 ", 
www.cdv.cz 

www.SID.ir



Arc
hi

ve
 o

f S
ID

  1388فروردین و اردیبهشت ، 22، شماره ششمسانی پلیس، سال دوماهنامه توسعه ان   90
  

- "The South Australian Road Safety Strategy 2003- 2010 ", Government Of South 
Australia, Ministry Of Transport, September 2003, www.transport.sa.gov.au 

- "Government Strategy for Road Safety 2004-2006",Seamus Brennan TD, 
Minister of Transport Irland, www.transport.ie 

- " Canada’s Road Safety Targets To 2010" ,Masch 2001, www.tc.gc.ca/roadsafety 

- Richard Brunstrom,David Jamieson,Caroline Flint," Roads Policig Stratgy" 
January2005,Britania www.dft.gov.uk/ 

- -"Road Safety In Norway, Strategy, 2003-2011" Ministry of Transport and 
Communication, September 2002 , www.odin.Dep 

- " Strategic Highway Safety Plan" National Cooperative Highway Research 
Program (report500) ,American Association of State Highway and Transportation 
Officials (AASHTO), 2005 , www.safety.transportation.org 

- Oregon Department Of Transportation – Safety Division,September 2005, 
www.oregon.gov 

- -Tingvall C, Haworth N. "Vision Zero: an ethical approach to safety and 
mobility".[6th Institute of Transport Engineers International Conference on Road 
Safety and Traffic Enforcement: Beyond 2000, Melbourne,6–7 September 1999] 
www. General monash. edu.au, 

- "Road safety strategy2010:a consultation document" ,Wellington, National Road 
Safety Committee-Land Transport Safety Authority, 2000, ISBN:0-478 -20693-3 
,www.Itsa.govt.nz 

- "Road Safety Strategy lan"2004, www.Bayside. vic.gov.au 

- "Road Safety Strategy" ,2003, city of moreland, www.moreland vic.gov.au 

- "Police Strategic Plan to 2006" , New Zealand Police - Office of the 
Commissioner, www.police.govt.nz/ 

- "DENTON POLICE DEPARTMENT STRATEGIC PLAN 2004-2009", Denton 
Police Department,2004 www.cityofdenton.com 

- John A.Wells and Joseph R. Price,"THE Lessburg Police Strategic Plan 2005-
2008", Town of Leesburg, Virginia Police Dep. 2005 

- -"Saanich Police Department Strategic Plan", Mayor Frank Leonard,Chair Of 
Victoria Police,2003, www.saanichpolice.ca 

- "Commiunity Policing Strategic Plan; (Strategies for Implementation for1998-
2000)" Charles A.Moose, Cheif Of portland Police,Oregon Cunty,America, 
www.portlandonline.Com 
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O’Callaghan APM-Commissioner of Police-May 2006- 
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- "Scottish Road Policing Strategy 2005 - 2006" Caline Mc. Eracher, 2005, 

www.scottish.police.uk 

- "Road Policing Strategy",Christine Nixon, APMm, Victoria Police. www.police 
.vic.gov.au 

- "Essex Police Road Policing Strategy"(3 year Strategic Plan), www.essex. 
police.uk 

- "Policing Your Community; Road Policing" 2003, http://www.warwickshire. 
police.uk 

- "Strategic Plan 2005-2008", British Transport Police,2005, www.btp.police.uk 

- “Global Road Safety Partnership (GRSP)”, Annual Report- June 2004, 
www.grsproadsafety.org 

- "strategy to improve road safety in developing countries", abdolbari.bener & 
others, Saudi medical journal 2003; vol24(6) , 603- 608 

- "road accident statistics:discrepancies between police and hospital data in a 
French island", aptelI And others, 2004, www.pubmed.gov 

- World Health Organization "World Report On Road Traffic Injury Prevation" 
2005, www.who.int 
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