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ترافیکی شهروندان –هاي هوایی در امنیت اجتماعی جایگاه پل  

شهر کرمان 5و  1مطالعه موردي: مناطق   

 

  24/03/94تاریخ پذیرش نهایی مقاله:              10/09/93تاریخ دریافت مقاله: 

    

  )دانشگاه شهید باهنرکرمان ،ریزي شهرياستادیار بخش جغرافیا و برنامه(حجت اله شرفی
  

  چکیده

کشورهاي در حال توسعه با بحران جدي در حمل و نقل اکثر شهرهاي بزرگ دنیا به خصوص در 

است. ترافیک  شهري مواجه می باشند، به همین دلیل این بخش توجهات زیادي را به خود جلب کرده

از جمله وجود  –هاي مختلف بنا به مقتضیات اجتماعی، فرهنگی، صنعتی، جغرافیایی و شهرسازي شهر

اي، کل معابر از یک الگوي خاص توسعه(شعاعی، شطرنجی، هستهفرسوده، عدم تبعیت فرم و ش هايبافت

رویه جمعیت متناسب نیست. در کشور ما، با رشد بی –و میادین  آن هاخطی و...)، عدم تناسب هندسی خیاب

کند. معابر و نمایی میخود تربیش نقلیه و در مقابل ثابت بودن معابر این معضل و افزایش سریع تعداد وسایل

شود. شهر کرمان ها در مسیرهاي ارتباطی میبه تراکم اتومبیلجایی، منجر ه ، وضعیت جابآن هاخیاب کیفیت

یکی از مشکلات مهم ترافیکی نیست.  شهرهاي کشور از این قاعده مستثناکلاننیز بعنوان یکی از 

است. هدف تحقیق هاي عابر پیاده بسترسازي فرهنگی براي استفاده شهروندان از پل شهرکرمان، مربوط به

ست. با توجه آن هاهاي عابر پیاده و میزان استفاده و استقبال شهروندان از حاضر، بررسی وضعیت موجود پل

تواند منجر به هاي هوایی میبیان شده است: پل این گکونهبه هدف و موضوع مورد مطالعه، فرضیه تحقیق 

باشد، از اسی تحقیق توصیفی و تحلیلی میشنترافیکی شهر کرمان شود. روش -بهبود امنیت اجتماعی

ها) استفاده شده هاي کمی و کیفی (از قبیل مصاحبه، مشاهده) و پایش میدانی(کتب، مقالات، طرحروش

نفر بوده  197693، 5و1است. ابزار مورد استفاده در این تحقیق پرسشنامه بوده است. جامعه آماري مناطق 

نفر محاسبه شد. نتیجه آزمون آماري  384وکران و جدول مورگان است که حجم نمونه از طریق فرمول ک

T اي نشان داد مقدار تک نمونهSIG  شده است، به  05/0تر از  این مقدار بزرگشده و  067/0برابر با

اند. هاي هوایی را در کاهش بار ترافیکی مسیرهاي ارتباطی شهر کرمان موثر ندانستهعبارتی شهروندان، پل

  % مورد تایید است. 95رضیه تحقیق با ضریب اطمینان بنابراین ف

هاي عابر پیاده، امنیت اجتماعی، حمل و نقل شهري، شهرکرمان.ترافیک شهري، پل: هاي کلیديهژوا

                                                
 :نویسنده رابط hsharafi@uk.ac.ir   
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  مقدمه

هاي کیفیـت فضـا محسـوب    شاخص مهم تریناحساس امنیت در فضاهاي شهري یکی از 

کالبـدي شـهرها، تقاضـاي سـفرهاي     گسـترش ). با توسـعه و  2: 1390شود(منعام و همکاران، می

). اکثر شـهرهاي بـزرگ دنیـا    65: 1391گیرد(سیف الدینی، تري به خود میشهري ابعاد گسترده

باشـند  به خصوص در کشورهاي در حال توسعه با بحران جدي در حمل و نقل شهري مواجه مـی 

  کـرده اسـت  و به همین دلیـل ایـن بخـش از مسـایل شـهري توجـه زیـادي را بـه خـود جلـب           

). پایداري شهرها به عوامل متعددي از جمله سیسـتم حمـل و   165: 1390(عسکري و همکاران، 

). رشد سیستم حمـل و نقـل شـهري    56: 1390نقل کارا و کار آمد وابسته است(هادیزاده مقدم، 

در کشورهاي توسعه یافته و در حال توسعه در گذشته پیامدهاي یکسان و برابـر بـراي سـاکنین    

 بـا ). 62: 1390هـا نشـده اسـت(معینی،    فراهم نکرده است و الزاما موجب پایداري این شهرخود 

 جهت افزایش تحـرك و  هاي بشرتلاش بنز، و توسط دایملر 1886 سال ساخت اولین اتومبیل در

 مرحلـه جدیـدي شـد.    وارد نقل، و سیستم حمل توسط هابه موقعیت ترهمچنین دسترسی آسان

قابل توجـه   نتیجه رشد در قرن بیستم میلادي موجب گسترش و نقل در و توسعه سیستم حمل

 حـدود  از جمعیت بالاي یـک میلیـون نفـر    شهرهاي با که تعدادطوريه ب گردید، آن هاجمعیت 

افـزایش   مـیلادي رسـید.   2000سال  در شهر 1000 میلادي به حدود 1950 سال در شهر 100

توجـه بـه    بـا  سـفرهاي روزانـه،   ضمن افزایش تعـداد  هاي روزمره،فعالیت جمعیت به همراه رشد

 و انـدرکاران دسـت مشـکلات فراوانـی بـراي     موجب بـروز  نقل، و هاي حملمحدودیت زیرساخت

 این زمینـه مربـوط بـه    ترین مشکلات دراصلی یکی از گردیده است. سیستم کنندگان ازاستفاده

 عومل مختلـف و  از ثرأمت تبدیل به یک معضل شده است و ،ایران ترافیک است که به خصوص در

 گریـزي قـانون  راننـدگی و  و به مقررات راهنمایی توجهیبی ).2 :1389 باشد(اوریمی،پیچیده می

 تـابعی از ، جوامـع  بسـیاري از  حوادث ترافیکی در معضلات و مشکلات، بروز به عنوان یکی ازعلل

 همکـاران،  باشـد(ایزدخواه و جغرافیـایی آن جامعـه مـی    اقتصـادي و  اجتمـاعی،  فرهنگی، شرایط

ترین مسـائل جامعـه   جدي مشکلات مربوط به آن به یکی از بنابراین مسئله ترافیک و ).3: 1389

 آن مـورد  اندیشی درچارهمطالعه و ضرورت  پیش بیش از روز هر این رو از تبدیل شده است و ما

هـاي  ارتقاء ایمنی شـبکه معـابر یکـی از شـاخص     ).2: 1389 همکاران، شود(یقینی ومی احساس

هـاي ارتبـاطی   دستیابی به شبکه حمل و نقل، ترافیک پیشـرفته ، یکپارچـه و ایجـاد زیرسـاخت    

هاي عابر پیاده در بهبـود نظـم و امنیـت    در زمینه پل ).56: 1390مناسب است(احمدي بافنده، 

www.sid.ir


www.SID.ir

Arc
hive

 of
 S

ID

 ....هاي هوایی در امنیت اجتماعیجایگاه پل                      97

 
 

 

. برخی نتایج مطالعات انجـام شـده   اي انجام پذیرفته استترافیکی مطالعات گسترده –اجتماعی 

  ).        1گردد(جدولدر ارتباط با موضوع تحقیق بیان می

  ، پیشینه تحقیق1جدول

  نتیجه تحقیق  عنوان تحقیق  سال  نویسنده

  

  

  

  

  همکاران فدائی و

  

  

  

  

1389  

  

  

  

  

اهنمایی ویژه ر هايچراغ"

 هاآنعابران پیاده و نقش 

در ایمنی عابران و کاهش 

  "ترافیک

نقش بسیار  ،هاي راهنمایی ویژه عابران پیادهچراغ

مهمی در افزایش ایمنی عابران پیاده و کاهش 

، این بر علاوه نقلیه دارد.تصادفات بین عابران و وسایل

تواند  میاستفاده عابران از چراغ راهنماي ویژه عابر 

نقلیه و حرکت وسایل بخشی بهنظمنقش مهمی را در 

براي حصول به  ها ایفا کند.کاهش ترافیک در شهر

هاي راهنمایی علاوه بر هاي ویژه چراغفواید و نقش

از  یدها باتعبیه مناسب و کافی این علائم و چراغ

قوانین سازي به آگاهسازي صحیح و نیز فرهنگطریق 

ها، افراد جامعه را به پیروي و استفاده از و مجازات

  .ملزم کرد هاآن

  

  

  

  

  

  نخعی شریف

  

  

  

  

  

1390  

  

  

  

  

  

مدیریت فرهنگ "

  "ترافیک

  

  

  

  

  

  

داریم: انسان، سروکار  عرصه ترافیک با چند عامل در

به سامان کردن هر  مقررات. و خودرو، جاده، قوانین

 هاي خاص خود را دارد.یک از این عوامل، راهکار

موجودي به نام انسان روبرو  باجا که آن لیکن از

هستیم، او هم سازنده خودرو و هم جاده است، و هم 

 مقررات، و علاه بر آن خود نیز استفاده و ضع قوانیناو

توان نتیجه می باشد. عامل مذکور می 3 کننده از

این مشکلات، انسانی است و  اصلی گرفت که علت

با بنابراین . شاه کلید حل مشکل نیز در دست اوست

تحقیقات گسترده در زمینه این عوامل به خصوص 

-هایی از جمله آموزش و فرهنگانسان و یافتن راه

هایی جهت بهبود مقررات، روش و سازي، وضع قوانین

  .و غیره ارائه داد آن هاوضعیت خیاب

  

  

اسماعیلی و 

  ،همکاران

  

  

1390  

  

  

تبلیغات محیطی در "

  "ترافیک

رسانی محیطی در اطلاعنظر از مزایاي تبلیغات صرف

ها و پاسخگویی به نیازهاي روزمره مردم، نصب تابلو

ها که ها و آزادراهخصوص در بزرگراهه درسطح معابر ب

نقلیه با سرعت بالاتري در حال تردد هستند، وسایل
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پرتی رانندگان شده و از میزان توجه و باعث حواس

-وها به محیط اطراف، علائم راهنمایی دقت آن

رانندگی و هشداردهنده و یا سایر مواردي که در 

ایمنی و سلامت سرنشینان خودرو مؤثر است کاسته و 

  .شود باعث بروز حوادث ترافیکی می

Moore, R.L. 
& Older, 

S.J. 

سازگاري عابرین پیاده و "  1965

وسایل نقلیه موتوري در 

  "جهان امروز

پل عابر از نظر زمانی، اگر وقت مورد نیاز براي گذر از 

بیش از یک و نیم برابر وقت مورد نیاز براي گذر از 

خیابان باشد. عابرین از پل عابر تردد نخواهند کرد و 

دهند از عرض خیابان به گذرند، به عبارتی ترجیح می

یکی از شرایط اصلی استفاده عابران از پل عابر این 

اي طراحی شود که گذر از آن از نظر است که به گونه

  براي عابران مقرون به صرفه باشد.زمانی 

Tanaboribo
on,& Y., 
Jing, Q 

پیاده روهاي چین و "  1994

  "ویژگی هاي آن

ي به گذر از بیش تر شهروندان ساکن پکن تمایل 

هاي روگذر و هاي هوشمند در مقایسه با پلتقاطع

  زیرگذر عابر پیاده دارند.

Ribbens, H  1996  " امکانات عابر پیاده در

  "افریقاشمال 

اي باشد که پل پل عابر پیاده باید به گونه مکان یابی

عابر در مسیر طبیعی و انتخابی عابران پیاده قرار 

مورد استقبال واقع  کم تربگیرد در غیر این صورت 

  می شود.

Allos 2006  "هاي عابر کاربرد پل

  "پیاده

که براي ي مهم است در حالیکم ترایمنی براي عده 

-عابرین دو فاکتور زمان مورد نیاز براي جابهاکثریت 

  جایی، و راحتی مهمتر است.

میکو پاسنان و 

  همکاران،

عابرین، فاکتوري بسیار "  2007

  "عابر موثر در کاربرد پل

شوند که در این ها یا توسط عابرین استفاده میپل

یابد در غیر این صورت صورت تصادفات کاهش می

یابد، همچنین افزایش میها ترافیک در پایین پل

-ها باعث ایمنی و راحتی عابرین میافزایش تعداد پل

  شود، بدون اینکه زمانی از دست برود.

Manoj 
Malayath a, 

Ashish 
Verma 

& Pucher, J 

هاي فعالیت بر پایه مدل"  2013

تقاضاي سفر: ابزاري براي 

 سیاست هايارزیابی 

  "حمل و نقل

نقل شهرهاي پرجمعیت انداز آینده حمل و چشم

حکایت از کاهش سهم حمل و نقل عمومی تا سطح 

درصد دارد، لذا راهبردهاي ترافیک بایستی به 14

اي باشند که از کاربران وسایت نقلیه موتوري گونه

  شخصی حمایت زیادي شود.

  منبع: نتایج مطالعات انجام شده
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  مبانی نظري

بسیاري از کشورها مسایل و معضـلات اقتصـادي،   روند فزاینده کاربرد اتومبیل شخصی در 

داشته و گسترش حمل و نقل عمومی را سـبب شـده   اجتماعی و زیست محیطی زیادي را در پی

-رویـه کـلان  ). در حال حاضر افزایش جمعیـت شـهري و رشـد بـی    2: 1389است(قائد رحمتی، 

). 2: 1388ظریـان،  داشـته اسـت. (ن  شهرها، و به دنبـال آن ترافیـک معضـلات زیـادي را در پـی     

-شد است و در عمل به بررسی ارتباط بین انسان، وسیلهو ترافیک در لغت به معناي تردد و آمد 

ي ). ترافیـک یـک واژه  2: 1389گردد(حمیـدي و همکـاران،   نقلیه، راه و محیط اطراف اطلاق می

نقلیـه، اشـخاص،   مـرور وسـایل  و  المللی است و در قوانین، به مجموعه عبـور ي بینشناخته شده

اي است که دامنه شمول آن سن، جنس، شغل و منزلـت  شود، پدیدهها اطلاق میحیوانات در راه

رانندگی و  سازد. در عصر ترافیک، تخلفات راهنماییشناسد و هر کسی را متأثر میاجتماعی نمی

). 3: 1390، ترافیک و عامل انسـانی نقـش مهمـی دارند(شـرفی    نقلیه، مهندسیسه عامل: وسیله 

گانـه ترافیـک مشـتمل بـر مهندسـی، آمـوزش، اجـراي قـوانین          3اصل ترافیک موسوم به مثلث 

شـود و بـا تحـولات    امـروزه شـناخته مـی   ترافیک به شکلی که باشد. مهندسیترافیکی استوار می

سـازي و  ). آموزش بـه منظـور ظرفیـت   1: 1388نقلیه موتوري پیشرفت کرده است(الوانی، وسایل

باشد. توانمندسازي شهروندان در استفاده از ابزارهاي ترافیکی و رعایت قواعد ترافیکی اساسی می

هر اقدامی که انجام شود و هر فناوري که تولید و پیاده شود؛ بایستی فرهنگ استفاده از آن نیـز  

نـایی  توا ،امنیت اجتمـاعی  ایجاد شود که نتیجه آن توسعه فرهنگی، امنیت، آرامش، و نظم است.

تهدیـدات و   ،هاي اساسی خود در برابر شـرایط متحـول  منافع و ویژگی ،جامعه براي حفظ هویت

ي جامعـه اسـت. زنـدگی    آن هـا هـا و آرم ـ نیز توانایی ارتقاي وضعیت اجتمـاعی بـه سـمت ارزش   

گردد. امـا ایـن   آمیز افراد در یک جامعه، تنها در صورت رعایت قواعد مشترك ممکن میمسالمت

توانند به این هدف برسـند. امنیـت اجتمـاعی    ه هایی باشند که برك باید واجد ویژگیقواعد مشت

حالت فراغت همگانی از تهدیدي است که کردار غیرقـانونی دولـت یـا دسـتگاهی یـا فـردي یـا        

  ).12 :1392(شرفی، گروهی در تمامی یا بخشی از جامعه را پدید آورد

به  ورود پدیده ترافیکی شدیدي که ناشی از شهرهاي پرجمعیت جهان با امروزه بسیاري از

مشـترکی   ترافیـک درد . مواجه هسـتند  ،به تبع آن گسترش شهرنشینی بوده است و جدید عصر

زمـان   از ).1: 1389 زاده،برند(قاسـم آن رنـج مـی   مشـکلات  شهرهاي جهان از بیش تر است که 

نتیجه  در شده و ي شهرآن هاخیاب آن وارد ي ازبیش تر  تعداد روز هر به امروز، تا اختراع خودرو

صـف خودروهـاي بـه هـم      ي پرتـراکم بـا  آن هـا امروزه خیاب شود.می بیش تر ترافیک  به روز روز
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ذهـن تـداعی    در را شـهرها چهره اصلی کلان به پارکینگ مواج شبیه است، بیش تر چسبیده که 

وضـعیت ترافیـک بهبـود     بر،توسعه معا با این بوده است تا تلاش بر موارد، بسیاري از در کند.می

 ).2: 1389 همکاران، موفقیت کمی همراه بوده است(سلطانی و با هاحلاین راه اما، بخشیده شود

بــه  وسـایل نقلیه(بــدون توجـه   ســریع تعـداد  افـزایش  رویـه جمعیــت و بـی  رشــد، مـا  کشـور  در

ي عـابر پیـاده و خـودرو،    هـا کیفیت گـذرگاه  مقابل ثابت بودن طول و در و استانداردهاي ایمنی)

 براي شهرهاي بـزرگ، له ترافیک اامروزه مسکه طوريه ب؛ استورده آ به وجود وضعیتی بحرانی را

-شده است و در نتیجه سـالیانه هزینـه   مسائل اجتماعی ترینلاینحل ترین وپیچیده حادترین، از

ها مادي بـوده و بعضـی   ینهآورد. بعضی از این هزهاي زمانی، انسانی و اقتصادي زیادي به بار می

شوند، مانند لطماتی که در زمینه آسایش، آرامش، و امنیـت  بررسی نمیمعیارهاي مادي  بادیگر 

چرخـه   گـرفتن در  قـرار ، کشـور  در خـودرو  افـزون تولیـد   افزایش روزشود. به شهروندان وارد می

: 1389 همکـاران،  و خطرناکی نموده اسـت(ایزدخواه  مرحله وارد نقل را و حمل وضعیت ترافیک،

2.(    

جـایی عـابر و خـودرو در سـطح شـهرها      کیفیت جابـه  توانند برعواملی که می مهم تریناز 

  (ترافیک) تاثیر گذار باشند عبارتند از: 

-هاي عابر پیاده و ضعف کیفیت آن(به ویژه از نظر دسترسی به پلـه کمبود در کمیت پل -

  مناسب آن در مناطق پرازدحام)، یابیمکانهاي برقی و عدم 

 ،آن هادر بعضی مکعمده  کاربري هايتمرکز  -

هـا) از نظـر ظرفیـت و طـرح     و تقـاطع  آن هاخیابجایی(شبکه ه جابنامناسب بودن نظام  -

 ،هندسی

   ها،عدم رعایت سلسله مراتب در محدوده مرکزي شهر -

  ،نبود تسهیلات مناسب جهت حرکت عابرین پیاده -

  ،کت سواره و پیاده در معابر اصلی شهرتداخل حر -

 .)1: 1385 مشاور مترا، نقل نظیر پارکینگ(مهندسینو  کمبود تسهیلات حمل -

 ترافیـک از  هاي پیچیـدگی بحـث  امروزه، ترافیک تبدیل به امري پیچیده شده است. ریشه

بـه همـان    استانداردهاي زنـدگی تقریبـا   گیرد، به طوري که ارتقاءیم شاتنجوامع شدن صنعتی

آسـایش   راحتـی و  مورد توقع مردم در ترافیک شده است. باعث پیچیدگی امر شهرها میزان رشد

مسیر محـل  انتخاب  طرز و جایی،جابههاي شیوهجایی، هاي جابه، هزینهنقل و حمل هايسیستم

 ـ مسئلهنتیجه  در شده و بیش تر  کارمحلزندگی و   خواهـد  تـري در صـورت پیچیـده  ه ترافیک ب

تعـاملات   در مسـتمر  جایی که واژه ترافیک بـه صـورت مـداوم و   آن از ).4: 1389 زاده،مد(قاسمآ
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 شـدن یـا  قفـل ، خیابـان ن بندآمـد ، بنـدان  راه" اصطلاحات شود،روزمره بین شهروندان تکرار می

راي شهروندان اهمیت ب همگی "شدن حرکت وسایل نقلیه کندمسیرهاي ارتباطی، و  کردنهنگ

-). کلیه استفاده6 :1389 کند(شربتیان،بیان می اجراي الگوهاي فرهنگی آن را و مسئله ترافیک

 و  آن رفـت  روزانه چندین بار از سوي خیابان بـه سـمت دیگـر    هاي معابر شهري، کنندگان شبکه

معلـول    بخش قابل توجهی از مرگ و میر عابرین شهري اطلاعات موجود، اساس بر کنند. آمد می

تصادفات وسایط نقلیه با عابر  ،%65براي نمونه در شهرهاي فرانسه باشد. ن میعبور از عرض خیابا

با توجـه   ).7: 1372 گیرد(موره و همکاران ها صورت می% در تقاطع35و  آن هاپیاده در طول خیاب

 ـ     به اهمیت شبکه ایمنـی    ویـژه مسـائل  ه هاي معابر شهري و گـذرها در سیسـتم رفـت و آمـد و ب

عـابر پیـاده چنـدان زیـاد      پردازد. قدمت احداث پـل  به بررسی این مهم می مقاله حاضر ترافیک،

 اول قرن حاضـر توسـط اوژن هنـارد   ي براي اولین بار در دهه ایده احداث این نوع گذرها، نیست.

 تصـادف  خطر میزان از آن ها تصور از ناشی پل، از استفاده مورد در عابرین تصمیم گردید.  مطرح

 سـابقۀ  داشـتن : از عبارتنـد  تصـمیم  ایـن  بـر  مـوثر  عوامـل . است خیابان عرض از عبور هنگام در

(سـلطانی و مزینـی،   پل زیر از عبوري جمعیت تراکم و گذر محل از عبور ساعت رانندگی، تصادف

1389 :95(.    

 :به شرایط زیر بستگی دارد هاي عابر پیاده عمدتاپلاحداث  

سطح وجـود   ترافیک پیاده از طریق گذر همدر مواردي که تأمین ظرفیت کافی براي عبور 

 .نداشته باشد

در شرایطی که توقّف خودروها پشت چراغ قرمز باعث افـزایش تـراکم خیابـان یـا افـزایش      

 .گیري خودروها به هنگام حرکت مجدد شود تصادف ناشی از سرعت خطر

 ـ   رپـذی  کـان راحتـی ام ه در نواحی که ایجاد پل عابر پیاده به دلیل توپوگرافی خاص محـل ب

 .است

  مواردي که احداث پل عابر پیاده با توجه به کاهش مـدت تـأخیر و افـزایش ایمنـی داراي    

همیشـه بایـد بـر     آن هـا پرهزینه است و احـداث   عابر پیاده هايایجاد پلباشد. توجیه اقتصادي 

 ينصب و نگهـداري بـه واسـطه    هاي منسجم اقتصادي صورت پذیرد(تعادل هزینهمبناي ارزیابی

ــرفه ــوییص ــاده و        ج ــابرین پی ــراي ع ــادفات ب ــأخیر و تص ــاهش ت ــر ک ــالی در اث ــاي احتم ه

 ).120-127: 1386(محمدزاده، خودروها)

  هاي عابر پیاده رعایت معیارهاي زیر لازم است:بنابراین براي احداث و بهبود کارایی پل
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اهش یابـد،  تا جایی که ممکن است اختلاف ارتفاع سطح پل عابر با سطح خیابان(مسیر) ک

هـاي متعـددي    پلـه لازم باشـد   و باشـد که اختلاف ارتفاع با سطح زیاد  در موارديبه تعبیر دیگر 

 نمایند.هاي عابر استفاده نمیپلمعمولا از  هعابرین پیاد، پیموده شوند

تعـداد زیـادي از عـابرین پیـاده     است که  در مواردي مناسب هاي روگذراستفاده از پل  -2 

توانـد در مراکـز متـراکم شـهري و یـا       ها میوضعیت  این هاي شلوغ دارند. از خیابان نیاز به عبور

اغلب در نواحی حومه و یا حتّی مراکز خرید شهري که گسترش حاشـیه خیابـان باعـث اخـتلاط     

 .شده است به وقوع پیوندد ،عابر پیاده -خودرو

 ـ   توان شرایطی فراهم نمود که حتّی  در احداث پل عابر پیاده می ه دوچرخـه سـواران نیـز ب

ولی باید  باشد، می  امر از لحاظ اقتصادي هم مقرون به صرفه این  استفاده نمایند. آن ها از توانند

توأم بوده  هاي کم براي دوچرخه سواران استفاده کرد که معمولا با افزایش هزینه ساختاز شیب

  .دارد بیش تر و نیاز به زمین 

 .به نقاط تجمع حرکتی عابرین نزدیک باشندالامکان  حتی دبای پیادهعابر هاي پل

هـا   هزینـه  ،هاي جغرافیایی محل در احداث این نوع گذرها استفاده شودچه از ویژگیچنان

در میزان کـارآیی  هاي عابر پیاده ی پلحال چگونگی طراح با این .یابدمی کاهش  زیاديبه مقدار 

 ).9: 1369 کند(پاکزاد، یایفا م  سزاییه و زیباسازي شهر نقش ب

هـا اسـتفاده    به منظور هدایت عابرین پیاده از نرده هاي روگذر،معمولا در محل ورود به پل

بـه کـارگیري    هاي تبلیغـاتی، همچنین نصب آگهی شود تا عبور از سطح خیابان ممنوع گردد. می

گـذرهاي پـل عـابر     ازعبـور  تواند موجب تشـویق   و غیره می دار هاي شیب هاي مقاوم، پلّهروکش

 .پیاده شود

توانند به طور بالقوه جـاذب رفتارهـاي    می هاي عابر پیادهپل باید توجه داشت کهاز سویی 

انجام یک سـري اقـدامات و   و همچنین  "طرّاحی مناسب"از طریق این امر  باشند.  ضد اجتماعی

هـاي عـابر   دد. سـطح پـل  و یا به طور کامل رفع گـر  شود کاهش داده  تواندهاي نظارتی میبرنامه

-هـا، بزهکـاران، ولگـردان، دسـت    پیاده ممکن است تبدیل به فضایی براي پاتوق کـارتون خـواب  

هاي مخالف صورت گیرد. هاي اجتماعی براي جنسفروشان، و ... تبدیل شود، و یا حتی مزاحمت

یـک سـري   م هـا، انجـا  کند و مدیریت و نظارت بر پـل از این رو ساخت پل به تنهایی کفایت نمی

 هاي مدار بسـته و استفاده از تلویزیون ،عریض کردن راهرو ،اقدامات نظیر تعبیه روشنایی مناسب

نیز در راستاي کارایی و اثربخشی یک پل عابر لازم هستند. ساخت پـل، و کیفیـت پـل بایسـتی     

حـداث و  کننـد. بـه عبـارتی، ا   تر ایفا مـی مطلوب باشد اما عابرین نیز در این زمینه نقشی اساسی

افزاري(سـازه پـل و   نیازهـاي سـخت  کاربرد یک پل عابر پیاده نیاز به یک سري اقـدامات و پـیش  
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افزاري (قانونی، آموزشی و فرهنگی) به طور هم هاي کالبدي آن)، و یک سري اقدامات نرمویژگی

فاده اي ساخته شوند که براي همه سنین و همه اقشـار قابـل اسـت   ها بایستی بگونهزمان دارد. پل

باشند، استفاده از آن از نظر زمانی مقرون به صرفه باشد، جذاب و طوري طراحی و سـاخته شـود   

  ). 3: 1387که انگیزه لازم را براي کاربر به هنگام بالارفتن ایجاد کند(نیکومرام و همکاران، 

با توجه به اهمیت نقش انسـان در موضـوع مـورد مطالعـه، برخـی از کارشناسـان نظـرات        

بـر   انتقال فرهنگـی پردازان هنظری: کنند، از جملهدر خصوص وضعیت ترافیک مطرح می متعددي

-اذعـان مـی   آن هاگیرد. شکل میاین باورند که رفتار افراد از طریق ارتباط متقابل با سایر مردم 

هـاي  ها، بویژه رفتارهاي اولیه نظیر خانواده و جمع دوستان در انتقال رفتاردارند که برخی محیط

(مثلاٌ نشینی بـا والـدین   طریق همطبق نظریه مذکور، فرزندان از  سزایی دارند.ه نابهنجار، تأثیر ب

مجاز، سبقت، بستن کمربند ایمنی، هنگام رانندگی)، با مفاهیم ترافیکی نظیر: سرعت مجاز و غیر

سـپس بـه    ،شـوند و ابتـدا بـه تقلیـد    کلاه ایمنی و احترام به حقوق دیگران آشـنا مـی  استفاده از 

هـاي عـاطفی و   فرزنـدان در دوره طفولیـت رفتـار    پردازنـد. کـردن آن مـی   سازي و درونیهمانند

والدین با  آموزند.اجتماعی را در اثر مجاورت با والدین و اطرافیان، عمدتاٌ به صورت ناخواسته، می

گی بـه عنـوان   آموزند که در مراحل متفاوت زندمی آن هارسمی، به  غیر پذیرکردن به طورجامعه

ــابر  ــهروند(مثلاٌ ع ــک ش ــراي آزادي   ی ــواره) ب ــین، س ــاده، سرنش ــل  پی ــران ارزش قائ ــاي دیگ ه

بعـد اجتمـاعی و    دوسـنجش اخـلاق در   چلبی نیـز عقیـده دارد کـه     ).6: 1389 ،نشوند(شربتیا

بنابراین جهت بررسی بهتر تأثیر اخلاق ترافیکی شـهروندي بـر میـزان     گیرد،فرهنگی صورت می

بعد اجتمـاعی و فرهنگـی مـورد     2نندگی، لازم است اخلاق ترافیکی شهروندي نیز در تخلفات را

از علل انسانی تخلفات رانندگی، ریشـه در   شناسی، یک جنبهاز دیدگاه جامعه. گیرد مطالعه قرار

منظور از اخلاق ترافیکی شهروندان، میـزان تعهـدات و پایبنـدي     اخلاق ترافیک شهروندان دارد.

ولین ونقل و ترافیک و مس ـوحملرانندگی وضع شده از جانب متولیان  و نین راهنماییافراد به قوا

-با توجه به این نظریات، آشکار مـی  ).3: 1390 همکاران، باشد(موسوي ورانندگی می وراهنمایی

شود که نقش انسان عابر برحسب میزان استفاده از پل، کیفیت استفاده از پـل و رعایـت حقـوق    

  شهروندان امري مسلم است.سایر 

  

  شناسی تحقیق و ناحیه مورد مطالعهروش

تحلیلـی، بـا اسـتفاده از روش کمـی و کیفـی بـر مبنـاي         -تحقیق، توصـیفی  شناسیروش

گیـرد. منـاطق مـورد    میدانی(با استفاده از ابزار پرسشنامه) صورت مـی ي و ها هنامطالعات کتابخ
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جنـوبی)   -اق، بلوار شهید چمران( سه راه شمالیشهر کرمان: میدان مشت 1بررسی شامل منطقه 

: خیابان شریعتی، چهارراه باغ ملی، چهارراه سمیه(طهماسب آبـاد)  5و چهارراه کاظمی، و منطقه 

نفـر و جمعیـت   83530، کـه جمعیـت منطقـه یـک     197693و میدان آزادي با جمعیتی حدود 

، پرسشنامه توزیـع و  162، 222، 5و1باشد. که بر وزن جمعیتی مناطق نفر می 114173منطقه، 

کوکران و جدول مورگان تعیین شـد، کـه ایـن     نفر، بر طبق فرمول 384تکمیل شد. حجم نمونه 

گیري تصادفی ساده در درون هر طبقـه  اي و شیوه نمونهگیري طبقهامر با استفاده از روش نمونه

هاي(توصـیفی و اسـتنباطی) بـا    آوري شده با استفاده از آمارههاي جمعانجام شد. همچنین داده

اي بـراي  تک نمونه Tمورد تجزیه و تحلیل قرار گرفتند و در پایان از آزمون  SPSSافزار کمک نرم

-مـی هاي مرکزي شهر کرمـان  ، جزء بخش5و1آزمون فرضیه تحقیق استفاده شده است. مناطق 

تـاریخی و   زار، مجموعهدر بافت تاریخی و فرسوده، مجموعه ارگ و باعلت قرارگیري ه باشندکه ب

تراکم بالاي جمعیت، وجود مراکز اقتصـادي، تجـاري، خدماتی(سـاختمان     خان،فرهنگی گنجعلی

هاي غیر اسـتاندارد از نظـر هندسـی، بـار     عرض، معابر و تقاطعي کمآن هاپزشکان)، ادارات، خیاب

زادي، چهـارراه  هاي هـوایی در میـدان آ  ترافیکی زیادي را سبب گردیده است. در این مناطق پل

  آباد، چهارراه باغ ملی نصب شده است.طهماسب

  ، نقشه منطقه مورد مطالعه1شکل

  
  : (نگارنده)ترسیم
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  تجزیه و تحلیل

هـاي  هـاي میـدانی، سـازمانی   در راستاي آزمون فرضیه تحقیق علاوه بر اسـتفاده از یافتـه  

نظرات شهروندان به منظـور  جمله (پلیس راهنمایی و رانندگی) و مصاحبه سعی شد از  ذیربط از

ترافیکـی شـهر کرمـان اسـتفاده      -هاي هوایی در بهبود نظم و امنیت اجتماعیبررسی جایگاه پل

هـاي هـوایی، تشـویق بـه     هاي تعداد استفاده شهروندان از پلشامل مولفه گویه18شود. در قالب 

بـه بـالابر، کـاهش    ، تجهیـز پـل   مکـان یـابی  هاي هوایی، کاهش زمـان،  استفاده شهروندان از پل

سـالمندان)، تقـاطع    –هاي خاص،(معلولین ي، گروهآن هاتصادفات، حقوق رانندگان، تبلیغات رس

شـد   1ها ترکیبشهروندان در این مورد بررسی شود. نتایج حاصل از گویه نظر ؛...غیر هم سطح، و

  گرفت. اي، فرضیه تحقیق مورد ارزیابی قرارتک نمونهT و از طریق استفاده از آزمون 

  گویانجنسیت پاسخ :2جدول

  جنسیت تعداد   درصد

 زن 79  76,8

 مرد 295  20,6

 بدون پاسخ 10  2,6

  کل 384  100

  )هاي تحقیقمنبع: یافته(  

  اند.، را مردان تشکیل داده20,6گویان را زنان و پاسخ 76,8هاي تحقیق، براساس یافته

گویان، سن پاسخ3جدول  

 سن تعداد   درصد

58,9  226 25-15  

25,8  99 35-25 
7,0  27 45-35 
  45بالاي   30  7,8

 بدون پاسخ 2  .5

 کل 384  100

  )هاي تحقیقمنبع: یافته(            

                                                
1 - compute 
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، 25,8سـال،    15-25گویان در گـروه سـنی   درصد پاسخ 58,9هاي تحقیقاساس یافته بر

درصـد، در   7,8، 35-45، در گـروه سـنی   7,8درصـد،   7,0 35-45سال، در گروه سـنی  35-25

  اند. .درصد به این گزینه پاسخ نداده5، 45گروه سنی بالاي 

  گویان، تحصیلات پاسخ4جدول

  

  

  

 
  

  

  
  

  

  )هاي تحقیقمنبع: یافته(

 ؛، درصـد 5,5ابتـدایی،   درصـد؛  ،3,4 گویـان ، تحصیلات پاسـخ هاي تحقیقبر اساس یافته 

  اند.سایر بوده 7,0کارشناسی، ؛ درصد 46,4دیپلم،  ؛درصد 37,8راهنمایی، 

  هاي توصیفی، یافته5جدول

 هاي عابر پیادهپل

 انحراف معیار  حد متوسط(مبنا) میانگین محاسبه شده  تعداد نمونه 

 4,09 27,5 22,691 384 مقادیر حاصل

  (منبع: محاسبات نگارنده)

مندي شهروندان از کارایی اي براي سنجش میزان رضایتنمونهتک Tآزمون  ، نتایج حاصل از6جدول

  هاي عابر پیادهپل

 آزمون tاي تک نمونه

 27.5 = 1مقدار مبنا

  حد بالا حد پایین اختلاف میانگین سطح معناداري درجه آزادي  tمقدار 

12.87 383  0,067 4.69 -2.3 3.13 

  (منبع: محاسبات نگارنده)

  

                                                
٢-  Test Value   

  تحصیلات تعداد خانوار  درصد

 ابتدایی 13  3,4

 راهنمایی 21  5,5

 دیپلم 145  37,8

  کارشناسی 178  46,4

  سایر  27  7,0

 کل  384  100
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هاي عابر پیاده موجود در شهر کرمان (براساس هاي پل، نظرات شهروندان در مورد ویژگی7جدول

  میانگین نظرات شهروندان به دست آمده است)

  منديمیزان رضایت  هاگویه           

 متوسط  واقع شدن پل در مسیر عابران

 کم  رضایت از میزان شیب پل

 متوسط  رضایت از میزان ارتفاع پل

 کم  ها از نظر لیز بودنکیفیت پله

 زیاد  رضایت از عرض راهرو پل

 خیلی کم  نصب بالابر براي پل

 خیلی کم  رضایت از روشنایی پل

 خیلی کم  رعایت مبلمان شهري

 متوسط  بودن از نظر زمانمقرون به صرفه 

 زیاد  هارضایت از امنیت راهرو پل

  (منبع: محاسبات نگارنده)

  گیرد: با توجه به موضوع مورد مطالعه و هدف تحقیق، فرضیه ذیل مورد قضاوت قرار می

  ��ترافیکی شهر کرمان شود.  -تواند منجر به بهبود امنیت اجتماعیهاي هوایی نمیپل

  ��ترافیکی شهر کرمان شود.   -تواند منجر به بهبود امنیت اجتماعیهاي هوایی میپل 

شده و این مقدار  067/0برابر با  Sigمقدار  جایی که، از آن6جدولبا توجه به نتایج 

برابر  حد مبنا ،5. همچنین طبق جدولشودمیتایید  H0 بنابراین فرض ،است 05/0از  تربزرگ

-می 22,691با برابر  مورد مطالعهنمونه  ر محاسبه شده برايمقدا کهباشد در حالیمی 5/27با 

تواند هاي عابر پیاده میتوان نتیجه گرفت وضعیت موجود پلدرصد می95با اطمینان  باشد، لذا

   .ترافیکی شهر را بهبود بخشد - امنیت اجتماعی
  

  گیريبندي و نتیجهجمع

تفکیک جریان عابرین و وسایط نقلیه و هاي پرتردد، به هاي عابر پیاده در محلاحداث پل 

کند. جریان ترافیک کمک شایانی می شدنسازي تردد عابرین پیاده از عرض خیابان و روانایمن

هاي لازم براي عبور و مرور  از علل نامناسب بودن وضعیت ترافیکی شهر کرمان، نبود زیرساخت

- که درصد قابل توجهی از کشتهایمن عابران پیاده در نقاط پرترافیک شهر است، به طوري 

گذشته را عابران پیاده تشکیل داده است. براي  سال هايشدگان حوادث رانندگی کرمان طی 

پل در دستور کار مدیران شهري کرمان قرار گرفته است، اما ساخت  20حل این مشکل، ساخت 
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ده است. در مصاحبه هاست در بروکراسی اداري معطل مان ها در نقاط پرتردد، ماه برخی از این پل

هاي عابر پیاده به این شرح گزارش شده است: مشکلات پل مهم ترینبا شهروندان کرمانی، 

ها، نداشتن تجهیزات مناسب و کافی(از نامناسب پل مکان یابیهاي عابر پیاده، کمبود تعداد پل

خیابان  ها(مانند پلها در بعضی پلها)، عدم رعایت استاندارد ارتفاع پلهجمله برقی نبودن پله

توان به مواردي از از نتایج تحقیق در مناطق مرکزي شهر می... ها و بهمنیار)، لیز بودن پله

بدون رعایت  ،جمله: وجود مناطق متراکم مسکونی، عبور انبوه عابران پیاده از عرض خیابان

راي احداث تقاطع سمیه)، همچنین فقدان تمهیدات لازم ب - نمودن مقررات(خیابان شریعتی

اي بسیار نزدیک در فاصله ،پارکینگ و روگذر عابر پیاده، استقرار تعداد زیادي ساختمان پزشکان

ضابطه عابرین از عرض خیابان اشاره نمود. این  در بافت شهري بسیار متمرکز و شلوغ، عبور بی

ي بعدي هاکند، به طوري که تقاطعموارد مشکل بسیار جدي براي عبور خودروها ایجاد می

 رسد. همچنینزده از این محل، گاهی تا میدان آزادي نیز میعموما خلوت است و ترافیک پس

هاي اصلی گاز وجود امکان ایجاد زیرگذر به دلیل لوله ،در مناطق بافت متمرکز و قدیم شهري

تواند در حل برخی مسائل از قبیل حفظ جان هاي عابر پیاده میندارد. بنابراین ساخت پل

موثر باشد. اگرچه مشکلات  ،روندان از جانب رانندگان که سرعت حرکت زیادي دارندشه

کشی) در کلیه خطهاي غیرهاي غیرمجاز (از جمله عبور از محلفرهنگی عبور عابرین از محل

بخشی از ترافیک  .گیر بوده و مختص شهر کرمان نیستشهرهاي ایران مشکل جدي و همه

اثر عبور عابرین پیاده از عرض خیابان و افت شدید سرعت متوسط ي شهر کرمان در آن هاخیاب

هاي عابر پیاده در بافت قدیمی شهر نیز به حد کافی وجود ندارد. اگرچه باشد. پلعملکردي می

ها که مورد توجه بخش خصوصی شهرداري کرمان به کمک بخش خصوصی در بعضی بخش

روي  ،ن واگذاري حق نصب تابلوهاي تبلیغاتیاست، اقدام به نصب پل عابر نموده است و علت آ

خصوصی فقط در مناطق  باشد که به همین دلیل بخشهاي خصوصی میپل عابر به شرکت

هاي دور افتاده که نیاز به احداث پل عابر است و در بخشمند به اجراي ه پرتردد علاقشلوغ و 

که این یک طرف قضیه است و بعد جا پل عابر وجود دارد، شهرداري رأسا باید اقدام کند. از آن

دیگر عدم وجود فرهنگ استفاده از پل عابر پیاده(درصورت وجود) حتی در مناطقی که پل عابر 

دهند از آن استفاده نکنند(میدان با دسترسی مناسب وجود دارد، بسیاري از افراد ترجیح می

تی که در شهر کرمان از که به طور سراسري اطراف میدان داراي پل عابر است) در صور -آزادي

مورد استفاده عابرین قرار  بیش تر هاي بصري هاي فروش، جذابیتزیرگذر به دلایل وجود غرفه

شاهی، ورودي بازار قدمگاه در مجموعه توان براي نمونه از زیرگذر فتحعلیگیرد که میمی

 فت متمرکز داخل شهرمشتاقیه نام برد. در برخی از مناطق مورد بررسی، نیاز به پل عابر در با
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باشد. در این محل مراکز تجاري و خدماتی، که از آن جمله میدان مشتاق می شوداحساس می

هاي اتوبوس و تاکسی مسافربر بسیار زیاد و بار، بازار شهرداري و همچنین ایستگاهبازار میوه تره

ده و نیاز به احداث نزدیک به هم در اطراف میدان وجود دارد که باعث ترافیک شدید در محل ش

  نماید.پل عابر پیاده را تشدید می

  پیشنهادها

  شود:ذیل مطرح می پیشنهادهاهاي تحقیق با توجه به یافته

هاي هوایی، از طریق تبلیغات، ساخت براي افزایش استفاده شهروندان از پل ،سازيفرهنگ

توانـد مفیـد   آموزش به ویژه از سنین کودکی مـی  در این مورد هاي پویانمایی، طنزپردازي،برنامه

  باشد.

خیز، پرجمعیت، پر رفت و آمد، به طوري که بهانـه  هاي هوایی در مناطق حادثهافزایش پل

  هاي هوایی بگیرد.از عابرین پیاده جهت عدم استفاده از پل را

نتقـال  هـاي هـوایی و ا  جهت استفاده حداکثري از ظرفیـت پـل   دقیق و صحیح، مکان یابی

  هاي هوایی.ترافیک جمعیت از سطح زمین به پل

استفاده از ابزارهاي بالابر، پلـه برقـی، جهـت اسـتفاده جامعـه هـدف بـه ویـژه معلـولان و          

  هاي هوایی.سالمندان جهت تسهیل در تردد ایمن در پل

  

   

www.sid.ir


www.SID.ir

Arc
hive

 of
 S

ID

     110                                      33نامه آمایش محیط، شماره فصل

 

  و مآخذ منابع

، تبلیغات محیطی در ترافیک، دفتر 1390زاده، ش.، و نادري،ش.، اسماعیلی، ع.، مهدي - 1

  تحقیقات انتظامی استان کرمان. 

هاي کنترل هوشمند در زمینه سازي ترافیکی مبتنی بر سیستم، ایمن1389اوریمی، و.،  - 2

  اجراي قوانین ترافیکی، دفتر تحقیقات انتظامی استان کرمان. 

، آموزش بستر ارتقاء فرهنگ ترافیک، 1389، ایزدخواه،م، نظامی، ا. ایزدخواه، م. - 3

 دفترتحقیقات انتظامی استان کرمان. 

، جزوه درسی طراحی فضاهاي شهري، تهران، دانشگاه شهید بهشتی، 1369پاکزاد، ج.،  - 4

 دانشکدهء معماري و شهرسازي، تهران.

، ضرورت ایجاد سیستم اطلاعات 1389حمیدي، س.، ص.، نبوي،ي.، هاشمی،س.، ا. ، - 5

 فیایی تحت وب در مدیریت ترافیک شهري، دفتر تحقیقات انتظامی استان کرمان. جغرا

، توسعه معابر درون شهري و تراکم ترافیکی؛ ارائه راه حل 1389سلطانی، ع.، بحرانی فرد،ز.،  - 6

 یا تشدید مشکل،  دفتر تحقیقات انتظامی استان کرمان. 

 از استفاده به شهروندان تمایل رب اثرگذار عوامل بررسی، 1389، س.، مزینی، ع، سلطانی - 7

،  32 ش ،15 سالتبریز،  ریزيبرنامه و جغرافیا پژوهشی - علمی نشریه ،پیاده عابر هايپل

124-95. 

ریزي نوین کاربري اراضی شهري با ، برنامه1391الدینی، ف.، احسانی، ع.ا.، حسینی،ع.،سیف - 8

ترافیک شهري، مجله تحقیقات کاربردي علوم  سامان دهیدر  ICTگیري از بهره

 .24جغرافیایی، ش

هاي جمعی در ، تأملی اجتماعی بر ابعاد کارکردي آموزش و رسانه1389شربتیان، م.، ح.،  - 9

 فرهنگ ترافیک، دفتر تحقیقات کاربردي استان کرمان. 

یی در هاي اطلاعات جغرافیاکاربرد سیستم، 1390ح.، جعفري،م.، ،غضنفرپورشرفی، ح.،  -10

، همایش ترافیک ) کارایی آن در پلیس راهور ناجا تحلیل امنیت ترافیک شهري(با تاکید بر

   کرمان.

 -هاي حمل و نقل و نقش آن در امنیت ترافیکی، بررسی زیرساخت1392شرفی، ح،  -11

انداز ریزي شهري چشماجتماعی شهروندان، مطالعه موردي: فصلنامه جغرافیا و برنامه

 .91-114، صص17م، شماره زاگرس، سال پنج
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