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 GISادفات جاده اي با هدف تعیین نقاط حادثه خیز با استفاده از پهنه بندي تص

 ملایر) -(نمونه موردي مسیر همدان

  

  09/05/95تاریخ پذیرش نهایی مقاله:                 24/12/94تاریخ دریافت مقاله:

  

  (استادیار دانشگاه آزاد اسلامی واحد همدان)محمد رحمانی

  

  

  چکیده

م مختلف داراي مفاهیم متنوعی است و از جنبه هاي مختلفی می تواند حمل و نقل از دیدگاه علو

مسائلی که در حوزه حمل و نقل برون  مهم ترینمورد بررسی قرار گیرد در برنامه ریزي شهري یکی از 

قرار میگیرد موضوع مهم تصادفات جاده اي و عواملی است که در بروز آن نقش ایفا  شهري مورد توجه

همین راستا محقق در این پژوهش به عنوان یک پژوهش کاربردي به جمع آوري اطلاعات کند. لذا در  می

تصادفات صورت گرفته و برداشت میدانی این نقاط در طول مسیر همدان ملایر به صورت مشاهده مستقیم 

نظر  و تحلیل آن بر روي تصاویر هوایی منطقه پرداخته است. محقق در این تحقیق با تعیین دقیق نقاط مورد

ابتدا نسبت به دسته بندي نوع تصادفات اقدام و سپس اطلاعات را دسته بندي و در  91و  92ي سال هادر 

وارد نموده است. نتایج تحلیلی با استفاده از سیستم اطلاعات جغرافیایی و   Arc Gisدیتا بیس نرم افزار 

نقشه هاي کاربردي ترسیم نموده است  نرم افزار مورد نظر بصورت نقطه اي و پهنه اي ویژگی مسیر در قالب

ملایر در چهار طیف، امن، نسبتاً امن، خطر ناك و حادثه خیز پهنه بندي و  –که در نهایت مسیر همدان 

  راهکارهاي لازم در کاهش تصادفات جاده اي ارائه گردیده است.

  

  تصادفسیستم اطلاعات جغرافیایی، شریان هاي جاده اي، حمل و نقل، : کلیدي ه هايواژ

  

  

 
 

                                                
  :نویسنده رابط Mohammad.rahmani1@gmail.com   
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 مقدمه

بخش حمل و نقل به عنوان پیش نیاز و زیربناي توسعه ، داراي نقش اساسی و کارآمد در 

باروري امکانات و استعداد هاي بالقوه جوامع بوده که از طریق جابه جایی بار و مسافر، پیوند 

هرچه ناگسستنی بین عوامل مختلف رشد و توسعه را فراهم می آورد و موجب برقراري تقویت 

که در این بین  سریع تر و گسترده تر بخش هاي مختلف اقتصادي و فرهنگی کشور می گردد

حمل و نقل جاده اي به خودي خود از اهمیت بسزایی برخوردار است.  تصادفات به عنوان یکی 

مسائلی که حمل و نقل جاده اي را با چالش مواجه می نماید؛ علل گوناگون و  مهم تریناز 

   امروزه برنامه ریزان مادي و معنوي  فراوان و گاها جبران ناپذیري در پی دارد. خسارت هاي 

لذا شناسایی علل وقوع تصادفات و  .می کوشند تا به نوعی از تعداد و شدت این سوانح بکاهند

پیشگیري از اینگونه حوادث امري بسیار مهم در کاهش اثرات زیانبار و غمبار آن می باشد. در 

ملایر در منطقه غرب کشور پرداخته  -رو محقق به مطالعه این علل در  مسیر همدانمقاله پیش 

است و تمام نقاط و پهنه هاي حادثه خیز آن را شناسایی و براي بهبود وضعیت آن راهکارهایی 

  ارائه کرده است.

  

  کلیات تحقیق -1

  نوع و روش تحقیق -2-1

ت مشاهده مستقیم و غیر مستقیم روش گردآوري داده ها در این تحقیق میدانی و به صور

 بوده است. روش تحلیل داده ها توصیفی بوده و از نظر نوع تحلیل همبستگی دو متغیره است.

زیرا نتایج آن براي گروه هاي متفاوت برنامه  .این تحقیق از نوع کاربردي محسوب می گردد

  ریزان و مدیران قابل استفاده است.

  

  اهداف پژوهش -2-2

  حادثه خیز منجر به جرح و فوت در مسیر بررسی نقاط -

  شناسایی و تعیین پهنه هاي امن و خطر ناك در طول مسیر -

  ارائه راهکارهاي پیشنهادي جهت کاهش تصادفات در طول مسیر -
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  ابزار گردآوري اطلاعات -2-3

طور اطلاعات  هاي هوایی و همیناطلاعات ،نقشه،عکسدر این پژوهش ابزار گردآوري 

  موجود در پلیس راه استان همدان است. اسنادي

  

  متغیر هاي تحقیق -2-4

  متغیر هاي مستقل: تصادفات -

  متغیر وابسته: دلایل انسانی و طبیعی بروز تصادفات -

  

  روش تجزیه و تحلیل اطلاعات -2-5

روش تجزیه و تحلیل اطلاعات، بررسی نقاط وقوع حوادث رانندگی منجر به جرح و فوت با 

  )GISسیستم اطلاعات جغرفیایی (استفاده از 

  

  مبانی نظري -2

  تعریف حمل و نقل  -3-1

حمل و نقل محصولی از نوع خدمت است که تقاضاي آن به تفاضل براي سایر 

محصولات(کالاها و خدمات) بستگی داشته و عرضه آن بر عرضه کالا ها و خدمات تاثیر بسیاري 

لحاظ اقتصادي به معنی تغییر مکانی  ) مفهوم حمل و نقل به1389دارد(جعفري و همکاران،

اشخاص(حمل و نقل مسافر و حمل و نقل کالا بین منطقه جغرافیایی است. حمل و نقل جریان 

و شد و یا حرکت انسان و کالا و خدمت بین مناطق مسافرخیز و مسافر پذیر، با استفاده از  آمد

  ).1376(محمودي، تسهیلات حمل و نقل قابل حصولبه نحو مقبول و نظام یافته است

در علم بازاریابی، حمل و نقل شامل کلیه فعالیت هایی است که با تغییر دادن مکان سبب 

پدید آمدن سود می شود. هرچه شعاع تسهیلات حمل و نقل وسیع تر شود، بازار وسیع تري 

ن و ارزان تري را ضروري خواهد کرد بدی بیش ترفراهم خواهد شد و بازار هاي وسیع ترفتولید 

نتیجه نهایی پیشرفت و توسعه حمل و نقل و ارزانی بهاي آن ،تخصص گرایی در تولید  ترتیب،

  ). 1362است(محمودي،
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  انواع سیستم هاي حمل و نقل -3-2

     دسترسی به حمل و نقل ایمن، راحت و کم هزینه حق طبیعی هر شهروند محسوب 

شتوانه مهمی است. راهها و وسائط می گردد. براي بخش صنایع و خدمات نیز حمل و نقل پ

).  حمل و نقل از جمله 1393نقلیه دو رکن اساسی حمل و نقل می باشند(عزت پناه و همکاران،

فعالیت هاي است که به صورت چندگانه (دریایی،هوایی، زمینی و لوله اي) و چند مالکیتی، 

ت محیطی، بین (دولتی،خصوصی،تعونی) و چند رشته اي (مهندسی، اقتصاد، مدیریت زیس

المللی، سیاسی) و چند ملیتی و منطقه اي (درون شهري، استانی، ملی، بین المللی)انجام می 

شود. حمل و نقل زمینی هر نوع حمل و نقلی است که از زمین یا زیرزمین براي حمل کالا و 

غیره  مسافر استفاده می کند. این گروه شامل اتومبیل ،اتوبوس،خط آهن، پله برقی، خط لوله و

  ).1386تولایی، است(

  

   1شریانی درجه  راه -3-3

راهی است که در طراحی و بهره برداري از آن ، به جابه جایی وسایل نقلیه موتوري برتري 

داده می شود . براي رعایت این برتري دسترسی وسایل نقلیه موتوري و همچنین عبور پیاده ها 

برون شهري  راه هايارتباط با شبکه  1رجه شریانی د راه هاياز عرض راه تنظیم می شود. 

  ).1389غنی زاده،  به ازاد راه ، بزرگراه و راه عبوري دسته بندي می شوند( 1درجه 

 

  آزاد راه  -3-4

فیزیکی از یکدیگر جداست و راهی است که در تمام طول آن ترافیک دو طرف به طور 

  ها و  ي، جز در تصادفنقلیه موتورجریان ترافیک در آن بدون وقفه (آزاد) است یعنی وسایل 

       سطح اجازه داده  ، ناچار به توقف نمی شوند. براي تأمین چنین وضعیتی، تقاطع همراه بندانها

(وزارت مسکن و ي صحیح ورود و خروج وسایل نقلیه طراحی می شودنمی شود و نحوه

   .)1374شهرسازي،

 

  بزرگراه   - 3-5

هاي  در طول ن به طور فیزیکی از یکدیگر جداست وراهی است که ترافیک دو طرف آ

توان جریان ترافیک را پیوسته فرض کرد. براي تأمین چنین وضعیتی، قابل ملاحظه اي از آن می

شود. بزرگراه می تواند معدودي تقاطع  نحوه صحیح ورود و خروج وسایل نقلیه طراحی می
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 کیلومتر) باشد. 5/2(بیش از حدود  همسطح داشته باشد به شرطی که فاصله از یکدیگر زیاد

  (همان)

  

  راه عبوري  - 3-6

) اخل شهرهاي (معمولا کوچک و متوسطد ربرون شهري دو خطه دو طرفه د هايراهادامه 

یا روستاها است به شرط آنکه عملکرد عبوري آنها در داخل شهر یا روستا نیز حفظ شود براي 

ه آن کاملا تنظیم و طراحی می شود و فاصله حفظ این عملکرد ورود و خروج وسایل نقلیه ب

  (همان)کیلومتر نیست. 5/2از حدود  کم ترسطح آن از یکدیگر  همتقاطع هاي 

  

  2راه شریانی درجه  -3-7

راهی است که در طراحی و بهره برداري از آن، به جابه جایی و دسترسی وسایل نقلیه 

حرکت پیاده ها از عوض خیابان کنترل  موتوري برتري داده می شود. براي رعایت این برتري،

درون  راه هايداراي عملکرد درون شهري اند و شبکه اصلی  2شریانی درجه  راه هايمی شود 

  شهري را تشکیل می دهند. (همان)

  

  سفر و مسافرت -3-8

سفر یا به عبارتی تریپ جابه جایی و تغییر مکان یک سویه فرد است که با استفاده از 

ل و نقل انجام می پذیرد. لذا هر سفر داراي مبدا، مقصد و یک هدف می باشد نوعی وسایل حم

همه سفرها درخصوصیات همگن نیستند و مدل هاي واقعی تر می باشند که برآوردهایی مجزا، 

). در سال هاي اخیر رشد 1379افندي زاده، براي منظورهاي سفر متفاوت بوجود می آورد(

شده و لذا این شکل از توسعه  بیش تري سفر با خودروها سریع شهر نشینی باعث شده تقاضا

 ).1394موجب افزایش حجم سفر و کوتاه شدن مدت آن گشته است(شکوهی و شاداب مهر،

بر خلاف سفر که یک سویه و یک جانبه است مسافرت که در انگلیسی به جورنی معروف  

خانه شروع و با برگشت به  است به یک سري سفر گفته می شود که از یک مبدا به عنوان مثال

سفر( رفت و برگشت مستقیم  بیش ترمبدا پایان می گیرد. به عبارتی دیگر از بهم پیوستن دو یا 

  به یک مقصد) را مسافرت می نامند.

  بررسی هاي آماري سفرها به دو نوع تقسیم شده اند که عبارتند از: بیش تردر 



www.SID.ir

Arc
hive

 of
 S

ID

  160                                       34نامه آمایش محیط، شماره فصل

 

  ي آنها خانه است، سفرهاي خانه مبنا نامیده سفرهاي خانه مبنا: تمامی سفرهایی که انتها -

می شوند. بیش از چهار پنجم سفرها را تشکیل داده و به اصطلاح گفته می شود که آنها به 

  وسیله خانه تولید می شوند.

سفرهاي غیر خانه مبنا: سفرهایی که مبدا ومقصد آنها خانه نیست.مثل سفرهایی که به مقصد  -

  ).1385یا مراکز خرید انجام می گردد(منتظري و اداوي،ماموریت به مکانی دیگر 

  

  تصادفات رانندگی   - 3-9

انواع وقایع منجر به جرح، فوت، خسارت و یا ترکیبی از آنها که در نتیجه برخورد یک یا 

آید. تصادف رانندگی به حادثه  وجود می چند وسیله نقلیه با یکدیگر و یا انسان، حیوان و شیء به

ي نقلیه خیابانی با یک نی و یا جاده اي اتلاق می شود که در آن حداقل یک وسیلهترافیک خیابا

ي نقلیه دیگر، یا با یک کاربر (استفاده کننده) دیگر، یا یک جسم ثابت در کنار جاده، و یا وسیله

  ).1393با خودرو دیگر که معمولاً آسیب مالی یا جانی در پی دارد برخورد کرده باشد (رحمانی، 

  

  سوانح رانندگی  -3-10

وقایعی علاوه بر تصادفات رانندگی که وسیله نقلیه یا سرنشینان آن متحمل خسارتهاي 

جانی و مالی شوند از قبیل سقوط، واژگونی، ریزش بهمن، ریزش کوه، رانش زمین و وقوع سیل 

  ).4/6/1388آیین نامه مدیریت ایمنی حمل و نقل و سوانح رانندگی،مصوب  (

  

  ل مختلف موثر بر تصادفات جاده اي عوام -3-11

در بروز یک تصادف عوامل گوناگونی می توانند دخیل باشند که می توان آنها را تحت سه 

 مهم ترینعامل اصلی مورد بررسی قرار داد(عامل انسانی، عامل خودروف عامل راه و محیط) و 

وان به صورت دقیق تر مورد آنها هم عامل انسانی است؛ لازم به ذکر است که این مساله را می ت

تحلیل قرار دادبه گونه اي که پروفسور آگدن معتقد است که به جاي نسبت دادن تصادف به 

آخرین علت( آخرین حلقه زنجیر) تصادف را در مجموع علت هاي آن از زمان هاي خیلی قبل از 

  ).1393لحظه تصادف علت یابی کنیم(رحمانی، 
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  رش تصادفاتجمع آوري اطلاعات وگزا -3-12

براي موثر بودن مطالعات حوزه حمل و نقل و افزایش ایمنی راه باید اطلاعاتی در مورد 

شدت آنها و نوع تصادف، داشته باشیم.هرچه این اطلاعات کامل تر  محل وقوع، تعداد تصادفات،

یط و توضیحات حادثه دقیق تر باشد تعیین علت وقوع تصادف و ارائه معیارهایی براي اصلاح شرا

  ).1385و افزایش ایمنی ساده تر خواهد شد(عربانی، 

  

  سیستم اطلاعات جغرافیایی چیست؟ -3-12

سیستم اطلاعات جغرافیایی به عنوان یک سیستم کامپیوتري براي ورود، ذخیره سازي، 

ت موجود در این رابطه و تهیه کلاجغرافیایی و مشتغییر، مدیریت تحلیل و نمایش داده هاي 

  ).1383تفاده قرار می گیرد(عالمی راد، نقشه مورد اس

فن آورانه و حل توان گفت در سیستم اطلاعات جغرافیایی به طور عمده با دو رویکرد می

له در استفاده از این سیستم نگریسته شده است از بعد فناورانه سیستم اطلاعات جغرافیایی  مسا

بهنگام سازي، مدیریت، تحلیل و اخذ  مجموعه اي از ابزارها براي وارد کردن، ذخیره و بازیابی،

از نتایج به دست آمده با قوه  خروجی از داده هاي فضایی تعریف می شود که در نهایت، خروجی

مهارت و دانش تخصصی اپراتور منجربه دریافت درستی از حل مسئله خواهد شد(فرج زاده اصل، 

1384.(  

 مدیریت شهري بسیار مهم  تکنولوژي سنجش از دور و سیستم اطلاعات جغرافیایی در

می باشد و می تواند در تهیه نقشه هاي الگو و آینده نگري در فضاي شهري و آمایش شهري 

  ).1394جهت مدیریت و برنامه ریزي به کار می رود(نیکخو و همکاران،

 
 

  تحلیل یافته هاي پژوهش  -4

  ملایر -محور همدان  -1-4

کارکرد شهر همدان (مرکز استان) به عنوان جایگاه جغرافیایی استان همدان و پیشینه 

اي این استان را به ویژه  هاي مبادله و ارائه خدمات برتر در غرب کشور، شبکه جاده یکی از کانون

  اي برخوردار ساخته است.   در محورهاي برون استانی از اهمیت ویژه
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  ):مسیرهاي ارتباطی استان همدان1نقشه شماره (

  ریزي استان همدانماخذ:معاونت برنامه 

 

کیلومتر به عنوان یکی از اصلی ترین محورهاي مورد  75ملایر به طول  -محور همدان 

نظر، شهر همدان را از غرب به ملایر و استان همدان را به استان هاي لرستان ، مرکزي و جنوب 

گرفته  کشور  متصل می نماید. با همه تلاشی که در سال هاي مختلف براي توسعه راه ها صورت

است بنا به دلایل مختلفی که در ادامه پژوهش به آن خواهیم پرداخت همواره شاهد بروز 

تصادفات و حوادث ناگواري در طول مسیرهاي منتهی به این استان هستیم لذا در این مقاله 

محقق با استفاده از سیستم اطلاعات جغرافیایی تصادفات جاده اي منجر به جرح و فوت را 

ملایر بررسی و نتایج آن   -در مسیر همدان  91و  92ه اي و پهنه اي در سال هاي بصورت نقط

  را تحلیل و شرایط را به طور دقیق ترسیم خواهد نمود. 

  

   1391- 92ي سال هاتحلیلی برتصادفات منجر به جرح به تفکیک ماه در  -2-4

  هر ماه، در )، تصادفات منجر به جرح به تفکیک 1) و نمودار شماره (1جدول شماره(

ین تعداد مجروحین در محور بیش تررا نشان می دهد. که مطابق آن،  1391و1392ي هاسال

ین میانگین  افراد مجروح شده در هر دو بیش ترملایر در ماههاي آبان و اسفند است. - همدان

را  تصادف منجر به جراحت کم ترینسال متعلق  به اسفند ماه است و  مرداد ماه در هر دو سال 

  دارد.
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  ملایر -): مقایسه تعداد مجروحین تصادفات جاده اي در محور همدان1)و نمودار(1جدول(

  ماخذ:نگارنده1391و92يسال هابه تفکیک ماه در  

  

  1391- 92ي سال هاتحلیلی برتصادفات منجر به فوت به تفکیک ماه در  -3-4

پراکنده زمستانی پر حادثه  ملایر دي ماه ، همزمان با آغاز بارش هاي - در محور همدان

کیلومتر اولیه  25ترین ماه در بروز تصادف منجر به فوت می باشد. مه گرفتگی هاي طولانی در 

مسیر و لغزندگی جاده تا ازندریان از جمله مسائلی است که همواره در طول این مسیر حادثه 

موجب واژگونی خودروهاي آفرین است و عدم توانایی رانندگان در کنترل خودرو در اغلب موارد 

  عبوري در این مسیر می گردد.

  

  
  ): مقایسه تعداد فوتی هاي تصادفات جاده اي در محور2) و نمودار(2جدول(

  ماخذ:نگارنده1391و92يسال هاملایر به تفکیک ماه در  - همدان 
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در جمع بندي اطلاعات و نتایج بررسی ها در هر دو سال، هم از حیث تصادفات منجر به 

 ح و هم از حیث تصادفات منجر به مرگ، اسفند ماه بالاترین جایگاه را دارد. در این بررسیجر

  .دو ماه از فصل تابستان کمترین آمار تصادف را به نمایش می گذارد

  

  1391-92ي سال هاتحلیلی برتصادفات منجر به جرح به تفکیک فصل در   -4-4

ساس فصول مختلف سال ، تجزیه و در این بخش محقق تصادفات منجر به جرح را بر ا

 مطابق .تحلیل  نموده است و این اطلاعات در قالب جداول و نمودار ها دسته بندي شده است

   ین تعداد مجروحین تصادفات در هر یک از بیش تر)، 3) و نمودار شماره (3جدول شماره(

، بهار و پاییز در هر ین میانگین دو سالانه متعلق به زمستان استبیش تري مورد نظر و سال ها

  تعداد تصادفات منجر به جراحت را به خود اختصاص می دهند. کم تریندو سال 

  

  
  ): مقایسه تعداد مجروحین تصادفات جاده اي در محور 3) و نمودار(3جدول(

  ماخذ:نگارنده 1391و92يسال هاملایر به تفکیک فصل در -همدان

  

  1391-92ي سال هاکیک فصل در تحلیلی برتصادفات منجر به فوت به تف -5-4

ملایر را فصل  -) مرگبارترین فصل در محور همدان4) و نمودار شماره (4جدول شماره(

، و 1391ین تعداد افراد فوت شده مربوط به پاییز بیش ترپاییز نشان می دهد به نحوي که 

  ین میانگین دو ساله هم متعلق  به همین فصل است.بیش تر

تصادفات منجر به فوت را نشان می دهد و از نظر  کم ترین 1392در این بررسی، بهار 

  اند. تعداد افراد فوت شده را داشته کم ترینمیانگین، بهار و تابستان از دو فصل دیگر 
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ملایر به تفکیک  - ): مقایسه تعداد فوتی هاي تصادفات جاده اي در محور همدان4) و نمودار (4جدول (

  ذ:نگارندهماخ 1391و92يسال هافصل در 

  

جمع نتایج و تحلیل آن به خوبی بیانگر این حقیقت است که تصادفات جرحی و فوتی در 

اینکه تابع متغیر سفرهاي نوروزي و تابستانی در حوزه گردشگري باشد تابع این مسیر بیش از 

هاي اقلیمی در طول مسیر است که خود این مهم می تواند به  عوامل اقلیمی و میکرو کلیمات

  گیرد.ان یک کار تحقیقی دیگر مورد بررسی قرار عنو

  

ملایر  با بهره گیري  - تعیین و تحلیل  نقاط منجر به فوت  و جرح در محور همدان -6-4

   ARC GIS از نرم افزار

پس از تحلیل اطلاعات مربوط به تعداد تصادفات فوتی و جرحی در این محور، و ورود 

، توزیع فضایی و حجم و میزان تصادفات منجر به  ARC GIS اطلاعات در دیتابیس نرم افزار

دراین محور مشخص شد، پس از آنالیز اطلاعات توسط نرم افزار، فوت و جرح در نقاط مختلف 

از تن رنگ (از رنگ زرد تا رنگ قرمز) در وسیله طیفی ه توزیع و پراکندگی نقاط بروز تصادف، ب

سپس با جمع تعداد  .ه خیز تعیین گردیده استپهنه امن، نسبتاً امن، خطر ناك و حادث 4قالب 

به تعداد افراد فوت شده به جهت  3افراد فوتی و جرحی در طول این مسیر و دادن ضریب 

ي که تصادفات منجر به مرگ به نسبت تصادفات منجر به جرح خواهند داشت بیش تراهمیت 

صورت گرفته  ARC GISار بررسی بهتر و دقیق تري از  نقاط حادثه خیز توسط آنالیز نرم افز

  است.

خروجی آنالیز انجام شده نقشه اي است که در آن نقاط متعددي در پهنه هاي امن تا   

تصادف جرحی و  کم ترینحادثه خیز مشخص شده است. پهنه امن مسیر پهنه اي است که 
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یر به فوتی را داشته است و در نقشه با رنگ زرد نشان داده شده است . با افزایش حوادث، مس

  پهنه حادثه خیز و رنگ قرمز ختم می گردد. 

  

ملایر  با بهره  -تعیین و تحلیل  نقاط منجر به فوت  و جرح در محور همدان -1-6-4

  1391درسال  ARC GISگیري از نرم افزار 

ین تعداد بیش ترانتخاب  ، توسط نرم افزار با1391دسته بندي نقاط تصادفات در سال 

ادفات مجروحی و فوتی با در نظرگرفتن ضریبی که به تعداد آمار فوت حاصل جمع تصتصادفات (

بعنوان بالاترین  1391می باشد. مجموع افراد فوتی و جرحی در سال  شدگان داده شده است)

به دست آمده است که مطابق آن فاصله  23خسارات وارد شده، پس از اعمال ضریب موردنظر  

  محاسبه می گردد. 75/5حادثه خیز طبقاتی در تعیین حدود نقاط امن تا 

  

): فاصله طبقاتی از مجموع فراوانی تصادفات منجر به جرح و فوت در تعیین سطوح پهنه ها در 5جدول (

  )1391ملایر ( –محور همدان 

 حادثه خیز خطرناك نسبتاً امن امن نوع پهنه

 25/17-23 5/11-25/17 75/5- 5/11 0- 75/5 فاصله

  ماخذ:نگارنده

در نرم  1391به تجزیه و تحلیلی که طبق شاخصه کل (فوتی و جرحی)  سال با توجه 

خطرناك و حادثه خیز بر  نسبتاً امن،عنوان نقاط ه ) ب6(افزار انجام شده داده هاي جدول شماره

  اساس کیلومتر مشخص گردیده است.

  

شده ): تعیین نقاط تصادفات منجر به جرح و فوت بر اساس سطوح پهنه اي مشخص 6جدول (

 )1391ملایر(- در محور همدان

 9- 10-15-19-20 نسبتا امن

 8-35   خطرناك

  1-5 حادثه خیز

  نگارنده خذ:أم
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 -توزیع فضایی و مکانی نقاط حادثه خیز بر حسب تعداد جرحی و فوتی در طول محور همدان): 1نقشه (

  نگارنده ماخذ:1391ملایر 

  

ده از تصادفات منجر به جرح و فوت در در مجموع از بررسی تحلیل اطلاعات بدست آم

  :دست آمده می توان این نتایج را گرفته ب ARC GIS که توسط نرم افزار 1391سال 

در دهانه ورودي و خروجی شهر  یعنی در تقاطع و انشعابات روستاهاي سنگستان، سرخ آباد، . 1

از  جمله نقاط موثر در آبشینه، کنجینه، یکانه و محل قرار گیري کارخانه هاي سنگ و آسفالت 

  .ایجاد تصادفات، بالاخص تصادفات منجر به مرگ هستند

 35هاي اقلیمی و مه آلود بودن جاده و اختلاف سطح متعدد تا حدود کیلومتر . میکروکلیمات2

در بروز تصادفات جاده اي نقش اساسی دارند ضمن اینکه در این محور اطلاعات پیمایشی 

طع روستاي گنبد، زنگنه، ازندریان و سه راهی منشعب به نهاوند از تحقیق نشان می دهد که تقا

  جمله نقاط دیگري است که در بروز تصادفات نقش اساسی ایفا می کنند.

  

ملایر  با بهره  -تعیین و تحلیل  نقاط منجر به فوت  و جرح در محور همدان -2-6-4

  1392در سال  ARC GISگیري از نرم افزار 

ین تعداد افراد بیش تر 1392یر در مجموع (فوتی و جرحی) در سال در محور همدان ملا

بوده است. که مطابق آن فاصله طبقاتی، در تعیین پهنه هاي  26مجروح و فوتی در تصادفات 

  .خواهد بود 5/6مورد نظر 
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 ): فاصله طبقاتی از مجموع فراوانی تصادفات منجر به فوت و جرح در تعیین سطوح پهنه ها در7جدول (

  1392ملایر ( –محور همدان 

 حادثه خیز خطرناك نسبتا امن امن نوع پهنه

 5/19-26 13- 5/19 5/6-13 0-5/6 فاصله

): تعیین نقاط تصادفات منجر به  فوت و جرح بر اساس سطوح پهنه اي مشخص شده در 8جدول (

 )1392ملایر(- محور همدان

   1-15-19 نسبتا امن

 5-35 خطرناك

 5-9 حادثه خیز

  نگارنده ماخذ:

  

در طول مسیر همدان به ملایر  1392تحلیل آمار تصادفات منجر به جرح و فوت در سال 

   Arc Gisتوسط نرم افزار 

  را بعنوان پرحادثه ترین نقاط حادثه خیز این مسیر معین می کند 5و  9کیلومتر 

  

  
  

  

  

  

توزیع فضایی و مکانی نقاط حادثه خیز بر حسب تعداد ): 2نقشه (

  نگارنده ماخذ: 1392ملایر  -جرحی و فوتیدر طول محور همدان
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  ملایر –دلائل بروز تصادفات درمحور همدان  -7-4

  )1391ملایر ( - دلایل تصادفات در سطوح پهنه اي در مسیر همدانبررسی  -1-7-4

در این بخش محقق با استفاده از اطلاعاتی که  پلیس راهور ارائه نموده، به بررسی دلایل 

  ملایر پرداخته است. در این بررسی که نقاط امن را در بر  –بروز تصادفات در محور همدان 

، با دلایل متفاوتی از بروز تصادفات مواجه GISنقطه اي  طیف دیگر تحلیل 3در هر  .نمی گیرد

ین دلیل بروز تصادفات، عدم بیش تردر طیف نسبتاً امن  1391که در سال  طوريه هستیم ب

راننده در کنترل و هدایت وسیله نقلیه و توجه به جلو و در طیف و بازه خطرناك، عدم توانایی 

چپ از عمده ترین دلایل بروز حوادث و سوانح  در طیف حادثه خیز، تجاوز وسیله نقلیه به

  .رانندگی در مسیر همدان به ملایر است

  

  
  

  ): دلایل دهگانه بروز تصادفات در سطوح پهنه اي بر روي محور 5) و نمودار (9جدول(

  ماخذ:نگارنده1391ملایر  -همدان

  

  )1392ملایر ( -بررسی دلایل تصادفات در سطوح پهنه اي در مسیر همدان - 2-7-4

) مشاهده می شود نتایج 6)و نمودار شماره (10بر اساس اطلاعاتی که در جدول شماره(

داراي ویژگی هاي بالنسبه مشابهی است به  1391به نسبت سال  1392بدست آمده در سال 

نقاط به عنوان یک خطاي انسانی در بروز  بیش ترصورتی که عدم توجه به جلو رانندگان در 

می کند و در بررسی تفکیکی طیف هاي مختلفی که نقاط آن توسط نرم تصادفات نقش ایفا 

مشخص گردیده است می توان این چنین دریافت که در طیف نسبتاً امن عدم توجه  GISافزار 

بروز تصادفات طور مشترك موجب ه رعایت حق تقدم ببه جلو، عدم توانایی راننده و عدم 

ر نقاط خطرناك عمده دلیل تصادفات را عدم گردیده است، همین بررسی در طیف تحلیلی د
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ین دلیل تصادف بیش ترتوجه رانندگان به جلو را نشان می دهد و در نقاط حادثه خیز هم 

  همین خطاي انسانی شناخته شده است.

  

  
  ): دلایل دهگانه بروز تصادفات در سطوح پهنه اي بر روي6)و نمودار (10جدول(

  رندهماخذ:نگا1392ملایر  -محور همدان 

 
 

  جمع بندي  -5

در نهایت براي دستیابی به یک جمع بندي نهایی اطلاعات هر دوسال تجمیع گردید و 

  ) به دست آمد.11نتایج جدول( Arc Gisپس از آنالیز در  

  

): تعیین نقاط تصادفات منجر به فوت و جرحی بر اساس سطوح پهنه اي مشخص شده 11جدول(

  )1391-92ملایر( - در محور همدان

  2-4- 15-19-20-25 امن سبتان

 1-5-8-35 خطرناك

 9 خیز حادثه

  نگارنده ماخذ:

  

 به مطلب این )7( نمودار و )12جدول(  در سال دو هر اطلاعات تجمیع از نهایی بررسی در

 طیف بازه در و جلو به راننده توجه عدم امن، نسبتاً نقاط در تصادفات علل که آید می دست

 خود به تصادفات بروز در را علل ینتر بیش جلو به توجه عدم و انندهر توانایی عدم خطرناك،

 را جرح و فوت به منجر آمار تعداد ینتر بیش  که خیز حادثه ي بازه در و است داده اختصاص
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 عدم و چپ به تجاوز تر بیش تصادفات دلایل که دهد می نشان بررسی نتایج کنیم می مشاهده

   است. جلو به توجه

 

  
  ):  دلایل دهگانه بروز تصادفات در سطوح پهنه اي بر روي 7نمودار ( )12جدول(

  ماخذ:نگارنده1391-92يسال هاملایر  - محور همدان

  

  راهکار و پیشنهاد -6

  ملایر –راهکارهاي کاربردي در جهت ایمنی و کاهش تصادفات در محور همدان  -6- 1
  

ملایر  -غرافیایی از محور همداندر نقاط نسبتاً امن که توسط نرم افزار سیستم اطلاعات ج )2

بیش تعیین گردید نصب علائم هشدار دهنده و دیگر اقدامات لازم در خصوص ایجاد آگاهی 

 .هاي این مسیر تلقی می گردد عمده ضرورتبه رانندگان براي توجه به جلو از  تر

مشخص شده است، نصب ناك که در قالب تحلیل سیستم اطلاعات جغرافیایی در نقاط خطر )3

ابلوها و علائم هشدار دهنده و هر گونه اقدامات لازم براي بالا بردن توانایی رانندگان در ت

 .کنترل و هدایت وسیله نقلیه ناشی از سرعت و گاهی لغزندگی و شرایط اقلیمی جاده است

در نقاط حادثه خیز که بر روي نقشه بصورت نقطه اي و کاملاً معین شده در جدول مربوطه  )4

ت، نصب علائم و تابلوهاي هشدار دهنده در خصوص عدم تجاوز به چپ و آورده شده اس

 .رعایت سرعت امري ضروري است

ملایر بیش از آنکه تابع عوامل توریستی و گردشگري باشد تابعه  - تصادفات در محور همدان )5

عوامل و انگیزه هاي سفرهاي درون استانی و شرایط اقلیمی در حوزه نفوذ مادر شهر همدان 

 .است
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انجام فعالیت هاي آموزشی براي ساکنان روستاهاي سنگستان، آبشینه، سرخ آباد، یکانه،  )6

ملایر  - هاي سنگ بري که دسترسی آنها از محور همدان کنجینه و ایوك و برخی کارگاه

 .می گرددمنشعب می گردد، از دیگر ضرورت ها محسوب 

و فعالیت هاي زراعی تصادفات ملایر بدلیل وجود اراضی باغی  - محور همدان 25تا کیلومتر  )7

و نیاز به مدیریت، نظارت و کنترل دقیق تر انتظامی یک امر اجتناب  بیش ترمنجر به مرگ 

 .ناپذیر تلقی می گردد

در دهانه ورودي و خروجی شهر تعجیل در رسیدن به مقصد از سمت ملایر به شهر همدان  )8

اده، اختلاف سطح و ایجاد و تعدد پستی و بلندي موجود در هنگام خروج و لغزندگی ج

 .شبنم روي آسفالت و مه آلودگی در ایجاد تصادفات نقش ایفا می کند

از تقاطع سه راهی قهاوند تا شهرك صنعتی در روستاي گنبد لغزندگی و پیچ هاي متعدد  )9

همراه با مه آلودگی از جمله دیگر عوامل بروز تصادفات و خارج شدن کنترل خودرو و گاهی 

 .گردد واژگون آن می

تابع عوامل  بیش تراز روستاي گنبد تا زنگنه و بعد از آن سه راهی ازندریان، شرایط جاده  )10

 .اقلیمی از جمله ریز اقلیم ها و بارش زمستانی و لغزندگی صبحگاهی و شبانگاهی است

ملایر و سه راهی نهاوند از دیگر نقاط  -پایان محدوده روستاي جوکار در محور همدان )11

 .دلیل شرایط توپوگرافیک، شیب، پیچ و انشعاب جاده اي است هخیز بحادثه 

 ملایر -محور همدان 2/1اصلاح دوربرگردان در کیلومتر  )12

در تقاطع و یا انشعاب روستاي سرخ اجراي سیستم روشنائی و اصلاح ورودي و خروجی  )13

 کیلومتري این محور 5/4آباد در 

 روستاي کنجینه 8کیلومتر اجراي شیار لرزاننده و همچنین اصلاح تقاطع ها در  )14

اجراي رمپ  -روستاي یکانه در محور مورد نظر 9اصلاح پیچ و تعریف ورودي در کیلومتر  )15

 محور 13ورودي و خروجی براي روستاي ایوك در کیلومتر 

در تقاطع ورودي روستاي دینگله کهریز  15نصب سرعتگاه و نصب نیوجرسی در کیلومتر  )16

 ملایر -در محور همدان

 مقابل پل شکسته 20چ در کیلومتر اصلاح پی )17
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 25آسفالت دور برگردان و رمپ هاي ورودي و خروجی روستاي سیاه کمر در کیلومتر  )18

 محور

  روستاي گند 30متر در کیلومتر 300اصلاح پیچ به طول  )19
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 و مآخذ: منابع

وزارت کشور ـ  ،4/6/1388آیین نامه مدیریت ایمنی حمل و نقل و سوانح رانندگی،مصوب  )1

ت راه و ترابري ـ وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشکی ، وزارت صنایع و معادن ـ وزار

وزارت ارتباطات و فناوري اطلاعات، وزارت امور اقتصادي و دارایی ـ جمعیت هلال احمر 

  .جمهوري اسلامی ایران

،مطالعه تطبیقی موقعیت مکانی پمپ بنزین هاي 1394.، شاداب مهر، ه.اجزاء شکوهی، م )2

 . 77-82 ،28شهد.آمایش محیط، شماره شهر م

.جغرافیاي اقتصادي(صنعت، حمل و نقل، انرژي). انتشارات جهاد 1386تولایی، س.  )3

 صفحه. 240دانشگاهی واحد خوارزمی.

ارایه مدل ارزیابی شاخص مبنا جهت اندازه گیري ".1389جعفري، م .امینی شیرازي، ح.  )4

. اولین کنفرانس "یریت یکپارچه شهريسطح پایداري حمل و نقل در برنامه ریزي و مد

بین المللی مدیریت شهري با رویکرد توسعه پایدار، مرکز مطالعات تکنولوژي دانشگاه 

  صنعتی شریف، تهران، ایران.

.مهندسی ترابري(اصول برنامه ریزي و مدل سازي حمل و نقل). 1379رایت،پ. رحیمی،ا، )5

 .صفحه 370دانشگاه علم و صنعت ایران.

  ، طرح جامع تصادفات سازمان حمل و نقل پایانه ها.1393حمد،رحمانی، م )6

مدل سازي مکان یابی و پارکینگ طبقاتی با . 1393ا. مددي، .،، شکوري، م.عزت پناه، ب )7

 2منطقه  (نمونه موردي: GISو شاخص همپوشانی وزنی در محیط AHP استفاده از روش

    .1-20، 27اردبیل). آمایش محیط، شماره 

 194. مهندسی ترافیک. انتشارات دانشگاه گیلان.1385ع. نیکویی کمساري، عربانی، م،  )8

  صفحه.

 304. مقدمه اي بر مهندسی حمل و نقل.جلد اول. انتشارات آذرخش.1389غنی زاده، ع.  )9

  صفحه.

.سیستم اطلاعات جغرافیایی و کاربرد آن در برنامه ریزي توریسم. 1384فرج زاده اصل، م.  )10

  صفحه 180انتشارات سمت.

  صفحه. 253اقتصاد حمل و نقل تهران. نشر اقتصاد نو. .1376محمودي، ع.   )11

 240. جغرافیاي حمل و نقل. چاپ اول. مرکز نشر دانشگاهی تهران.1362محمودي، م.  )12

  صفحه.
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بررسی مولفه هاي ترافیکی سیستمهاي حمل و نقل ، 1385و اداوي، مجید، منتظري, م )13

ش حمل و نقل ریلی، تهران، انجمن حمل و نقل شهري و عوامل موثر بر آن، هشتمین همای

 ریلی، دانشگاه علم و صنعت.

تحولات کاربري اراضی شهر ملایر با بهره گیري از . 1394.نوري،ح ،.الیرومی،ع ن.،نیکخو،  )14

 .63-86، 30شماره  ،آمایش محیط سنجش از دور،

رکز مطالعات و .طراحی سیستم هاي اطلاعات جغرافیایی. م1383عالمی راد، ح.  هیوود، ل. )15

  صفحه 156تحقیقات شهرسازي و معماري ایران. 

 
  


