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تعیین اولویت های توسعه مراکز تبدیل و ذخیره گندم 

  با استفاده از الگوی حمل و نقل
  

  

  3پرهام ارجمند،  *2 حمید محمدی ،1 پناه صدیقه یزدان
   کازرون، واحد دانشجوی دکتری و عضو هیئت علمی دانشگاه آزاد اسلامی1

 جهرمواحد  ،عضو هیئت علمی دانشگاه آزاد اسلامی2
 جهرمواحد  ،ی دانشگاه آزاد اسلامیعضو هیئت علم3

 
 
 

  
  چکیده
تولید توسط تعداد زیادی .  درصد از گندم کشور بالاترین تولید را در کشور داراست13 فارس با تولید بیش از استان

ی از ا منجر به ایجاد شبکه گستردهاستان و خارج از استان های شهرستان از یک سو و توزیع آن میان استان های شهرستاناز 
این  . نیازمند توسعه واحدهای تبدیل و ذخیره و نگهداری نیز می باشداستانهمچنین تولید بالای . انتقال محصول شده است

 فارس صورت استاندر ) سیلو(و ذخیره گندم ) کارخانه آرد( مطالعه با هدف تعیین اولویت برای ایجاد واحدهای تبدیل
 حداقل کننده جابجایی برای شبکه انتقال گندم از مراکز تولید به مراکز تبدیل و برای این منظور الگوی حمل و نقل. گرفت

در الگوی حمل و نقل . به مراکز مصرف تدوین گردید) تبدیل(از مراکز ذخیره ) آرد(ذخیره و همچنین شبکه انتقال گندم 
بجایی در هر یک از مسیرهای منتهی به  متوسط جا،با توجه به مقادیر جابجایی نهایی به دست آمده از اجرای الگوی بهینه

ی شیراز و  هاشهرستانبر اساس نتایج  . مختلف تعیین گردیدآن ها محاسبه و اولویت استانی مختلف  هاشهرستان
همچنین . مرودشت، فسا، فیروزآباد، ارسنجان، استهبان، سپیدان و جهرم برای ایجاد مراکز تبدیل حایز اولویت بالاتر شدند

در خصوص  . به ترتیب عبارت بود از آباده، بوانات، پاسارگاد و اقلیداستانواحدهای ذخیره گندم اولویت های برای ایجاد 
 عبارت بودند از کرمان، لویت به ترتیب او، هااستان هدف کاهش جابجایی با ها استاناولویت ارسال محصول به سایر 

  .ان و خراسان رضویسیستان و بلوچستان، خوزستان، هرمزگان، یزد، تهران، اصفه
  

  . فارساستان، حمل و نقلیابی، مکانکارخانه آرد، گندم،  سیلو،  :کلمات کلیدی
  
  مقدمه 1

ترین محصولات کشاورزی نه تنها از نظر ارزش غذایی، بلکه از نظر اقتصادی و  گندم به عنوان یکی از عمده
 درصد 5در سال های اخیر نیز کمتر از . باشد میای  ایفای نقش در توسعه بخش کشاورزی نیز دارای جایگاه ویژه

آن از طریق واردات تأمین شده است و تلاش شده است تا در جهت خودکفایی گام برداشته شود که این امر خود 
  ار مکاتباته دعهد*

 hmohammadi@jia.ac.ir :آدرس الکترونیکی
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پیش تر نیز مطالعات بر روی ارایه . نیاز به ذخیره گندم تولیدی داخل را بیش از پیش حایز اهمیت نموده است
 می توان به مطالعه شیخی و آن هاایی محصول گندم از بنادر متمرکز شده بودند که از میان الگوی بهینه جابج

در اغلب این مطالعات سعی شده است تا با وارد .  اشاره نمود]11[و کوپاهی و کیانی  ]10[کیانی ]5[ناظمان 
ورد توجه قرار گرفته و از کردن فاکتور زمان در ارایه الگوی بهینه تعادل میان مصرف و ذخیره در طول زمان م

اما با توجه به نیل به خودکفایی لازم است بر روی . زمان خرید در توزیع عرضه گندم در طول سال استفاده شود
 زمان بسیار اندکی در اختیار ،در مورد انبارهای داخل. الگوی بهینه انبار و ذخیره گندم در داخل تمرکز نماییم

اولویت استقرار صنایع .  و یا تبدیل گندم در داخل پرداخته شوده به امکان ذخیراست و لازم است تا سطح بالایی
ای که برای یک  به این معنی که منطقه. متأثر از برخورداری یک منطقه یا مکان از مزیت نسبی در تولید است

یب بالقوه برتری شود باید از جهت برخورداری از عوامل تولید نسبت به مناطق رق فعالیت خاص در نظر گرفته می
زیرا . باشد تر به منابع و عوامل تولید در مقایسه با سایر مناطق می منظور از این برتری دسترسی ارزان. داشته باشد

بر اساس . ]19[دهد  و سود واحد را افزایش میفراهماین امر امکان کاهش هزینه واحد تولید نسبت به سایر رقبا را 
 در صورتی که یک محصول دارای شرایط مناسبی ، محصولات کشاورزیتئوری مزیت آشکار شده در مورد

برای تولید باشد از طریق اختصاص سطح زیرکشت بالا شرایط مناسب یا برخودار از مزیت نسبی آن نمایان 
در . خواهد شد و نکته درخور توجه لحاظ کردن هزینه های حمل و نقل است که لازم است مورد توجه قرار گیرد

 کاهش ، تدوین الگوی بهینه ذخیره و انتقال گندم افزون بر تأمین مطلوب نیاز مصرف کنندگان،مخصوص گند
. که عمدتاً این هزینه ها بر عهده دولت است  از طریق کاهش ضایعات را به دنبال خواهد داشتبه ویژههزینه ها 

تولید و  خواهد شد که به الگوی اهمیت تدوین الگوی بهینه انتقال گندم به مراکز مصرف در صورتی بیشتر روشن
  گندم درصد از تولید13 متوسط بیش از به طور 1362-1387در دوره .  در سطح کشور نیز اشاره کنیمتوزیع

 بسیار بالا و انتقال آن مستلزم ،استان که گستره تولید آن در سطح ]11[ فارس صورت گرفته است استانکشور در 
 توزیع می شود و استان تبدیل و در داخل استانبخشی از گندم تولیدی . دطی کردن شبکه انتقال وسیع می باش

به عبارتی شبکه .  های دیگر ارسال می گردداستان ذخیره و سپس در زمان مقتضی به استانبخشی دیگر در داخل 
ل کننده  فارس وجود دارد و انتظار می رود با الگوی حداقاستانای از حمل و نقل محصول در مورد گندم پیچیده

 یک به عنواندر ادبیان مکان یابی صنایع هزینه های حمل و نقل همواره .  مسافت طی شده کوتاه تر شود،جابجایی
تدوین الگوی بهینه انتقال غلات میان سیلوها در .  در تعیین محل استقرار فعالیت ها مورد توجه بوده استمساله

حمل و نقل بین شهری و بین منطقه ای در ایالات متحده توسط  و تدوین الگویی برای ]22[کانادا توسط تیرچینو 
اما در حال حاضر از الگوهای حمل و نقل برای انتخاب .  نمونه ای از این مطالعات است]15[فدلر و هدی 

تدوین الگوی بهینه واردات نخودفرنگی در هلند . شودمسیرهای بهینه جابجایی در عرصه تجارت نیز استفاده می
ه واردات گندم در ایران بر اساس بنادر ین، تدوین الگوی به]23[های تجاری چین لیل اثر فاصله بر طرف، تح]18[

 تحلیل انتخاب مناسب محل استقرار کارخانه فولاد ]10،9،5،1[ های کشور استانمتعدد و توزیع آن در میان 
، از ]9[ده ها از طریق بنادر در ایران مبارکه اصفهان بر اساس هزینه تأمین مواد اولیه و همچنین صادرات فرآور

به  نیز بالا بودن هزینه های حمل و نقل ]21[همچنین در مطالعه رابالاند و همکاران . جمله این مطالعات هستند

www.SID.ir



Arc
hi

ve
 o

f S
ID

 

جان ೮د لا یات کارୀدی و ঘ࣌ه ریا ا  جख़        ٢۴   )١٣٨٩     (۴٢٧-٠   

 

29 

از دیگر موارد دارای . یه اروپا عنوان شددترین تنگنای مبادله پایین کشورهای آسیای میانه با اتحا  مهمعنوان
گوهای حمل و نقل در مورد محصولات کشاورزی، تدوین الگوی بهینه حمل و نقل مرکب برای کاربرد بالای ال

. یک شبکه انتقال مواد اولیه به مراکز تبدیل و یا نگهداری و انتقال از این مراکز به مراکز مصرف یا توزیع است
، الگوی بهنیه ]6و2[ فارساستانو  ]7[تدوین الگوی بهینه حمل میان مراکز تولید، سیلوها و توزیع گندم در ایران 

 و کوبا ]18[انتقال شکر خام و نیشکر به مراکز تصفیه و انتقال قند و شکر از مراکز تصفیه به مراکز توزیع در یونان 
 از جمله این ]8[ فارس استان و همچنین تدوین الگوی بهینه انتقال چغندرقند به مراکز تبدیل و سپس مصرف ]20[

تری یافته لبته در حال حاضر توجه به الگوی حمل و نقل و اثر آن بر استقرار صنایع ابعاد گستردها. مطالعات هستند
است به گونه ای که برخی مطالعات به دنبال آن بوده اند تا تمرکز ناشی از انتخاب مکان مناسب برای استقرار 

. هند و پیامدهای آن را ارزیابی نمایندفعالیت ها بر اساس الگوی حداقل جابجایی را بیشتر مورد ارزیابی قرار د
  .   در چین نمونه ای از این مطالعات هستند]13[ در ایالات متحده و بای و همکاران ]16[مطالعه فلدمن و آئودرش 

   فارس به مراکز تبدیل و ذخیره و سپس مراکز مصرف دارای استانهمانطور که عنوان شد شبکه انتقال گندم 
 امکان ،و الگوی حمل و نقل قادر است در تعیین اولویت های توسعه مراکز تبدیل و ذخیرهشبکه ای پیچیده است 

در همین راستا مطالعه حاضر سعی دارد با ارایه اولویت های ایجاد مراکز تبدیل و .  نمایدفراهمکاهش جابجایی را 
  .  فارس رهنمون هایی ارایه نمایداستانذخیره گندم به سیاستگذاران 

  
   نظری و روش تحقیقمبانی  2

 محاسبه میزان افزایش در هزینه های حمل محصول به ، مبانی تعیین اولویت واحدهای جدید،در این روش
نقل میان مراکز تولید و و به عبارت دیگر ابتدا الگوی حمل . دنبال ایجاد واحدهای جدید ذخیره محصول است

مصرف تدوین و از طریق مفهوم ارزش سایه ای یا ارزش تبدیل و ذخیره و همچنین میان مراکز تبدیل و ذخیره و 
نهایی که در اینجا نشان دهنده میزان افزایش در هزینه های حمل به دنبال افزایش حمل محصول در یک مسیر 

 لازم به ذکر است ،قبل از ارایه شبکه انتقال. است اقدام به انتخاب مسیر و همچنین محل استقرار فعالیت می نماییم
  : شامل موارد زیر است،ه انتقال محصولکه شبک

  شبکه انتقال گندم از مراکز تولید به مراکز تبدیل یا کارخانه های آرد : شبکه اول
   فارس استانشبکه انتقال آرد از مراکز تبدیل یا کارخانه های آرد به مراکز مصرف : شبکه دوم
 ی یا سیلوهاشبکه انتقال گندم از مراکز تولید به مراکز نگهدار: شبکه سوم

  .استان به مراکز مصرف خارج از استانشبکه انتقال گندم از مراکز نگهداری یا سیلوهای داخل : شبکه چهارم
در این تحقیق بر . بندی نمود ریزی خطی مدل توان با استفاده از الگوی حمل و نقل برنامه  شبکه توزیع را میمساله

 حمل و نقل مرکب در نظر گرفته شده به صورت حمل و نقل لهمسا، ]18[ شده از سوی آیوآنو ارایهاساس روش 
  . است
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ijX ذخیره(عنوان مقدار محصول مبادله شده میان مرکز تبدیل ه را ب (i و مرکز تولید یا توزیعj عنوان متغیر ه ب
با توجه به . دانیم که ظرفیت واحد تبدیل کمتر از حجم تولید است از سوی دیگر می. یریمگ تصمیم در نظر می

  :بندی نمود  زیر فرمولبه صورتتوان  مطالب عنوان شده مدل را می
                                                                                    

ij ij ij
i N j N

Min c d X
∈ ∈
∑ ∑                    

  

. .
              , ,ij i i

j N

s t
X P N

∈

≤ ∀ ∈∑  

  

         , ,i j i j
i N

X C N
∈

≤ ∀ ∈∑  
  

            , ,ij i i
i N
X D N

∈

= ∀ ∈∑  
  

                                                                                  ( )             , , .ijX o i j N≥ ∀ ∈  
  

هزینه هر  j ، ijcو  i) با مراکز تولید یا توزیع) ذخیره(واحد تبدیل (ز فاصله میان دو مرک ijdدر روابط فوق 
ظرفیت تولید  iP بر حسب تن، ام i)ذخیره(رفیت واحد تبدیل  ظj ، iCو  i مسیرمحصول زیرواحد از 

ام  i) ذخیره(میزان تقاضا از محصولات نگهداری شده در واحد تبدیل  iD و  امiمحصول موردنظر در مرکز 
  .است

و مراکز تولید یا توزیع ) ذخیره(بدنبال آن است تا هزینه حمل و نقل کل میان تمامی واحد تبدیل ) 1(تابع هدف 
ها تابعی خطی از فاصله میان نقاط مصرف و تبدیل و هزینه حمل هر  کند که این هزینه را حداقل نماید و فرض می

در هر واحد باید ) ذخیره شده(بیانگر آن است که میزان محصول تبدیل شده ) 2(محدودیت . واحد از فاصله است
کند تا میزان محصول مبادله شده میان دو مرکز  تضمین می) 3(محدودیت . باشد کمتر از محصول تولیدی می

کز توزیع یا  انتقال از مربه صورت) و مرکز توزیع) ذخیره(و مرکز تولیدی و یا واحد تبدیل ) ذخیره(واحد تبدیل (
) 4(محدودیت شماره .  باشد j) ذخیره(کمتر یا برابر با ظرفیت واحد تبدیل i) ذخیره( به واحد تبدیل  jتولید 
نهایتاً نیز . گیرد شده در نظر میکل برای محصولات واحد تبدیل را برابر با مجموع محصول مبادله ی تقاضا

 .کند شرط مثبت بودن مقادیر مبادله شده میان واحدهای تبدیل را تأمین می) 5(محدودیت شماره 

. میزان تولید به صورت مقادیر احتمالی در نظر گرفته شد ]13[با توجه به احتمالی بودن سطح تولید همانند مطالعه 
 سه احتمال مطابق با شرایط ترسالی، سال معمولی و خشکسالی در نظر گرفته استاندر این راستا برای تولید گندم 
به این مقادیر . باشد درصد می36 و 45، 19 احتمال هر یک به ترتیب برابر با استانشد که بر اساس آمار بارندگی 

 به سایر استانهمچنین محصول انتقالی از مراکز ذخیره . ها مورد استفاده قرار گرفت وزن در محدودیتعنوان
با توجه به مطالب یاد شده الگوی مورد استفاده در این تحقیق را .  احتمالی در نظر گرفته شدبه صورت ها نیز استان

  :  زیر ارایه نمودبه صورتمی توان 
  

)2(  

)1(  

)3(  

)4(  

)5(  
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ij ij ij

i N j N
Min C d X

∈ ∈
∑ ∑  

  

                                           
1 1 2 2 3 3

. .
               , ,ij i i i i

j N

s t
X w P w P w P N

∈

≤ + + ∀ ∈∑
  

  
                                                                               , ,i j i j
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برای 3wبرای شرایط سال معمولی و 2wبرای شرایط ترسالی، 1wبه صورتنیز شده های اختصاص داده وزن
 که استان های شهرستانالبته در مورد تقاضای شبکه انتقال محصول از مراکز تبدیل به . کسالی می باشدششرایط خ

 این شبکه برای شرایط مختلف یکسان و ز عنوان شبکه دوم مورد اشاره قرار گرفت لازم به ذکر است که نیاتحت
  .            آرد استان فارس در نظر گرفته شده استدر سطح مصرف

و مراکز مصرف ) سیلو(، نگهداری )کارخانه های آرد(جامعه آماری این تحقیق نیز مشتمل بر مراکز تولید، تبدیل 
بخش عمده اطلاعات مورد نیاز از طریق مصاحبه حضوری با کارشناسان .  فارس استاستانداخل و خارج از 

    فارس و پایگاه اطلاعاتی وزارت جهاد کشاورزی استان فارس، سازمان جهاد کشاورزی استانسازمان غله 
  . آوری شدجمع

  
  نتایج و بحث  3

یین اولویت استقرار مراکز تبدیل و نگهداری بر اساس الگوی طور که پیش تر نیز ذکر شد در روش تع  همان
در خصوص این الگوها لازم . حمل و نقل میزان افزایش در هزینه حمل و نقل محصول مورد توجه قرار می گیرد

 مجزا مورد به طوردو شبکه انتقال ) سیلو(و ذخیره ) کارخانه آرد(به ذکر است که برای هر یک از مراکز تبدیل 
. یک شبکه شامل انتقال گندم میان مراکز تولید گندم و مراکز تبدیل یا ذخیره می باشد.  قرار گرفته استتوجه

مراکز . صورت شبکه انتقال محصول از مراکز تبدیل یا نگهداری با مراکز مصرف می باشده شبکه دیگر نیز ب
 است که در حال حاضر استان های تانشهرسجدید تبدیل و ذخیره نیز علاوه بر مراکز فعلی شامل برخی دیگر از 

 و محصول نگهداری شده در استانالبته محصول تبدیل شده تنها در داخل . فاقد مراکز تبدیل یا ذخیره هستند
 و استان مصرف داخل –از این رو نتایج در قالب دو شبکه تولید .  توزیع می شوداستانسیلوها تنها در خارج از 

 تبدیل -که هر یک از این دو نیز همانطور که عنوان شد دارای دو شبکه تولید ارایه شده است استانخارج 
  . مصرف هستند-)نگهداری(و تبدیل ) نگهداری(

  
  

)6(  

)8(  

)9(  

)10(  

)7(  
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  استان مصرف داخل –شبکه تولید  3-1
 آن هابر اساس رهیافت برنامه ریزی ریاضی در صورتی که سطوح متغیرهای تصمیم نسبت به حالت بهینه 

در الگوی حمل و نقل مورد مطالعه مسیرهایی که حایز . آل دور خواهیم شد از شرایط ایدهادچار تغییر شود یقین
اولویت نشده اند در صورت ورود به شبکه انتقال منجر به افزایش جابجایی و در نتیجه افزایش هزینه های انتقال 

ا شرایط فعلی در صورتی که رود افزایش در محصول انتقالی در مقایسه بهمینطور انتظار می. محصول خواهد شد
در مسیرهای حایز اولویت در الگوی بهینه صورت گیرد منجر به افزایش جابجایی محصول در کل شبکه انتقال 

در الگوی حمل و نقل ممکن است مسیرهایی به جز مسیرهای منتخب در الگوی بهینه نیز وجود داشته باشد . نشود
ای ضفزایش جابجایی نمی شود اما به دلیل محدودیت برابری عرضه و تقا به شبکه انتقال منجر به اآن هاکه ورود 

به بیان دیگر در صورتی که محدودیت برابری . محصول در مبادی و مقصدها قادر به احراز اولویت در الگو نیستند
الی در شبکه عرضه و تقاضا در الگو از سطح فعلی به سطوح بالاتر افزایش یابد یا به بیان دیگر میزان محصول انتق

این افزایش ظرفیت در اینجا و در مورد شبکه انتقال محصول از مراکز (از طریق افزایش ظرفیت مبادی و مقاصد 
افزایش )  افزایش تولید گندم و افزایش ظرفیت مراکز نگهداری تبدیل می باشدبه صورتتولید به مراکز مصرف 

  . را خواهند یافت این مسیرها نیز امکان مشارکت در الگو آن گاهیابد 
نتایج حاصل از بررسی اثر مسیرهای مختلف بر میزان جابجایی در هر یک از مسیرها در فاصله میان مراکز تولید 

ارقام این جدول بیانگر میزان افزایش جابجایی بر حسب کیلومتر .  ارایه شده است1گندم و مصرف آن در جدول 
آباده در الگوی - مثال در صورتی که مسیر ارسنجانبه عنوان. در هر یک از مسیرها نسبت به حالت بهینه است

وارد و برای جابجایی سطح فعلی محصول دخالت داده شود به ازاء هر ) تبدیل( نگهداری –انتقال در شبکه تولید 
به بیان دیگر دخالت دادن این مسیر و مسیرهای مشابه .  کیلومتر به کل جابجایی محصول اضافه خواهد شد274تن 

که دارای مقادیر مثبت هستند منجر به افزایش متوسط جابجایی محصول و در نتیجه افزایش هزینه  1در جدول 
برخی از مسیرهای این جدول دارای ارزش صفر هستند به این معنی . های انتقال نسبت به شرایط بهینه خواهد شد

و البته کل جابجایی محصول نسبت به الگوی که دخالت دادن این مسیرها در الگوی بهینه منجر به افزایش متوسط 
نیز حاوی ارزش صفر خواهند بود که البته در ) 1(مسیرهای الگوی بهینه ارایه شده در جدول . بهینه نخواهد شد

 ارایه شده استانبرای داخل  1لازم به ذکر است که ارقام ذکر شده در جدول .  متمایز شده اندxاینجا با حرف 
را برای هر یک از شبکه های انتقال محصول از مراکز تولید به مراکز نگهداری و تبدیل و است و می توان آن 

 مراکز مصرف نیز در به عنوان استان های شهرستانهمچنین شبکه انتقال محصول از مراکز نگهداری یا تبدیل به 
  .  نظر گرفت
 های شهرستاناز میان .  ارایه شده است فارساستان های شهرستاننتایج مربوط به مسیرهای منتهی به  1 در جدول

 قرار استان آباده، اقلید و ارسنجان در نیمه شمالی شهرستانآباده، ارسنجان، اقلید، داراب، فیروزآباد، فسا و لار سه 
 لار در جنوب شهرستان واقع شده اند و استان های داراب و فسا و فیروزآباد در کمربند میانی شهرستان. دارند
 به مرکز و جنوب آن استان شمالی مشاهده می شود که با حرکت از شمال شهرستاندر مورد سه .  دارد قراراستان

 ها افزایش شهرستانمحصول به این ) تبدیل( نگهداری –هزینه ناشی از ورود مسیرهای دیگر به شبکه انتقال تولید 
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 شمالی یاد شده بالاتر از شهرستانسه نکته حایز اهمیت دیگر آن است که ضریب همبستگی میان مقادیر . می یابد
 می باشد که این مشابهت نیز خود ناشی آن ها درصد است و این امر ناشی از مشابهت ارقام به دست آمده برای 75

  .  استاستان های شهرستاناز همجواری و وجود فاصله مشابه از سایر 
ین امر امکان دسترسی بهتر و کم هزینه تر را به  واقع شده اند و ااستان های فسا و فیروزآباد در مرکز شهرستان

      با سایر آن هابه گونه ای که مقایسه ارقام میانگین .  نموده استفراهم بیشتر استانمراکز تولید گندم در 
 ها نیز ضریب همبستگی میان شهرستاندر مورد این .  ها می باشدشهرستان های حاکی از برتری این شهرستان

 منفی استان های شمالی شهرستان با شهرستانبالا به دست آمد و درعین همبستگی میان مقادیر این دو مقادیر بسیار 
  . ارزیابی شد

 لار باعث شده است تا مقادیر بسیار بزرگی برای این شهرستانبا توجه به دلایل ذکر شده استقرار جغرافیایی 
 های شهرستان با شهرستان فاصله بالای این ویژهبه .  قرار گرفته است حادث شوداستان که در جنوب شهرستان

  .  منجر به ایجاد مقادیر بسیار بالا شده استاستانشمالی 
در مورد مرودشت . تری برخوردار است مرودشت از موقعیت مناسبشهرستانشود که همچنین مشاهده می
  هاشهرستان مقایسه با سایر  باعث شده است تا هزینه افزایش جابجایی محصول درشهرستاننزدیکی آن به چند 

 استان در جنوب شهرستاناستقرار این .  لامرد دارای هزینه های بالا می باشدشهرستاناز سوی دیگر . اندک باشد
 ها نیز می باشد باعث شده تا مقادیر هزینه نهایی ناشی از افزایش جابجایی شهرستانکه دارای فاصله زیاد با سایر 
از سوی دیگر مشاهده می شود با توجه .  مقادیر بسیار بالا حاصل شودشهرستانبه این محصول در مسیرهای منتهی 

 دارای استان های شهرستان های استهبان، جهرم و خرمبید به دلیل قرار گرفتن در میان سایر شهرستانبه اینکه 
  .   دیده می شود ها از نظر متوسط ارقام تفاوت اندکیشهرستانالبته میان این . مقادیری کمتر می باشند

 های نیریز، پاسارگاد، سپیدان، شیراز و بوانات شهرستاندر انتها نیز میزان افزایش در جابجایی در شبکه منتهی به 
 فاصله اندک آن با اغلب به ویژه ها و شهرستان شیراز در میان سایر شهرستانقرار گرفتن . ارایه شده است

 موجب آن شده است تا افزایش جابجایی در مسیرهای منتهی به این اناست های دارای تولید بالای گندم شهرستان
 شیراز شهرستاندر مورد .  باشداستانی  هاشهرستانتری حتی نسبت به تمامی  دارای هزینه بسیار پایینشهرستان

 هرستانش شیراز نیز شهرستانپس از . تنها مسیرهای ورودی از مبادی لار و لامرد دارای فاصله بسیار زیاد هستند
در مورد سپیدان .  فارس واقع استاستان کامل در غرب به طورالبته . سپیدان که با شیراز همجوار است قرار دارد

 بالاترین فاصله را ایجاد نموده و بیشترین جابجایی را به استان های شمالی و جنوبی شهرستانمسیرهای ورودی از 
 سپیدان باعث شهرستان های جنوبی در مقایسه با شهرستانیز با  نیرشهرستانفاصله نزدیک تر . همراه خواهد داشت

 نیریز در مقایسه با سپیدان منجر به افزایش بسیار بالای جابجایی شهرستانشده است تا ورود مسیرهای شمالی به 
ه با  های پاسارگاد و بوانات در رتبه های بعدی قرار دارند و البتشهرستان های یاد شده شهرستاناز میان . شود

 فاصله بیشتری دارد به همین میزان نیز ورود استان بوانات در مقایسه با پاسارگاد از مرکز شهرستانتوجه به آنکه 
    ورود مسیرهای به ویژه.  بوانات موجب افزایش بیشتری در جابجایی ها خواهد شدشهرستانمبادی جدید به 

      چشم گیر به طور به افزایش هزینه های جابجایی  بوانات به شبکه حمل محصول منجر- بوانات و لامرد-لار
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 در صورتی که شبکه انتقال محصول از مراکز نگهداری یا استان های شمالی شهرستانالبته در مورد . می شود
 قرار دارند نیز اضافه شود شرایط کاملاً متفاوت خواهد بود که در ادامه استانسیلوها به مراکز مصرف که خارج از 

  .     نتقال محصول از سیلوها به مراکز مصرف نیز مورد بررسی قرار گرفته استشبکه ا
گروه اول . م نمودی را به چهار گروه تقساستان های شهرستانتوان بر اساس مقادیر میانگین افزایش جابجایی می

بجایی ی شیراز و مرودشت است که دارای کمترین جابجایی هستند و متوسط افزایش جا هاشهرستانشامل 
گروه بعدی شامل .  کیلومتر است201 و 191محصول در مورد مسیرهای منتهی به این مراکز نگهداری به ترتیب 

 متوسط افزایش جابجایی در آن ها های فسا، فیروزآباد، ارسنجان، استهبان، سپیدان و جهرم است که در شهرستان
 را شامل می شود و متوسط استان های شهرستان گروه سوم طیف وسیعی از.  کیلومتر قرار دارد231-277دامنه 

.  کیلومتر قرار دارد297-351 در دامنه  هاشهرستانافزایش جابجایی با ورود مسیرهای جدید منتهی به این 
 شهرستان.  واقع شده انداستان هایی هستند که در مرکز جغرافیایی شهرستان های گروه چهارم عمدتاً شهرستان

     مشاهده .  از نیریز، خرمبید، کازرون، ممسنی، پاسارگاد، داراب، اقلید، بوانات و آبادههای این گروه عبارتند
 های لامرد و لار قرار شهرستاندر انتها نیز .  در این گروه قرار دارنداستان های شمالی شهرستانمی شود که اغلب 

      کیلومتر 419 و 514 ها به ترتیب شهرستاندارند که متوسط ارقام جابجایی در مسیرهای جدید منتهی به این 
 های شهرستانبنابراین می توان گفت .  قرار دارنداستان ها در منتهی الیه جنوبی شهرستانمی باشد و هر دو این 

ی دارای مقادیر بالای افزایش  از مراکز تولید به مراکز نگهدار در شبکه انتقال محصولاستانجنوبی و شمالی 
   .جابجایی خواهند بود

  

 مراکز نگهداری یا تبدیل 

نی  ممسنی مرودشت لامرد خرمبید کازرون جهرم استهبان لار فسا فیروزآباد اقلید داراب ارسنجان آباده 
 بوانات شیراز سپیدان پاسارگاد ریز

 x 274 467 130 367 374 625 441 499 434 434 728 235 432 466 40 404 281 40 آباده
انارسنج  274 x 360 210 228 165 513 298 328 295 103 599 96 293 327 146 235 135 245 
 x 492 318 95 379 167 178 385 412 534 264 383 199 455 325 225 465 360 467 داراب

 x 360 397 645 427 460 427 107 731 228 425 459 150 367 267 27 492 210 130 اقلید

 x 223 285 235 160 176 280 371 132 234 285 322 193 93 333 360 318 228 367 فیروزآباد
 x 284 72 83 290 317 439 169 288 104 360 230 130 370 223 397 95 165 374 فسا
 x 361 201 461 565 224 417 519 392 608 478 387 617 284 285 645 379 513 625 لار

 x 160 320 347 516 199 318 32 390 260 160 399 361 72 235 427 167 298 441 استهبان
 x 336 380 356 242 351 190 423 293 192 432 160 201 83 160 460 178 328 499 جهرم
 x 347 547 199 58 352 390 233 160 399 336 320 461 290 176 427 385 295 434 کازرون
 x 651 148 345 379 43 287 187 348 347 380 347 565 317 280 107 412 103 434 خرمبید
 x 503 605 546 694 564 464 704 651 547 356 516 224 439 371 731 534 599 728 لامرد

 x 197 231 191 139 39 200 503 148 199 242 199 417 169 132 228 264 96 235 مرودشت
 x 350 338 175 158 397 197 605 345 58 351 318 519 288 234 425 383 293 432 ممسنی
 x 422 292 192 431 350 231 546 379 352 190 32 392 104 285 459 199 327 466 نی ریز
 x 330 230 391 422 338 191 694 43 390 423 390 608 360 322 150 455 146 40 پاسارگاد
 x 100 339 330 292 175 139 564 287 233 293 260 478 230 193 367 325 235 404 سپیدان
 x 240 100 230 192 158 39 464 187 160 192 160 387 130 93 267 225 135 281 شیراز
 x 240 339 391 431 397 200 704 348 399 432 399 617 370 333 27 465 245 40 بوانات
 335 191 276 311 297 308 201 514 298 305 277 268 419 231 241 332 321 255 351 میانگین

کمرا
دم

دگن
ولی

زت
 

 33181 12180 17071 34393 22509 22072 13140 33479 28563 19471 18340 165452876920840 9934 39219 21188 20152 38200 واریانس

   تبدیل به ازاء هر واحد محصول بدنبال ورود هر یک از مسیرها به الگوی بهینه    - افزایش در جابجایی کل مسیر تولید :1جدول 
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  استان مصرف خارج از –) ذخیره(شبکه نگهداری   3-2
نیز یافته های حاصل از اثر ورود مسیرهای جدید انتقال محصول به شبکه انتقال محصول از ) 2(در جدول 

بر خلاف آنچه در مورد شبکه انتقال .  ارایه شده استاستان به خارج از استانمبادی نگهداری یا سیلوهای داخل 
 از جایگاه مطلوبی استان های واقع در مرکز شهرستان عنوان شد و مشخص شد که اناستمحصول در داخل 

 های جنوبی با ورود به شبکه انتقال محصول شهرستان همانند استان های واقع در شمال شهرستانبرخوردارند و 
 به استاناری منجر به افزایش چشم گیر هزینه های تولید می شوند اما در شبکه انتقال محصول از مراکز نگهد

نیز آمده ) 2( تفاوت های عمده ای مشاهده می شود و همانطور که در جدول استان از جمراکز مصرف در خار
 های آباده، بوانات، پاسارگاد، اقلید و شهرستان دارای کمترین متوسط جابجایی عبارتند از شهرستان 5است 

همان طور که گفته شده قرار گرفتن مراکز .  دارند های شیراز و مرودشت قرارشهرستان آن هاخرمبید و پس از 
 های شمالی شهرستان موجب چنین اولویت بالا برای استان در مسیرهای خروجی شمالی استانمصرف خارج از 

 های لامرد و لار در انتهای اولویت قرار شهرستانبه همین ترتیب و با توجه به دلایل ذکر شده .  شده استاستان
  . الاترین جابجایی هستنددارند و دارای ب

     فارس استان های شهرستان کلی بر اساس ارقام متوسط جابجایی در مسیرهای خروجی از هر یک از به طور
 های آباده و بوانات است که متوسط شهرستانگروه اول شامل .  را به چند گروه تقسیم نمودآن هاتوان می

گروه بعدی شامل .  کیلومتر است148 و 127 به ترتیب اآن هافزایش در جابجایی از مسیرهای خروجی از 
 کیلومتر قرار 200-300 در دامنه آن ها هایی در نظر گرفته شده است که متوسط افزایش در جابجایی شهرستان

    به این ترتیب مشاهده . باشدی پاسارگاد، اقلید، خرمبید، شیراز، مرودشت و فسا می هاشهرستاندارد و شامل 
البته فسا نیز از .  قرار دارنداستانشده در نیمه شمالی ی واقع در دو گروه یاد هاشهرستانه به جز فسا سایر شود کمی

به این ترتیب که متوسط افزایش جابجایی .  مرودشت استشهرستاننظر رقم متوسط جابجایی دارای فاصله زیاد با 
گروه . باشد کیلومتر می298 این رقم برای فسا  کیلومتر است در حالی که260 مرودشت برابر با شهرستانبرای 

 های ارسنجان، شهرستان فارس را شامل می شود و استانی واقع در جغرافیای مرکزی  هاشهرستانسوم عمدتاً 
 کازرون، لار و لامرد شهرستانسه . گیردداراب، سپیدان، فیروزآباد، استهبان، نیریز، ممسنی و جهرم را در بر می

 با یکدیگر نیز از نظر متوسط افزایش جابجایی فاصله بسیار بالایی وجود آن ها دارند که البته میان در انتها قرار
 کیلومتر است این رقم 427 کازرون شهرستانبه این ترتیب که در حالی که متوسط افزایش جابجایی برای . دارد

  .   نیز افزایش می یابد668ه  لامرد حتی بشهرستان کیلومتر است و در خصوص 564 لار شهرستاندر مورد 
 های مختلف استان فارس نگاه کنیم نیز میان استانکننده گندم از در صورتی که از نگاه مقصدهای دریافت

 استانبه این ترتیب که در حالی که متوسط افزایش جابجایی در مسیر منتهی به . شودتفاوت بالایی دیده می
 به طورالبته .  کیلومتر کمتر است100 کرمان حدود استانرقم در مورد  کیلومتر است اما این 386خراسان رضوی 

ی اصفهان، تهران و یزد به  هااستانپس از خراسان رضوی .  را دامنه محدود دانست289-386توان دامنه کلی می
س متوسط  بر اسا هااستانسایر .  کیلومتر قرار دارند333 و 334، 334ترتیب با متوسط افزایش جابجایی بالغ بر 

   افزایش در جابجایی عبارتند از هرمزگان، خوزستان، سیستان و بلوچستان و کرمان که ارقام متناظر برای این
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 در  هااستانشود علیرغم نزدیکی برخی از مشاهده می. 289 و 303، 304، 327 به ترتیب عبارتند از  هااستان
 مثال علیرغم به عنوان. شود فاصله اندکی دیده میآن هایان مقایسه با برخی دیگر اما از نظر افزایش در جابجایی م

 فارس را شامل استان فارس تنها نیمی از فاصله تهران به مرکز استان اصفهان از مرکز استانآن که فاصله مرکز 
  های اصفهاناستان فارس به استانشود اما در الگوی بهینه به دست آمده افزایش یک واحد محصول ارسالی از می

  .   باشدو تهران دارای تغییر در جابجایی یکسانی می
  

 مراکز مصرف 
 بندرعباس تهران مشهد اهواز یزدکرماناصفهانزاهدان 

 واریانس میانگین

 x x x x 439 73 x 500 1012 45719 آباده

 2117 2480 360 274 347 293 274 274 274 384 ارسنجان

 x 2595 27973 467 258 383 506 258 467 256 داراب
 x x 425 x 130 492 1693 52066 130 516 اقلید

 3063 2812 318 367 447 251 374 344 367 344 فیروزآباد

 23473 2382 95 411 484 288 411 121 411 161 فسا
 24174 4512 251 625 741 519 668 638 625 445 لار

 22683 2820 165 441 514 318 441 411 441 89 استهبان
 16330 3183 178 473 546 350 473 443 473 247 جهرم

 32261 3413 712 434 514 58 441 411 434 409 کازرون

 24850 1707 413 94 167 345 94 64 94 436 خرمبید
 16439 5345 406 728 818 605 745 715 728 600 لامرد

 1375 2081 265 242 314 197 242 291 242 288 مرودشت
 x 512 439 385 3030 24836 439 409 439 407 ممسنی

 28013 3012 197 473 546 350 473 443 473 57 نی ریز
 40441 1621 456 51 124 388 51 21 51 479 پاسارگاد

 17425 2639 325 381 454 17 381 351 381 349 سپیدان

 3141 2080 225 281 354 158 281 251 281 249 شیراز

مراکز 
تولید 
 گندم

 31465 1184 465 42 114 397 42 42 42 40 بوانات

  مصرف به ازاء هر واحد محصول بدنبال ورود هر یک از مسیرها به الگوی بهینه    - افزایش در جابجایی کل مسیر نگهداری:2جدول   
  

  تعیین اولویت در شبکه های انتقال تولید تا مصرف  4
    توان در مورد تعیین اولویت ی حاصل از شبکه بهینه انتقال به دست آمده میهاحال با توجه به یافته

تر شبکه های انتقال محصول پیش.  فارس برای استقرار مراکز تبدیل و نگهداری قضاوت نموداستان های شهرستان
کز تولید به مراکز مرا است و طی آن گندم پس از انتقال از استانشبکه های اول و دوم تنها در داخل . معرفی شد

اما شبکه چهارم در میان . شود توزیع میاستانی این  هاشهرستان فارس و در میان استان در سطح تبدیل مجددا
 تنها استانشود که در داخل به این ترتیب مشخص می. ی دریافت کننده گندم ایران است هااستان فارس با استان

       بصورت دو زیرشبکه استاند و شبکه مرتبط با خارج از  مصرف وجود دار-تبدیل و تبدیل-شبکه تولید
 جاری است با استانشبکه های اول و دوم که در داخل .  مصرف می باشد–و نگهداری ) سیلو(نگهداری -تولید
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 آرد را دریافت می کنند آن ها تولیدکننده گندم هستند و همچنین تمام استان های شهرستانتوجه به این که تمام 
همچنین شبکه .  یکسان قابل استفاده خواهد بودبه طوربکه مشابه است و از این رو ارقام برای هر دو شبکه دو ش

 قرار دارند استان فارس قرار دارد و محصول را از مراکز تولید به مراکز نگهداری که در داخل استانسوم داخل 
  .کندمی منتقل

 به عنوان مستقل به طور هایی که در سال های اخیر شهرستان نکته دیگر که باید به آن توجه داشت این است که
     های سابق خود در نظر گرفته شده اند و با توجه به فاصله اندک شهرستان شناخته شده اند جزیی از شهرستان
د  فراشبنشهرستان مثال به عنوان.  های پیشیین این امر خللی را در مباحث ایجاد نخواهد نمودشهرستان از آن ها
 داراب در نظر گرفته شهرستان زرین دشت جزو شهرستان فیروزآباد در نظر گرفته شده است و شهرستانجزو 

  .شده است
 مراکز به عنوان فارس استان های شهرستاندر شبکه انتقال گندم به مراکز تبدیل و انتقال آرد از مراکز تبدیل به 

ال محصول از مراکز تولید به تبدیل و تبدیل به مصرف مصرف و براساس مجموع افزایش جابجایی در جریان انتق
 383-1029کل افزایش در جابجایی ها در دامنه .  را به چند گروه تقسیم نموداستان های شهرستانمی توان 

 یک گروه مجزا دانست که دارای به عنوانتوان  های شیراز و مرودشت را میشهرستان. کیلومتر قرار دارد
 و 383 به ترتیب عبارتند از شهرستانارقام مربوط به این دو ). 3جدول (در جابجایی هستند کمترین رقم افزایش 

 های فسا، فیروزآباد، ارسنجان، استهبان، سپیدان و جهرم شهرستانتوان شامل گروه بعدی را می.  کیلومتر403
      را در براستانو مرکزی ی شمالی  هاشهرستاندانست که در رتبه های سوم تا هشتم قرار دارند و ترکیبی از 

گروه سوم طیف .  کیلومتر قرار دارد462-554متوسط افزایش در جابجایی برای این گروه در دامنه . گیردمی
   شود که متوسط افرایش در جابجایی برای این گروه در دامنه را شامل میاستانی  هاشهرستانتری از وسیع
ی این گروه عبارتند از نیریز، خرمبید، کازرون، ممسنی،  هانشهرستا.  کیلومتر واقع شده است702-595

 لار و لامرد قرار دارند که متوسط افزایش در شهرستاندر انتها نیز دو . پاسارگاد، داراب، اقلید، بوانات و آباده
  .   کیلومتر می باشد1029 و 838 ها به ترتیب شهرستانجابجایی این 

نتقال گندم به مراکز تبدیل و انتقال از مراکز تبدیل به مراکز مصرف الگوی توان گفت در شبکه ا کلی میبه طور
 اول یعنی شیراز و مرودشت و همچنین شهرستانشود و به جز در مورد دو خاصی از توزیع جغرافیایی مشاهده نمی

 استانمام نقاط  پراکنده از تبه طور  هاشهرستانترین اولویت یعنی لار و لامرد سایر  دارای پایینشهرستاندو 
 های شیراز و مرودشت نیز عمده دلیل بالا بودن تولید و در عین حال شهرستاندر خصوص . دارای اولویت هستند

  .   می باشد- شیرازشهرستان در مورد به ویژه- آن هامصرف 
 بر اساس افزایش در جابجایی محصول در استان های شهرستان نیز رتبه هر یک از 3در سمت چپ جدول 

 جهت ذخیره و انتقال از مراکز استان های شهرستان به استانورت ورود به شبکه انتقال محصول از مراکز تولید ص
بر خلاف شبکه انتقال محصول از مراکز تولید به .  ارایه شده استاستانذخیره یا سیلوها به مراکز مصرف خارج از 

 استانی شمالی  هاشهرستانشود و غرافیایی دیده میمراکز تبدیل و مصرف در این شبکه الگوی دقیقی از توزیع ج
 اول عبارتند از آباده، بوانات، پاسارگاد، خرمبید، شهرستانبه این ترتیب که هفت . دارای رتبه های بالاتر هستند
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 کازرون، شهرستاناز سوی دیگر سه .  فارس قرار دارنداستان در شمال آن هااقلید، شیراز و مرودشت که تمامی 
در حدفاصل دو گروه . اند واقع شدهاستان در جنوب آن هاترین اولویت قرار دارند که تمامی  لامرد در پایینلار و

  .  فارس واقع شده انداستانیی قرار دارند که در مرکز  هاشهرستانیاد شده نیز 
ویت ایجاد مراکز  فارس را از نظر اولاستانی  هاشهرستانتوان بر اساس مقادیر متوسط افزایش در جابجایی می

 های آباده و بوانات است که شهرستانگروه اول شامل .  گروه مجزا تقسیم نمود5نگهداری یا ذخیره گندم به 
ی پاسارگاد،  هاشهرستانگروه بعد شامل .  کیلومتر است1520 و 1363 به ترتیب آن هامتوسط افزایش جابجایی 

گروه سوم را .  قرار دارد1933-2283 در دامنه آن هااظر برای خرمبید، اقلید، شیراز و مرودشت است که ارقام متن
 در آن های فسا، ارسنجان، سپیدان و داراب عنوان کرد که متوسط افزایش در جابجایی  هاشهرستانتوان شامل می

هرم ی فیروزآباد، استهبان، نیریز، ممسنی و ج هاشهرستانگروه چهارم نیز مشتمل بر .  قرار دارد2613-2916دامنه 
 های شهرستاندر انتها نیز .  کیلومتر قرار دارد3054-3460 در بازه آن هااست که متوسط افزایش جابجایی 

 و 4931، 3719 به ترتیب عبارت است از  آن هاکازرون، لار و لامرد قرار دارند که ارقام یاد شده برای هر یک از 
  . کیلومتر5860

  

  مصرف سیلوها–متوسط افزایش جابجایی در مسیر تولید   مصرف کارخانه های آرد–متوسط افزایش جابجایی در مسیر تولید  

 
 متوسط جابجایی در 

  تبدیل-مسیر تولید 

 متوسط جابجایی در
  مصرف - مسیر تبدیل

 جابجایی
  کل

 رتبه
 متوسط جابجایی در

  انبار- مسیر تولید 

 متوسط جابجایی در
  مصرف -انبار  مسیر

 جابجایی 
 کل

 رتبه

ادهآب  351 351 702 17 351 1012 1363 1 

 9 2735 2480 255 5 511 255 255 ارسنجان
 11 2916 2595 321 14 642 321 321 داراب

 5 2025 1693 332 15 664 332 332 اقلید

 12 3054 2812 242 4 484 242 242 فیروزآباد
 8 2613 2382 231 3 462 231 231 فسا

 18 4931 4512 419 18 838 419 419 لار
 13 3089 2820 269 6 537 269 269 استهبان

 16 3460 3183 277 8 554 277 277 جهرم

 17 3719 3413 306 11 611 306 306 کازرون
 4 2006 1707 299 10 598 299 299 خرمبید

 19 5860 5345 515 19 1029 515 515 لامرد
 7 2283 2081 202 2 403 202 202 مرودشت

 15 3339 3030 309 12 617 309 309 ممسنی
 14 3309 3012 297 9 595 297 297 نی ریز

 3 1933 1621 312 13 623 312 312 پاسارگاد

 10 2915 2639 276 7 552 276 276 سپیدان
 6 2272 2080 192 1 383 192 192 شیراز

 2 1520 1184 336 16 671 336 336 بوانات

  ل مسیر تولید تا مصرف به ازاء هر واحد محصول بدنبال ورود هر یک از مسیرها به الگوی بهینه     متوسط افزایش در جابجایی ک :3جدول 
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  گیری و پیشنهاداتنتیجه  5 
در خصوص . استفاده از الگوی حمل و نقل همواره در تعیین مکان مناسب فعالیت ها مورد توجه بوده است

نخست اینکه در خصوص محصولات . یت استمساعدت الگوهای حمل و نقل ذکر چند نکته حایز اهم
کشاورزی الگوی بهینه حمل محصول تنها به معنی کاهش هزینه انتقال نیست بلکه کاهش جابجایی به معنی 

تر بازارها با کاهش ضایعات و همچنین ارتباط بیشتر بازارها نیز می باشد که از نظر اقتصادی ارتباط بیشتر و دقیق
نکته دیگر به اجرای سیاست های تعدیلی و . ر فعالیت های اقتصادی نیز خواهد بودیکدیگر به معنی کارایی د

کاهش یارانه حامل های انرژی مربوط است که با افزایش قیمت حامل های انرژی کاهش جابجایی و بهینه کردن 
 استان های شهرستاندر این مطالعه نیز دیده شد که تمامی . نقل به یک ضرورت تبدیل خواهد شدوالگوی حمل

     ای از تولید گندم هستند و از سوی دیگر مراکز تبدیل و نگهداری بسیار متمرکز تردارای سطح قابل ملاحظه
 . می باشد و این امر منجر به ایجاد شبکه گسترده انتقال محصول شده است

 شدن مسیرهای منتهی در تحلیل شبکه انتقال محصول از مراکز تولید به مراکز تبدیل و مصرف مشخص شد اضافه
ی  هاشهرستان های شیراز و مرودشت کمترین افزایش در جابجایی را به دنبال دارد و پس از آن نیز شهرستانبه 

فسا، فیروزآباد، ارسنجان، استهبان، سپیدان و جهرم قرار دارند که برای این گروه، ارقام افزایش در جابجایی در 
در .  به دست آمد201 و 191 حالی که در شیراز و مرودشت به ترتیب  کیلومتر قرار گرفت در213-277دامنه 

ی شیراز و  هاشهرستانشود صورتی که تنها ملاحظات مربوط به جابجایی محصول مد نظر باشد پیشنهاد می
نقل مورد توجه قرار گیرد و در اولویت بعدی به ترتیب ومرودشت در درجه اول برای توسعه الگوی حمل

 . فسا، فیروزآباد، ارسنجان، استهبان، سپیدان و جهرم مورد توجه قرار گیردی هاشهرستان

ی  هاشهرستان هستند استانبا توجه به الگوی فعلی صادرات گندم از سیلوها که در مسیرهای خروجی از شمال 
البته . د هستناستان دارای شرایطی مطلوب برای توسعه شبکه حمل و نقل ارسال محصول به خارج از استانشمالی 

در این خصوص نیز در .  نموده استفراهم های شمالی نیز زمینه مساعدتری را شهرستانتولید مطلوب و بالا در 
ی دارای اولویت به ترتیب شامل آباده،  هاشهرستانصورتی که تنها ملاحظات حمل و نقل مورد توجه باشد 
همچنین در . دشت و فسا در اهمیت بعدی خواهند بودبوانات در درجه اول و پاسارگاد، اقلید، خرمبید، شیراز، مرو

 ها برای ارسال محصول وجود داشته باشد می توان بر اساس مفهوم استانصورتی که امکان انتخاب از میان 
 عبارت خواهد بود از کرمان، سیستان و بلوچستان،  هااستانجابجایی نهایی اقدام نمود که در این صورت اولویت 

  . ن، یزد، تهران، اصفهان و خراسان رضویخوزستان، هرمزگا
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