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تأثير كمربند ايمني در كاهش صدمات جسمي و جاني در 

  جاده اي  هاي تصادف
                  
  06/07/1388: تاريخ دريافت                1گوهرعليرضا پاك

  03/11/1388: تاريخ پذيرش               2عليرضا اسماعيليسرهنگ 
  

  چكيده
كه به دو . هستند جاده اي هاي تصادفر جلوگيري از يكي از مجموعه عوامل مؤثر دايمني خودروها 

. رود زمره اين نوع تجهيزات به شمار ميكمربند ايمني از  .شوند تقسيم مي غيرفعالبخش ايمني فعال و 
بالاترين ميزان   .طر جراحات ترافيك جاده اي استيك چهارم مرگ و ميرهاي ناشي از جراحات به خا
عدم . كشورهاي در حال توسعه اعلام شده است جراحات از بين كاربران جاده هاي خطرناك، در

امروزه در  .استفاده از كمربند ايمني يكي از دلايل اصلي ترافيك و مرگ و مير ناشي از ترافيك مي باشد
زامي باعث اين قوانين ال. كشور جهان قوانيني مربوط به بستن كمربند ايمني وجود دارد 25بيش از 

در دانش . درصد برسد 90- 60درصد به رقمي در حدود  25- 20از بستن كمربند ايمني  شده است آمار
جاده اي است  و كمربند ايمني يكي از  هاي تصادفتروما يكي از دلايل اصلي جراحات غيرعمدي، 

  .ابزارهاي مهم در پيشگيري از اين آسيب جسماني به شمار مي رود
ي از آسيب هاي غير عمدي تروما، ميزان در اين مقاله با تمركز بر نقش تأثير كمربند ايمني در پيشگير

اين مقاله بر اساس يك مطالعه موردي . جرحي و فوتي ارزيابي مي كند هاي تصادفپيشگيري را در 
براي . فقره است 82هزار و343با اندازه  1385رخ داده در جاده هاي ايران در سال  هاي تصادفدرباره 

شود استفاده   اي محسوب مي جاده هاي تصادفه دادگان ك 114هاي كام گردآوري اطلاعات از منابع داده
هاي مورد استفاده بر اساس اطلاعات كروكي افسران كارشناس تصادف به دست آمده  داده. شده است

يافته هاي تحقيق نشان دادند كه نسبت استفاده از كمربند ايمني در بين رانندگان و سرنشينان . است
درصد 44تا  34درصد و در بين سرنشينان خودرو  91تا  81نندگان اين نسبت در بين را. متفاوت است

اند اين در حالي  اند، صدمه نديده درصد از كساني كه از كلاه و كمربند ايمني استفاده كرده95. مي باشد
م وصدهنگام تصادف ماند  درصد از كساني كه از كلاه و كمربند ايمني استفاده نكرده 37است كه 

از بين . درصدي مصدوميت افراد شده است 18كاهش  باعث اًكلي كمربند ايمني حدودطور  هب. اند دهش
اين در حالي  درصد از ناحيه سر و گردن دچار آسيب شده اند 2كساني كه كمربند ايمني بسته اند تنها 

ناحيه سر و گردن  درصد احتمال آسيب از 54 است كه از كساني كه دچار مجروحيت مي شوند
يه سر و گردن درصد از ناح 30از بين كساني كه كمربند ايمني نبسته اند در حدود  طرفياز . باشد مي

درصد احتمال آسيب از  82دچار مجروحيت شده اند  كساني كه كه دچار آسيب شده اند در حالي
  .ناحيه سر و گردن مي باشد

  

  خي دو آزمون ،رگرسيون درختيي، ا جاده يها تصادف ،كمربند ايمني: هاواژه   كليد
                                                 

  pakgohar@gmail.com دستيار علمي دانشگاه پيام نور مركز اردكان، 1 
  @comgmailar.esmaeili2007. ،استاديار رشته مديريت منابع انساني دانشگاه علوم انتظامي 2 
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  مقدمه
به طوري  ؛]8[در جهان است  يكي از بزرگترين مشكلات سلامتي عمومي ها تصادف

ميليون نفر در جهان  50گيرد و   ميليون نفر را در جهان را مي 1.2كه سالانه جان 
 1385سال  دركه اين آمار در كشور ايران  ].26] [25] [24] [23[شوند مصدوم مي

اين مشكل از اين هم ]. 6[نفر مجروح است 276762نفر كشته و  27567برابر 
شديدتر است زيرا اغلب قربانيان جواناني هستند كه قبل از تصادف داراي سلامتي 

  . ]24[كنند  درصد مجروحين حوادث، فوت مي دهتقريباً حدود ]. 8[اند كامل بوده
 يجاده ا ها تصادفيكي از مجموعه عوامل مؤثر بر جلوگيري از ايمني خودروها 

ايمني  .شود بخش ايمني فعال و ايمني غيرفعال تقسيم مي دوايمني به . هستند
و حادثه  ها تصادف شود كه مانع بروز به آن دسته از تجهيزات اطلاق مي 1فعال
  .اشاره كرد… توان به نقص ترمزها، سلامت تايرها و در اين خصوص مي .شوند مي

تجهيزات ايمني است كه  سته ازاست كه شامل آن د 2بخش ديگر، ايمني غيرفعال
ايمني شامل  اين وسايل. آيد پس از وقوع تصادف به كمك سرنشينان خودروها مي

 اين دسته از وسايل. است غيره و 4هاي اتاق خودرو، كمربند ايمني ، ستون3كيسه هوا

  .]4[توانند جان سرنشينان خودرو را درصورت بروز تصادف از مرگ نجات دهند مي
كشور جهان قوانيني مربوط به بستن كمربند ايمني وجود  25يش از امروزه در ب

درصد  25- 20اين قوانين الزامي باعث شده است نرخ بستن كمربند ايمني از . دارد
دليل عمده كشته شدن و جراحت  كودكان . درصد برسد 90- 60به رقمي در حدود 

خودروهاي داراي براي . در هنگام تصادف خودرو، نبستن كمربند ايمني بوده است
جراحات شديد، نتيجه برخورد ) بدون در نظر گرفتن راننده(سرنشين ش از چهار بي

هايي كه به  درصد جراحت هشتاددر حدود . كردن مسافران با يكديگر بوده است
كودكان هنگام تصادف وارد مي شود از ناحيه سر بوده است كه اين خود باعث بروز 

 هشتادكمتر از . ع، غش و مرگ آنها مي شودضايعات مغزي، فلج جسماني، صر
اگر از صندلي خود را از دست داده اند  خودرو جان ها تصادفدرصد كودكاني كه در 

بيش از سه خانواده از . ماندند ، زنده ميايمني يا كمر بند ايمني استفاده نموده بودند

                                                 
1 Active Safety 
2 Passive Safety 
3 Airbag 
4 Safety Belt 
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تعمير خواهند كرد نرا خانواده با صندلي ايمني خراب به اين اميد كه در آينده آ چهار
بزرگسالان بايد قبل از سفر نسبت به سلامت صندلي ايمني . كنند رانندگي مي

در برآوردي در آمريكا بيش از . مطمئن و در صورت خرابي اقدام به تعمير آن نمايند
در صد آنها در طي  10درصد كودكان از بيماري هاي واگيردار ايمن شده اند اما  80

  ].10[ روي صندلي ايمني مهار شده انديك سفر رانندگي كاملاً
  

  جراحت و آسيب
تعريف مي شود » يك زخم جسماني در يكي از اندام ها«جراحت و آسيب به عنوان 

مكانيكي، گرمايي، (كه به صورت حاد در معرض انرژي زيادي قرار گرفته است 
اي بدن كه در برخي موارد، بيش از قدرت تحمل اعض) الكتريكي، شيميايي يا تابشي

آسيب، از نامناسب و ناكافي بودن ). مانند غرق شدن، خفه شدن، يخ زدن(بوده است 
به طور معمول جراحات را با توجه به قصد  .]7[يكي از عناصر حياتي نشأت مي گيرد

جراحات عمدي، جراحتي هستند كه از روي خشونت روي . و نيت تعريف مي كنند
به هدايت نفس خود : ي زير تقسيم كردمي دهند كه مي توان به زيرمجموعه ها

كودك، شريك، (، ميان فردي ) در جنگ و با اسلحه(، جمعي )مانند خودآزاري(
خشونت به عنوان استفاده عمدي از قدرت يا زور فيزيكي براي ). بزرگتر، آشنا، غريبه

تهديد يا آسيب زدن به يك نفر يا يك گروه يا جامعه تعريف مي شود كه مي تواند 
دليل اصلي . به مرگ، آسيب فيزيكي، رشد بد و ناصحيح يا محروميت شود منجر

جراحات غيرعمدي، ترافيك هاي جاده اي، مسموميت، غرق شدن، سقوط و 
عدم توانايي انطباق با (از كل هزينه بيماران % 12جراحات علت  ]9[سوختگي است

حات، اين صرف نظر از نيت يا علت جرا. ]15[باشد مي) Dalysسال هاي زندگي 
نه تنها جراحات دليل . آسيب ها تأثير مهمي بر سلامتي و خدمات سلامتي دارند

عمده ناتواني و مرگ نابهنگام مي باشد، بلكه دليل مهم هزينه هاي بالاي جامعه نيز 
يك چهارم مرگ و ميرهاي ناشي از جراحات به خاطر جراحات ترافيك  ]22[هست 

جراحات از بين كاربران جاده هاي خطرناك، در  بالاترين ميزان. جاده اي مي باشد
افراد پياده، دوچرخه سواران، كودكان و . كشورهاي در حال توسعه اعلام شده است

رهگذران ،رانندگي در حال مستي، سرعت، عدم استفاده از كمربند ايمني دلايل 
ت ازماني كه همه جراح ]25[اصلي ترافيك و مرگ و مير ناشي از ترافيك مي باشند
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گيرد، توجه به نسبت هزينه هاي مراقبت از سلامتي  ها مورد توجه قرار مي و خشونت
ميانگين كشورهاي هلند، سوئد و آمريكا نشان مي دهد كه براي هر مرگ . مهم است

نفر هم نياز به درمان  سيصدنفر بستري مي شوند و  سيو مير ناشي از جراحات ، 
سال ،  44تا  15افراد جوان بين . ]9[ندسرپايي در بخش اورژانس بيمارستان دار

كه بالاترين  ]11[مرگ و مير ناشي از جراحات را در دنيا تشكيل مي دهند% 50
  . جمعيت گرداننده اقتصاد دنيا هستند

  

  كمربند ايمني
كمربند ايمني يك وسيله محافظتي مناسب جهت جلوگيري از جابجايي ناگهاني 

برخورد با مانع ويا افزايش شتاب ناگهاني اتومبيل دنبال توقف يا  هسرنشين اتومبيل ب
ها نشان داده است كه استفاده از كمربند ايمني  بررسي. در برخورد از عقب است

صدمات جدي و مرگ و مير ناشي از برخورد داخلي با بدنه ماشين و يا پرت شدن به 
، انواع  امروزه در وسايل نقليه .دهد هش ميكا% 20- 25خارج از آن را به ميزان 

  .]1[شود گوناگوني از كمربندهاي ايمني بكاربرده مي
  

  كاركرد كمربند ايمني
 ها تصادفهاي ناشي از  كمربند ايمني با چند مكانيزم اصلي سبب كاهش آسيب

  :گردد مي
مانع برخورد سر و صورت به شيشه جلو شده و از پرتاب راننده به خارج  - الف

  .كند اتومبيل جلوگيري مي
گونه اي كه ، كمربند ايمني زمان تأثير ضربه و وارد  هش زمان تأثير نيرو، بافزاي - ب

كند و در نتيجه از ميزان تأثير آن به صورت آني  آمدن نيرو بر بدن را بيشتر مي
  .شود كاسته مي

اي  گردد بگونه كمربند ايمني باعث پخش شدن نيرو در سطحي وسيع از بدن مي - ج
مني و برخورد سر به شيشه جلو نيروي پرتاب در كه در صورت نبستن كمربند اي

شود پس نيروي زيادي در سطحي كوچك وارد  تماس سر و شيشه متمركز مي محل
سطح (شود ولي در صورت استفاده از كمربند همين انرژي در سطح وسيعتر  مي

  .]1[دهد پخش شده وشدت آسيبها را كاهش مي) كمربند

58 

www.SID.ir



Arc
hi

ve
 o

f S
ID

  

 

و ج
ي 

سم
ت ج

دما
 ص
ش

كاه
در 

ي 
يمن

د ا
ربن

كم
ير 

تأث
در 

ي 
ان

...  

  

  هدف تحقيق
هاي برگرفته از اطلاعات و آمار موجود درباره  ري از دادهگي مقاله حاضر با بهره

تأثير كمربند ايمني در كاهش صدمات  ،1385هاي ايران در سال  جاده يها تصادف
سهم را بررسي مي كند تا  اي رانندگي سفرهاي جاده يها تصادفجسمي و جاني در 

هاي  توزيع سرمايهبه منظور اتخاذ تدابير لازم و  را عامل ايمني غير فعال خودرويي
ترافيكي  ها تصادفمورد نياز در زمينه ارتقاء ايمني ترافيك و در پي آن كاهش 

بستن يا نبستن كمربند ايمني به  كند كه  اين بررسي مشخص مي. مشخص كند
اندازه در هنگام بروز يك تصادف در  عنوان يك متغير مستقل مورد بررسي تا چه

به طور مشخص اين مقاله . ننده نقش داردجلوگيري از شدت جراحت يا فوت را
كوشد با بررسي شدت جراحات وارده به راننده و ديگر سرنشينان خودرو و بررسي  مي

اي شدت جراحات وارده بين رانندگان و سرنشيناني كه كمربند ايمني بسته  مقايسه
د اند و رانندگان و سرنشيناني كه كمربند ايمني نبسته اند به اهميت بستن كمربن

 ها تصادفلازم به توضيح است از آنجا كه موضوع . ايمني در حين رانندگي بپردازد
موتور سواران رقم نسبي كمتر از  ها تصادفجاده اي در ايران مطرح مي شود و تعداد 

درصد را شامل مي شود و به دليل آنكه اطلاعات كلاه ايمني و كمربند ايمني در  يك
به صورت تلفيقي ارائه شده و نمي توانستيم اين  جاده اي ايران ها تصادفدادگان 

اطلاعات را از يكديگر جدا كنيم به همين جهت با ديده اغماض مطالعات خود را بر 
  .مبناي موضوع كمربند ايمني استوار نموديم

  

  مروري بر مطالعات گذشته
در نفر 35000كه در حدود  انجام شده نشان مي دهددر آمريكا  كه در مطالعه اي

درصد  50ك سال فوت كرده اند اين در حالي است كه مطالعات نشان داده است ي
 بيان مي كند كهاين مطالعه . ايشان اگر كمربند ايمني مي بستند زنده مي ماندند

اين در حالي . درصد رانندگان معتقدند كه كمربند براي ايمني مفيد استنود حدوداً 
اين مطالعه . استفاده مي كنند يايشان از كمربند ايمن% 14است كه درحدود 

نفر  172گويد با افزايش يك درصدي دربستن كمربند ايمني شاهد زنده ماندن  مي
ديگر و نزديك به يكصد ميليون دلار كاهش خسارات جراحت هاي جاني و علاوه بر 
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ه كمربند ايمني بر اساس اين مطالع. آن كاهش هزينه هاي ديگر خواهيم بود
درصد از 70- 60جسماني و بين هاي  درصد از خسارت50تواند در حدود  مي

ن پليس دقت در نيوزلند مامورا ]10[ميرهاي حاصل از تصادف را كاهش دهدو مرگ
كرده اند كه بستن كمربند ايمني باعث نجات يافتن افراد از مرگ شده است به 

نفر از مرگ حتمي در اثر تصادف  30هاي اخير به ازاي هرسال  طوري كه طي سال
سازمان ملي ايمني ترافيك ]20و17[به علت بستن كمربند ايمني نجات مي يابند

به  2006نفر در سال  15383اعلام كرده است) NHTSA1(بزرگراه هاي آمريكا
كمربند ايمني  2006تا  1975و از سال . علت بستن كمربند ايمني زنده مانده اند

ترين وسيله  عنوان مهمبه  و. نفر در آمريكا شده است226567باعث نجات جان 
 درصد75مي گويد  ”NHTSA“خودرو شناخته شده است؛ حفاظت از سرنشين در

اين در حالي است . ]14[افرادي كه از خودرو به بيرون پرتاب شده اند فوت نموده اند
ه بيرون پرتاب درصد از همه  افرادي كه كمربند ايمني بسته اند ب يككه تنها 

كمربند ايمني  صد افراد هنگام رانندگيسي دراز با اين حال بيش . اند شده
نشريه معتبر در زمينه  CHARLOTTESVILLE, VAدر ] 19و18[بندند نمي

مقاله اي در خصوص كمربند ايمني ارائه داده  2009عصب شناسي در فوريه سال 
تركيب كيسه  ،است  كه در آن اشاره نموده است با توجه به حالت ستون فقرات بدن

بند ايمني باهم مي تواند بهترين حالت براي ايمني سرنشين خودرو در هوا و كمر
اين تحقيق بر اساس . باشد ن فقرات بدن هنگام تصادف خودرو هاي ستو بمقابل آسي

سال مراجعه شده به بيمارستان  16هزار قرباني داراي سن بيشتر از بيست مطالعه 
Wisconsin  خودرو و يا  يها تصادفدر  2002تا  1994كه طي سال هاي آمريكا

  . ]16و13[انجام شده است ه بودنددكاميونت مصدوم گردي
درصد از رانندگان و سرنشينان جلوي خودرو در چهارآمارها نشان داده است تنها 

- 1994هاي  طي سال Wisconsinبين بيماران مصدوم تصادف در بيمارستان 
اگرچه اين آمار . ده كرده بودنداز كمربند ايمني و كيسه هوا به طور توام استفا 2002

به عنوان يك زنگ خطر بايد خاطر نشان . با گذشت سال رو به افزايش بوده است
استفاده از كيسه هوا به تنهايي . ايشان كمربند ايمني نبسته بودند% 38كرد كه 

                                                 
1 National Highway Traffic Safety Administration 
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شكستگي در ناحيه ستون فقرات در اثر فشار وارد آمده  1باعث افزايش مخاطره
 ].16[شود مي
در مركز مطالعات آسيب ها و جراحي سينا كشور ايران  1998قيقي در سال تح

همه افراد آسيب ديده بستري شده براي زماني بيشتر از  اين تحقيق شامل. انجام شد
، شيراز، تبريز ، قم، )ماه 7(، مشهد و اهواز )ماه 13(شهر تهران  هشتساعت در  24

براي دستيابي به هدف اين مقاله، ) n=17753(مي شد ) ماه 4(كرمانشاه و بابل 
  .مورد تجزيه و تحليل قرار گرفت )RTAS(نتايج حوادث ترافيك جاده اي 

) RTAs(از آسيب ها و جراحات را حوادث ترافيك جاده اي % 7/49نتايج نشان داد 
از سرنشينان اتومبيل از كمربند ايمني استفاده كرده % 31/5تنها . شامل مي شد

استفاده ) 2846/152% (34/5همچنين كلاه ايمني تنها توسط ) 1639/87(بودند 
استفاده از كلاه ايمني هنوز به . ]12[از موارد، منجر به مرگ شد% 2/5 ،شده بود

آن گزارش بيان مي كرد كه . صورت كامل با گزارشي از آمريكا مقايسه نشده است
ي براي استفاده از است زماني كه الزام كمتر% 100استفاده از كلاه ايمني تقريباً 

درصد از  40تا   28كلاه ايمني اعمال شود، بدون قانون استفاده از كلاه ايمني، تنها 
  . ]14[موتورسيكلت سواران از آن استفاده مي كنند

از آسيب ها در دنيا ثابت اثربخشي كلاه ايمني به عنوان وسيله اي براي جلوگيري 
  .]21[شده است

  
  هاي مورد استفاده داده
هاي بانك اطلاعاتي  از منابع داده 2مقاله بر اساس متدولوژي مطالعه موردي اين
رخ داده در  ها تصادفهاي مورد استفاده مربوط به  داده. استفاده كرده است 1143كام

اندازه  . باشد كه توسط افسران كارشناس پليس راهور تهيه شده است مي 1385سال 
  . اي ايران است جاده يها تصادفره كروكي فق 82 هزار و343نمونه آماري مورد نظر 

  
  

                                                 
1 Risk 
2 Case Study 

  و رانندگي ناجا بانك اطلاعات تصادفات جاده اي پليس راهنمايي 3
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  روش تحقيق
اي و از لحاظ هدف و ماهيت  كتابخانه ،ها اين پژوهش از نظر نحوه گردآوري داده

روش تحقيق از . شود  محسوب مي "1تحقيقات كاربردي"موضوع مورد بررسي، از نوع 
و پرداختن  و از نظر شيوه نگرش "2تحقيق توصيفي"لحاظ حوزه تحقيقات اجتماعي 

   ].5[شود  تحليلي محسوب مي - به مسأله توصيفي
تحليل هاي آماري مورد استفاده در اين مقاله شامل معيارهاي توصيفي آمار مانند 

  هاي آمار استنباطي از قبيل آزمون خي دو مي باشد و مدل... ميانگين، درصدها و 
  

  :يافته هاي تحقيق 
مني در بين سرنشـينان خودروهـا در   ميزان التزام به بستن كمربند اي - الف

  سفرهاي جاده اي
 ،نسبت استفاده از كمربند ايمني در بين رانندگان و سرنشينان متفاوت است

تصادف  1385كه در سال درصد از رانندگاني  81طوري كه مشخص شده است  به
 8.4و  استفاده نموده بودند) كلاه ايمني: موتور سواران(ايمنياز كمربند  اند نموده

 جدول( .درصد مابقي مشخص نشده است11و در حدود . اند درصد استفاده نكرده
  )يك شماره

  
در  1385وضعيت استفاده از كمربند ايمني رانندگاني كه در سال  :يكشماره جدول 

  اند ايران تصادف كرده

                                                 
1Applied Research 
2 Descriptive Research 

PROTECT_SITUATION_ID

273784 81.0 81.0
28460 8.4 89.4
35894 10.6 100.0

338138 100.0

استفاده آرده است
استفاده نكرده است

نامشخص
Total

Frequency Percent Cumulative
Percent
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اند، از  درصد از سرنشينان خودروهايي كه تصادف كرده 34.3اين در حالي است كه 
درصد استفاده  52.3اند و  استفاده كرده )كلاه ايمني: موتور سواران( ربند ايمنيكم

  )دوشماره جدول .(اند نكرده
در  1385وضعيت استفاده از كمربند ايمني سرنشيناني كه در سال  :دوشماره  جدول

   اند ايران تصادف كرده

  
بند ايمني درصد از كساني كه از كلاه و كمر95ها نشان داد  همچنين بررسي

درصد از كساني كه از  37اند اين در حالي است كه  اند، صدمه نديده استفاده كرده
درصد  50.5. اند دهشم وصدهنگام تصادف ماند  كلاه و كمربند ايمني استفاده نكرده

از كساني كه سر و گردنشان صدمه ديده است از كلاه و كمربند ايمني استفاده 
بين تحصيلات و استفاده از كلاه و كمربند ايمني  .)سهشماره جدول ( اند نكرده

استفاده از كلاه و كمربند  شاهد افزايشبا افزايش تحصيلات  .رابطه وجود دارد
اند و  كارشناس ارشد داشته درصد از كساني كه 92.3به طوري كه . بوديمايمني 

  ]3[.بودند  اند از كلاه و كمربند ايمني استفاده كرده تصادف كرده
  جدول توافقي نوع صدمه وارده و وضعيت يستن يا نبستن كمربند ايمني :سهشماره  جدول

PROTECT_SITUATION_ID

8643 34.3 34.3
13185 52.3 86.6
3381 13.4 100.0

25209 100.0

استفاده آرده است
استفاده نكرده است

نامشخص
Total

Frequency Percent Cumulative
Percent

IMPACT_TYPE_ID * PROTECT_SITUATION_ID Crosstabulation

260895 16722 30378 307995
95.3% 58.8% 84.6% 91.1%
11551 10547 4789 26887
4.2% 37.1% 13.3% 8.0%
1338 1191 727 3256
.5% 4.2% 2.0% 1.0%

273784 28460 35894 338138
100.0% 100.0% 100.0% 100.0%

فراواني
درصد در ستون

فراواني
درصد در ستون

فراواني
درصد در ستون

فراواني
درصد در ستون

صدمه نديده

جرحي

فوتي

نوع صدمه

Total

استفاده آرده است استفاده نكرده است نامشخص
از کلاه و کمربند ايمني

Total
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  و كمربند ايمني در ايمني افرادر كلاه تأثي - ب
  ستفاده از كلاه و كمربند ايمني و نوع صدمها

توان گفت بين استفاده از كلاه و  مي چهارشماره  با توجه به اطلاعات جدول
        دارقم اب )درصد95سطح اطمينان ( طه معني داريراب ،و نوع صدمهكمربند ايمني 

 p-value=0.000كه اين ارتباط را با توجه به درصدهاي ارائه شده . وجود دارد
  .توان توضيح داد مي

استفاده از كلاه و كمربند نمايه آزمون خي دو براي بررسي رابطه بين  :چهار جدول
  و نوع صدمه واردهايمني 

  و كمربند ايمني و بيشترين قسمت آسيب ديدهاستفاده از كلاه 
و ن استفاده از كلاه و كمربند ايمني يتوان گفت ب مي پنجبا توجه به جدول 

 با مقدار) درصد95سطح اطمينان (داري  ترين قسمت آسيب ديده، رابطه معنيبيش

p-value=0.000  كه اين ارتباط را با توجه به درصدهاي ارائه شده . وجود دارد
  .دادان توضيح تو مي

  
در ايران  1385وضعيت استفاده از كمربند ايمني سرنشيناني كه در سال  :پنج جدول

  اند تصادف كرده

Chi-Square Tests

44523.345a 4 .000
29981.029 4 .000

15617.730 1 .000

338138

Pearson Chi-Square
Likelihood Ratio
Linear-by-Linear
Association
N of Valid Cases

Value df
Asymp. Sig.

(2-sided)

328.795a 10 .000
317.565 10 .000

121.106 1 .000

25209

Pearson Chi-Square
Likelihood Ratio
Linear-by-Linear
Association
N of Valid Cases

Value df
Asymp. Sig.

(2-sided)
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درصد از كساني كه سر و  50.5: مشاهده مي شود شش بر اساس اطلاعات جدول
 36.5و تنها  اند گردنشان صدمه ديده است از كلاه و كمربند ايمني استفاده نكرده

يب ديدگان ناحيه سر و گردن گرديده اند از كلاه و كمربند ايمني درصد از آس
هايشان آسيب وارد  درصد از كساني كه به دست 60همين طور. اند استفاده كرده

اين در حالي است كه نسبت  .اند از كلاه و كمربند ايمني استفاده نكرده شده است
د از كساني كه به درص 56.8. درصد است 29.6استفاده كنندگان كمربند ايمني 

 .اند سينه و كمرشان آسيب وارد شده است از كلاه و كمربند ايمني استفاده نكرده
اطلاعات تفصيلي در . درصد ايشان از كلاه و كمر بند ايمني استفاده كرده اند 30.9

در مجموع در انواع صدمات وارده به افراد، كساني كه از . آمده است ششجدول 
طور  هب. اند استفاده نموده اند كمتر از سايرين آسيب ديده... و وسايل ايمني كمربند 

درصدي مصدوميت افراد  18باعث كاهش  اًحدودكلي كمربند ايمني توانسته است 
%)3.54%3.34%18(.شود =− 

  
در ايران  1385وضعيت استفاده از كمربند ايمني سرنشيناني كه در سال  :شش جدول

  اند تصادف كرده

MAX_PART_DAMAGED * PROTECT_SITUATION_ID Crosstabulation

6271 8677 2232 17180
36.5% 50.5% 13.0% 100.0%

525 1066 182 1773
29.6% 60.1% 10.3% 100.0%

354 651 142 1147
30.9% 56.8% 12.4% 100.0%

304 637 85 1026
29.6% 62.1% 8.3% 100.0%

222 499 65 786
28.2% 63.5% 8.3% 100.0%

967 1655 675 3297
29.3% 50.2% 20.5% 100.0%
8643 13185 3381 25209

34.3% 52.3% 13.4% 100.0%

فراواني
درصد در سطر

فراواني
درصد در سطر

فراواني
درصد در سطر

فراواني
درصد در سطر

فراواني
درصد در سطر

فراواني
درصد در سطر

فراواني
درصد در سطر

سر و گردن

دست ها

سينه و آمر

ران پا

ساق پا

ساير

بيشترين
قسمت آسيب

ديده

Total

استفاده آرده است استفاده نكرده است نامشخص
استفاده از کلاه و کمربند ايمني

Total
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اساس بستن بر به بدن باره ميزان تأثير صدمات وارده تر در ور بررسي دقيقبه منظ
ايم كه در جدول  دهه ازاي نوع صدمه وارده بررسي نموبو نبستن كمربند ايمني 

  .نشان داده شده است هفت
  

در ايران  1385وضعيت استفاده از كمربند ايمني سرنشيناني كه در سال : هفت جدول
  اند تصادف كرده

آسيبنوع   
بدون كمربند 

 ايمني
با كمربند 
 ايمني

سهم كاهش هنگام استفاده 
از كمربند ايمني نسبت به 

 عدم استفاده
٪28 36.5 50.5 سرو گردن  

٪51 29.6 60.1 دست ها  

٪46 30.9 56.8 سينه و كمر  

٪52 29.6 62.1 ران ها  

٪56 28.2 63.5 ساق پا  

٪42 29.3 50.2 ساير  

  
براي سهم هريك از بخش ها از تابع ذيل به دست آمده مقادير به دست آمده 

  :است

)%1(
0
i

i
si

a r
rr iكه در آن  =−

sr  نسبت صدمه وارده در بخشi  ام بدن براي

ام بدن  iنسبت صدمه وارده در بخش  ir0كساني كه كمربند ايمني مي بندند و 
سهم كاهش صدمه وارده در بخش  ir0براي كساني كه كمربند ايمني نمي بندند و 

i  بدن در صورت بستن كمربند ايمني استام.  
از بين كساني كه كمربند ايمني بسته اند تنها  ششو جدول  چهاربر اساس جدول 

ز ناحيه سر و گردن دچار آسيب شده اند و در صورتي كه بدانيم دچار درصد ا دو
اين . درصد احتمال آسيب از ناحيه سر و گردن مي باشد 54مجروحيت شده اند 

درصد  30در حالي است كه از بين كساني كه كمربند ايمني نبسته اند در حدود 
م دچار مجروحيت از ناحيه سر و گردن دچار آسيب شده اند و در صورتي كه بداني
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همچنين از بين . درصد احتمال آسيب از ناحيه سر و گردن مي باشد 82شده اند 
كساني كه كمربند ايمني بسته اند تنها يك دهم درصد از ناحيه سينه و كمر دچار 

درصد احتمال  سهآسيب شده اند و در صورتي كه بدانيم دچار مجروحيت شده اند 
اين در حالي است كه از بين كساني كه . اشدآسيب از ناحيه سر و گردن مي ب
درصد از ناحيه سر و گردن دچار آسيب شده  دوكمربند ايمني نبسته اند در حدود 

درصد احتمال آسيب از  ششاند و در صورتي كه بدانيم دچار مجروحيت شده اند 
  .ناحيه سر و گردن مي باشد

  

  :نتيجه گيري
پيشگيري از طور معني دار در  هاست ببررسي نشان داد كمربند ايمني توانسته 

هايي  جراحتبطور مثال . هاي جسمي هنگام سوانح رانندگي تأثيرگذار باشد آسيب
كه از ناحيه سر به سرنشينان وارد مي شود كه باعث بروز ضايعات مغزي، فلج 

از بين كساني كه و مطالعات ما نشان داد . جسماني، صرع، غش و مرگ مي شود
درصد از ناحيه سر و گردن دچار آسيب شده اند و  دوسته اند تنها كمربند ايمني ب

درصد احتمال آسيب از ناحيه  54در صورتي كه بدانيم دچار مجروحيت شده اند 
اين در حالي است كه از بين كساني كه كمربند ايمني . سر و گردن مي باشد
ند و در درصد از ناحيه سر و گردن دچار آسيب شده ا 30نبسته اند در حدود 

تمال آسيب از ناحيه سر درصد اح 82صورتي كه بدانيم دچار مجروحيت شده اند 
  .باشد و گردن مي

درصد  پنجبستن كمربند ايمني  آمار نسبتيدر بعضي از مطالعات تروما در ايران 
كه اين رقم در مطالعات ما اصلاح شده و براي رانندگان بين . ]12[اعلام شده است

. درصد مي باشد 47تا  34اي ديگر سرنشينان خودرو بين درصد و بر 91تا 81
درصد از كساني كه از كلاه و كمربند ايمني 95ها نشان داد  همچنين بررسي

درصد از كساني كه از  37اند اين در حالي است كه  اند، صدمه نديده استفاده كرده
ه رابط .اند دهشم وصدهنگام تصادف ماند  كلاه و كمربند ايمني استفاده نكرده

و نوع بين استفاده از كلاه و كمربند ايمني ) درصد95سطح اطمينان (داري  معني
سطح (همچنين رابطه معني داري  .وجود دارد  p-value=0.000صدمه با مقدار
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و بيشترين قسمت آسيب ن استفاده از كلاه و كمربند ايمني يب) درصد95اطمينان 
درصدي  4.2با توجه به احتمال  .وجود دارد  p-value=0.000ديده، با مقدار

% 0.5فوت سرنشيناني كه كمربند ايمني يا كلاه ايمني نبسته اند و احتمال 
درصدي فوت سرنشيناني كه كمربند ايمني يا كلاه ايمني بسته اند ريسك نبستن 

  . است 8.4كمربند ايمني برابر 
  

  :محدوديت هاي تحقيق
و شامل  1385داده در سال  اي رخ جاده ها تصادفمطالعات ما صرفاً در محدوده 

كه به علت تعداد كم سفرهاي . اطلاعات مربوط به كمربند و كلاه ايمني مي باشد
جاده اي با موتور در بين ايرانيان اين موضوع با ديد اغماض نگريسته شده و نتايج 

  .را براي كمربند ايمني تعميم داده شده است
  

  اريسپاسگز
و رانندگي و اعضاي شوراي پژوهشي دفتر تحقيقات از مجموعه پليس راهنمايي 

كاربردي راهور ناجا به خاطر توجهي كه به ضرورت اجراي پژوهش هاي كاربردي 
اي كشور بر  جاده ها تصادفپروژه بررسي علل و عوامل موثر بر «بالاخص اجراي 

دارند؛   جهت اخذ تصميمات علمي]LR، CRT ،GLM  «]3هاي  اساس مدل
  . شود مي تقدير و تشكر

  
  نابعم
  واحد آموزش -كشور اداره كل آموزش و كارآموزي سازمان پزشكي قانوني ]1[

 http://www.lmo.ir/uploads/1_26_kamarbande%20imeni.docهمگاني 
اسماعيلي عليرضا؛ ارائه الگوي پيشنهادي توسعه نظام فرهنگ ترافيك، پايان  ]2[

 1387نامه دكتري دانشگاه امام حسين
ترافيكي بر  ها تصادفيرضا، بررسي علل و عوامل مؤثر بر كاهش گوهر، عل پاك ]3[

. ، دفتر تحقيقات كاربردي پليس راهور ناجاCARTو  LRاساس رگرسيون 
1386. 
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http://www.hamshahrionline.ir/News/?id=81043 

نشر : تهران - .پيمايش در تحقيقات اجتماعي، ترجمه هوشنگ نايبي. دواس ]5[
 1376ني،

رانندگي آزاد راه  ها تصادفوهاب زاده، ابراهيم؛ تأثير عامل انساني بر وقوع  ]6[
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