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  ارزيابي مديريت و مهندسي ايمني در ارتقاي ايمني رانندگي در ايران
  

  20/02/1390: تاريخ دريافت             1ناصر پورمعلمدكتر 
  23/06/1390: تاريخ پذيرش                          2مهران قرباني

  3هرمز ذاكري
    

  چكيده
. شورهاي درحال توسعه استعنوان يك دغدغه جهاني مطرح و درحال گسترش در ك تصادفات رانندگي به

عنوان يكي از چهار عامل اصلي  اين معضل از سوي سازمان ملل متحد و سازمان بهداشت جهاني به
شده و رسيدگي عاجل مطابق كشورهاي موفق مورد درخواست  ها تعيين تهديدكننده سلامت و جان انسان

توجه به دو بخش مهندسي ايمني و ريزي براي بهبود ايمني رانندگي لازمه برنامه. قرار گرفته است
ها  زي فعاليتسا براساس تجربه كشورها مديريت ايمني با هدف هماهنگي و همسان. مديريت ايمني است

ول و مرتبط با موضوع امري ضروري و لازمه رسيدن به ايمني پايدار در رانندگي هاي مسئميان سازمان
 1382ها از سال  ندگي با تشكيل كميسيون ايمني راهتجربه موفق ايران در مديريت كلان ايمني ران. است

ريزي و هماهنگي در مقابله  ها، اعضاء براي برنامه پس از تشكيل كميسيون ايمني راه. يد اين مطلب استؤم
. اعضاء تهيه و به اجراء درآمداي توسط  هاي ويژه با اين مسئله به يك اتفاق نظر واحد رسيده و برنامه

 يهاي آماري و تحليل اطلاعات، اجرا ها، تهيه طرح ها تهيه طرح راهبرد ملي ايمني راه جمله اين برنامهاز
هاي  طرح يريزي براي هماهنگي اعضاء در اجرا هاي ويژه در ايام خاص و تعطيلات و برنامه طرح
مهار رشد تلفات فزاينده تصادفات رانندگي . باشد ها مي رساني در سطح شبكه راه سازي و خدمات ايمن

هاي  ريزي موفق در سطح مديريت ايمني راه و تلاش موثر دستگاه حاصل برنامه 1385و  1384هاي  الس
نتايج اين مطالعه نشان داد كه انتخاب رويكرد سيستمي در حل معضل . ستها عضو كميسيون ايمني راه

در كشور، تعيين تصادفات رانندگي، ايجاد كميسيون، كميته يا كارگروه ويژه در مجلس براي بهبود ايمني 
هاي اجرايي ايمني  هاي كميسيون سازي و توسعه فعاليت سازي ايمني و فعال متولي آموزش و فرهنگ

  .باشد  تواند در ارتقاي ايمني رانندگي در كشور مؤثر ها مي استان
 

  .ها تصادفات، مديريت ايمني، مهندسي ايمني، كميسيون ايمني راه  :ها كليدواژه
  

                                                 
 E.mail: dnpm@ikiu.ac.ir، شگاه اصفهاندانرشته حمل و نقل استاديار  1

  E.mail: mehran_ghorbani@yahoo.comوشهرسازي،  مدير كل دفتر مطالعات فناوري و ايمني، وزارت راه 2
  E.mail: zakeri@rahiran.irوشهرسازي،   فتر مطالعات فناوري و ايمني، وزارت راهرئيس گروه ايمني د 3
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  هو بيان مسئل مقدمه
عنوان يك دغدغه جهاني مطرح و درحال گسترش در  تصادفات رانندگي به

كشورهاي درحال توسعه است و از سوي سازمان ملل متحد و سازمان بهداشت 
ها  عنوان يكي از چهار عامل اصلي تهديدكننده سلامت و جان انسان جهاني به

رار گرفته تعيين شده و رسيدگي عاجل مطابق كشورهاي موفق مورد درخواست ق
كه ده سال آينده دهه ايمني رانندگي در جهان تعيين شده است و  طوري به. است

ريزي شده تلفات ناشي از  هاي مناسب و برنامه گذاري در طي آن با سرمايه
بيني تغيير در  براساس پيش. كاهش يابد درصد50تصادفات رانندگي بايد تا 

جهان  بيماري يا صدمات در بندي ده علت مهم مرگ زودهنگام ناشي از درجه
تلفات ناشي از تصادفات رانندگي از نهمين  ؛)2010سازمان بهداشت جهاني، (

از . )جدول يك( عامل مرگ و مير به سومين عامل در دهه آينده خواهد رسيد
بيش از به تلفات رانندگي   بيني شده است، درصورت ادامه روند موجود، طرفي پيش

خواهد داشت كه اين وضعيت براي كشورهاي در سطح جهان رشد  درصد68
سازمان بهداشت ( )يكجدول (درحال توسعه به مراتب شديدتر خواهد بود، 

باتوجه به قرارگيري ايران در مرحله خاصي از رشد وسايل نقليه، . )2010جهاني، 
اين اهميت به . تصادفات رانندگي هم اكنون در رتبه دوم اين فهرست قرار دارد 

نرخ . اقتصادي، اجتماعي و سلامت مترتب بر تصادفات رانندگي است آثاردليل 
باشد  در سال مي درصد66/6هاي اخير  در سال) GPP(رشد توليد ناخالص داخلي 

اي از  در تصادفات جاده) GPP(از توليد ناخالص داخلي  درصد7ولي سالانه حدود 
  .)1388پژوهشكده حمل و نقل، (د رو بين مي
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بندي ده علت مهم مرگ زود هنگام ناشي از بيماري يا  بيني تغيير در درجه پيش: يك جدول
 )2010 و 2009 سازمان بهداشت جهاني،( صدمات در جهان

 نوع بيماري يا صدمات -2010سال   صدماتبيماري يا نوع  -1990سال 

 نارسايي قلبي   هاي تنفسي عفونت

 هاي مزمن افسردگي   اسهال

  انندگيتصادفات ر   زايمان
 مغزي و رگي   هاي مزمن افسردگي

 بيماريهاي مزمن ريوي   نارسايي قلبي

 هاي تنفسي عفونت   مغزي و رگي

 سل   سل

 جنگ   سرخك

 اسهال   تصادفات رانندگي

 ايدز   هاي مادرزادي ناهنجاري

  
  

 )2010، سازمان بهداشت جهاني( پيش بيني تلفات رانندگي در مناطق مختلف جهان: دو جدول

 )2000-2020(درصد تغيير بنديناحيه
  درصد+ 144  آسياي جنوبي

  درصد+ 80  آسياي شرقي و پاسيفيك
  درصد+ 80  منطقه زير صحراي آفريقا
  درصد+68  خاورميانه و شمال آفريقا

  درصد+ 48  آمريكاي لاتين و درياي كارائيب
  درصد+18  اروپاي شرقي و آسياي مركزي

  درصد+ 83  در نواحي فوق كشورهاي مجموع گروه
  درصد -28  آمريكايي -ي اروپاييكشورهاي با درآمد بالا

  درصد+ 68  متوسط رشد جهاني
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هاي اصلي مسئولان و  تصادفات رانندگي در ايران نيز در دهه گذشته يكي از دغدغه
مان را به كام مرگ  ها هزار نفر از هموطنان حوادثي كه سالانه ده. مردم بوده است

براساس آخرين . دكن فرستد و صدها هزار نفر را دچار معلوليت و جراحات شديد مي مي
بيش هزينه تصادفات رانندگي در ايران  1386تحقيقات صورت گرفته بر مبناء آمار سال 

هزار ميليارد تومان است كه در مقايسه با هزينه چهار هزار ميليارد توماني عمراني 18 از
پژوهشكده حمل و نقل، ( قابل توجه بوده و جاي تامل داردوترابري بسيار  وزارت راه

1388.(  
  

  كلان تصادفات رانندگي بر جامعه آثار
. منفي دارد آثارتصادفات بر هر سه بعد اقتصاد، بهداشت و سلامت روحي و رواني جامعه 

  .باشد به شرح زير مي آثاراين 
يد ناخالص داخلي نرخ رشد تول :تصادفات يك معضل اقتصادي براي جامعه) الف

)4GPP (از  درصد7باشد ولي سالانه حدود  در سال مي درصد7/6هاي اخير  در سال
كه ايران  طوري به. روداي از بين ميدر تصادفات جاده) GPP(توليد ناخالص داخلي 

ميليارد تومان در تصادفات 20طور مستقيم و غيرمستقيم روزانه بيش از  هحداقل ب
  ).1388پژوهشكده حمل و نقل، ( بيند رانندگي زيان مي

براساس آمار وزارت  :تصادفات يك معضل و تهديدكننده سلامت جامعه) ب
بهداشت، درمان و آموزش پزشكي، حوادث رانندگي دومين عامل مرگ و مير در ايران 

جراحات و تلفات  درصد60كه ) در آمار جهاني رده نهم به اين عامل تعلق دارد( است
در آمار جهاني اين رقم (علق به حوزه حوادث رانندگي هستند ناشي از حوادث مت

  ).1388پژوهشكده حمل و نقل، ( )است درصد25
تلفات و جراحات ناشي از تصادفات  :تصادفات يك معضل اجتماعي جامعه) ج

كشته و مجروح به اين  هزار250بيش از . ها دارد رانندگي تاثير عظيمي بر خانواده

                                                 
1Gross Domestic Product  
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سال گذشته 10ظرف مدت . روند ليون خانوار به سمت فقر ميمعناست كه يك چهارم مي
هاي ناشي از مراقبت از  دادن درآمد و يا هزينه ميليون خانواده مستقيماً با از دست7/2

- 79سالنامه آماري سازمان پزشكي قانوني، ( اند افراد مجروح يا معلول دائمي درگير بوده
ميليون 10بيش از  ،بگيريم ظر گرفته شودنفر در ن 4اگر تعداد افراد هر خانواده . )88

  .اند مستقيماً با اين مسئله درگير بوده) از جمعيت درصد14(ايراني 
سال گذشته تعداد افراد 12در طول : توجه به اين نكته نيز قابل توجه است

در سوانح رانندگي ) نفرهزار 250(هداي جنگ تحميلي با عراق بيشتري در مقايسه با ش
ساله تعداد افراد بيشتري را نيز در مقايسه با زلزله بم در هر. اند  ز دست دادهجان خود را ا

صورت كشته و مجروح از دست  به) مجروح هزار50كشته و هزار 25( 1382سال 
ازطرف ديگر، هر روزي كه ايجاد مديريت موثر ايمني به تاخير بيافتد دچار . دهيم مي

  .عواقب جبران ناپذيري خواهيم شد
  

 روند تغييرات تلفات رانندگيبررسي 

ارائه  يك نموداردر  1388تا  1379هاي  آمار تلفات ناشي از تصادفات رانندگي بين سال
توان به اين نتيجه  با يك نگاه اجمالي مي .)88-79سازمان پزشكي قانوني، ( شده است

لت كار دو آغاز به( 1384رسيد كه تعداد متوفيان ناشي از تصادفات رانندگي تا سال 
اين روند صعودي تا حدي كنترل شده و در  1385روند صعودي داشته كه از سال ) نهم
تعداد تلفات ناشي از . با روند كاهشي مواجه بوده است 1388تا  1386هاي  سال
هاي در واقع با تلاش. نفر رسيده است22974به  88دفات رانندگي در سال تصا

 65 رشد منفي( كنترل 1385در سال اي گرفته روند رشد مثبت تلفات جاده صورت
را به خود  درصد15روند رشد كاهش يافته و رشد منفي  1386و در سال ) درصد

  .اختصاص داده است
هاي ارزيابي ايمني رانندگي كه در سطح دنيا نيز  چنين براساس شاخص هم

گيرد،  پذيرفته شده است و معيارهاي جمعيت و وسايل نقليه موتوري را درنظر مي
عنوان شاخصي براي بيان فعاليت  يت ايمني رانندگي به مراتب بهبود يافته و بهوضع
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دو شاخص كشته به يكصد هزار نفر . شود مثبت دولت در اين بخش محسوب مي
  .ارايه شده است دو و سههاي  جمعيت و كشته به ده هزار وسيله نقليه در شكل
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   متوفيان ناشي از تصادفات رانندگي در دهه گذشته آمار تعداد: يك نمودار

 )88-79آماري سازمان پزشكي قانوني، (
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25
27
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35
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  تغييرات شاخص كشته به يكصد هزار نفر جمعيت در دهه گذشته: دونمودار 

 )88-79سازمان پزشكي قانوني، (
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بيشترين مقدار  1385 و 1384هاي  شود، اين شاخص در سال طوركه ملاحظه مي همان
  .را داشته و سپس روند كاهشي داشته است
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كل وسايل نقليه وسايل نقليه بدون موتورسيكلت

  
  روند تغييرات شاخص كشته به ده هزار وسيله نقليه در دهه گذشته: سه نمودار

  )88-79سازمان پزشكي قانوني، (
  

بيشترين  1381و  1380هاي  شود، اين شاخص در سال كه ملاحظه مي طور همان
  .ر را داشته و سپس روند كاهشي داشته استمقدا

  

  موقعيت وقوع تصادفات رانندگي
دهد كه هر چند بيشتر  هاي گذشته نشان مي بررسي آماري تصادفات رانندگي در سال

دليل  هدهد، ولي ب شهري رخ مي هاي درون در راه) درصد60بيش از ( تصادفات رانندگي
ناشي از  تلفات درصد70ري بيش از شه هاي برون بالابودن شدت تصادفات در راه

سهم موقعيت وقوع تصادفات رانندگي نشان  سهدر جدول . ستها تصادفات در اين راه
  .داده شده است
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  سهم و موقعيت وقوع تصادفات رانندگي: سه جدول
 سهم تصادفاتدرصد سهم تلفاتدرصد

 روستايي شهريبرون شهريدرون روستايي شهريبرون شهري درون
60  40 30 60 10  

  

شهري  هاي برون لذا بايد به مسئله ايمني در دو بعد مهندسي و مديريت ايمني در راه
  .توجه بيشتري داشت

  

  سهم عوامل موثر در وقوع تصادفات رانندگي
شود كه  ثر بر بروز سوانح ترافيكي اطلاق ميؤثر در بروز خطا يا مؤم عواملواژه عامل به 

دليل عدم نقش و  ارزيابي تصادفات ترافيكي به. دهدريسك يا شدت تصادم را افزايش مي
اي از عوامل وقوع سوانح معمولاً دنباله. حضور تنها يك عامل در وقوع آن پيچيده است

ات ترافيكي سوال مهم اين است كه نقش و سهم علل در بروز و شدت تصادف. است
چيست؟ براساس مطالعات متعددي كه در كشورهاي مختلف به انجام رسيده است، 

. هاي مختلف علل تصادفات و وقوع سوانح ترافيكي را تهيه كرد توان ليستي از گروه مي
در ) نه فقط يك عامل(مختلف  عواملاما آنچه كه مهم است توجه شود اهميت و نقش 

. اي است كه بر اثر يك عامل منفرد حادث شودمتر حادثهوقوع سوانح ترافيكي است و ك
، وسيله نقليه و راه و محيط )عامل انساني(سوانح ترافيكي براساس اندركنش ميان راننده 

كارگيري  هشود و شناسايي رابطه بين اين عوامل قبل از وقوع و باطراف آن حادث مي
. فات مهم و حياتي استهاي مناسب جلوگيري از وقوع و افزايش شدت تصاد شيوه

ميلادي در خصوص سهم هر يك از عوامل مؤثر بر  70براساس مطالعاتي كه از دهه 
گرفته است، عامل انساني بيشترين نقش را به تنهايي و در  وقوع تصادفات رانندگي شكل

گرفته و نظرسنجي  براساس آخرين تحقيقات صورت. مشاركت با بقيه عوامل داشته است
داخلي سهم هر يك از عوامل در وقوع تصادفات رانندگي در ايران در ن ااز متخصص

  .)1390قرباني، ذاكري، ( ارايه شده است چهارجدول 
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 )1390قرباني، ذاكري، ( سهم عوامل موثر در وقوع تصادفات رانندگي در ايران: چهارجدول 

  عوامل و سهم
  هر يك

  
  
  

  
  مراجع

  )طور متوسط هب( سهم عوامل بروز تصادفات رانندگيدرصد 

  صرفاً
 عامل
رفتار 
  انسان

  صرفاً
 عامل
  وسيله
  نقليه

  صرفاً
راه  عامل

و محيط 
  ترافيكي

  عامل
 رفتار
 انسان

 +
وسيله 
  نقليه

 عامل
رفتار 
+ انسان
راه  عامل

و محيط 
  ترافيكي

 عامل
وسيله 
  +نقليه
راه  عامل

و محيط 
  ترافيكي

رفتار  عامل
+ انسان
راه و  عامل

محيط 
+ ترافيكي
 عامل

  سيله نقليهو

ساير 
عوامل 
  نامشخص

نتيجه يك 
تحقيق 

براساس نظر 
ن امتخصص
  داخلي

30  4  7  11  17  3  28  0  

  

  مهندسي و مديريت بهبود ايمني رانندگي 
بخش مهندسي . مديريت ايمني شامل دو بخش مهندسي ايمني و مديريت ايمني است

برداري از  ساخت و بهره وترابري است كه مسئول ايمني از وظايف و اختيارات وزارت راه
ها برعهده اين  در اين بخش كليه مسئوليت. اي در كشور است هاي جاده زيرساخت

و  پنجدر جدول . اي فراسازماني و ملي است اما مديريت ايمني وظيفه. سازمان است
ها در دو  ها سهم هر يك از دستگاه براساس وظايف تعيين شده در راهبرد ملي ايمني راه

رحيمي، (و  )1385قرباني، نوري، (ت دسي و مديريت ايمني تعيين شده اسزمينه مهن
  .)1384مهرپويا، 
وزارتخانه، سازمان و نهاد متولي امر ايمني رانندگي در 15نظر كارشناسان،  بنابر

مجموعه و دستگاه مختلف در ترسيم  22ها و عملكرد  ها، سياست كشور بوده و ديدگاه
هاي موثر در ايمني رانندگي  دستگاه چهارباشد، شكل  يوضعيت ايمني رانندگي موثر م

گذاري، ارزيابي و  ها براي سياست مديريت هماهنگ ميان اين دستگاه. دهدرا نشان مي
  . باشد ناپذير مي هاي آنها امري ضروري و اجتناب نظارت بر انجام فعاليت
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وترابري  ت راهبا اشراف بر اين مسئله و با حادشدن وضعيت تصادفات رانندگي، وزار
عنوان قدم اول پيشگام  دستگاهي، به وليت سنگين هماهنگي بينئرغم آگاهي به مس علي

منظور ايجاد مديريت  ها به شد و متعاقباً با پيشنهاد تشكيل كميسيون ايمني راه
اي با تشكيل  طي مصوبه 31/2/1382دستگاهي، هيئت وزيران در تاريخ  هماهنگ ميان

به رياست وزير وقت  3/4/1382ين جلسه كميسيون در تاريخ نخست. دكرآن موافقت 
. دشربط برگزار  هاي ذي ها و روساي سازمان وترابري و با شركت معاونان وزارتخانه راه

وليت نظارت و ارزيابي مديريت ايمني رانندگي را ئدرحال حاضر وزارت راه وترابري مس
ر معاونت آموزش، تحقيقات و فناوري ها د بر عهده گرفته و دبيرخانه كميسيون ايمني راه

  .اين وزارتخانه مستقر است
 )1390قرباني، ذاكري، ( ها در دو زمينه مهندسي و مديريت ايمني سهم دستگاه: پنججدول 

هاي مرتبط با موضوع  ها و ارگان ساير دستگاه  وترابري  وزارت راه  شاخص ايمني
  ايمني

  0  درصد100  مهندسي ايمني
  درصد93  درصد7  مديريت ايمني

  

  

  
  عوامل موثر در فرآيند بهبود ايمني رانندگي: چهارشكل 
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 نتايج مديريت كلان در ارتقاي ايمني رانندگي

ضمن   نامه در ساليان اخير، رغم افزايش تعداد وسايل نقليه و متقاضيان اخذ گواهي به
روند افزايش ها، اقدامات مؤثري انجام شده و  ريزي و همكاري با ساير دستگاهبرنامه

تعداد تلفات ناشي از تصادفات رانندگي كنترل گرديده و خوشبختانه با كاهش نسبي 
چه  رفت، چنان كه انتظار مي درحالي. ايمدهشتعداد متوفيان ناشي از تصادفات مواجه 

يافت، بيش از  روند رو به تزايد تلفات رانندگي مانند دورة برنامه سوم توسعه رشد مي
اما به . شوند قرباني حوادث رانندگي مي 1388هموطنان در سال  هزار نفر از40

هاي دولت محترم  ها، حمايت وترابري در تأسيس كميسيون ايمني راه پيشگامي وزارت راه
شاهد كاهش  1388ربط در سال  هاي ذي هاي همه اعضاي كميسيون و دستگاه و تلاش

در تعداد  درصد42بيش از نفر يعني كاهش  22974تعداد تلفات حوادث رانندگي به 
ايم كه همه اينها حكايت از به بار بيني براساس روند قبلي بودهتلفات نسبت به پيش

  . استنشستن زحمات اعضاي كميسيون 
رشد متوسط ساليانه تلفات برابر ) 83-79(در دورة برنامه سوم توسعه  :1توجه 

طور  هب) 88تا  84(توسعه خوشبختانه در دوره برنامه چهارم . بوده است درصد+ 86/8
 27746به عبارت ديگر از . كاهش تلفات حاصل شده است درصد - 7/3متوسط ساليانه 
كه موفقيت قابل   كاهش داشته 1388تلفات در سال  22974به  1384تلفات در سال 

  .)ششجدول (است توجهي 
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نامه سوم و چهارم مقايسه روند رشد تلفات تصادفات رانندگي در طول دو بر :ششجدول 
 )2010سازمان بهداشت جهاني، (و ) 1390قرباني، ذاكري، ( توسعه

 سال
متوسط تغييرات ساليانه تعداد 

 درصد-متوفيان حوادث رانندگي

درصد تغيير در طول برنامه سوم و 
 چهارم

1379  2/10  
متوسط رشد ساليانه 

متوفيان در دوره پنج ساله 
 برنامه سوم

 درصد+75/5
1380 6/15  
1381  9/10  
1382  6/17  
1383  4/1 

1384  4/6  
متوسط رشد ساليانه 

متوفيان در دوره پنج ساله 
  برنامه چهارم

 درصد- 70/3
1385  6/0-  
1386  9/16-  
1387 9/1+  
1388  7/1 -  

  
المللي تعداد كشته به ده هزار وسيله نقليه موجود  درخصوص تغيير شاخص بين: 2توجه 
  ).7(ايم، جدول  سال گذشته بوده 5شاهد كاهش شديد اين شاخص در طول  كشور
  

  تغييرات شاخص كشته به ده هزار وسيله نقليه در طول برنامه چهارم توسعه: 7جدول 
  )88- 79اي،  و سازمان راهداري و حمل و نقل جاده) 88-79پزشكي قانوني، (

  درصد تغييرات شاخص كشوري سال رديف
1  1384  8/18  -  
2  1385  3/17  0/8-  
3  1386  4/13  5/22 -  
4  1387  8/12  5/4-  
5  1388  9/11  0/7-  
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  و پيشنهادها گيري نتيجه
هاي متولي  ها و به ثمر نشستن فعاليت دستگاه باتوجه به اهميت موضوع ايمني راه

ها در دستور كار و نهادهاي  عنوان اهم فعاليت به زيرايمني، ضروري است موضوعات 
  . گيرد مسئول قرار

جاي محوريت انتخاب رويكردي سيستمي در حل معضل تصادفات رانندگي به -1
بايست اي در جايگاه عالي كشوري ميمجموعه: قرار گرفتن يك دستگاه بدين معني كه

سازي را صورت داده و مرجع طور خاص نظارت و پايش وضعيت ايمني و فرهنگ هب
. بهبود ايمني رانندگي در كشور قرار گيرد ريزي راهبردي براي تحولي ملي دربرنامه

به (ها و تقويت آن به سطح شورا  طور مشخص ارتقاي جايگاه كميسيون ايمني راه هب
منظور مديريت  لذا لازم است نهادي به. مدنظر قرار گيرد) رياست رييس محترم جمهور
كشور ايجاد ترين مقام اجرايي  هاي مختلف با رياست عالي هماهنگي اين تعداد دستگاه

قانون برنامه چهارم  85در قالب ماده (د كه پيگيري موضوع و لايحه پيشنهادي آن شو
  .استدر مراحل تصويب در هيئت دولت ) توسعه اقتصادي و اجتماعي كشور

هاي مرتبط براساس يك برنامه  تأمين اعتبار موردنياز براي ارتقاي ايمني دستگاه  -2
  .ارزيابياتي هماهنگ، مشخص و قابل عملي
هاي  كميته يا كارگروه ويژه در مجلس براي حمايت از فعاليت/ايجاد كميسيون -3

  .مرتبط با بهبود ايمني در كشور
كردن  سازي ايمني و نهادينه تعيين متولي مشخص براي آموزش و فرهنگ -4

، يدبستان ها، مقاطع پيش مهدكودك( ها در صدا و سيما و آموزش و پرورش آموزش
  .ها و حتي سربازخانه) راهنماييدبستان و 

هاي اجرايي ايمني استاني و پشتيباني  هاي كميسيون سازي و توسعه فعاليتفعال -5
ها و مناطق روستايي و ازجمله  كه بهبود ايمني در استان هاي آنها به نحوي از فعاليت

  . مناطق محروم، نهادينه شود

25 

Archive of SID

www.SID.ir

www.SID.ir


  
ت ترا

فصلنامه مطالعات مديري
ك
في

 /
شماره 

19
-

زمستان
1389

كميسيون  يا كه توسط اعضاه طرح راهبردي بهبود ايمني راه يپيگيري اجرا -6
 1397در سال ساله، تا  5لياتي مشخص دنبال آن اجراي دو برنامه عم تهيه شده و به

كه عدد  14به عدد  31شاخص تعداد تلفات رانندگي به صد هزار نفر جمعيت از عدد 
 .كاملاً قابل قبولي هست، برسد

  

  منابع
ونقل  سازمان راهداري و حمل: انتهر ؛)1389-1377( اي، ونقل جاده نامه آماري حملسال

 .اي جاده

 .سازمان پزشكي قانوني: تهران ؛)1388-1379(، آماري سازمان پزشكي قانوني كشور سالنامه

آشنايي با مفاهيم اوليه مديريت و مهندسي ايمني  ؛)1384(رحيمي، محسن، مهرپويا، مهسا، 
  .راه، ترجمه

سهم عوامل موثر در بروز تصادفات رانندگي،  بررسي  ؛)1390( قرباني، مهران، ذاكري، هرمز،
  .41-35، ص 15، شماره ونقل فناوري حمل: تهران

  .ها، ترجمه مديريت ايمني راه ؛)1385(قرباني مهران، نوري اميري محمد، 
  .ونقل پژوهشكده حمل پروژه تحقيقاتي :تهران ؛)1388( هاي تصادفات ترافيكي در ايران، هزينه

http://www.who.int/roadsafety/en/, 2010. 
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