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در ترافيك معابر اصلي درون  اي مطالعه تاثير پاركينگ حاشيه
  AIMSUNشهري در محيط 

 
  06/02/1389: تاريخ دريافت           1صور حاجي حسينلومندكتر 

  23/06/1390: تاريخ پذيرش                          2اسماعيل بلال

    
  چكيده

گير  گريبان زي شهر،خصوص در مناطق مرك امروزه معضل كمبود محل توقف وسايل نقليه به
  .باشد مياكثر شهرهاي بزرگ 

وجود   عدم. باشد ميهاي اصلي مديريت ترافيك  لفهؤمديريت پاركينگ يكي از م
و كاهش عرض خيابان و در كل  اي افزايش پارك حاشيه  بههاي غيرخياباني منجر  پاركينگ

اي بر جريان  اي حاشيهه ن مقاله بررسي تاثير پاركاي  هدف. شود اخلال در سيستم ترافيك مي
ن اي  روش تحقيق در .باشد شهري و تحليل پارامترهاي ترافيكي مي هاي درون ترافيك شبكه

 در خيابان در ساعت اوج ترافيك و واردكردن) تعداد وسايل نقليه(آوري حجم جريان  مقاله جمع
م جريان با باشد كه حج ميو تحليل نمودارهاي حاصله  Aimsunافزار  ها در نرم ن دادهاي 

افزارهاي ترافيكي  يكي از قويترين نرم Aimsun افزار نرم .آيد ميدست  استفاده از آمارگيري به
عصر و شريعتي براي  دو خيابان ولي .ران نيز كاليبره شده استاي  كه چند سالي است در باشد مي

 .شده و مشاهده گرديدسازي  شبيه Aimsun افزار نرمدر  اي تحليل ترافيكي براي پارك حاشيه
وسيله در هر كيلومتر، 12ميزان  بهوسيله نقليه و چگالي ثانيه براي هر 19ميزان  بهزمان تاخير 
اي  اي باشد، بيشتر از حالتي است كه پارك حاشيه كه خيابان داراي پارك حاشيه در حالتي

  .موجود نباشد
  

  .الي جريانخير، چگأاي، زمان ت پاركينگ حاشيه، Aimsun : ها كليدواژه
  
  
  
  

                                                 
  .mansour@kntu.ac.ir، دانشكده مهندسي عمران، دانشگاه خواجه نصيرالدين طوسي، استاديار 1
  .esmaeil.balal@gmail.com ه خواجه نصيرالدين طوسي،مهندسي عمران، دانشگا كارشناسي ارشد دانشجوي 2
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  مقدمه
گستردگي جغرافيايي شهر را  رشد سريع جمعيت و افزايش تملك وسايل نقليه شخصي،

شهري اهميت ويژه يافته و  در چنين شهرهايي سيستم حمل و نقل درون. به دنبال دارد
دهـي بـه شـهروندان داشـته      يي را در سرويسآگردد كه حداكثر كار نحوي طراحي مي به

ايـن   شـود و  هرساله بر تعداد وسايل نقليه در شهرها افزوده مـي ). 1386، احمدي( باشد
افزايش شهر و  مركزي ويژه در مناطق هوا به افزايش آلودگي  و تراكم باعث بروز افزايش

هـاي   هـا بـراي حجـم    كـه شـبكه راه   اين ًصاخصو .شود مي ها تعداد تصادفات درشبكه راه
هاي عمـومي باعـث كـاهش     جود پاركينگعدم و. ترافيكي موجود طراحي نگرديده است

طـور   اي و كاهش رواني ترافيـك و بـه   يي پاركينگ و در نتيجه افزايش پارك حاشيهآكار
  ).1388، امن بي(شود  ها مي غيرمستقيم باعث كاهش عرض خيابان

خصوص در مناطق مركـزي شـهر،    امروزه معضل كمبود محل توقف وسايل نقليه به
دهي ترافيك جاري  تر مديريت و سرويس باشد و بيش زرگ ميگير اكثر شهرهاي ب گريبان

وسايل نقليه پـارك  (مدنظر بوده و بخش ديگري از ترافيك شهري، يعني ترافيك ساكن 
كه چرا بـه   دليل اين. آن بر ترافيك جاري كمتر مورد توجه قرار گرفته است آثارو ) شده

سـان ترافيـك تنهـا بـه     اين مشكل در طول زمان توجه نشده است اين اسـت كـه مهند  
از . انـد  اند و از مـديريت پاركينـگ غافـل شـده     مديريت ترافيك جاري شهر توجه داشته

اسـت   "مـديريت ترافيـك سـاكن   "رو، يكي از مشكلات عمده در مـديريت ترافيـك،    اين
بـيش از   هاي سواري شخصي در شهرها به مراتـب خودروزمان توقف  ).1999 يو، ايكس(

ها خودروفضاي مناسب پاركينگ براي  ينيب پيش ين،ابنابر. تهاس مدت زمان حركت آن
شـده بـراي    جويي در زمـان تلـف   مركزي شهر علاوه بر صرفه ويژه در مناطق پرتراكم و به

كاهش اسـتهلاك وسـايل    جويي در مصرف سوخت، صرفه جوي فضاي پاركينگ،و جست
وي وج ـ جسـت  در هاي سـرگردان خودروباعث كاهش حجم  نامطلوب رواني، آثار نقليه و

از ). 1386احمـدي، ( شـود  خير در شبكه مـي أدر نتيجه كاهش زمان ت كينگ ورفضاي پا
ويـژه در محـدوده مركـزي     ها بـه  كردن وسايل نقليه در حاشيه خيابان پارك ،سوي ديگر
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ايمني  افزايش تصادفات وكاهش سطح كاهش سرعت حركت، شهر باعث كاهش ظرفيت،
اي در كنـار معـابر    هـاي حاشـيه   كه پاركينگ ه دليل ايندر ضمن ب .شود ميدر اين معابر 

باعث  پارك،براي مانورهاي وسايل نقليه و اي متوالي ه قرار دارند به واسطه ورود و خروج
  ).1388 نام، بي( شود اختلال در ترافيك عبوري مي كاهش ايمني و

  

  Aimsun1معرفي نرم افزار 
بعـدي   سـازي دوبعـدي و سـه    زارهـاي شـبيه  اف ترين نرم از جمله قوي   Aimsunنرم افزار

ايـن  . ترافيكي است كه هم در ترافيك شهري و هم در ترافيـك غيرشـهري كـاربرد دارد   
ريزي و مـديريت شـبكه    سازي، برنامه سازي شبكه حمل و نقلي، شبيه افزار براي مدل نرم

سـتفاده از  هـا بـا ا   تجزيه و تحليل ترافيكـي خيابـان  . گيرد ترافيكي مورد استفاده قرار مي
افزار در تحليل شبكه ترافيكي يك  هاي ويژه اين نرم با توجه به توانايي Aimsunافزار  نرم

 ).2004اداره حمـل و نقـل كاليفرنيـا،    (روش بسيار مناسب و نزديك به واقعيـت اسـت   
پارامترهايي كه براي كل شبكه . شوند بندي مي دسته طبقه افزار به چند هاي نرم خروجي

آيد، پارامترهايي كـه   وند، پارامترهايي كه براي قسمتي از شبكه به دست ميش برآورد مي
هـا بـه    شود، و در نهايت پارامترهايي كـه توسـط شـمارنده    براي هر خيابان گردآوري مي

در حالت كلي پارامترهاي حجم جريـان متوسـط، چگـالي وسـايل نقليـه،      . آيد دست مي
شـده توسـط كليـه     ل زمان سفر سپريسرعت متوسط، تأخير در شبكه، زمان توقف و ك

ها  كليه خروجي. براي كل شبكه و نيز خطوط شبكه قابل برآورد است....  وسايل نقليه و 
زمـان بـا    ها را هم توان خروجي چنين مي هم. باشد ه ميئصورت نمودار و جدول قابل ارا به

مـورد بررسـي قـرار    ها را  سازي آن كه پس از اتمام شبيه اجراي برنامه دريافت كرد يا اين
  ).1388سيدكمال، (داد 

  
  
 

                                                 
1 Advanced Interactive Microscopic Simulator for Urban & Non-urban Networks 
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  AIMSUNشهري در منطقه يك با  تحليل ترافيكي معابر اصلي درون
فاصل پل صدر تا حد( ، خيابان شريعتي)وي تا زعفرانيه حدفاصل پارك(عصر خيابان ولي
عنوان محدوده مطالعاتي در نظر گرفته  به ،شهرداري تهران 1، در منطقه )ميدان قدس

براي مقايسه  2و چگالي جريان 1دو عامل زمان تاخير ،از پارامترهاي ترافيكي. تشده اس
گرفتن يك حالت محاسبه پارامترها بدون در نظر. شود و تحليل در دو حالت بررسي مي

افزار  ها در نرم اي و تحليل آن اي و حالت ديگر با در نظرگرفتن پارك حاشيه پارك حاشيه
Aimsun مقصد يا  -اتريس مبداابتدا، بايد م. استOD3 يك ماتريس . را تشكيل دادOD 

حاوي كليه سفرهايي است كه براي يك نوع وسيله نقليه خاص و در يك بازه زماني 
بايد  ODبراي تشكيل ماتريس . شود تعريف شده از يك مبدا به يك مقصد توليد مي

اشته باشيم كه اين ها، هم در باند رفت و هم برگشت د كليه سفرها در هر يك از خيابان
جدول . شود انجام مي) 10-12(حجم ترافيك معادل سواري با آمارگيري در ساعت اوج 

 دهد را براي دو خيابان موردنظر در دو باند رفت و برگشت نشان مي ODيك ماتريس 
  ).40-57: 1387شركت مطالعات جامع حمل و نقل و ترافيك،(
  

  مقصد - ماتريس مبدا: يك جدول

  
  زمان تاخير

، در دو حالت )سمت ميدان قدس بهاز پل صدر (زمان تاخير خيابان شريعتي باند رفت 
كه  گونه همان. ه شده استي يك و دو نشان دادها نموداردر ) اي با و بدون پارك حاشيه(

نسبت  اي ن خيابان در حالت با پارك حاشيهاي  مشخص است افزايش متوسط زمان تاخير
  .باشد ميثانيه براي هر وسيله نقليه  24 اي حالت بدون پارك حاشيه به

زعفرانيهسر   ميدان قدسپل صدرپارك وي 
ميدان قدس 0 3434 0 0
پل صدر 3056 0 0 0

پارك وي 0 0 0 3908
سر زعفرانيه 0 0 3716 0
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، )سمت پل صدر بهاز ميدان قدس ( هاي سه و چهار خيابان شريعتي باند برگشت نمودار
ثانيه براي هر وسيله نقليه 23گر افزايش متوسط  دهد كه بيان ميرا در دو حالت نشان 

  .باشد مي چهارشكل   بهنسبت  سهشكل 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

مانز  

 زمان

خير
ن تا

زما
 

خير
ن تا

زما
 

 )ايبدون پارك حاشيه(خيابان شريعتي باند رفت:دونمودار

 )ايبا پارك حاشيه(خيابان شريعتي باند رفت:يكنمودار

خير
ن تا

زما
 

 زمان

 )ايبا پارك حاشيه(خيابان شريعتي باند برگشت:سهنمودار
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) وي تا خيابان مقدس اردبيلي از پارك( عصر باند رفت هاي پنج و شش خيابان ولي نمودار
ثانيه براي هر وسيله نقليه 13گر افزايش متوسط  د كه بيانده ميرا در دو حالت نشان 

  .باشد مي شكل شش  بهپنج نسبت  نمودار
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

 
 

خير
ن تا

زما
 

 زمان

 )ايبدون پارك حاشيه(شريعتي باند برگشتخيابان:چهارنمودار

 

 زمان

 زمان

خير
ن تا

زما
 

خير
ن تا

زما
 

  )اي بدون پارك حاشيه(  خيابان ولي عصر باند رفت: شش نمودار

 )اي با پارك حاشيه(خيابان ولي عصر باند رفت  :پنج نمودار
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از خيابان مقدس اردبيلي تا ( عصر باند برگشت هشت خيابان ولي هاي هفت و نمودار
براي هر  ثانيه15گر افزايش متوسط  دهد كه بيان ميرا در دو حالت نشان ) وي پارك

  .باشد ميت شه نمودار  بهت نسبت فه نموداروسيله نقليه 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

 اي طوركه از نمودارها مشخص است، زمان تاخير در حالت بدون پارك حاشيه همان
ن مقدار براي اي  مقدار قابل توجهي كمتر است كه  به اي حالت با پارك حاشيه  بهنسبت 

ثانيه 14عصر  ثانيه براي هر وسيله نقليه و خيابان ولي23طور متوسط  بهخيابان شريعتي 
ن زمان كمتر باشد، اي  براي هر وسيله نقليه كاهش پيدا كرده است كه هرچه مقدار

  .باشد ميتر  تر و مناسب آل ايده تر، شبكه ترافيكي از هر لحاظ روان
  
   

 زمان

 زمان

خير
ن تا

زما
 

خير
ن تا

زما
 

 )ايبدون پارك حاشيه(خيابان ولي عصر باند برگشت:تشهنمودار

 )ايبا پارك حاشيه(يابان ولي عصر باند برگشتخ:فتهنمودار
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  چگالي
چگالي خيابان  ).1989روز، ( استداد وسايل نقليه در يك كيلومتر چگالي به معني تع

اي نه و ده نشان نمودارهدر ) اي با و بدون پارك حاشيه(شريعتي باند رفت در دو حالت 
كه مشخص است افزايش متوسط چگالي اين خيابان در حالت  گونه همان. داده شده است
  .ستوسيله در هر كيلومتر ا 15اي  اي نسبت به حالت بدون پارك حاشيه با پارك حاشيه

  
  
  
  
  
  
  
  
  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

 )ايبدون پارك حاشيه(خيابان شريعتي باند رفت:دهنمودار

 )ايبا پارك حاشيه(خيابان شريعتي باند رفت:نهنمودار

 زمان

 زمان

لي
چگا

 
لي
چگا
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دهد كه  ميهاي يازده و دوازده خيابان شريعتي باند برگشت را در دو حالت نشان  نمودار
يازده  نمودار  بهدوازده نسبت  نموداروسيله در هر كيلومتر  13بيانگر افزايش متوسط 

  .باشد مي
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

دهد كه  ميعصر باند رفت را در دو حالت نشان  خيابان وليي سيزده و چهارده ها نمودار
سيزده  نمودار  بهچهارده نسبت  نموداروسيله در هر كيلومتر  10گر افزايش متوسط  بيان
  .باشد مي
  
  
 
  
  
  
  

 

لي
چگا

 
لي
چگا

 

 زمان

 زمان

 )ايبدون پارك حاشيه(خيابان شريعتي باند برگشت:يازدهنمودار

  )اي با پارك حاشيه(خيابان شريعتي باند برگشت  :دوازده نمودار

 )اي بدون پارك حاشيه(  يابان ولي عصر باند رفتخ :سيزده نمودار

لي
چگا

 

 زمان
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دهد  ميعصر باند برگشت را در دو حالت نشان  هاي پانزده و شانزده خيابان ولي نمودار
 نمودار  بهشانزده نسبت  نموداروسيله در هركيلومتر  10فزايش متوسط گر ا كه بيان
  .باشد ميپانزده 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

 )ايبا پارك حاشيه(خيابان ولي عصر باند رفت:چهاردهنمودار

لي
چگا

 

 زمان

  )اي بدون پارك حاشيه(خيابان ولي عصر باند برگشت  :پانزده نمودار

  )اي با پارك حاشيه(خيابان ولي عصر باند برگشت  :شانزده نمودار

 زمان

 زمان

لي
چگا
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نسبت  اي همانطوركه از نمودارها هم مشخص است، چگالي در حالت بدون پارك حاشيه
سط طور متو بهن مقدار براي خيابان شريعتي اي  كمتر است كه اي حالت با پارك حاشيه به

باشد  ميوسيله نقليه در هر كيلومتر 10عصر  وسيله در هر كيلومتر و براي خيابان ولي14
  .باشد ميتر  كه هر چه مقدار چگالي كمتر باشد، شبكه ترافيكي مناسب

 

  هانتايج و پيشنهاد
سازي و تحليل ترافيكي شد، مشاهده  شبيه Aimsun افزار نرميي كه در ها در خيابان

ثانيه براي هر وسيله نقليه و در 23مقدار  بهدر خيابان شريعتي  گرديد زمان تاخير
ثانيه براي هر وسيله نقليه و چگالي براي خيابان شريعتي 14اندازه   بهعصر  خيابان ولي

وسيله نقليه در هر كيلومتر، در  10عصر  وسيله در هر كيلومتر و خيابان ولي 14
 اي بيشتر از حالتي است كه پارك حاشيهباشد،  اي كه خيابان داراي پارك حاشيه حالتي

شدن  دهنده كاهش رواني ترافيك و تلف ن پارامترها نشاناي  بالا رفتن. موجود نباشد
يابي مناسب  شود با مكان ميو پيشنهاد  .باشد ميمقدار بسياري انرژي و زمان 

تيجه كاسته و در ن اي ي حاشيهها ازجمله طبقاتي، از پارك اي ي غيرحاشيهها پاركينگ
چنين كاهش سوخت و انرژي را  رواني ترافيك و كاهش چگالي و زمان تاخير و هم

  .همراه خواهد داشت به
 

  منابع
ها و تأثير آن بر  ؛ بررسي مسايل و مشكلات مديريت پاركينگ)1386(احمدي، سيده زهره، 

  ).فرهنگي انديشه سازان پوياي سعادت -شركت پژوهشي: (ترافيك شهر، مشهد
 . انتشارات شهر قزوين: ؛ پاركينگ، خبرنامه پيام شهر، قزوين)1388(نام،  بي

Xu, Z. (1999); Urban Environment Planing, Wuhan Technical 
University of Surveying and Mapping Press (in Chinese). 
California Department of Transportation. (2004); Guidelines for 
Applying Traffic Microsimulation Modeling Software. 

افزار  سطح در نرم سطح و غير هم هاي هم ؛ بررسي تقاطع)1388. (سيدحسين، سيدكمال
Aimsun دانشگاه خواجه نصيرالدين طوسي: كارشناسي ارشد تهران. 
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طرح جامع  936گزارش . شركت مطالعات جامع حمل و نقل و ترافيك تهران؛ )1387(نام،  بي
 .سازمان حمل و نقل ترافيك شهرداري تهران: قل ترافيك تهران، تهرانحمل و ن

Ross, Roger (1989); Traffic.1st edition, John Wiley & Sons, Inc. 
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