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بر  يدبا تأك يرشد هوشمند شهر هايشاخص يبند و رتبه ييشناسا
 يونقل شهر و حمل يكتراف

  

  )144-111(صفحه      )پژوهشي(مقاله 
  

  3، آمنه مالمير2، سيد يوسف صالحي1مهدي جمالي
  

  03/03/1400تاريخ پذيرش:                                        23/12/1399تاريخ دريافت: 
 

  چكيده
هاي رشد هوشمند شهري بندي و تدوين راهبردها و شاخصهشناسايي و رتبه ،ف پژوهش حاضرهد
شهرداري تهران است.  8ونقل شهري) در محدوده جغرافيايي منطقه  طور خاص در حوزه حمل (به

ريزي شهري بوده است. با كليه كارشناسان و اساتيد حوزه برنامه ،جامعه آماري اين پژوهش
نفر از كارشناسان حوزه مطالعات شهري و  60 ،گيري غيرتصادفي هدفمندش نمونهاستفاده از رو

، از آمده دست بههاي داده ليتحلمنظور تجزيه و  عنوان نمونه انتخاب شد. به مديريت شهري به
استفاده شده است.  Super Decisionافزار نامه پژوهش، از تحليل سلسله مراتبي و نرم پرسش

 يرساختزافزاري رتبه دوم و هاي نرمهاي ترافيكي) رتبه اول، شاخصرساختوسايل نقليه (زي 
آوردن امكان  دند. فراهمكرونقل كسب  يابان رتبه سوم را از لحاظ اهميت در رشد هوشمند حملخ

توسط  ،ترين عامل مورد تاكيدمهم اي، لحظهصورت  يت و ساير خدمات مربوطه بهبلخريد 
 -دهنده اهميت خدمات الكترونيك در ابعاد اقتصاديزينه نشانكارشناسان بوده است. اين گ

در رشد هوشمند شهري در حوزه ترافيك دارد.   (كاهش مصرف سوخت و انرژي) محيطيزيست
حركتي  -حسي  جنسي،  هاي سني،آرتي شهري براي تمام گروهدن دسترسي به مترو و بيكر فراهم

ايي و اجتماعي تاكيد دارد. درنهايت استفاده از اولويت مهم ديگري است كه بر بعد عدالت فض
هيبريدي از ساير مواردي است كه مورد توجه قرار گرفته است. اهميت  -برقي  خودروهاي پاك،

  .استزيستي و اقتصادي اين گزينه نيز در باب منافع محيط
  

  يك.ترافحمل و نقل شهري،   رشد هوشمند شهري، :ها كليدواژه
                                                 

       m.jamali@yahoo.com فراهان، اسلامي، آزاد دانشگاه مديريت، ناسي ارشدكارش.1
 s.y.salehi@yahoo.com فراهان، ي،دانشگاه آزاد اسلام يريت،مد دانشجوي دكتري . 2

  amenehmalmir@yahoo.com :نويسنده مسئولفراهان،  ي،دانشگاه آزاد اسلام يريت،گروه مد ياراستاد .3
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  مقدمه
شده براي رشد  رشد هوشمند به طرح حفاظت از محله (نواحي تعيين سنگ بناي ايده

دند. اين نواحي از شاجرا  دند) كرهاي جديد را محدود ميهوشمند كه بايستي توسعه
كردند و در جهت توسعه استفاده مي كننده مشخصمشوق و  عنوان بهاعتبارات دولتي 

دار نواحي اولويت عنوان بهص كه هاي موجود (در نواحي جغرافيايي خانزديكي زيرساخت
زمان رشد در نواحي خارج از اين نواحي  هم صورت بهدند. شاجرا   بودند) 1گذاريسرمايه

گذاري د. در حقيقت، نواحي خارج از اولويت سرمايهشگذاري) محدود دار سرمايه يتاولو(
شده اعلام  ي روستايي مراقبت و حفاظتاندازها چشمزيست و در ابعاد طبيعتي، محيط

هاي مربوط (مشوق هابودن مشوق دند. عوامل ضعف اين رويكرد بيشتر در حوزه ناكافيش
). جهان هر سال 2015، 2(كاليمواكي دششده براي توسعه) نمودار  به نواحي تعريف

نيمي از جمعيت  2007كه در سال  يطور بهوجودآمدن شهرهاي بزرگ است.  شاهد به
با جمعيت بالاي ده ميليون نفر ساكن  ييشهرها كلاناند. جهان در شهرها زندگي كرده

درصد جمعيت مناطق شهري  9( مورد افزايش پيدا كرد 20به  2در طول قرن بيستم از 
نفر در شهرها زندگي  3نفر  5از هر  2030). در سال استشهر  20متعلق به اين 

يافته خواهد  توسعهاطق برابر من 4يافته  توسعهخواهند كرد و اين تعداد در مناطق كمتر 
). در حال حاضر كشور ايران داراي جمعيتي معادل 2012، 3(سازمان ملل متحد بود

نفر در  2073645نفر در شهرها و  59146847نفر است. از اين جمعيت  79926270
 74كنند. بنابراين نرخ شهرنشيني در كشور برابر است با مناطق روستايي زندگي مي

هاي آماري متوجه خواهيم شد ي نرخ رشد جمعيت كشور در دوره. با بررساست درصد
نقاط روستايي به نفع نقاط شهري در  ،. از طرف ديگراستكه اين نرخ در حال كاهش 

 ايده اصلي عنوان به 4). رشد هوشمند1395، مركز آمار( ندهستشدن  حال خالي

                                                 
1. Priority Funding Areas (PFAs) 
2. Kalliomäki 
3. United Nations 
4. Smart growth 
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يالت مريلند به ادر  1997در سال   ها) در كانون يك طرح رسمي،اي از ايده(مجموعه
و اقبال عمومي در داخل و خارج  توجه موردتصويب رسيد. از اين سال به بعد اين طرح 

اي چارچوب گسترده عنوان بهمتحده) قرار گرفت. رشد هوشمند  يالاتا( از كشور آمريكا
اي از مجموعه عنوان بهشده است: رشد هوشمند  يفتعرها بدين شكل از سياست

هاي رشد جديد، كه در حال شده حول مفهوم سياست يطراحهاي رنامهها و بنوآوري
(نواحي شهري  هاي داخلي شهرهاي شهري جديد و يا قسمتحاضر داراي جهت حومه

ي جا بهخاص  طور بهي بوده و چندوجه اشاره موردشده است. مشي  يفتعردچار ركود) 
آورنده  د رشد هوشمند فراهممحور است. رويكرمحور داراي رويكرد تشويقرويكرد نظارت

هاي (با كيفيت سازان در سطح ايالت) براي تاسيس جوامع (براي تصميم چارچوبي
، بر فرم يكالبدي در سطح محلريزي جديد) است. از طرفي اين رويكرد ضمن برنامه

تأكيد  و عموميپياده  ونقل دسترسي و حمل دمتعد يها نهيفشرده، كاربري مختلط، گز
آمريكا رشد هوشمند را مشتمل بر تركيبي  يزير انجمن برنامه). 2007، 1نت(گرا كندمي

كه از طريق شكل متراكم  كند ي، مقررات و توسعه تعريف ميزير برنامه يها از تجربه
اعتدال در استانداردهاي پاركينگ و خيابان باعث  ساختماني، توسعه ميان فضاها و

، بازيافت زمين، هيرو يبه آنها كاهش توسع از اهداف و شود ياستفاده بهينه از زمين م
 نتيجه، ايجاد واحدهاي همسايگي مطلوب است (حدادان و در ستيز طيحفاظت از مح

بخش كليه  زندگي شهري و تداوم ييايحركت، عامل اصلي پو). 42: 1385 يزدي،
ونقل و  چنين، حمل هم اقتصادي، اجتماعي، فرهنگي در سطح شهرها است. يها تيفعال
صورت مستقيم و هم با واسطه بر توسعه كالبدي شهرها  هم به مرتبط با آن يها ساختريز

 ).2017، 2 (چن "استونقل به راستي سازنده و شكننده شهرها  حمل" اثرگذار هستند.
هاي ترابري تاثير ها و سامانهچنان كه گسترش شهرها نيز در روندي متقابل بر شبكه هم
عنوان يك مسئله اساسي در  جايي افراد و كالاها همواره به هه جابئلگرچه مس گذارد.مي

                                                 
1. Grant 
2. Chen, Y. & et al 
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فراواني در اين راه انجام پذيرفته  يها يگذار هيسرما و ها يشهرها مطرح بوده و نوآور
 باره كي پس از گسترش توليد و استفاده از وسايل نقليه موتوري، به ژهيو اما به ،است

ان ترابري در شهرها پديد آمد كه تحولاتي بنيادين هم در سرعت و هم گستردگي امك
 دكرسزا ايفا  هتمركز جمعيت در آنها نقشي ب نوبه خود در تغيير ساختار شهرها و به
از سويي ديگر، در آستانه هزاره سوم و با پيشرفت شتابنده ). 4: 1388جو،  كاشاني(

در  اييج جابهجهت  و گسترش انواع وسايل ارتباطاتي بر دامنه تقاضاي عمومي ها يفناور
بالا رفتن ارزش  جهيكه با افزايش شهرنشيني و درنت حال نيشده است. درع شهرها افزوده

 ريپذ امكان يونقل شهرها، اختصاص سطوح كمتري به تسهيلات حمل درون يها نيزم
 شيازپ شيترابري شهري ب كارهايي جديد جهت ضرورت اتخاذ راه رو نيازا است؛ دهش

كه، توجه دوباره به مسائل كيفي در طراحي شهرها و  علاوه بر آن. ده استشآشكار 
و نفي  يا و توسعه محله يرو ادهيچون پ اصيل زندگي انساني هم يها سنت بازگشت به

درهرحال،  ده است.كررا مطرح  ها و مفاهيم نويني به خودرو، چالش اندازه از شياتكاي ب
ونقل در شهرها طي  حمل يها ها و سامانه وجودآمده در روش متناسب با تغييرات به

فراواني همراه بوده  يها يشده مرتبط نيز با دگرگون ارائه يها دگاهيد و ها هيتاريخ، نظر
ونقل  در ارتباط با حمل رويكردهاي نظري نيتر است. هدف از اين نوشتار، بررسي مهم

 قلون حملدر حوزه  .گرفته در اين زمينه است و ارزيابي روند تحولات انجام يشهر درون
  است:  شده ييشناساسطوح زير   هسته اصلي اين پژوهش) عنوان به( هوشمند

به  هتوج ،تر كوچك يها ها و جاده ها، بلوك مقياس انساني، ساختمانريزي: مقياس برنامه
  .نگرند يروها را مپياده نزديك مثل ياندازها جزئيات؛ زيرا مردم چشم

ونقل  سوارها و حمل دوچرخه ،ها ادهيكه پ ونقل چندگانه الگوي كاربري و حمل: ونقل حمل
  كند يعمومي را پشتيباني م

 يها با روش تر ميمستق ، سفرهايرو ادهيپ يرهايارتباطي بالاتر، مس يها جاده ارتباطات:
  ماشيني و غيرماشيني.
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 كردن ترافيك ، روانها تياز فعال يكردن تنوع احي خيابان براي جمعرططراحي خيابان: 
  .)1390ران، (ضرابي و همكا

دو اصل  يژهآن، به و هاي ياستو اصول و س يرشد هوشمند شهر يكرداستفاده از رو
باعث  تواند يمحور، م يادهجوامع و محلات پ يجاداصل ا ونقل و حمل هاي ينهتنوع گز
حفظ ) 1395( د. پورعماد و همكارانشو يونقل شهر نظام حمل (پايدار) توسعه

 يزير برنامه ،نقل و حمل هاي يستمبه س يبخش ان تنوعامك ،محدوده يرامونپ هاي ينزم
راهبردها جهت  ترين ياصلاز ساكنان و زائران و حضور مشاركت  يازهايهماهنگ با ن

 يفيتك يو ارتقا يداريپا يالگو ينتدو يدر راستا يرشد هوشمند بوم يننو يارهايمع
 )2018، (1و همكارانشوكت  است. يندهآ يهاطرح يبرا يرانيشهر ا يها در بافت يزندگ

ونقل  ي در قالب مواردي نظير گسترش استفاده از حملرشد هوشمند شهردارند بيان مي
 يننو ياز الگوها يكيعنوان  بهتواند افزايش دسترسي و مواردي از اين دست مي  عمومي،
در برابر رشد پراكنده  يبه روند توسعه شهرها و پاسخ يجهت سامانده يزي،ر برنامه
ميليون نفر  5/8ترين شهر و پايتخت ايران، با حدود  . تهران پرجمعيتباشد  يشهر

 ترين شهر باختر آسيا به وچهارمين شهر پرجمعيت جهان و پرجمعيت جمعيت، بيست
بالاي استفاده از خودروي شخصي در اين شهر باعث بروز مشكلات   رود. سهم شمار مي

محيطي و  هاي زيست ز ازدحام، آلودگيمدت زمان سفر ناشي ا هاي مانند افزايش هعديد
 2لين و همكاران  ).1399 يمان،ا و يممدوح ي،(نور است افزايش مصرف سوخت شده

 يسو آنها به يتمجدد شهرها و هدا يده در شكل ياهبرد رشد هوشمند، سعر) 2018(
محدوده  يكيمشكلات تراف. مطلوب دارد زيست يطبه مح يد با دسترسناجتماع توانم

بودن شبكه بزرگراهي  شامل: تراكم بالاي جمعيت در مجيديه و وحيديه، ناتمام 8منطقه 
مند  ونقل همگاني مدرن، نظام براي تكميل سيستم حمل يزير شهر و مترو، عدم برنامه

مناسب شبكه  ييمراتب خدماتي و شبكه معابر شهري، عدم كارآ نبودن سلسله

                                                 
1. Shaukat et al 
2. Lin, Niu, Li & Atiquzzaman 
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 يها انيرازيرشدن ترافيك تمام جرترافيكي موجود، س يها گره وجود،م يها رساختيز
 8رشد هوشمند منطقه  الزامات. ورودي و خروجي شرق تهران به ميدان رسالت

(طرح جامع شهر تهران،  ) براساس اسناد فرادستكي(در حوزه تراف تهران يشهردار
  :شده است ) در سه سطح ارائه1385
 يستيتهران باباشد.  ، هوشمند و جهانيهيپا شهري دانش يستي: تهران بااندازچشم

  .و مقاوم در برابر مخاطرات و سوانح باشد ها بيشهري امن و ايمن در برابر انواع آس
و  ها رساختيونقل با توسعه ز ارتباطي و نظام حمل يها : بهبود وضعيت شبكهاهداف

  .قطار شهري) و اعمال مديريت تقاضاي سفر ژهيو ونقل همگاني (به سيستم حمل
  .كيونقل و تراف ارتباطي نظام حمل يها وضعيت شبكه: بهبود راهبردها

برنامه و  هي، تهيهم در حوزه مشكلات موجود و هم در حوزه اسناد فرادست نيبنابرا
ونقل  و حمل كيطور خاص در حوزه تراف (به يبر رشد هوشمند شهر يمدل مبتن

وجه همت است كه  ايمقوله نيتهران ضرورت دارد و ا يشهردار 8منطقه  يبرا  )يشهر
شهرداري تهران،  8(طرح جامع و تفصيلي منطقه  گرفته است پژوهش حاضر قرار

د: شوشرح زير مطرح مي شده سوال اصلي پژوهش به براساس مطالب ارائه .)1385
 8در منطقه  يونقل شهر و حمل يكبر تراف يدبا تأك يرشد هوشمند شهر هايشاخص
  ؟است چگونهها  شاخص نيا يبند رتبه و ندهست تهران كدام يشهردار

  

  پيشينه و مباني نظري
رشد  ينهبه يسنجو امكان يابيارز") در پژوهشي با عنوان 1396( وند و همكارحاجي

دارند: بيان مي ")يهاروم يگانه شهردار (نمونه مورد مطالعه: مناطق پنج يهوشمند شهر
 قرن يمر طول ند شود؛ يم يدهنام يشهرها كه اصطلاحاً پراكندگ يگسترش افق يدهپد
در حال  يزدر حال توسعه ن يبلكه در كشورها يافته، توسعه يتنها در كشورها نه  يراخ
 ي،شهر يزير برنامه يننو ياز الگوها يكيعنوان  به يدادن است. رشد هوشمند شهر رخ

. است يدر برابر رشد پراكنده شهر يو پاسخ هرهابه روند توسعه ش يجهت سامانده
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هاي شهروند هوشمند در ارزيابي مولفه ")، در پژوهشي با عنوان1395( و همكار سجادي
: محله مطالعه فضاهاي شهري با رويكرد انتقادي بر نظريه رشد هوشمند شهري (مورد

مولفه شهروند هوشمند در سايه نظريه   دارند:بيان مي "شهر تهران) 1ولنجك، منطقه 
كه در قالب اين نظريه،  اي گونه هب ؛رشد هوشمند شهري به فراموشي سپرده شده است

اقتصاد و خدمات  يها ريزان و طراحان شهري تنها به بررسي شاخصاغلب برنامه
و سبك زندگي و فرهنگ شهروندان را كمتر مورد توجه  پردازند يهوشمند در شهر م

تبيين راهبرد رشد " )، در پژوهشي با عنوان1393( و همكاران . مشكينيدهند يقرار م
راهبرد رشد هوشمند از دارند: بيان مي "شهر تهران كلان 19شهري در منطقه هوشمند 

ها در  ترين استراتژي شهرسازي پايدار بوده و از مهم يها انگاره نيتر جديدترين و مهم
 و تحليلي -صورت توصيفي . پژوهش حاضر بهديآ يحساب م پراكندگي شهري به

ها و  من تبيين مفهوم، اصول، روشب پراكندگي ضضري و تاپسيس مدل از يريگ بهره
معيار به بررسي  7شهرداري تهران با استفاده از  19مزاياي رشد هوشمند در منطقه 

احمد و رشد هوشمند و توسعه پايدار در منطقه مورد مطالعه پرداخته است.  يها شاخص
د و هوشمن يابانخاز استفاده  يبي،ترك يكردرو يك ") در پژوهشي با عنوان 2018( راني
 ينترنتادارند: بيان مي "هوشمند يدر شهرها ياءاش ينترنتا يبرا نگرانهيندهآ يهاجنبه

ناهمگن شده است و  يهاهوشمند با اتصال دستگاه يها منجر به توسعه پروژه 1ياءاش
داده است. پروژه شهر  يشبه كاربران افزا يجيتالرا با ارائه خدمات د يرشد جهان

از موانع  ياريو بسرو دارد بسياري پيشاست و موانع  يايچيدهپ يارهوشمند، مفهوم بس
زوهادار و د. نشويم مرتفع ياءاش ينترنتتوسط ا يراحت ) بهسازي يجيتال(خدمات د

هاي خلاقانه مرور سيستم  موج بعدي نوآوري،" ) در پژوهشي با عنوان2017( همكاران
 هوشمند شهرهاي نوآوري نظر از بعدي دارند كه: موجبيان مي "شهرهاي هوشمند

 از بخشيعنوان  بهها زيرساخت ووكار  كسب هايمدل در جديد يها يآور فن از استفاده
 ) در پژوهشي با عنوان2017( چن و همكاران. است شدن يجهان و فرايند رشد اينترنت

                                                 
1. IoT 
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ونقل هوشمند  حمل هاي يستمس در يگذاريهسرمابا  يانرژ وري بهينهبهرهبه  يابي دست"
يي مصرف آيابي به كار دارند: با هدف دستبيان مي "هوشمند يشهرها بستر نظريه در

در  1ونقل هوشمند هاي حملگذاري در سيستمانرژي و با تمركز بر مفهوم سرمايه
شده بر سه مفهوم  شهرهاي جهان سوم صورت گرفته است. موضوع و هدف تدوين

 تنظيم شده است. براي  به بالا،بودن و شمول پايين  مبتني بر داده  محوري، مردم
(نسبت به  سطوح پايين صنعتي و تكنولوژيكيدر حال توسعه با  يكشورها يشهرها

و  محدودتر يمنابع مال يافته، كمتر توسعه يهايرساختز يافته)، كشورهاي توسعه
گذاري در  يهسرما يايبه مزا يابي دست يهايهتوص تر،پايين يو فن ينهاد يهايتظرف

شفافيت قوانين و مقررات براي  )1( :استونقل هوشمند شامل اين موارد  حملزمينه 
 يبرا يفن هاييت) توسعه ظرف2( ؛(اعم از خصوصي، دولتي و عمومي) نفعانتمامي ذي

 يكاز جمله  يه،پا يهايرساختزايجاد ) تمركز بر 3( ؛يو نظارت بر خدمات اطلاعات يهته
 2يك. بكيو و همكارانتراف يهپا يريتقدامات مدو ا پارچه و يك منسجم ايشبكه جاده

 هايينيبيشپ يبرا ينماش يادگيريتجربه استفاده از "در پژوهشي با عنوان  )2017(
 يگذار اشتراك يهادارند: سيستمبيان مي "ونقل هوشمند حمل هاي يستممدت در س كوتاه

  دارند. يشهر بر تحرك يمثبت يرهستند كه تاث يونقل هوشمند حمل ، ابزاردوچرخه
مكاني  هنقليه در محدود يلوآمد وسا مفهوم ترافيك به رفت: مديريت ترافيك شهري

 كنند ياي تعريف مل نقليهياساس حجم ترافيك را تعداد وسا ينبر هم. مشخص اشاره دارد
كه در مدت زمان معيني در جهت يا جهات مشخصي از يك يا چند خط از مقطع 

 -نقليه يلاي خاص از وساتواند براي دستهجاده مي كنند.عبور ميسيستمي از اين حجم 
نقليه كه  يلگونه وساطوركلي براي همه ... يا به اتومبيل سواري، اتوبوس، كاميون و :ماننـد

صورت واحد حجم ترافيك، تعداد  مدنظر باشد كه در آن ،كنندجاده موردنظر عبور مي از
ممكن،  يكارها راه يناز مؤثرتر يكي ).2017، 3(رمضاني اتومبيل گذرنده خواهد بود

                                                 
1. Investments in intelligent transportation systems (ITS) 
2. Bacciu, D., et al 
3. Ramezani & et al 
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كاربران را فراهم  يمنيو ا يدسترس ي،كامل است؛ كه راحت يابانخ يكردمعابر با رو يطراح
 ياده،كاربران اعم از سواره و پ يازمستلزم درنظرگرفتن ن ،يابانخ ينا ي. طراحكند يم

پاك، راحت و  ايمن، يدبه ترد يونقل همگان كاربران حمل يارانندگان و  سواران، دوچرخه
عنوان  به ياز شاخص دسترس توان يشهروندان م يلجهت جلب تما ينچن روان است. هم

استفاده كرد.  يونقل همگان حمل يتونقل فعال و توسعه با محور حمل ينب يديعامل كل
 دادن يتو اولو يشخص يله نقليهعدم توجه به وس يكردنقطه اشتراك رو شاخص عملاً ينا

 است ينگاه تعامل يندهنده ا عنوان مشوق، ارتباط محور است كه به قل انسانون به حمل
  ).1399 ي،جمال و يرصاف يرزاحسين،(م

اي كه در اينجا بايد خاطرنشان ساخت آن است كه مفهوم ترافيك به تنهايي نكته
ها و يا غالباً وسايل نقليه اشاره آمدوشد انسان يدهگر يك مشكل نيست بلكه به پد بيان
كه ترافيك با حجم بالا و در قلمروي محدود مورد اشاره است يا  هنگامي، درواقع .دارد

شود و يا در ساز بروز مشكلاتي ميسبب ،جامعه هايي ازكه رفتارهاي ترافيكي گروه زماني
را موجب شود،  محيطي يستهاي انساني، مالي يا زكه ترافيك پيامدها و هزينه مواقعي

از منظر ديگر، ترافيك و  .و نامطلوب مدنظر قرار گيرد بار يانري زچون ام تواند هممي
ونقل در شهر اساساً تا بدان حد داراي اهميت است كه خود موجب پديدارشدن  حمل
شده است. در كنار  ،ندهستاز شهرها كه مبتني بر خدمات ترابري  اي يژهو اشكال

نظامي،  ، كاركردهاي، كارچون خدمات هايي ينهشان در زمشهرهايي كه كاركرد عمده
اند ونقل اختصاص يافته است، برخي شهرها به امور حمل ... امور تجاري، فعاليت اداري و

بندي نقش اين شهرها عمدتاً در تقسيم است.آمده  وجود ونقل به و در جوار خطوط حمل
يل هرچند رواج سريع استفاده از اتومب شود.مي هاي بزرگ كالا نموداربسته يعو توز

شده است، اما هنوز مواردي از  يكديگرتر شهرها نسبت به موجب رشد متناسب
امكان  ،ونقل براي مثال در راستاي خطوط هوايي ساماندهي كليت شهر بر محور حمل



 
ك/ شماره

ت ترافي
فصلنامه مطالعات مديري

60
- 

بهار
1400

 

120

سان ترافيك را بايد مفهومي عام دانست كه داراي ابعاد اجتماعي و بدين .ظهور دارد
  ).2014 ،1(ادكر اقتصادي و فرهنگي متعددي است

معاصر  يتيعنوان روا به "شهري يينوزا"جا كه خاستگاه  از آن: 2رشد هوشمند شهري
 يربراي آن در سا ييارزها هم تواند يم است انگلستان شهري، ينياز حفاظت و بازآفر

 ينيارزي براي بازآفر هم شهري يينوزا اگر كا،يآمر متحده يالاتدر ا كرد. دايكشورها پ
آخر قرن ي ها در سال "توسعه هوشمند "شدن مفهوم اضافه شود، شمار آورده شهري به

 تيروا شهري به ينيحفاظت و بازآفر شياز نما دييحدودي نمود پرده جد تا ستم،يب
 جيآن نوع از توسعه است كه در آن ترو كننده انيتوسعه هوشمند ب .استيي كايآمر
اثرات نامطلوب  و كاستن از يونقل عموم حمل ،ياجتماعي و سرزندگ يمدن اتيح
 اييو اح رديگ يو طراحان شهري قرار م زانير صدر ملاحظات برنامهدر ،محيطي يستز

را براي تمام شهروندان  مطلوب يا ندهيسالم و فعال كه بتواند آ طيعنوان مح شهر به
دفتر حفاظت از  ).2003، 3(نيو اربان نيوز رود يشمار م هدف به ترين ياصل ،كند نيتام
در توسعه  ارائه كرد. و نيگانه توسعه هوشمند را تدو اصول ده متحده يالاتا ستيز طيمح

و  مبنا عمومي ونقل حمل يها توسعه متراكم، يگيواحدهاي همسا جاديهوشمند از ا
 عنوان عناصر توسعه هوشمند نام به و دوچرخه، ادهيوآمد پ رفت يبر الگو منطبقي طراح

رشد هوشمند توسط پاريس انگلندرنينگ  اصطلاح ). 2005 ، 4(نيومن برده شده است
هاي اين نظريه گفت كه پايه توان يباب شد. م 2002تا  1994شهردار ماريلند از سال 

 1960تحولات آغاز شده از اوايل دهه  عملي بهالدر كشورهاي كانادا و آمريكا و عكس
هرها در به گسترش پراكنده ش در واكنش 1980و  1970بوده است. تقريباً طي دو دهه 

پايدار و شهر فشرده  اين دو كشور نظريه رشد هوشمند شهري بر مبناي اصول توسعه
اين فرم فضايي  شكل گرفت و درنهايت در قالب يك تئوري براي پايدارساختن جيتدر به

                                                 
1  . Adacher & et al  
2. Urban Smart Growth 
3. NewsNew Urban 
4. Neuman 
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تئوري با مباني نظري شهر پايدار كه در . )2008، 1(فيوك و همكاران دششهرها تدوين 
، استكوني و اشتغال با اولويت طراحي دسترسي پياده مدنظر مس يها يآن تلفيق كاربر

 يده راهبرد رشد هوشمند، سعي در شكل ،در حقيقت ).1380زياري، ( سو است هم
مطلوب  ستيز طيدسترسي به مح مند با اجتماع توان يسو مجدد شهرها و هدايت آنها به

ريزي ئوري برنامهنظريه رشد هوشمند يك ت). 92: 1383 و قرباني، يدارد (پورمحمد
هايي مانند توسعه پايدار و جنبش ها واي است كه بر پايه نظريهشهري و منطقه

صورت راهبردهاي كلي و منعطف  ده است تا اصول خود را بهكرشهرگرايي جديد تلاش 
براي حل مشكل در نقاط  د تا به حداكثر قابليت تطابقكنو نه با جزئيات دقيق مطرح 

بتوان با اتخاذ اين  هستند كه يا گونه ست يابد. اين راهبردها بهمختلف جغرافيايي د
مطرح و سپس  را هايي ياستس يعبارت كارها و به ديدگاه و شيوه نگرش به مسئله، راه

 ).2011، 2(هوكينز د كه به تعديل و رفع مشكل رشد پراكنده در شهرها بيانجامدكراجرا 
و از تخصيص كاربري به صورت فشرده  ندك يبدين منظور بر رشد در مركز شهر تاكيد م

، يسوار دوچرخه و مناسب براي يرو ادهيونقل عمومي، شهر قابل پ با گرايش به حمل
، 3(كريسوكو كند يمسكن حمايت م يها نهيكاربري مختلط و با انواع مختلفي از گز

و آن نوع از توسعه است كه در آن ترويج حيات مدني  كننده انيرشد هوشمند ب). 2012
، در محيطي يستونقل عمومي و كاستن از اثرات نامطلوب ز اجتماعي، حمل سرزندگي

عنوان محيط سالم و  و احياي شهر به رديگ يشهري قرار م زانير برنامه صدر ملاحظات
هدف به  ترين يد، اصلكنمطلوب را براي تمام شهروندان تامين ي ا ندهيفعال كه بتواند آ

گفت رشد هوشمند به اصولي از توسعه  توان يم). 67: 1393ي، نيالد في(س رود يشمار م
ونقل موثر را ايجاد  اشاره دارد كه الگوي كاربري زمين و حملي زير و عمليات برنامه

كه نتايج آن دسترسي  رديگ يرا در برم شماري يب هاي ياستراتژ كرده است. اين روش،
چندگانه است. انجمن  ونقل كارآمدتر و سيستم حمل بيشتر، الگوي كاربري اراضي

                                                 
1. Feiock & et al 
2. Hawkins 
3. Chrysochoou 
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، مقررات يزير برنامه يها آمريكا رشد هوشمند را مشتمل بر تركيبي از تجربه يزير برنامه
كه از طريق شكل متراكم ساختماني، توسعه ميان فضاها و  كند يم و توسعه تعريف

، از شود يپاركينگ و خيابان باعث استفاده بهينه از زمين م اعتدال در استانداردهاي
و در نتيجه،  ستيز طيبازيافت زمين، حفاظت از مح ،هيرو يف آنها كاهش توسعه باهدا

رشد هوشمند ). 3: 1390 ضرابي و ديگران،( ايجاد واحدهاي همسايگي مطلوب است
هستند.  ييشناسا هاي منطبق با آن از اين طريق قابلكه توسعه كند ياجزايي را معرفي م

در واقع رشد  شده و گذشته در اين زمينه اقتباس يها حلو راه ها هياكثر اين اجزا از نظر
پايدار)،  گيرد: شهر فشرده (توسعهاي است كه همه اين موارد را دربر ميهوشمند بسته

روي و پياده ونقل)، طراحي مناسب براي حمل يزير ونقل عمومي (برنامه گرايش به حمل
كشاورزي  د طبيعي و(شهرگرايي جديد)، حفاظت از اراضي ارزشمن يسوار دوچرخه

) 2006و همكاران ( 2كلارك). 2015، 1(مولادي )، آثار تاريخي و غيرهستيز طي(مح
توسعه كه در  يها وهيش دهي و ، نظميزير از برنامه يا رشد هوشمند شهري را مجموعه

خيابان و  زا و تعديل در استانداردهاي آن از فرم ساختمان فشرده، توسعه درون
. رشد هوشمند را هرگونه اقدام دانند ي، مشود يين موثرتر استفاده مپاركينگ، كه از زم

اند و با بيان در  تعريف كرده ضدتوسعه مشوش و نامنظم شهر) يزير جهت برنامه
تراكم پايين بدون  بودن امور مورد نياز شهروندان و تجميع آنها، سه الگوي دسترس

در كنار هم  واحدهاي همسايگيفروشان محلي، فضاي خالي محلي و انواع مختلف  خرده
). 73-44: 1391 اند (حيدري، زدن توازن رشد هوشمند شهري بيان داشته را باعث برهم

ي ها ها و سازمان سازمان ملل متحد و دستورالعمل انجمن هاي يانيهامروزه بسياري از ب
دنبال ارتقاي محيط زندگي از طريق  شهري به يزير غيردولتي دخيل در امور برنامه

، نزديكي و در يساز حركت افراد پياده، كاهش آلودگي هوا، افزايش بلندمرتبه گسترش
و خدمات شهري  ها رساختيخدمات شهري، عدم نياز به توسعه سطحي ز دسترس بودن

                                                 
1. Mulady 
2. Clark 



  
اسا

شن
 يي

تبه
و ر

 
ند
ب

 ي
ص

شاخ
اي

ه
 

هر
د ش

شمن
هو

د 
رش

 ي
ي)

مال
ي ج

هد
 (م

...
  

123

گانه  و كمربندهاي سبز در اطراف شهرها، با استفاده از اصول ده و عدم تخريب فضاها
در دو دهه ). 2011، 1(كوك شهر كامل هستند به يابي دست رشد هوشمند و در نهايت

الگوي  گذشته راهبرد رشد هوشمند در چارچوب نظريه توسعه پايدار شهري و حمايت از
عنوان  شهر فشرده بنا شده است. در حقيقت، توجه به شهر فشرده و رشد هوشمند به

وسعه پراكنده رسيدن به اين فرم شهري، به دليل آثار نامطلوب الگوهاي ت يها از راه يكي
زاده  نيصورت وسيعي افزايش يافته است (حس به محيطي يستسياسي و ز يها نهيزم در

يي آارتقاي كار ليدل طرفداران اين ديدگاه شكل فشرده شهر را به). 195: 1378 دلير،
مورد تاكيد قرار  يشهر نظر مصرف انرژي و كاهش سفرهاي درون محيط شهري از

استفاده از  تواند يم ،2طبق اسناد موجود، شهر فشرده). 59: 1388(عزيزي،  دهند يم
منظور  شده به طي يها زمان طول فاصله طور هم به درصد و70خودرو شخصي را تا 
و كم تراكم كاهش دهد  3مقايسه با شهر گستردهدرصد 75 سفرهاي غيركاري را تا

خلق الگوهاي  معتقد است رشد هوشمند به. ليتمان  )56: 1388 نژاد و اشرفي،(حاتمي
، خلق جوامع قابل زيست و يونقل حملي ها كاربري اراضي قابل دسترس، بهبود فرصت

از نظر بولارد، اين ). 2015، 4(ليتمان شود يخدمات عمومي منجر م يها نهيكاهش هز
 سكونت و پايدار است جنبش در جستجوي مديريت رشد از راه ايجاد جوامع سالم، قابل

توسعه پايدار،  اعتقاد فلينت شهرسازي جديد، رشد هوشمند وبه ). 2016، 5(بولارد
منشور «كه در آن شهر را به چهار در اين  كند يهمگي در راستاي مديريت رشد عمل م

، بر فرم فشرده كرد يتقسيم م رويكرد برخلاف شهرسازي مدرن و كاركردگرايانه» آتن
ري، كاربري مختلط، شه منطقه مجزاي» فعاليت، سكونت، تفريح و شبكه ارتباطي«

). 73: 1379 (مهديزاده، شود يتاكيد م ستيز طيدسترسي پياده و حفاظت از مح
بندي شهر هوشمند در ميان اقدام به رتبه 2007در سال  اروپاچنين اتحاديه  هم

                                                 
1. Cooke & De Proprise 
2. Compact City 
3. Urban Dispersal 
4. Litman 
5. Bullard 
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 ).2007، 1اي(اتحاديه اروپا، مركز مطالعات منطقه ده استكرشهرهاي اين اتحاديه 
برخلاف موارد پيشين كه با تاكيد بر دوگونه شهر  شده فيرتعهاي ها و شاخصويژگي

هاي مرتبط با ، دامنه و گستره بيشتري از كيفيتاند شده فيتعرفشرده و شهر گسترده 
  ).1399. يو تقو يد(فروه گيرندشهري را در بر مي زيست

در  شده ارائههاي مختلف شهر هوشمند براساس مطالب قسمت: پويايي هوشمند
جاكه موضوع پژوهش حاضر در حوزه رشد هوشمند  بررسي شد، از آن قبل هايقسمت
ونقل نيز در حوزه پويايي هوشمند قرار  گيرد و مبحث حملونقل شهري جاي مي حمل

هوشمند  ييايپوتر به اين مقوله پرداخته شده است. صورت جزيي دارد. در اين بخش به
استفاده از آنها  و ديجد يها يآور نبه ف يعموم يدسترس جهت نهيآوردن زم فراهم يعني

و  اطلاعاتي فناور يها رساختيز تيفيبودن و ك دسترس . دريروزمره شهر يدر زندگ
 شهر هوشمند به ).2007، 2(گيفينگر شهر هوشمند مهم است يارتباطات برا

 و ياتيح يها رساختيز يشده به اجزا اعمال محاسبات هوشمند يآور از فن يا مجموعه
 يها يآور از فن يدينسل جد" است. محاسبات هوشمند اشاره به يمتك خدمات

 ياطلاعات با آگاه يفناوري هاستميدارد كه س يا افزار و شبكه نرم ،افزار سخت پارچه كي
كمك به  يبرا شرفتهيپ يو جو كيتراف ليتحل و هيو تجز يواقعي اياز دن يزمان واقع

اطلاعات  يفناور؛ )2010، 3 (واشبورن " دشويم ارائه مردم شتريب يو آگاه يريگ ميتصم
  .)2008، 4(هولندزاست هوشمند  شهري اصل يها و ارتباطات محرك

  مرتبط با پويايي هوشمند شهري اهداف
 ؛يشهر يها گراف يساز آسان لهيوسهب يكيتراف يها گره كاهش  
 ؛ديجد هينقل ليوسا مانند استفاده از ييها فرهنگ جاديا  
 شمندونقل هو حمل يهاستميس.  

                                                 
1. EU, Centre of Regional Science 
2. Giffinger 
3. Washburn 
4. Hollands 
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  ي پويايي هوشمند شهريراهبرد يها حوزه
 ؛نترنتياستفاده از ا  
 ؛همراه نترنتينفوذ استفاده از ا  
 ؛يهمگان نترنتيبه ا يدسترس  
 ؛در شهرها اينترنت همراهبه  دسترسي نقاط  
 ؛يعموم نترنتيبه ا يمراكز دسترس  
 ؛1ي آي اس پيها توسعه قراردادها با شركت  
 ؛طلاعاتا يفناور يها رساختياتصال و ز  
 2010  (واشبورن،. ارتباطات اطلاعات و ينفوذ استفاده از فناور( 

  
  پژوهش مفهومي مدل -1 شماره شكل

                                                 
1. ISP 
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  روش پژوهش
كاربردي است. نوع داده مورد  ،تحليلي و از نظر هدف -پژوهش حاضر از نوع توصيفي

از  .است كار رفته هاي تهيه و بصورت عددي و در مقياس رتبه هش بهاستفاده در اين پژو
 كار رفته است. قلمرو هنامه ب روش پيمايشي و ابزار پرسش  ،ها وري دادهآنظر روش گرد

اند. قلمرو مكاني آوري شدهجمع 1396پاييز  هاي مورد استفاده درداده پژوهش و  زماني
بوده است. جامعه آماري   (نمونه مورد مطالعه) شهرداري تهران 8پژوهش حاضر، منطقه 

ند. تعداد نمونه هستريزي شهري اين پژوهش كليه كارشناسان و اساتيد حوزه برنامه
نمونه در نظر  60گيري غيرتصادفي هدفمند به تعداد پژوهش با استفاده از روش نمونه

شهرداري  8طقه نفر كارمندان شهرداري من18 ،گرفته شده است. از تعداد مورد اشاره
نفر كارشناس ارشد مديريت 12تهران،  شهر كلاننفر كارمند شهرداري مركزي 23تهران، 

  اند.نفر اساتيد حوزه مديريت بوده 7شهري، 
شده  هاي انتخابنامه و گويه منظور حصول اطمينان از روايي پرسش به روايي پژوهش:

استاد  هايوردنظر، از نظرهاي مشده است. جهت سنجش شاخصه محتوا استفاده ييروا
چنين استاد مشاور و چندتن از اساتيد و كارشناسان حوزه ترافيك و  راهنما و هم

ها و  نامه نگارنده و انتخاب شاخص مديريت شهري استفاده شده است. درنهايت پرسش
  ها مورد تاييد قرار گرفته است.گويه

  له مراتبي استفاده شده است،جاكه در اين پژوهش از تحليل سلس از آنپايايي پژوهش: 
منظور سنجش پايايي پژوهش از ضريب شاخص ناسازگاري استفاده شده است. اين ضريب  به

  شود: شرح زير توضيح داده مي كه به است 1افزار سوپر دسيژنهاي نرميكي از خروجي
  

  هاي پژوهشتجزيه و تحليل داده
ه ئشرح زير ارا مراتبي بهل سلسلهتجزيه و تحليل پژوهش مبتني بر تحلي ،در اين قسمت

  شده است. 
                                                 
1. Super Decision 
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اي، درخت سلسله مراتبي در ابتداي فرآيند تحليل شبكه: AHPمدل تحليلي 
هاي پژوهش ترسيم شده است. بر اين اساس ها و زيرشاخصمبتني بر شاخص  پژوهش،

ها با توجه به هدف پژوهش ترسيم و برقرار گشته ها و زيرشاخصروابط بين شاخص
استاد  ينچن استاد راهنما و هم هايموردنظر، از نظر هاي جهت سنجش شاخصه است.

استفاده شده   يشهر يريتو مد يكو كارشناسان حوزه تراف يداز اسات نفر 10مشاور و 
نامه نگارنده و انتخاب  پرسش يتو درنهانامه به خبرگان ارائه شده  پرسش است.

سه شاخص اصلي شامل:  ،در اين راستا .دنقرار گرفت ييدمورد تا ،ها يهها و گو شاخص
شناسايي شده   (تاسيسات و تجهيزات) ي، كالبد خيابان و وسايل نقليهافزار نرمعوامل 

   ند:هستداراي چند زيرشاخص به شرح زير  ،هاي مورد اشارههركدام از شاخص است.
  ؛عوامل نرم افزاري: چهار زيرشاخص

  ؛زيرشاخص 12كالبد خيابان: 
  .زيرشاخص 11:  (تاسيسات و تجهيزات) وسايل نقليه

دهي قرار گرفته است. موارد زيرشاخص مورد وزن 27شاخص و  3 ،در مجموع
انجام گرفته است.  Super Decision افزاردر نرم  مورد اشاره به روش مقايسه زوجي،

ونقل و رشد هوشمند شهري مورد  كارشناس حوزه حمل 10نظرات  ،در اين راستا
افزار اعمال شده است. در نهايت رفته و ميانگين نظرات يادشده در نرمسنجش قرار گ

نفر از  60مند  هدف يرتصادفيغ گيري با استفاده از روش نمونهآمده  دست هنامه ب پرسش
  د.شتوزيع  يشهر يريتو مد يكارشناسان حوزه مطالعات شهر
ها و دهي شاخصپس از انجام مراحل وزن: هاي پژوهشاستخراج اوزان نهايي گزينه

هاي پژوهش ها در زيرشاخصاقدام به اعمال اوزان شاخص  هاي پژوهش،زيرشاخص
شدن امتياز و رتبه نهايي  افزار). محصول اين فرآيند مشخص(محاسبات نرم صورت گرفت

 رتبههاي پژوهش است. جدول و نموداري كه بدين منظور ارائه شده است امتياز و گزينه
ي با بالاترين امتياز يهاگزينه ،ده است. بدين ترتيبكرها را ارائه نهايي هر كدام از گزينه

ند. ده گزينه كنونقل شهري ايفا مي حوزه حمل هوشمندبيشترين تاثير را در تحقق رشد 
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) امكان خريد بليط اتوبوس و مترو 1ترتيب شامل:  اند بهدهكركه بالاترين امتياز را كسب 
 ؛آرتي ) دسترسي به ايستگاه اتوبوس و  بي3 ؛) دسترسي به مترو2 ؛صورت اينترنتيبه 
) ارائه اينترنت در وسايل 5 ؛نما و موقعيت اتوبوس و مترو) تجهيز ايستگاه به مكان4

دهنده  هاي نشان) اپليكيشن7 ؛) استفاده از خودروهاي هيبريدي6 ؛نقليه عمومي
(با  مانده تا مقصد دهنده زمان باقي ود تايمر نشان) وج8 ؛موقعيت وسايل نقليه عمومي

) مسير 10 ؛ساعته وسايل نقليه 24) تردد 9 ؛)خودروتوجه به وضعيت ترافيك و سرعت 
كه بايستي بيشترين توجه مديريت ترافيك شهري را ؛ توان ويژه تردد معلولان و افراد كم

  ند.كنبه خود معطوف 
  اي پژوهشهامتياز نهايي گزينه -1شماره  جدول

 شرح گزينه اختصار  وزن نرمال
وزن تعديل 

 شده

 T_1 0.09646 0.048231 دسترسي به مترو

 T_2 0.08648 0.043242 دسترسي به ايستگاه اتوبوس و  بي آر تي

 T_3 0.01307 0.006533 دسترسي به تاكسي

نما و موقعيت تجهيز ايستگاه به مكان
 اتوبوس و مترو

T_4 0.07096 0.03548 

 T_5 0.04327 0.021636 ساعته وسايل نقليه 24ردد ت

 T_6 0.01592 0.007958 ايجاد تنوع مسير و مقصد اتوبوس و مترو

(جهت توقف  هاي فشاري ويژه پيادهدكمه
 وسايل نقليه)

T_7 0.02243 0.011216 

 T_8 0.06544 0.032719 استفاده از خودروهاي هيبريدي

هاي تجهيز خودروهاي عمومي به سيستم
 گرمايش و سرمايش مناسب

T_9 0.02027 0.010136 

 T_10 0.03125 0.015623 افزايش سرعت وسايل نقليه عمومي

تفكيك هزينه مسافران سرپايي و مسافران 
 (روي صندلي) نشسته

T_11 0.02784 0.013919 



  
اسا

شن
 يي

تبه
و ر

 
ند
ب

 ي
ص

شاخ
اي

ه
 

هر
د ش

شمن
هو

د 
رش

 ي
ي)

مال
ي ج

هد
 (م

...
  

129

 شرح گزينه اختصار  وزن نرمال
وزن تعديل 

 شده

 St_1 0.03931 0.019657 توان مسير ويژه تردد معلولان و افراد كم

 St_2 0.0089 0.004452 د سواره و پيادهعدم اختلاط ترد

 St_3 0.0358 0.017898 ايجاد پياده راه

 St_4 0.00798 0.003989 نورپردازي معابر

 St_5 0.00573 0.002864 (نيمكت و صندلي) مبلمان خيابان

 St_6 0.02658 0.013291 آسانسور، زيرگذر و روگذر

 St_7 0.00532 0.002661 ايجاد سايبان

 St_8 0.02212 0.011058 ي امنيت در ساعات شبارتقا

 St_9 0.01652 0.008262 ايجاد مسير ويژه تردد دوچرخه

 St_10 0.01016 0.005082 علائم و تابلوهاي مسيرياب

خوري و سرويس بهداشتي در  ايجاد آب
 مسيرهاي تردد پياده

St_11 0.00423 0.002115 

 St_12 0.01315 0.006573 ايجاد پاركينگ دوچرخه

دهنده موقعيت وسايل  هاي نشاناپليكيشن
 نقليه عمومي

So_1 0.05844 0.029218 

صورت  امكان خريد بليط اتوبوس و مترو به
 اينترنتي

So_2 0.13123 0.065615 

 So_3 0.06971 0.034854 ارائه اينترنت در وسايل نقليه عمومي

مانده تا  دهنده زمان باقي وجود تايمر نشان
ا توجه به وضعيت ترافيك و سرعت (ب مقصد

 خودرو)

So_4 0.05144 0.02572 

  

هركدام از   (ضرايب اهميت) ترتيب و اولويت امتيازي ،نمودار ارائه شده در اين قسمت
تر امتياز پايين ،را به تصوير كشيده است. در واقع  گزينه) 27(شامل  هاي پژوهش گزينه
شده مبتني بر رويكرد  و ترتيب ارائه يستنبودن موارد  اهميتها دال بر بيگزينه
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(منابع محدود و مصارف نامحدود) و شرايط زماني و مكاني در نظر گرفته  ريزي برنامه
  . استشده توسط كارشناسان مربوطه 

براي تعيين پايايي از روش ضريب سازگاري استفاده شده است. نرخ ناسازگاري پايايي: 
بوده است كه  05/0تر از ها پايينقضاوتدر تمام  AHPمحاسبه شده براي روش 

  هاي صورت گرفته است.دهنده پايايي مناسب قضاوت نشان
  AHPدهي گرفته در وزن هاي صورتقضاوت  نرخ سازگاري (پايايي) -2شماره  جدول

 نوع قضاوت
امتياز 
 شاخص

مقدار شاخص 
نسبت به 

 )05/0استاندارد (

 سازگاري/
 ناسازگاري

 سازگار 05/0 001/0 هاي اصليشاخص

 هازيرشاخص

 سازگار 05/0 0/0 عوامل نرم

كالبد 
 خيابان

0/0 05/0 سازگار 

تاسيسات 
و تجهيزات 

 ونقل حمل

0/0 05/0 سازگار 

 سازگار 0021/005/0 ها)(گزينه قضاوت نهايي

 

  ها يافته
  پژوهش حاضر بر مبناي دو سوال اساسي به شرح زير انجام گرفت:

 در منطقه  يونقل شهر و حمل يكبر تراف يدبا تأك يهوشمند شهر رشد هايشاخص
  ند؟هست تهران كدام يشهردار 8
 ونقل  و حمل يكبر تراف يدبا تأك يرشد هوشمند شهر هايشاخص يبنداولويت

 تهران چگونه است؟ يشهردار 8در منطقه  يشهر

خص اش 3در مجموع   شده در فصل چهارم پژوهش، براساس مطالب و مفاهيم ارائه
زيرشاخص در زمينه رشد هوشمند شهري مورد شناسايي قرار گرفت.  27كلي و 
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دهنده فصل مشترك رشد هوشمند  هاي انتخاب شده، پوششها و زيرشاخصشاخص
هاي يادشده از منابع داخلي و منظور شناسايي شاخص شهري، ترافيك شهري بودند. به

د، استفاده شده است. پس از ش روز به شرحي كه در فصول پيشين ارائه خارجي به
عوامل مورداشاره در قالب   هاي مورد اشاره و تاييد سطوح روايي و پايايي،تدوين شاخص

دهي كارشناسان و متخصصان حوزه ترافيك و د و مورد وزنشنامه پژوهش وارد  پرسش
د شتخصصي وارد  رافزادهي در نرمهاي مرتبط با وزنونقل شهري قرار گرفت. داده حمل

  د.شهاي نهايي ارائه بندي گزينهها در قالب رتبهو خروجي
  پاسخ به سوال اول پژوهش

 8در منطقه  يونقل شهر و حمل يكبر تراف يدبا تأك يرشد هوشمند شهر هايشاخص
  ند؟هست تهران كدام يشهردار
ها دهي به شاخصبه مراحل وزن مراحل،  ،منظور بررسي ابعاد و جوانب اين سوال به

زيرشاخص توسط  27شاخص و  3دهد. در حقيقت هاي پژوهش ارجاع مييرشاخصو ز
دهي دهي قرار گرفت. نتايج اين وزنمند) مورد وزن (روش غيرتصادفي هدف كارشناسان

د. ترتيب اوزان كرهاي پژوهش را مشخص ها و زيرشاخصاوزان اهميت متفاوت شاخص
  داول زير ارائه شده است.هاي پژوهش به قرار جها و زيرشاخصاهميت شاخص

  فرضيه اول -هاي پژوهشوزان اهميت شاخصا  -3شماره  جدول
 شده وزن تعديل وزن نرمال معادل انگليسي نام شاخص

هاي  شاخص
 افزارينرم

Software_Indicators 0.31081 0.155407 

زيرساخت 
 خيابان

Street_Infrastructure 0.1958 0.0979 

امكانات 
 ترافيكي

Transportation_facilities 0.49339 0.246693 
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  فرضيه اول -اوزان اهميت سه گروه زيرشاخص پژوهش -4شماره  جدول
 اختصار افزاريهاي نرمزيرشاخص  امتياز

دهنده موقعيت وسايل نقليه  هاي نشاناپليكيشن
 عمومي

So_1 0.18801 

صورت  امكان خريد بليط اتوبوس و مترو به
 اينترنتي

So_2 0.42221 

 So_3 0.22428 ارائه اينترنت در وسايل نقليه عمومي

 مانده تا مقصد هنده زمان باقيد وجود تايمر نشان
 (با توجه به وضعيت ترافيك و سرعت خودرو)

So_4 0.1655 

 اختصار هاي كالبد خيابانزيرشاخص  امتياز

 St_1 0.20078 توان مسير ويژه تردد معلولان و افراد كم

 St_2 0.04547 تردد سواره و پياده عدم اختلاط

 St_3 0.18282 ايجاد پياده راه

 St_4 0.04074 نورپردازي معابر

 St_5 0.02925 (نيمكت و صندلي) مبلمان خيابان

 St_6 0.13576 آسانسور، زيرگذر و روگذر

 St_7 0.02718 ايجاد سايبان

 St_8 0.11295 ارتقاي امنيت در ساعات شب

 St_9 0.08439 ه تردد دوچرخهايجاد مسير ويژ

 St_10 0.05191 علائم و تابلوهاي مسيرياب

خوري و سرويس بهداشتي در  ايجاد آب
 مسيرهاي تردد پياده

St_11 0.0216 

 St_12 0.06714 ايجاد پاركينگ دوچرخه

هاي تاسيسات و تجهيزات زيرشاخص
 ونقل حمل

 اختصار  امتياز

 T_1 0.19551 دسترسي به مترو

 T_2 0.17529 آرتي سي به ايستگاه اتوبوس و  بيدستر

 T_3 0.02648 دسترسي به تاكسي
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 اختصار افزاريهاي نرمزيرشاخص  امتياز

نما و موقعيت اتوبوس و تجهيز ايستگاه به مكان
 مترو

T_4 0.14382 

 T_5 0.0877 ساعته وسايل نقليه 24تردد 

 T_6 0.03226 ايجاد تنوع مسير و مقصد اتوبوس و مترو

وقف (جهت ت هاي فشاري ويژه پيادهدكمه
 وسايل نقليه)

T_7 0.04547 

 T_8 0.13263 استفاده از خودروهاي هيبريدي

هاي تجهيز خودروهاي عمومي به سيستم
 گرمايش و سرمايش مناسب

T_9 0.04109 

 T_10 0.06333 افزايش سرعت وسايل نقليه عمومي

تفكيك هزينه مسافران سرپايي و مسافران 
 (روي صندلي) نشسته

T_11 0.05642 

  

هاي پژوهش به شرح ارائه ها و زيرشاخصشود، شاخصكه مشاهده مي گونه آنابراين بن
شده از  هاي شناساييها و زيرشاخصچنين، شاخص دند. همششده در جداول بالا تنظيم 

  ند.هستاز اهميت يكساني برخوردار نبوده و با يكديگر متفاوت   لحاظ مقادير وزني،
  پاسخ به سوال دوم پژوهش

 يونقل شهر و حمل يكبر تراف يدبا تأك يرشد هوشمند شهر هايشاخص يبنداولويت
 تهران چگونه است؟ يشهردار 8در منطقه 

هاي جدول نهايي اوزان و مقادير اهميت گويه ،منظور بررسي سوال دوم پژوهش به
هاي مربوطه بوده كه حاصل اعمال وزن و اهميت هر شاخص در زيرشاخص  پژوهش،

  است. ارائه شده ،است
د، شوهاي نهايي پژوهش برداشت ميكه از بررسي جدول امتياز گويه گونه همان

(روش  شده با استفاده از ميانگين نظرات كارشناسان مراتبي طيروند تحليل سلسله
ها جهت ساخت د. اين گويهشهاي نهايي پژوهش دلفي) منجر به شناسايي گويه
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شهرداري تهران به  8ونقل و در منطقه  راهبردهاي رشد هوشمند شهري در حوزه حمل
  اند.پژوهش مجددا ارائه شده هايكار رفتند. اين راهبردها در بخش پيشنهاد

آمده در اين مرحله فرضيه دوم پژوهش را نيز  دست حل و محصول به هدر مجموع را
  رساند.به تاييد مي

  فرضيه دوم پژوهش -هاي پژوهشامتياز نهايي گويه -5شماره  جدول
 ح گزينهشر اختصار  شده وزن تعديل وزن نرمال

 T_1 0.09646 0.048231 دسترسي به مترو

 T_2 0.08648 0.043242 دسترسي به ايستگاه اتوبوس و  بي آر تي

 T_3 0.01307 0.006533 دسترسي به تاكسي

نما و موقعيت تجهيز ايستگاه به مكان
 اتوبوس و مترو

T_4 0.07096 0.03548 

 T_5 0.04327 0.021636 ه وسايل نقليهساعت 24تردد 

 T_6 0.01592 0.007958 ايجاد تنوع مسير و مقصد اتوبوس و مترو

هاي فشاري ويژه پياده(جهت توقف دكمه
 وسابل نقليه)

T_7 0.02243 0.011216 

 T_8 0.06544 0.032719 استفاده از خودروهاي هيبريدي

هاي تجهيز خودروهاي عمومي به سيستم
 و سرمايش مناسبگرمايش 

T_9 0.02027 0.010136 

 T_10 0.03125 0.015623 افزايش سرعت وسايل نقليه عمومي

تفكيك هزينه مسافران سرپايي و مسافران 
 (روي صندلي) نشسته

T_11 0.02784 0.013919 

 St_1 0.03931 0.019657 توان مسير ويژه تردد معلولان و افراد كم

 St_2 0.0089 0.004452 ادهعدم اختلاط تردد سواره و پي

 St_3 0.0358 0.017898 ايجاد پياده راه

 St_4 0.00798 0.003989 نورپردازي معابر

 St_5 0.00573 0.002864 (نيمكت و صندلي) مبلمان خيابان

 St_6 0.02658 0.013291 آسانسور، زيرگذر و روگذر

 St_7 0.00532 0.002661 ايجاد سايبان

 St_8 0.02212 0.011058 اعات شبارتقاي امنيت در س
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 ح گزينهشر اختصار  شده وزن تعديل وزن نرمال

 St_9 0.01652 0.008262 ايجاد مسير ويژه تردد دوچرخه

 St_10 0.01016 0.005082 علائم و تابلوهاي مسيرياب

ايجاد آبخوري و سرويس بهداشتي در 
 مسيرهاي تردد پياده

St_11 0.00423 0.002115 

 St_12 0.01315 0.006573 ايجاد پاركينگ دوچرخه

دهنده موقعيت وسايل  هاي نشانيشناپليك
 نقليه عمومي

So_1 0.05844 0.029218 

صورت  امكان خريد بليط اتوبوس و مترو به
 اينترنتي

So_2 0.13123 0.065615 

 So_3 0.06971 0.034854 ارائه اينترنت در وسايل نقليه عمومي

مانده تا  دهنده زمان باقي وجود تايمر نشان
يت ترافيك و سرعت (با توجه به وضع مقصد

 خودرو)

So_4 0.05144 0.02572 

 

  گيرينتيجه
نظريه رشد هوشمند يك   كه در مباني نظري پژوهش مورد اشاره قرار گرفت، گونه همان

هايي مانند ها و جنبشاي است كه بر پايه نظريهريزي شهري و منطقهتئوري برنامه
صورت راهبردهاي  اصول خود را بهده است تا كرتوسعه پايدار و شهرگرايي جديد تلاش 

د تا به حداكثر قابليت تطابق براي حل كنكلي و منعطف و نه با جزئيات دقيق مطرح 
كند  يممشكل در نقاط مختلف جغرافيايي دست يابد. رشد هوشمند اجزايي را معرفي 

ها  هشناسايي هستند. اكثر اين اجزا از نظري هاي منطبق با آن از اين طريق قابلكه توسعه
اي است شده و در واقع رشد هوشمند بسته هاي گذشته در اين زمينه اقتباس حلو راه

ونقل  گيرد: شهر فشرده (توسعه پايدار)، گرايش به حملكه همه اين موارد را دربر مي
سواري  روي و دوچرخهونقل)، طراحي مناسب براي پياده ريزي حمل عمومي (برنامه

زيست)، آثار  اراضي ارزشمند طبيعي و كشاورزي (محيط (شهرگرايي جديد)، حفاظت از
ونقل و ترافيك شهري، اين مدل رشد الگوي كاربري و  تاريخي و غيره. در حوزه حمل

ونقل عمومي را در اولويت قرار  سوارها و حمل ها، دوچرخه ونقل چندگانه كه پياده حمل
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ونقل و  اهيمي نظير حملمف ،چنين در حوزه پويايي هوشمند دهد. همپيشنهاد مي ،دهد
گيرد. پس از مطالعه مباني نظري ) مدنظر قرار ميICT( تكنولوژي اطلاعات و ارتباطات

 افزاري، سه گروه شاخص شامل ابعاد نرم ،پژوهش حاضر  هاي موردنظر،موجود در حوزه
در سه  زيرشاخص 27و محيط و كالبد خيابان و   هاي ترافيكي)(زيرساخت وسايل نقليه 

دن اوزان اهميت و تاثير هر شاخص و زيرشاخص كرمنظور مشخص  د. بهكره تدوين گرو
ونقل و رشد  (كارشناسان حوزه حمل كارشناسي اوزانمراتبي و از روش تحليل سلسله

  Super Decision افزارد. ميانگين نظرات كارشناسي در نرمشاستفاده   هوشمند شهري)
د. در حقيقت شهاي نهايي پژوهش ارائه گويهد. نتيجه اين فرآيند در قالب ش وارد
شده با وجود اهميت مطلق در شهر هوشمند و رشد  دهيبندي و وزنهاي رتبه گويه

مكاني (ناشي از آگاهي كارشناسان  -نسبت به عوامل زماني  هوشمند در حوزه ترافيك،
در نهايت  از اهميت متفاوتي برخوردار گشتند و  نسبت به حوزه و نمونه مورد مطالعه)

آوردن امكان خريد بليط و ساير خدمات  فراهمدهي قرار گرفتند. مورد وزن 27تا  1بين 
شده توسط كارشناسان  ترين عامل مورد تاكيد قرار گرفتهمهم برخطصورت  مربوطه به

 -دهنده اهميت خدمات الكترونيك در ابعاد اقتصاديبوده است. اين گزينه نشان
در رشد هوشمند شهري در حوزه   سوخت و انرژي) (كاهش مصرف محيطي زيست

صورت كامل در نمونه مورد مطالعه اجرا نشده است.  كه تاكنون به ترافيك دارد، امري
 هاي سني،آرتي شهري براي تمام گروهدن دسترسي به مترو و بيكر چنين فراهم هم

رد، اهميت قرار گي مدنظريت مهم ديگري است كه بايستي اولوحركتي  -حسي  جنسي، 
بايستي به  هوشمندچرا كه شهر   ،استچنين شاخصي در باب عدالت فضايي و اجتماعي 
 د.كننژاد و ... متفاوت توزيع   جنس،  مساوات امكانات و خدمات را بين افراد با توانايي،

هيبريدي از ساير مواردي است كه مورد  -برقي  ي پاك،خودروهادرنهايت استفاده از 
و   (كوتاه مدت) زيستيته است. اهميت اين گزينه نيز در باب منافع محيطتوجه قرار گرف

باشد كه شهر هوشمند بايستي در مسير چنين منافعي حركت اقتصادي(بلندمدت) مي
تمامي افراد جامعه را شامل  اي دارد و تقريباًد، اين منافع دايره شمول گستردهكن
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ي داراي بالاترين اولويت در حقيقت هاد كه ابعاد و گزينهشوشود. ملاحظه مي مي
، بنابراين اجراي  زيست)(اقتصاد، اجتماع و محيط كننده ابعاد اصلي توسعه پايدار منعكس

ها و راهبردهاي و سياست  ونقل) (در اين مطالعه در حوزه حمل رشد هوشمند شهري
نمون يدار رهپاسمت توسعه  انگيزي كليت جامعه شهري را بهطور اعجاب مربوطه به

پوشاني نتايج پژوهش حاضر با مطالعات پيشين صورت گرفته د. در بعد همشو مي
 ارتقاي كيفيت" دارد) بيان مي2015( ويد: كرتوان به مواردي از اين دست اشاره  مي

 (مرتبط با رشد هوشمند) شهري با استفاده از رويكردهاي ترافيكيشده  ساخته محيط
اي چنين نقش و اهميت ويژه هم؛ "دشوزندگي مي قابل و سالم فعال، جوامع ايجاد باعث

ونقل  ريزي حملونقل عمومي و مترو در برنامه كه اين مطالعه براي دسترسي به حمل
به  يدسترس"با نتايج پژوهش حاضر كه   د،شومبتني بر رشد هوشمند شهري قائل مي

ين عوامل مرتبط با تر ممهعنوان  را به "يآرت ياتوبوس و  ب يستگاهبه ا دسترسي"و  "مترو
) 2016( همكارانتنگ و قرابت دارد.   ه است،كردرشد هوشمند شهري شناسايي 

(خودروهاي برقي و  ترين ابعاد رشد هوشمند شهري را در ارتباط با خودروهاي برقي مهم
(با  جا كه استفاده از خودروهاي هيبريدي گيرند. از آنآلودگي حداقلي) در نظر مي با

سوز و گازسوز معمولي)  تر و آلودگي كمتر نسبت به خودروهاي بنزين يينپا يانرژمصرف 
 مورد با اهميت بالا در پژوهش حاضر بوده است. بنابراين نتايج تنگ و همكاران 8جزو 

) يكي 2017( ) در راستاي نتايج پژوهش حاضر قرار داشته است. بكيو و همكاران2016(
ونقل را استفاده از دوچرخه و  د در حوزه حملهاي حركت به سمت شهر هوشمناز جنبه
 اند. پژوهش حاضر ايجاد مسير ويژهدر نظر گرفته دوچرخه يگذاراشتراك يهاسيستم

گذاري (زيرساخت اعم از زيرساخت فيزيكي در قالب مواردي مانند خط ويژه و اشتراك
 و و همكاراندوچرخه) در نظر گرفته است. بنابراين روش و نتايج پژوهش حاضر با بكي

ونقل  يابي به رشد هوشمند حمل ) دست2017( . چن و همكاراناستراستا ) هم2017(
اند، پژوهش دهكريي مصرف انرژي در نظر گرفته و تعريف آرا در ارتباط با افزايش كار

(استفاده از وسايل نقليه  تي و اتوبوسآرحاضر نيز استفاده حداكثري از شبكه مترو، بي
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وري انرژي و كاهش آلودگي هوا هيبريدي كه منجر به افزايش بهره عمومي برقي و
 شناسي و نتايج مطالعه چن و همكارانشوند) مدنظر قرار داده است. بنابراين روش مي

) 2018(ان ) در راستاي پژوهش حاضر بوده است. در انتها، احمد و همكار2017(
ياء را راهبرد اش ينترنتاي نظير استفاده از تكنولوژي نوين در شهرها و در قالب موارد

اند. پژوهش حاضر نيز ضمن توجه به دهكرحركت به سمت شهر هوشمند تلقي 
وجود تايمر "هاي اطلاعاتي و ارتباطي در قالب مواردي نظير و زيرساخت تكنولوژي

(با توجه به وضعيت ترافيك و سرعت خودرو) با  مانده تا مقصد دهنده زمان باقي نشان
واسطه عدم  (هرچند به راستا بوده است) هم2017( رد توجه چن و همكارانمقوله مو
طور  بحث اينترنت اشياء در كشور، اين مورد به نبودن يعملهاي مورد نياز و زيرساخت

هاي داخلي با نتايج پژوهش صريح بيان نشده است). در مورد تطابق نتايج پژوهش
ي، را و دسترس محيطي يستز ي،دگسه شاخص فشر) 1391(ان حاضر، رهنما و همكار

اند. هاي موثر در حوزه رشد هوشمند شهري در نظر گرفتهعنوان عوامل و شاخصه به
و ده كرونقل عمومي  اي به بحث دسترسي و استفاده از حملپژوهش حاضر توجه ويژه

اند. بنابراين (دسترسي) قرار داشته هاي پژوهش در اين دستهين گروه از شاخصهتر مهم
 )، تطابق دارد. طاوسي و همكاران1391(ان يج پژوهش حاضر با رهنما و همكارتان
 پياده محلات و جوامع ايجاد واصل ونقل حمل هاي گزينه تنوع اصل ) توجه به دو1393(

اند. با توجه به نتايج دهكرترين عوامل تحقق شهر هوشمند تلقي محور، را به عنوان مهم
هاي پژوهش حاضر تطابق ) با يافته1393( مكارانپژوهش حاضر، نتايج طاوسي و ه

است.  شده تطابق نداشته هاي بررسيدارد. نتايج پژوهش حاضر با دو مورد از پيشينه
ترين بعد رشد هوشمند شهري را در ارتباط با شاخص ) مهم2015( سوسانتي و همكاران

هاي پژوهش حاضر هگيرد. بنابراين نتايج اين پژوهش با يافتتراكم مسكوني درنظر مي
را به   ،وجه به توسعه كالبدي شهر) ت1393( فر و همكاراننظم ي دارد.معنادارتفاوت 

شناسي اند كه با روشترين موثر عامل در رشد هوشمند شهري در نظر گرفتهعنوان مهم
  و نتايج پژوهش حاضر تطابق ندارد.
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  ها شنهاديپ
  ي مرتبط با سوال اول پژوهشها شنهاديپ
 در ااي كه هر فرد قگونه ونقل و ترافيك، به سامانه و زيرساخت خدمات حمل ايجاد

پرداخت عوارض   ونقل عمومي، شخصي، (اعم از حمل باشد تمامي امور مرتبط با ترافيك
 ...) را با يك كارت انجام داده و با استفاده از حساب شخصي اينترنتي اقدام به رزرو، و
هاي ويژه جهت ها و تخفيفچنين در نظر گرفتن معافيت مپرداخت و ... را انجام دهد. ه 

  اي توصيه خواهد شد.استفاده بيشتر افراد از چنين سامانه
 هاي هاي مترو براي تمامي گروهسازي فضاهاي ورودي و خروجي ايستگاهمناسب

آسانسور) نورپردازي مناسب در راستاي نظارت   ي،برق پله( حسي حركتي  سني، جنسي،
  جتماعي و ارتقاي سطح امنيت و تردد هرچه بيشتر شهروندان.بيشتر ا

  مرتبط با سوال دوم پژوهش هايپيشنهاد
  با توالي تردد و  8متروي موجود در منطقه  2ساعته در خط  24اختصاص قطارهاي

  در ساعات شب تردد هر ساعت يك قطار). :عنوان مثال (به ساعات مشخص
  نصب سامانهGPS هاي بر روي تمامي اتوبوسBRT ي شهر درونهاي و اتوبوس
 برخطصورت  هاي موجود در خطوط را بهاي كه افراد قادر باشند تمامي اتوبوسگونه به

هاي هر خط در ايستگاه مربوطه قابل چنين موقعيت اتوبوس ند. همكنمشاهده و تعقيب 
  شده در ايستگاه). گر نصب (از طريق نمايش مشاهده باشد

 براي افراد داراي محدوديت   (ايستگاه و اتوبوس) تفاده از ايستگاهدن امكان اسكر فراهم
هاي قابل  دار در ايستگاه و نصب ورودي يبشحركتي به واسطه تعبيه سطوح  -حسي

  ند.كن دار استفاده ميكه از صندلي چرخ استفاده براي افراد داراي معلوليت و افرادي
  تامين  تي شهري به دو شكل مجانيآريب و از مترو كنندگان استفادهارائه اينترنت به)

هزينه توسط تبليغات) و پرداخت هزينه توسط شهروند با استفاده از شارژ كارت بليط و 
  سامانه مربوطه.
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 ونقل عمومي منطقه با  نوسازي و جايگزيني خودروهاي ديزلي موجود در شبكه حمل
تجديد و  رقابليغي هيبريدي و برقي و اشاعه فرهنگ كاهش مصرف منابع خودروها

  تشويق هرچه بيشتر شهروندان به استفاده از اين شبكه.
 قي و پاك رب - يهاي هيبريدهاي ويژه براي تاكسيدر نظرگرفتن تسهيلات و معافيت

 توسط شهرداري منطقه.
  

   منابع
 ،سازي ابعاد و راهبردهاي پارادايم متراكم .)1382( سول.ر، قرباني ؛حمدرضاپورمحمدي، م
  .85-108، ص 29ي، فصلنامه مدرس علوم انساني، شماره فضاهاي شهر

 يشرق يانيتوسعه حوزه م يالگو يلتحل. )1395( حمدرحيم.م ي،اجزاء شكوه ؛ژگانم، پورعماد
 يشش شهردار منطقه پنج و يك يمشهد با توجه به رشد هوشمند محدوده مورد مطالعه (نواح

 يدانشگاه فردوس ،يو علوم انسان ياتدبدانشكده ا ،)PhD( يتخصص يدكترا نامه يانپا، مشهد)
  .مشهد
 ونقل پايدار شهري دوچرخه و نقش آن در حمل .)1388( وسف.ي ،اشرفي ؛سيننژاد، ح حاتمي

  .53-63، ص 70هاي جغرافياي انساني، شماره  نمونه موردي: شهر بناب، فصلنامه پژوهش
 يرشد هوشمند شهر ينهبه يسنجو امكان يابيارز. )1396(قاسم.  وند، هادي؛ احمدي،حاجي

دانشكده ، ارشد يكارشناس نامه يانپا، )يهاروم ي(نمونه مورد مطالعه: مناطق پنجگانه شهردار
  .يهدانشگاه اروم، و هنر يشهرساز ي،معمار
فرايند توسعه شهري و تئوري شهر متراكم، تبريز: اولين  .)1378( .ريمك ،زاده دلير حسين
 .احي شهريمديريت توسعه پايدار در نو همايش

 كم،يو ستيدر قرن ب يشهر زانريبرنامه تيو مسئول داريتوسعه پا .)1380( اله. رامتك ،ياريز
  .50-60ص دانشگاه تهران،  يو علوم انسان اتيمجله دانشكده ادب

 : انتشارات دانشگاه تهران.. تهرانيشهر ياراض يكاربر يزير برنامه .)1389( .اله رامتك ،ياريز

از لحاظ  يونقل همگان حمل هاي ينهگز ي). بررس1399. (يرزه ،يتقو  ؛يراسماعيلام ،يدفروه
. فصلنامه يمراتب سلسله يلتر با استفاده از تحل مناسب ينهو انتخاب گز يشهر يدارتوسعه پا

 .82-53 ، ص)57(8 ،يكتراف يريتمطالعات مد يعلم
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ي شهروند هوشمند در فضاهاي شهري با ها ارزيابي مولفه. )1395( .پرويز آقايي، ؛يلاژ سجادي،
 ،شهر تهران) 1رويكرد انتقادي بر نظريه رشد هوشمند شهري (مورد: محله ولنجك، منطقه 

  .49-39ص  ،25شماره  ،8 دوره ،مطالعات مديريت شهري
 ت شهري و آثارتحليل الگوي تمركز خدما .)1390( .حسين  ،منصوريان ؛الديني، فرانك سيف
  .53-64ص ، 60شناسي، شماره  محيطي آن در شهر تهران، فصلنامه محيط زيست
 تحليل فضايي .)1390( ، حميدرضا.وارثي ؛مالج، ديمحم ؛ميدح ،صابري ؛اصغر ،ضرابي
 هاي هاي رشد هوشمند شهري (مطالعه موردي: مناطق شهر اصفهان)، فصلنامه پژوهش شاخص

  .17ص ، 77جغرافياي انساني، شماره 
تحليل فضايي  .)1390( ، حميدرضا.وارثي ؛مالج، ديمحم ؛ميدح ،صابري ؛اصغر ،ضرابي
هاي  پژوهش ،موردي: مناطق شهر اصفهان) (مطالعه هاي رشد هوشمند شهري شاخص

  .1-17 ص، 77جغرافياي انساني، شماره 
. )1393( .اكرم، فكريت ؛ليرضاع لامي،غ ؛حافظ هدنژاد،م؛ فرياد ،رهيزپ ؛بوالفضلا  مشكيني،

شماره   ،8 دوره ،هويت شهر، شهر تهران كلان 19تبيين راهبرد رشد هوشمند شهري در منطقه 
  .66-55 ص ،20
 يندر تعامل ب ي). نقش دسترس1399زهرا. ( ،يجمال؛ عباسيرام ،يرصاف ؛يدحم ،يرزاحسينم
 ،يكتراف يريتمطالعات مد ي. فصلنامه علميونقل همگان حمل يتو توسعه با محوركامل  يابانخ

  .148-125ص  ،)58(17
بر روابط  كننده يلتعد هاي ير). نقش متغ1399. (يمانا ،ينفرز ؛يررضاام ،يممدوح ؛فرزانه ،ينور
مطالعات  يشهر تهران. فصلنامه علم يدجد يكطرح تراف يرشپذ يزانو م ينگرش هاي يرمتغ ينب

  .70-37ص  ،)58(17 ،يكتراف يريتمد
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