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  ها بر تصادفات تأثير موانع ديد در حاشيه راه
  

  )64-37(صفحه      )پژوهشي(مقاله 
  

 3زاده ، محمدرضا حسن2، حسن سهرابي1حسيني سيد محمد سادات

  
  06/06/1400تاريخ پذيرش:                                        23/03/1400تاريخ دريافت: 

 

  چكيده
شود، تأخير تصادفات رانندگي مي يكي از دلايلي كه باعث بروز بسياري از زمينه و هدف:
هاي قديمي و هاي زياد، كوچه دليل داشتن تقاطع آباد به . شهرخرماستدر ديدن مانع 

بلوارهايي با گياهان انبوه و نامناسب در حاشيه آن با مشكلات بسياري ناشي از موانع ديد 
  .استا بر تصادفات ه بررسي تأثير موانع ديد در حاشيه راه ،. هدف اين تحقيقاسترو  به رو

 -تحقيق حاضر برحسب هدف، كاربردي و برحسب ماهيت و روش اجرا، توصيفي روش:
ها، بلوارها و معابر  تحليلي و استنباطي و از نوع كمي است. در اين تحقيق برخي تقاطع

ند ولي يكي از آنها مانع هستفرعي كه از لحاظ حجم ترافيك و خصوصيات هندسي مشابه 
اند. ابزار  دو با هم مقايسه شده به د و ديگري نداشته باشد، انتخاب و دوديد داشته باش

هاي  گردآوري اطلاعات در اين تحقيق، اطلاعات تصادفات موجود و فرم كام كروكي
در راهنمايي و  1397شده توسط افسران كارشناس تصادف در سال  تصادفات ترسيم

  . استآباد  رانندگي شهر خرم
ها و افزايش  ن تحقيق نشان داده است كه بين وجود موانع ديد در حاشيه راهنتايج اي ها:يافته

ها،  يعني تصادفات خسارتي، جرحي و فوتي در تقاطع ؛تصادفات تاثير معناداري وجود دارد
                                                 

  sadathoseini1@yahoo.comونقل، دانشگاه علوم انتظامي امين، نويسنده مسئول:  ريزي حمل استاديار برنامه. 1
 امي امينمديريت ايمني ترافيك، دانشگاه علوم انتظ كارشناسي ارشد آموخته دانش. 2

 hasanzadehmaha@gmail.com، امي اميندانشگاه علوم انتظعضو هيئت علمي  ارشد مديريت تكنولوژي،كارشناس . 3
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ها، بلوارها و معابر فرعي فاقد مانع  از تقاطع ،بلوارها و معابر فرعي كه داراي مانع ديد هستند
  بيشتر است. ،ديد

هزينه براي  با توجه به اثبات اين كه رفع موانع ديد يكي از اقدامات كم گيري:تيجهن
گيري  ، بنابراين شهرداري با دقت و سختاستآباد  افزايش ايمني ترافيك در شهر خرم

  .تواند تا حد زيادي از تصادفات جلوگيري كندمي ،بيشتر براي رفع موانع ديد
  

  آباد، مسافت ديد. ها، تصادفات، خرم حاشيه راهموانع ديد، ايمني  :ها كليدواژه
  

  مقدمه
 كه جمعيت كشور ما كمتر از يك درصد كل جمعيت جهان است ولي درصد جود اينبا و

 ونيم برابر متوسط جهاني درصد تلفات جهاني و حدود يك2اي كشور حدود  تلفات جاده
در  اي كشورهاي جاده آمار تلفات 2020است. طبق برآوردهاي سازمان ملل متحد، تا سال 

. يكي از )1398 ي،نور و  ايالرعا لي(وك يابددرصد افزايش مي 85تا  65حال توسعه بين 
. تحقيقات  استهاي كاهش تصادفات رانندگي، اصلاح طرح هندسي معابر  حل راه

 نشان داده كه اصلاح طرح هندسي بر )1398( اين يشيدرو و زاده حسن ي،نيحس ،انيجواد
  .دارد معناداريات جرحي و فوتي تأثير كاهش تصادف

گيري است. مسافت ديد تابعي  مسافت ديد يكي از معيارهاي تصميم ،در طرح هندسي
مقطع عرضي، تراز قائم و تراز افقي است. موانع در  :بعدي مسير شامل از مشخصات سه

قوس قائم كند. اگر در مسير قوس افقي با  مسافت ديد راننده را محدود مي ،هاي افقي قوس
د. موانع فيزيكي مثل درختان، شوتواند خود مانع ديد راننده  سطح مسير مي ،تركيب شود

تواند مسافت ديد را محدود كند. حتي  ها، گاردريل يا موانع بتني و شيب ترانشه هم مي بوته
ي طور موقت ... هم به وسايل نقليه و ديگر كاربران مسير مثل عابران پياده، دوچرخه سواران و
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ها،  منظور ايمني در راه ). به5 ، ص1394توانند مانع ديد شوند (آقابيك و احمدپور،  مي
طراح بايد فاصله ديدي با طول آن چنان كافي فراهم سازد كه رانندگان بتوانند وسيله نقليه 
خود را كنترل كرده و از برخورد با اجسام غيرمنتظره در مسير حركت جلوگيري كنند 

). ميدان ديد در رانندگي اهميت بسيار زيادي دارد و موانع 13 ، ص1392 (احدي و نادري،
توانند محدوديت ديد براي رانندگان وسايل نقليه و  ديدي كه در حاشيه معابر هستند مي

كنند،  كه رانندگان كسب مي طوركلي حجم زيادي از اطلاعاتي پياده ايجاد كنند. به ناعابر
كه سيستم بينايي محدود است و محيط رانندگي نسبتاً  خاطر اين به و از طريق چشم است

آنها باشد و  اتگام با انتظار كنند كه هم ، رانندگان رويدادهايي را شناسايي مياستپيچيده 
  گيرند. طبيعي است كه رويدادهايي كه با انتظارات آنها مطابقت ندارد را ناديده مي

ها، خودروهاي متوقف  ساختمان گياهان، :موانع ديد اصلي شامل ،آباد در شهر خرم
ها هستند. در اين  ها و معابر فرعي و كوچه ... در بلوارها، تقاطع ها، تابلوها و شده، اتاقك

به بررسي تأثير  1397آباد در سال  تحقيق با استفاده از اطلاعات آماري تصادفات شهر خرم
در معابري كه اين موانع  شود و آباد پرداخته مي موانع ديد در معابر بر تصادفات شهر خرم

هاي مشابه كه موانع ديد در آنها وجود ندارند، دو به دو  ديد در آنها وجود دارند با محل
ند. شو شوند تا مشخص شود كه اين موانع تا چه حد باعث افزايش تصادفات مي مقايسه مي

ها و و كوچه ها، بلوارها تقاطع ترتيب متغير مستقل وجود يا عدم وجود مانع ديد در به اين
. در اين تحقيق به اين سؤال پاسخ استمتغير وابسته تعداد تصادفات جرحي و فوتي در آنها 

  شود كه موانع ديد تا چه حد بر تصادفات تأثير دارند؟ داده مي
 

  ه و مباني نظريپيشين
) در تحقيقي با عنوان تأثير موانع ديد جانبي اطراف راه بر تصادفات 1396كرمي، پيمان (

بيني  ارزيابي مدل پيش ،هدف اين پژوهش است. پياده در شهر كرمانشاه پرداخته ابرانع
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 ،. در اين پژوهشاستپياده ناشي از تأثير موانع ديد جانبي اطراف راه  عابرانتصادفات 
ايجاد ايمني هرچه  ،پياده عابرانترين نكات در عرصه  شود كه يكي از مهم نشان داده مي

پياده در ميان  . عابراناستپياده  موانع ديد جانبي اطراف راه براي عابران بيشتر ناشي از تأثير
شوند زيرا  پذيرترين افراد در معرض خطرات محسوب مي عنوان آسيب اي به كاربران جاده

ناپذيري منجر به جرح يا فوت  صورت اجتناب نقليه با عابرپياده تقريباً به تصادف يك وسيله
هاي  كارهاي موثر در گذرگاه ا ايجاد تجهيزات ايمني و اجراي راهد و بشو پياده مي عابران

) در 1396نيا ( حسامي و بزرگ شود. پياده مي عابرانعرضي موجب افزايش ايمني براي 
اي با عنوان تأثير تابلوهاي تبليغاتي و بيلبوردها بر عملكرد راننده و ايمني راه در كشور  مقاله

و ارزيابي اثرات احتمالي تابلوهاي تبليغاتي و بيلبوردها شناسايي  ،پرداخته و هدف از آن
دهد  . نتايج اين مقاله نشان مياستزننده حواس راننده  عنوان يكي از عوامل برهم به

پرتي رانندگان موثر بوده و نقش مهمي در  صورت بالقوه در حواس تابلوهاي تبليغاتي به
) با استفاده 1394ي، رضائيان و شكوهيار (ذوالفقار اي دارند. عوامل منجر به تصادفات جاده

ترتيب  اي موثردر بروز تصادفات به كه متغيرهاي جاده دادندنشان كاوي  هاي داده از روش
مانع ديد، وجود  كشي جاده، وجود هندسه محل، جهت حركت راه، خط :اهميت شامل

بهزادي و . ندستهنقص راه، نوع شانه راه، شرايط سطح راه، تعميرات محل و نوع رويه راه 
شهري كشور  هاي دوخطه دوطرفه بين ارزيابي متغيرهاي موثر بر ايمني راه به) 1394كياپور (

ترين اولويت در ايمني اين  پرداخته و در اين تحقيق دريافتند، خصوصيات هندسي راه مهم
 هستند.ها را دارد و زيرمعيارهاي شعاع قوس و سرعت طرح بالاترين رتبه را دارا  نوع از راه

پياده  عوامل موثر بر شدت جراحت عابران ،بندي فضايي ) با استفاده از فن دسته2012( 1داي
را مورد بررسي قرار داد. او دريافت كه بروز تصادف در مسيرهاي پر رفت و آمد حاشيه 

                                                 
1. Dai 
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دهد. علاوه بر  احتمال فوت عابرپياده در تصادفات را افزايش مي ،شهر و مسيرهاي فرعي
دهد در انتهاي  ت كه شدت جراحت عابرپياده در تصادفاتي كه در تابستان رخ مياين درياف

يابد. داي نتيجه گرفت سن عابر و مناسب نبودن وضعيت  هفته و از عصر تا سحر شدت مي
اي ديگر توسط  در مطالعه شوند. موجب افزايش احتمال فوت عابرپياده مي ،روشنايي
در  2004تا  2000هاي  پياده طي سال صادفات عابرانهاي ت ) داده2009( 2و آكار 1كليفتون

شهر بالتيمور با استفاده از مدل پرابيت ترتيبي تحليل شده  است.  نتايج اين تحليل نشان داد 
پياده درگير در تصادف، بيشتر در معرض جراحت  عنوان عابران كه كودكان و سالمندان به

كه به چراغ راهنمايي  العه نشان داد عابرانيشديد قرار دارند. علاوه بر اين نتايج، اين مط
كنند و عابراني كه  پياده گذر نمي هاي مشخص عبور عابران از محل و كنند توجه نمي

 3ايسلام احتمال مصدوميت بيشتري در تصادفات دارند. ،تصادف آنها در تاريكي رخ داده
هدف بررسي  ) در پژوهشي كه از طريق تجزيه و تحليل تكنيك دلفي فازي با2009(

دهد كه اقدامات  اي در كشور تايلند انجام داد، نشان مي عوامل موثر در تصادفات جاده
نبودن خطوط و ديد ناكافي  ها، مشخص نادرست رانندگان، عدم وجود نور ناكافي در جاده

) با 2008( 6و هنشر 5، بات4. الوروهستنداي در كشور تايلند  عوامل اصلي تصادفات جاده
يافته دريافتند افزايش سن فرد، افزايش حد  از مدل لوجيت ترتيبي و تركيبي تعميماستفاده 

دادن تصادف در شب  هاي بدون چراغ و رخ سرعت مجاز در مسير، تصادف در تقاطع
و  7آنجل احتمال تشديد مصدوميت عابران پياده و دوچرخه سواران را افزايش مي دهد.

                                                 
1. Clifton, Burnier 
2. Akar 
3. Islam 
4. Eluru, Bhat and Hensher 
5. Bhat 
6. Hensher 
7. Angel 
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ل موثر بر شدت تصادف بين دو وسيله نقليه ) در تحقيقي درخصوص عوام2008( 1هيكمن
اي و وسيله نقليه دريافتند كه تامين روشنايي مناسب معابر در  با تحليل عوامل انساني، جاده

  شود. درصدي تلفات جاني مي 50شب باعث كاهش 
شود، تحقيقات زيادي در زمينه تأثير ديد راننده بر گونه كه مشاهده مي همان
ها،  طور مشخص به موانع ديد راننده در تقاطع ست. ولي تحقيقي كه بهانجام شده اتصادفات 

هايي  آباد داراي ويژگي چنين شهر خرم ها پرداخته باشد، انجام نشده است. همبلوارها و كوچه
ها بايد مورد توجه قرار گيرد. در تحقيق حاضر موانع ديد به تفكيك در  است كه اين ويژگي

د كه براي شوآباد مورد بررسي قرار گرفته تا مشخص  هاي شهر خرمها، بلوارها و كوچه تقاطع
  افزايش ايمني در اين شهر، رفع موانع ديد در هر يك از اين موارد تا چه حد اهميت دارد.

  فاصله ديد
اجتناب از برخورد با موانع غيرمنتظره و  و تأمين فاصله ديد كافي براي كنترل سرعت خودرو

ري، از اهميت بسياري برخودار است. در تمام طول مسير، گي تصادف در هنگام سبقت
متناسب با سرعت طرح بايد ديد كافي براي رانندگان تأمين شود. فواصل ديد در راه به سه 

نامه  (آيين. فاصله ديد انتخاب؛ فاصله ديد سبقت؛ فاصله ديد توقف :شوند دسته تقسيم مي
  )56-55 ، ص1391، 415نشريه  هاي ايران، طرح هندسي راه

مسافتي است كه خودرو در حال حركت با سرعت  ،فاصله ديد توقف :فاصله ديد توقف
طرح يا نزديك به آن پس از مشاهده مانع ديد توسط راننده و عمل ترمز، در مسير خود طي 

كند تا قبل از برخورد با مانع متوقف شود. در واقع فاصله ديد توقف طول قابل رويت  مي
اننده در امتداد مسير است تا با مانع برخورد نكند. اين فاصله مجموعه دو مورد نياز براي ر

گيري و واكنش يا فاصله  شده در مدت مشاهده، تصميم فاصله است. مسافت طي
  شده پس از ترمز يا فاصله ترمزگيري. العمل ترمز و مسافت طي عكس

                                                 
1. Hickman 



  
راه

يه 
حاش

در 
د 
 دي
انع
مو

ير 
تأث

 
ات

ادف
تص

بر 
ها 

ات
ساد

د 
حم

دم
(سي

 ،
 

ي)
سين

ح
  

43

ه، مدنظر است. البته هاي دوخطه دوطرف فاصله ديد سبقت، فقط براي راه فاصله ديد سبقت:
هاي بحراني راه، تعريض راه به سه يا چهار خط عبور، از تأمين ديد سبقت  در برخي از محل

توانند با  اي است كه رانندگان مي تر است. فاصله ديد سبقت، كمترين فاصله اقتصادي
سرعت مناسب و در شرايط ايمن و بدون تلاقي با خودرو مقابل از خودرو جلوتر سبقت 

شده  هاي دوخطه دوطرفه، با در نظرگرفتن فواصل طي يرند. فاصله ديد سبقت در راهبگ
  آيد.  دست مي خودروي در حال سبقت و خودروي در حال حركت در جهت مقابل به

اي است كه راننده نياز به ديدن دارد  حداقل فاصله ،فاصله ديد انتخاب فاصله ديد انتخاب:
هاي خاص  رايط ايمن، مسير خود را انتخاب كند. در محلتا بتواند با سرعت مناسب و در ش

هاي استراحت و  ها نيازمند مانورهاي غيرمنتظره يا غيرعادي، تبادل، محل مانند حوالي تقاطع
هاي كاهش خط عبور  ها، محل هاي اخذ عوارض، رابط هاي كنار مسير، ايستگاه گاه توقف

هاي با سرعت  طاي راننده به ويژه در راههاي آني و توأم با خ منظور اجتناب از واكنش به
  بيني كرد. از فاصله ديد توقف پيشتر  طرح بالا، بهتر است فاصله ديدي بزرگ

اي برخوردار است.  تأمين فاصله ديد در تقاطع، از اهميت ويژه فاصله ديد در تقاطع:
مانعي مواجعه هدف از تأمين فاصله ديد، اين است كه اگر راننده وسيله نقليه، در تقاطع با 

نقليه خود براي جلوگيري از  موقع و كنترل وسيله العمل به شود، قادر به اعمال عكس
چه قصد تغيير مسير حركت در تقاطع را داشته باشد، بتواند  كه چنان تصادف باشد. ضمن آن

شود كه امتداد  تصميم لازم را قبل از رسيدن به تقاطع بگيرد. طرح هندسي طوري تهيه مي
هاي فرعي و  هاي تقاطع و راستاي خط ديد رانندگان خودروهاي شاخه از شاخه هر يك

شوند، سطح ديد بدون مانعي وجود داشته باشد.  اصلي تقاطع كه به محل تقاطع نزديك مي
الزاويه كه يك ضلع آن يعني  چنين سطحي، مثلث ديد نام دارد. مثلث ديد مثلثي است قائم

رود،  اي كه احتمال تلاقي با آن مي شده را به وسيله نقليه نترلنقليه ك وتر، چشم راننده وسيله
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هاي اصلي و فرعي منتهي به تقاطع است.  كند و دو ضلع ديگر آن در امتداد مسير وصل مي
شود: مثلث ديد دسترسي در  ها در نظر گرفته مي دو نوع مثلث ديد در طرح تقاطع

لث ديد خروجي با علامت ايست. در تقدم و مث نشده يا با علامت حق هاي كنترل تقاطع
 ها، معمولاً هاي ديد در راه گونه مانعي وجود داشته باشد. مانع محدوده مثلث ديد نبايد هيچ

ها و  برداري، درخت هاي حايل خاك ها، ديواره برداري خاك ،ها، شيرواني پل ،نرده
شود.  ها نمي تقاطعمانع ديد در  ،علت ارتفاع كمي كه دارد . حفاظ بهاستهاي مشابه  مورد

 108اي به ارتفاع   براي تعيين موانع ديد براي خودروي سبك، راستاي ديد از نقطه
به مانع به كه متر از سطح راه كه همان ارتفاع چشم راننده فرضي مسير فرعي است،  سانتي

شود. براي كاميون طرح،  متر در محور خط عبور ورودي تقاطع، وصل مي سانتي108ارتفاع 
چه تأمين مثلث ديد بدون مانع  شود. چنان متري فرض مي سانتي233اع چشم راننده ارتف

پذير نباشد بايد تابلوي محدوديت سرعت در يك يا هر دو مسير منتهي به تقاطع،  امكان
هاي مختلف موجود براي مثلث ديد در تقاطع آمده است  حالت 1نصب شود. در شكل 

 ).  255-253، ص 1391، 415نشريه  هاي ايران نامه طرح هندسي راه (آيين

 
 هاي ديد دسترسي الف: مثلث
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 هاي ديد خروجي ب: مثلث

  انواع مثلث ديد در تقاطع -1شماره  شكل
  

خصوص با قصد  كاري در كنار معابر با دلايل مختلف به درختكاري:  ضوابط درخت
محدود كند؛ در اين  كاري هرگز نبايد فاصله ديد را شود. اما درختزيباسازي انجام مي

هاي ايران نشريه  نامه طرح هندسي راه راستا نكات زير بايد مورد توجه قرار گيرد: (آيين
 ).83-84، ص 1391، 415

 صورت مانع ديد جانبي  هكاري كرد كه ب نحوي درخت هاي افقي نبايد به در داخل قوس
 نظر گرفت. كاري را بيشتر در عمل كند. درصورت لزوم بايد فاصله جانبي درخت

 كاري در ناحيه مثلث  شوند از درخت راهنمايي كنترل نمي ها به وسيله چراغ وقتي تقاطع
 ديد بايد اجتناب شود.

متر ارتفاع  سانتي 60گياهي نبايد بيشتر از  هيچ بوته ،در محدوده مثلث ديد تقاطع
متر  سانتي 60 تامتر 3تا  60داشته باشد و شاخ و برگ درختان نيز در محدوده ارتفاعي از 

شود و  كاري در محدوده مثلث ديد تقاطع باعث مانع ديد مي زيرا درخت ؛بايد هرس شوند
شود را ببيند و  هاي متقاطع نزديك مي خيابان بهراننده نخواهد توانست خودروهايي كه 

منظور استفاده بيشتر از فضا و نيز  رود. طراحان شهري اغلب به امكان وقوع تصادف بالا مي
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كه وجود  كنند. حال آن كاري مي ها را درخت خيابان ،روها و رفوژ مياني ايي بصري، پيادهزيب
ويژه در  ... به هاي عرضي عابرپياده و ها، گذرگاه ها، دوربرگردان درختان در محل تقاطع

شود.  مانع ديد رانندگان مي است،كه شاخ و برگ درختان در فصل بهار و تابستان زياد  زماني
پياده سبب مشكلاتي در جريان و كاهش ايمني تردد در  رانندگان و نيز عابران كاهش ديد

  ).120، ص 1389، 203(ضوابط طراحي فضاي سبز شهري، نشريه  شود معابر شهري مي
  

  روش
تحليلي  -تحقيق حاضر برحسب هدف، كاربردي و برحسب ماهيت و روش اجرا، توصيفي

روش پيمايشي براي مقايسه  ،ت. در اين تحقيقچنين از نوع كمي اس و استنباطي است و هم
تمام  ،شود. جامعه آماري اين تحقيقمعابر داراي مانع ديد با معابر فاقد مانع ديد استفاده مي

كه از هركدام چند نمونه  استها، بلوارها و معابر فرعي مشابه  داده در تقاطع تصادفات رخ
مند  گيري هدف ين تحقيق از روش نمونهاند. در ا انتخاب شده ،ندهستدو مشابه  كه دوبه

صورت كه چند زوج بلوار كه از لحاظ حجم ترافيك و خصوصيات  به اين ؛شود استفاده مي
ند ولي يكي از آنها مانع ديد داشته باشد و ديگري هستهاي اطراف مشابه  هندسي و كاربري

چنين چند زوج  ر و همچند زوج بلوا ،همين ترتيب به .شوند نداشته باشند، با هم مقايسه مي
شوند. ابزار گردآوري اطلاعات در اين تحقيق با استفاده از فرم  معبر فرعي با هم مقايسه مي

چنين از  هم است؛ شده توسط افسران كارشناس تصادف هاي تصادفات ترسيم كام كروكي
در  آباد نيز استفاده شده است. اطلاعات تصادفات موجود در راهنمايي و رانندگي شهر خرم

 SPSSافزار  از نرم ،هاي مربوط به تصادفات اين تحقيق براي تجزيه و تحليل استنباطي داده
منظور بررسي رابطه بين متغيرهاي مستقل، متغيرهاي وابسته و فرضيه  استفاده شده است و به

  كار رفته است. زوجي به tآزمون  ،تحقيق
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  ها يافته
ها، بلوارها و معابر فرعي و  تصادفات تقاطع منظور شناخت دقيق جامعه آماري كه شامل به

آوري و در  خصوص جمع ، اطلاعات جامعي در ايناستآباد  ها شهرستان خرم كوچه
هاي بعدي ارائه داده شده است. اين اطلاعات شامل توضيحاتي درخصوص توصيف  بخش
د يا موانع كه داراي موانع ديد هستن هاي مورد مطالعه از نظر اين هاي تصادفات محل ويژگي

مثل عرض  يطلاعاتديد ندارند، اطلاعات تصادفات خسارتي، جرحي و فوتي به تفكيك، ا
  است. ... حومه شهر و ايدر مركز  تيآن دو، موقع كيدو تقاطع، حجم تراف

  آمار توصيفي
كه براساس تحقيقات ميداني و دريافت گزارش تصادفات  1با توجه به اطلاعات جدول 

هايي كه  دست آمد، تعداد تصادفات در محل آباد به و رانندگي خرمموجود در راهنمايي 
هايي كه فاقد موانع ديد  درصد و تعداد تصادفات در محل77 ،داراي موانع ديد هستند

نحوي  را دربر دارند كه هركدام به "كل تصادفات جامعه آماري تحقيق"درصد 23 ،ندهست
اهميت فراوان موضوع مورد تحقيق خبر اند. اين از  هاي جاني و مالي شده باعث خسارت

ها، بلوارها، معابر  صورت جزئي به بررسي هر يك از تقاطع همين دليل در ادامه به داده و به
  اخته شده است.ها پرد فرعي و كوچه

  

  شده ياز كل تصادفات بررس يينما -1 شماره جدول

  انواع  تاثير

تي
سار

خ
حي  

جر
  

تي
فو

مع  
ج

صد  
در

  

  موانع ديد دارند
  109 0 43 66 هاتقاطع

  978 8 554 416 بلوارها  77
  181 2 90 89 ها معابر فرعي و كوچه
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  انواع  تاثير

تي
سار

خ
حي  

جر
  

تي
فو

مع  
ج

صد  
در

  

  موانع ديد ندارند
  75 0 26 49 هاتقاطع

  199 1 112 86 بلوارها  23
  101 0 21 80 ها معابر فرعي و كوچه

  100 1643 11 846 786 جمع
  

هاي فوق را به دو گروه،  محل ،1 وقوع پيوسته در جدول تر تصادفات به جهت بررسي دقيق
گروهي كه موانع ديد دارند و گروهي كه موانع ديد ندارند، تقسيم كرده و از اين منظر به 

  آنها پرداخته شده است.
هايي كه  ها، تقاطع براي بررسي تأثير موانع ديد بر تصادفات تقاطع ها: تصادفات در تقاطع

از آنها مانع ديد وجود داشت و در ديگري  از لحاظ ترافيكي مشابه بودند ولي در يكي
فراواني  ،آمده است. در اين جدول 2وجود نداشت با هم مقايسه شده و در جدول 

دو  هايي كه مانع ديد ندارند و دوبه هايي كه مانع ديد دارند با تقاطع تصادفات در تقاطع
افزار  استفاده از نرم بودن دو تقاطع، با مشابه هستند، مقايسه شده است. براي تشخيص مشابه

هاي  چنين كاربري د. همشميزان شلوغي آن براي ساعات مختلف روز بررسي  ،مپ گوگل
صورت ميداني اندازه گرفته شد و درنهايت با قضاوت  اطراف بلوار و عرض معبر به

  د.شها احراز  كارشناسي افسران راهنمايي و رانندگي در محل، مشابهت تقاطع
  

  ها برحسب فراواني تصادفات بندي تقاطع قهطب -2 شماره جدول

وه
گر

  ها 

  نوع تقاطع

تي
سار

خ
حي  

جر
تي  

فو
مع  

ج
صد  

در
  

  60  109 0 43 66 هايي كه موانع ديد دارندتقاطع 1گروه 
  40  75 0 26 49 هايي كه موانع ديد ندارندتقاطع 2گروه 

  100  184 0 69 115 جمع
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گروهي از معابر  به تصادفات مربوط ددرص60 ،شودمشاهده مي 2گونه كه در جدول  همان
مربوط به  گروهي از معابر است كه موانع ديد  درصد40است كه موانع ديد دارند و و 

  آمده است. 4و  3 ها در جداول ندارند. نام و آمار تصادفات در اين تقاطع
  هاي گروه اول كه موانع ديد دارند تقاطع -3 شماره جدول

 جمع فوتي جرحي خسارتي  نام تقاطع رديف
  12  0 4 8 مطهري-گرشاسبي  1
  15  0 8 7 چهارراه بانك  2
  12  0 7 5 امام خميني-كاشاني  3
  10  0 6 4 پژوهنده-رازي  4
  11  0 3 8 دهخدا-خاتم الانبيا  5
  11  0 3 8 پوربلوار شهيد شيخ-جلال آل احمد  6
  8  0 2 6 خيابان امام خميني-حكيم  7
  10  0 5 5 چهارراه نفتي  8
  9  0 3 6 پوربلوار شيخ-خيابان پيروزي  9

  11  0 2 9  انقلاب-خيابان ناصرخسرو  10
  109  0 43 66 جمع

  

هاي گروه اول كه موانع ديد دارند با ذكر نام محل  تقاطع، از تقاطع 10تعداد  3در جدول 
 4تقاطع و تعداد تصادفات خسارتي، جرحي و فوتي هر تقاطع ذكر شده است. در جدول 

 هستند،مشابه هستند، ولي فاقد موانع ديد  3هاي جدول  ترتيب با تقاطع هايي كه به قاطعنام ت
  ذكر شده است.

  هاي گروه دوم كه مانع ديد ندارند تقاطع -4 شماره جدول
 جمع فوتي جرحي خسارتي  نام تقاطع رديف

  11 0 6 5 كوروش  1
  13 0 6 7 شمشيرآباد  2



 
ك/ شماره

ت ترافي
فصلنامه مطالعات مديري

61
- 

تابستان
1400

 

50

 جمع فوتي جرحي خسارتي  نام تقاطع رديف
  5 0 1 4 بيمارستان باختر-شهدا شرقي  3
  6 0 3 3 طيب  4
  6 0 0 6 ساحلي-علوي  5
  7 0 4 3  پوربلوار شيخ-ناصر خسرو  6
  6 0 2 4 خيابان امام خميني-خيابان خيام  7
  5 0 0 5 بهداري  8
  6 0 1 5  پوربلوار شيخ-خيابان شورا  9

  10 0 3 7  بلوار پيروزي-خيابان دانش 10
  75 0 26 49 جمع

  

هاي گروه دوم كه موانع ديد ندارند با ذكر نام محل  طع، از تقاطعتقا 10تعداد  ،4در جدول 
كه در مراحل  است شده تقاطع و تعداد تصادفات خسارتي، جرحي و فوتي هر تقاطع ذكر

  شوند. مقايسه مي ،دهستنبعدي هر تقاطع، با تقاطع مشابه كه داراي موانع ديد 
ارها به تفكيك بلوارهايي كه مانع آمار مربوط به تصادفات در بلو تصادفات در بلوارها:

آمده است. مانع ديد در بلوارها معمولاً  5ديد دارند و آنها كه مانع ديد ندارند در جدول 
كند. براي پياده را محدود مي عابراندرختاني هستند كه شاخ و برگ آنها ديد رانندگان و 

ميزان شلوغي آنها براي ساعات  مپ افزار گوگل بودن دو بلوار، با استفاده از نرم تشخيص مشابه
صورت ميداني اندازه گرفته شد و درنهايت  چنين عرض بلوار به د. همشمختلف روز بررسي 

  د.شبا قضاوت كارشناسي افسران راهنمايي و رانندگي در محل، مشابهت بلوارها احراز 
  بندي بلوارها برحسب فراواني تصادفات طبقه -5 شماره جدول

وه
گر

  ها 

  نوع تقاطع

تي
سار

خ
حي  

جر
تي  

فو
مع  

ج
صد  

در
  

  83  978 8 554 416 هايي كه موانع ديد دارندتقاطع 1گروه 
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وه
گر

  ها 

  نوع تقاطع

تي
سار

خ
حي  

جر
تي  

فو
مع  

ج
صد  

در
  

  17  199 1 112 86 هايي كه موانع ديد ندارندتقاطع 2گروه 
  100  1177 9 666 502 جمع

  

بلوارها به دو گروه، بلوارهايي كه موانع دارند و بلوارهايي كه موانع  ،5با توجه به جدول 
اند و با  بندي شده ند برحسب فراواني تصادفات خسارتي، جرحي و فوتي طبقهديد ندار

نام و آمار تصادفات بلوارهايي كه مانع ديد دارند،  ،6شوند. در جدول  همديگر مقايسه مي
  ذكر شده است.

  بلوارهاي گروه اول كه مانع ديد دارند -6 شماره جدول
 جمع فوتي جرحي خسارتي  نام تقاطع رديف

  180  2 104 74 پورر شهيد شيخبلوا  1
  178  2 82 94 انديمشك)-آبادبهارستان (جاده خرم  2
  61  0 32 29 انقلاب  3
  41  0 19 22 وليعصر  4
  46  1 35 10 ايران زمين  5
  29  0 19 10 علوي  6
  235  2 148 85 ولايت  7
  152  1 77 74 شريعتي  8
  22  0 13 9 زيبا كنار كيو  9

  34  0 25 9 جانبازان  10
  978  8 554 416 جمع
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بلوار، از بلوارهاي گروه دوم كه موانع ديد ندارند با ذكر نام محل  10تعداد  ،7در جدول 
كه در مراحل  است بلوار و تعداد تصادفات خسارتي، جرحي و فوتي هر بلوار ذكر شده

  .اندمقايسه شده هستند،بعدي هر بلوار، با بلوار مشابه كه فاقد موانع ديد 
  

  بلوارهاي گروه دوم كه موانع ديد ندارند -7 شماره جدول
 جمع فوتي جرحي خسارتي  نام تقاطع رديف

  36  1 15 20 كرمانشاه-آبادبلوار خرم  1
  35  0 17 18 كرگانه  2
  21  0 11 10 شهيد توكل مصطفي زاده  3
  21  0 12 9 بهشت  4
  15  0 12 3 مديريت دولتي  5
  11  0 5 6 پژوهنده  6
  12  0 9 3 انديمشك)-آبادخرم(جادهماسور  7
  15  0 9 6 شورا  8
  6  0 3 3 انديشه  9

  27  0 19 8 جام جم  10
  199  1 112 86 جمع

  

ها و معابر فرعي داراي موانع ديد برخي از كوچه ها: تصادفات در معابر فرعي و كوچه
، هستند و برخي ديگر مانع ديد ندارند. موانع ديد در معابر فرعي معمولاً درختان

آمار  ،8شده هستند. در جدول  هاي تلفن و وسايل نقليه پارك هاي روزنامه، اتاقك كيوسك
نشان داده شده است. براي تشخيص  ،دو مشابه تصادفات در اين دو نوع معبر براي معابر دوبه

صورت  هاي اطراف معبر به ها، حجم ترافيك و نوع كاربريبودن معابر فرعي يا كوچه مشابه
صورت ميداني اندازه گرفته شد و درنهايت با قضاوت كارشناسي  آنها به كيفي و عرض

  د.شافسران راهنمايي و رانندگي در محل، مشابهت آنها احراز 
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  ها برحسب فراواني تصادفات بندي معابر فرعي و كوچه طبقه -8 شماره جدول

وه
گر

  ها 

  نوع تقاطع

تي
سار

خ
حي  

جر
تي  

فو
مع  

ج
صد  

در
  

  64 181 2 90 89 وانع ديد دارندهايي كه متقاطع 1گروه 
  36 101 0 21 80 هايي كه موانع ديد ندارندتقاطع 2گروه 

  100 282 2 111 169 جمع
ها نيز به دو گروه، معابري كه موانع ديد دارند و معابري  معابر فرعي و كوچه 8در جدول 

ند و با همديگر مقايسه ا بندي شده برحسب فراواني تصادفات آنها طبقه ،كه موانع ديد ندارند
هاي گروه اول كه موانع ديد  معبر، از معابر فرعي و كوچه 10تعداد  9شوند. در جدول  مي

دارند با ذكر نام محل معبر و تعداد تصادفات خسارتي، جرحي و فوتي هر معبر ذكرشده كه 
  وند.   ش مقايسه مي هستند،در مراحل بعدي هر معبر، با معبر مشابه كه فاقد موانع ديد 

  هاي گروه اول كه موانع ديد دارند معابر فرعي و كوچه -9 شماره جدول
 جمع فوتي جرحي خسارتي  نام تقاطع رديف

  16 0 7 9 خيابان مطهري  1
  27 2 19 6 خيابان كوروش  2
  25 0 15 10 خيابان امام خميني  3
  13 0 9 4 خيابان شهدا شرقي  4
  29 0 15 14 خيابان باباطاهر (گلدشت)  5
  22 0 13 9 خيابان وصال شيرازي  6
  11 0 3 8 خيابان ناصر خسرو  7
  8 0 2 6 كوچه مخابرات  8
  12 0 3 9 خيابان جلاال آل احمد  9

  18 0 4 14 خيابان ستارخان 10
  181 2 90 89 جمع
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هاي گروه دوم كه موانع ديد ندارند با  معبر، از معابر فرعي و كوچه 10تعداد  ،10در جدول 
معبر ذكر شده كه در  نام محل معبر و تعداد تصادفات خسارتي، جرحي و فوتي هرذكر 

  شوند. مقايسه مي هستند،مراحل بعدي هر معبر، با معبر مشابه كه داراي موانع ديد 
  

  هاي گروه دوم كه موانع ديد ندارند معابر فرعي و كوچه -10 شماره جدول
 جمع فوتي جرحي خسارتي  نام تقاطع رديف

  10 0 3 7 بان دهخداخيا  1
  16 0 4 12 خيابان ارم  2
  11 0 2 9 خيابان رازي  3
  8 0 1 7 خيابان معرفت  4
  10 0 2 8 خيابان بعثت  5
  9 0 2 7 خيابان خاتم الانبياء  6
  10 0 2 8 خيابان دكتر حسابي  7
  6 0 1 5 كوچه آراسته دهم  8
  8 0 2 6 خيابان صاحب الازمان  9

  13 0 2 11 خيابان فردوسي 10
  101 0 21 80 جمع

  

  هاي استنباطييافته
هاي فرعي را  ها، بلوارها و خيابان هاي بخش قبل قابليت تعميم به جامعه آماري كليه تقاطع يافته

تايي موردنظر است. براي پاسخ به 20هاي  مربوط به همان زوج نمونه ندارد و نتايج آن صرفاً
زوجي استفاده شده  tديد بر تصادفات، از آزمون  سوالات تحقيق و بررسي تأثير وجود موانع

جفت نمونه  3سان در قالب  هاي فرعي هم ها، بلوارها و خيابان است. بدين ترتيب كه تقاطع
شده و تفاوت ميانگين تصادفات در نمونه داراي مانع و نمونه فاقد مانع ديد  بندي تايي طبقه10
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ها اطمينان حاصل كرد. اين مهم  بودن داده از نرمالاند. براي اين منظور ابتدا بايد  هشدمقايسه 
  آمده است. 1اسميرنف انجام شده كه نتايج آن در جدول  -توسط آزمون كلموگروف
  اسميرنف -آزمون كلموگروف -11 شماره جدول
  داري اسطح معن zآماره   متغير
 259/0 011/1 خسارتي

 071/0 292/1 جرحي

 057/0 137/1 فوتي
 146/0 144/1 مجموع تصادفات

  

، فرضيه است 05/0تر از  داري در مورد تمامي متغيرها بزرگ اكه سطح معن با توجه به اين
  استفاده كرد. tتوان از آزمون  بودن آنها پذيرفته شده و مي صفر مبني بر نرمال

زوجي مقايسه ميانگين تصادفات   tنتيجه آزمون: ها بر تصادفات تأثير موانع ديد تقاطع
ارائه شده است. فرضيه  12هاي فاقد مانع ديد در جدول  اي داراي مانع ديد و تقاطعه تقاطع

  . استتأثيربودن وجود موانع ديد  عبارت ديگر بي ها و يا به صفر در اين تحقيق برابري ميانگين
  

هاي داراي مانع ديد و  زوجي مقايسه تقاطع tآزمون  -12 شماره جدول
  هاي فاقد مانع ديد تقاطع

غير
مت

  

  گروه

ين
انگ
مي

  

t  
درجه 
  آزادي

سطح 
 داري امعن

  فاصله اطمينان
  حد بالاحد پايين

رتي
خسا

  

 9/4 فاقد مانع ديد

597/3-  

  6/6 داراي مانع ديد  -631/0  -769/2  006/0  9

حي
جر

  

  -014/2 6/2 فاقد مانع ديد

 3/4 داراي مانع ديد  -209/0  -609/3  075/0  9

وتي
ف

  

 00/0 دفاقد مانع دي

 00/0 داراي مانع ديد  -  -  -  -  -
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غير
مت

  

  گروه

ين
انگ
مي

  

t  
درجه 
  آزادي

سطح 
 داري امعن

  فاصله اطمينان
  حد بالاحد پايين

  لك
  -499/5 5/7 فاقد مانع ديد

9  0.000  799/4-  001/2-  
 9/10 داراي مانع ديد

  

داري آزمون در مورد تصادفات خسارتي و مجموع تصادفات،  اسطح معن ،12در جدول 
وع دلالت بر رد . اين موضاست 05/0و در مورد تصادفات جرحي بيش از  05/0كمتر از 

فرضيه صفر مبني بر برابر ميانگين تصادفات خسارتي و مجموع تصادفات و پديرش فرضيه 
بودن حدود  دليل منفي ها دارد. به صفر مبني بر برابري ميانگين تصادفات جرحي در تقاطع

بالا و پايين اطمينان در مورد تصادفات خسارتي، ميانگين تعداد تصادفات خسارتي در 
. در استهاي داراي مانع ديد  هاي فاقد مانع ديد در جامعه آماري كمتر از تقاطع تقاطع

توان اظهارنظري داشت. زيرا در هر دو نوع تقاطع، تعداد  مورد تصادفات فوتي نيز نمي
درصد 95. بنابراين در پاسخ به سوال نخست فرعي با اطمينان استتصادفات فوتي صفر 

داري بر متوسط تعداد  اها، تأثير معن انع ديد در تقاطعتوان اظهار داشت كه وجود مو مي
شود ولي در مورد  تصادفات خسارتي و مجموع تصادفات داشته و منجر به افزايش آن مي

  د.شو داري مشاهده نمي اتصادفات جرحي تفاوت معن
زوجي مقايسه ميانگين تصادفات   tنتيجه آزمون :موانع ديد بلوارها در تصادفات تأثير
  ارائه شده است. 13رهاي داراي مانع ديد و بلوارهاي فاقد مانع ديد در جدول بلوا
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زوجي مقايسه بلوارهاي داراي مانع ديد و بلوارهاي  tآزمون  -13 شماره جدول
  فاقد مانع ديد

غير
مت

  

  گروه

ين
انگ
مي

  

t  
درجه 
 آزادي

سطح 
 داري امعن

  فاصله اطمينان
حد بالاحد پايين

رتي
خسا

  

 6/8 ديدفاقد مانع

165/3-  

9  011/0  584/56-  

 6/41 داراي مانع ديد  -416/9

حي
جر

  

 2/11 فاقد مانع ديد

134/3-  

9  012/0  108/76-  

292/12-  

 4/55 داراي مانع ديد

وتي
ف

  

 10/0 فاقد مانع ديد
689/2-  

9  025/0  289/1-  

 80/0 داراي مانع ديد  -111/0

  كل

 9/19 فاقد مانع ديد

223/3-  

9  010/0  583/
132

-  

217/32-  

 8/97 داراي مانع ديد
  

 05/0داري آزمون در مورد تمامي انواع تصادفات، كمتر از  امقدار سطح معن ،13در جدول 
دلالت بر رد فرضيه صفر ميني بر برابر ميانگين تصادفات جرحي، خسارتي و  ،. اين موضوعاست

بودن حدود بالا و  دليل منفي راي مانع ديد دارد. ولي بهفوتي در بلوارهاي فاقد مانع ديد و دا
پايين اطمينان، ميانگين تعداد تصادفات در بلوارهاي فاقد مانع ديد در جامعه آماري كمتر از 

عبارت ديگر در پاسخ به سوال دوم فرعي نيز با اطمينان  . بهاستبلوارهاي داراي مانع ديد 
داري بر متوسط تعداد  اموانع ديد در بلوارها، تأثير معنتوان اظهار داشت كه وجود  درصد مي95

  شود. تصادفات جرحي، خسارتي، فوتي و مجموع تصادفات داشته و منجر به افزايش آن مي
زوجي مقايسه   tنتيجه آزمون: ها در تصادفات تأثير موانع ديد معابر فرعي و كوچه
هاي فاقد د و معابر فرعي و كوچههاي داراي مانع دي ميانگين تصادفات معابر فرعي و كوچه

  ارائه شده است. 14مانع ديد در جدول 
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هاي داراي مانع  زوجي مقايسه معابر فرعي و كوچه tآزمون  -14 شماره جدول
  ديد و فاقد مانع ديد

غير
مت

  

  گروه

ين
انگ
مي

  

t  
درجه 
  آزادي

سطح 
  داري امعن

فاصله اطمينان
حد 
  پايين

حد 
  بالا

رتي
خسا

  

  0/8 ديدفاقد مانع 

850/0-  

9  417/0  295/3- 495/1 
  9/8داراي مانع ديد

حي
جر

  

 1/2 فاقد مانع ديد

813/3-  
9  004/0  995/10-805/2-

 0/9داراي مانع ديد

وتي
ف

  

  -00/1 0.0 فاقد مانع ديد
9  343/0  652/0- 252/0 

 20/0داراي مانع ديد

  كل

 1/10 فاقد مانع ديد

283/4-  

9  002/0  225/12-775/3-
 1/18داراي مانع ديد

  

داري آزمون در مورد تصادفات جرحي و مجموع تصادفات  امقدار سطح معن ،14در جدول 
. اين موضوع است 05/0و در مورد تصادفات خسارتي و فوتي بيش از  است 05/0كمتر از 

مجموع تصادفات در  دلالت بر رد فرضيه صفر مبني بر برابري ميانگين تصادفات جرحي و
ها و پذيرش فرضيه صفر مبني بر برابري ميانگين تصادفات  دو نوع معابر فرعي و كوچه
بودن حدود بالا و پايين اطمينان، ميانگين تصادفات  دليل منفي خسارتي و فوتي دارد. البته به

 هاي فاقد مانع ديد در جامعه آماري جرحي و مجموع تصادفات در معابر فرعي و كوچه
درصد 95عبارت ديگر با اطمينان  . بهاستهاي داراي مانع ديد  كمتر از معابر فرعي و كوچه

ها باعث افزايش  توان اظهار داشت كه وجود موانع ديد در معابر فرعي و كوچه مي
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كه در مورد تصادفات خسارتي و  درحالي ؛شود تصادفات خسارتي و مجموع تصادفات مي
  د.شو ه نميداري مشاهد افوتي تفاوت معن

زوجي مقايسه   tدر مورد سوال اصلي نيز از آزمون: تأثير موانع ديد در تصادفات
هاي داراي مانع ديد و فاقد مانع  ها، بلوارها و معابر فرعي و كوچهميانگين تصادفات تقاطع

  ارائه شده است. 15استفاده شده كه نتايج آن در جدول  ،ديد
  ايسه كل تصادفاتزوجي مق tآزمون  -15 شماره جدول

  tميانگين  گروه  متغير
درجه 
 آزادي

سطح 
 داري امعن

  فاصله اطمينان
 حد بالاحد پايين

خسارتي
 17/7 فاقد مانع ديد

716/2-  
29  011/0  802/20-  

 03/19 داراي مانع ديد  -931/2

 جرحي
 30/5 فاقد مانع ديد

048/3-  

29  005/0  411/29-  

 90/22 يدداراي مانع د  -789/5

  فوتي
 03/0 فاقد مانع ديد

523/2-  

29  017/0  543/0-  

 33/0 داراي مانع ديد  -057/0

 مجموع
 50/12 فاقد مانع ديد

963/2-  

29  006/0  312/50-  

 27/42 داراي مانع ديد  -221/9
  

 05/0ز داري آزمون در مورد تمامي انواع تصادفات كمتر ا امقدار سطح معن ،15در جدول 
ني بر برابر ميانگين تصادفات جرحي، ب. اين موضوع دلالت بر رد فرضيه صفر ماست

هاي داراي مانع ديد و  ها، بلوارها و معابر فرعي و كوچهخسارتي و فوتي در دو نوع تقاطع
بودن حدود بالا و پايين اطمينان، ميانگين  دليل منفي طوركلي دارد. ولي به فاقد مانع ديد به

هاي فاقد مانع ديد در جامعه  ها، بلوارها و معابر فرعي و كوچهتصادفات در تقاطعتعداد 
عبارت  . بهاستهاي داراي مانع ديد  ها، بلوارها و معابر فرعي و كوچهآماري كمتر از تقاطع
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توان اظهار داشت كه وجود  درصد مي95ديگر در پاسخ به سوال اصلي تحقيق با اطمينان 
  شود. داري بر تصادفات داشته و منجر به افزايش آن مي اعنموانع ديد، تأثير م

  

  گيريبحث و نتيجه
نتايج هر يك از فرضيه هاي تحقيق بيان شده و براي آنها به تفكيك كاربرد  ،در اين بخش

  نتيجه ذكر شده است. ،كننده بالقوه از آن و استفاده
در  يدفاقد مانع د يها و كوچه فرعي معابر و بلوارها ها، تعداد تصادفات در تقاطع

. است يدمانع د يدارا يها و كوچه يها، بلوارها و معابر فرع كمتر از تقاطع يجامعه آمار
كاربران  يناكاف يدكاربران راه است و د يتمام يبرا يشدن از الزامات اساس يدهو د يدند

. استت در وقوع تصادفا يرگذاراز عوامل تأث آيد يوجود م به يدراه كه در اثر موانع د
 يد،اظهار داشت كه وجود موانع د توان يم يقتحق ياصل يهدر پاسخ به فرض ،يگرعبارت د به
اين نتيجه با تحقيقات  .شود يآن م يشبر تصادفات داشته و منجر به افزا داري امعن يرتأث

. نتيجه اين تحقيق است) هماهنگ 1394) و ذوالفقاري، رضائيان و شكوهيار (1396كرمي (
تواند جالب ها و پليس راهنمايي و رانندگي مي ديان ترافيك شامل شهرداريبراي متص

هزينه براي ايمني  حلي ساده و كم عنوان راه حذف موانع ديد را به ،توجه باشد تا آنان
   ترافيك مدنظر قرار دهند.

ها بر وقوع تصادفات  تقاطع يهدر حاش يدوجود موانع د پژوهش، ينا يجتوجه به نتا با
در جامعه  يدفاقد مانع د يها در تقاطع ي،دارد. تصادفات خسارت داري اثبت و معنم يرتاث

 يرها تأث در تقاطع يدو وجود مانع د است يدمانع د يدارا يها كمتر از تقاطع يآمار
در مورد . شود يآن م زايشدارد و منجر به اف يبر تعداد تصادفات خسارت داري امعن

دار باشد، مشاهده نشد. اا تأثيري كه از لحاظ آماري معنه تصادفات جرحي و فوتي در تقاطع
داند، با تحقيقات داي اين نتيجه از آن جهت كه موانع ديد را در افزايش تصادفات مؤثر مي
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اگر  ،. به همين جهتاست) هماهنگ 2008) و آنجل و هيكمن (2009)، ايسلام (2012(
  ا اهميت خواهد داشت.ه كاهش تصادفات باشد، رفع موانع ديد در تقاطع ،هدف
 داري امثبت و معن يروقوع تصادفات تاث و بلوارها  يهدر حاش يدوجود موانع د ينب

در جامعه  يدفاقد موانع د يدر بلوارها يو فوت يجرح ي،خسارت اتوجود دارد. تصادف
 يردر بلوارها تأث يدو وجود موانع د ندهست يدموانع د يدارا يكمتر از بلوارها يآمار
 .شود يآن م يشدارد و منجر به افزا يو فوت يجرح ي،بر تعداد تصادفات خسارت ريدا امعن

. با توجه است) هماهنگ 1396) و كرمي (1396( نيا اين نتيجه با تحقيقات حسامي و بزرگ
شود كه شهرداري ند، پيشنهاد ميهستها كه موانع ديد در بلوارها عمدتاً درختان و بوته به اين

  د.كنسانتيمتري برنامه منظمي اتخاذ  220ن درختان تا ارتفاع براي هرس كردن اي
مثبت و  يرها بر وقوع تصادفات تاث و كوچه يمعابر فرع يهدر حاش يدوجود موانع د

در جامعه  يدفاقد مانع د هاي وچهو ك يدر معابر فرع ي،دارد. تصادفات خسارت داري امعن
و  يتصادفات جرح تعداد .است يدع دمان يدارا يها و كوچه يكمتر از معابر فرع يآمار
 يدارا هايكوچهكمتر از  يدر جامعه آمار يدفاقد مانع د هاي وچهو ك يدر معابر فرع يفوت

ها  و كوچه يدر معابر فرع يدمانع د و عدم وجود وجود ينتفاوت كه ب ينبا ا است يدمانع د
 توان يم يگرعبارت د وجود ندارد. به يو فوت يتعداد تصادفات جرح در داري اتفاوت معن

بر تصادفات  داري امعن يرها، تأث و كوچه يدر معابر فرع يدوجود موانع د هاظهار داشت ك
در مورد  كه يدرحال شود يآن م يشو مجموع تصادفات داشته و منجر به افزا يخسارت

اين نتيجه از آن جهت كه . دشو يمشاهده نم داري اتفاوت معن يو فوت يتصادفات جرح
)، الورو 1396داند، با نتايج تحقيقات كرمي (نع ديد را بر تصادفات مؤثر ميوجود ما

ها جالب توجه  ) هماهنگ است. بنابراين براي شهرداري2009) و كلينتون و آكار (2008(
و  عيدر معابر فر يدحذف موانع دتأمين روشنايي و چون  هم يانجام اقدامات كه با است
  .ا فراهم آورندركاهش تصادفات  موجباتها  كوچه
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  پيشنهادها
هاي تحقيق، برخي عوامل از اهميت  با توجه به نتايج آماري حاصل از تجزيه و تحليل داده

  ند كه در اين راستا پيشنهادهايي ارائه شده است.هست بيشتري برخوردار
 آوري  فرم كروكي گزارش راهور براي تصادفات تنها منابع قابل استناد در جمع

لذا تجديدنظر در فرم كام و اصلاح  ؛شده است حليل تصادفات حادثاطلاعات براي ت
طور صحيح و دقت بالاتر  هاي لازم جهت ثبت اطلاعات تصادف به محتوايي آن و آموزش

  .استضروري 
 ها با  ها بر تصادفات، شهرداري با توجه به نتايج تحقيق و تأثير موانع ديد در حاشيه راه

آشكارسازي موانع ديد  آوري موانع ديد يا نهايتاً معهماهنگي پليس راهور نسبت به ج
  ند.كنها اقدام  ها، بلوارها و معابر فرعي و كوچه موجود در تقاطع

  با توجه به نتايج تحقيق و تأثيرگذاري موانع ديد بر تصادفات، ايجاد زمينه ديد مناسب از
از قبيل  طريق حذف عوامل بروز خطاهاي بصري از جمله موانع طبيعي و غيرطبيعي

  ... اقدام لازم انجام شود. ها و تابلوها و هاي گياهي، اتاقك پوشش
 عابرانشده از جمله موانع ديد براي رانندگان و  كه خودروهاي پارك با توجه به اين 

ودروها در حاشيه لذا در معابر شلوغ و پرتردد نسبت به محدوديت توقف خ ؛دهستنپياده 
  ها اقدام شود. ياده گذرها و تقاطعدر نزديكي پ خصوص ها به خيابان

 خيز آمار تصادفات را كاهش  با توجه به نتايج تحقيق، رفع موانع ديد در نقاط حادثه
 بايستي اقدام لازم انجام بپذيرد. دهد و در اين خصوص مي مي

  

  سپاسگزاري
ند. كن دند قدردانيكركه در اين تحقيق كمك  دانند از كليه افرادين اين مقاله لازم ميامؤلف

هاي مورد نياز آباد كه داده خصوص از كاركنان راهنمايي و رانندگي شهر خرم در اين بين به
  د.شو ن قرار دادند و همواره پاسخگوي سؤالات بودند، سپاسگزاري ميارا در اختيار محقق
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