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  هاي عابر پيادهبررسي عوامل اثرگذار بر تمايل شهروندان به استفاده از پل
  

  1علي سلطاني
    2سمانه مزيني

  هچكيد
هاي عابر پياده اين مقاله به بررسي عوامل اثرگذار بر تمايل شهروندان به استفاده از پل

صورت ه  پل عابر پياده در دو شهر تهران و شيراز ب10براي اين منظور تعداد . پردازدمي
تصميم عابرين .  عابر پياده مصاحبه به عمل آمده است200نمونه انتخاب شده و از تعداد 

تفاده از پل، ناشي از تصور آنها از ميزان خطر تصادف در هنگام عبور از عرض در مورد اس
 تصادف رانندگي، ساعت ةداشتن سابق: عوامل موثر بر اين تصميم عبارتند از. خيابان است

به نظر مي رسد اغلب عابرين به . عبور از محل گذر و تراكم جمعيت عبوري از  زير پل
علاوه بر . دهندي جسماني، عبور از زير پل را ترجيح ميجويي در وقت و انرژدليل صرفه

اين تصور عابرين از ايمني استفاده از تقاطع جايگزين و يا گذر غيررسمي از عرض 
دهد كه هرچه موانع شواهد نشان مي. اي بر تصميم آنها داردثير قابل ملاحظهأخيابان نيز ت

بنابراين وجود . از روي پل عبور كنندشوند كه ها بيشتر باشد، عابرين مجبور ميزير پل
تواند راهكاري كوتاه مدت جهت ترغيب عابرين براي هاي فيزيكي ميموانع و بازدارنده

  .  عبور از روي پل قلمداد شود
  .شيراز, تهران, اسپيرمن, آزمون همبستگي, پيمايش, پل عابر پياده :واژگان كليدي
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   مقدمه-1
ور بالا بردن امنيت جسماني عابرين براي عبور از هاي هوايي عابر پياده به منظپل

عبور . اندعرض خيابان و جلوگيري از اختلاط حركت سواره و پياده تعبيه شده
ها شده و عابرين پياده از سطح خيابان باعث باعث ايجاد اختلال در حركت اتومبيل

ه راهكارهاي متعددي ب. همراه خواهد داشته خطرات جاني را براي عابرين ب
اند ها پيشنهاد شده كه از آن جملهمنظور كاهش خطر برخورد عابر پياده و اتومبيل

)Martinez and Porter, 2004, 9 11(:  آموزش رفتار صحيح ترافيكي، دقت در
در عين حال، بررسي . طراحي هندسي معابر و نظارت پليس و تمهيدات قانوني

 مناطق مختلف جغرافيايي ميزان موفقيت چنين راهكارهايي در صحنه عمل در
آمار تصادفات بيانگر قرباني شدن . نيازمند انجام مطالعات خاص تجربي است

هنگام عبور از ) بخصوص در كشورهاي در حال توسعه(كثيري از شهروندان 
رغم آگاهي از مزيت عبور ايمن از پل، با اين وجود چرا علي. عرض خيابان است

ذيرند؟ به منظور پاسخ به اين سوال و همچنين پريسك گذر از سطح خيابان را مي
كاوش در الگوهاي رفتاري عابران پياده، اين تحقيق به صورت تجربي و ميداني 

 مطالعاتي در خصوص رفتار عابرين پياده در ةنخست پيشين. انجام گرفته است
هنگام عبور از خيابان، مورد بررسي قرار گرفته تا متغيرهاي احتمالي براي توجيه 

اقتصادي افرادي كه به  -سپس خصوصيات اجتماعي. فتار عابرين شناسايي شوندر
كنند با خصوصيات كساني كه از پل عبور هاي عابر استفاده نميدلايل مختلف از پل

هاي در مرحله بعد با كمك تحليل. گيرد تطبيقي قرار ميةكنند، مورد مقايسمي
گيري عابرين در خصوص تصميم ةآماري، روابط همبستگي اين متغيرها با نحو

  .شونداستفاده از پل مشخص مي
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   مباني نظري- 1- 1

 روزافزون از اتومبيل، مصرف انرژي روند صعودي ةبا گسترش شهرها و استفاد
مدرن معتقدند كه مقابله با مصرف انرژي بالا، تنها از ريزان فرابرنامه. كندرا طي مي

راي كاهش مصرف روزافزون انرژي بلكه ب.  تكنولوژي ممكن نيستةطريق توسع
ركيبي از ـد تـه اتومبيل، بايـ وابستگي بةنـخش حمل و نقل و كاستن دامـدر ب

هاي اقتصادي و ها و بازدارندههاي استفاده از تكنولوژي جديد، مشوقسياست
 .)Newman and Kenworthy, 1990, p 172(كار گرفته شوند ه ريزي بهتر ببرنامه

اعتقاد .  شهرها بر مبناي اصول پايداري مد نظر قرار گرفته استةعبدين منظور توس
 ةاي نزديك به خانهاي مرتبط با زندگي روزانه در فاصلهبر اين است كه اگر فعاليت

هاي شهري با طراحي شهري مناسب  خيابانة بهم پيوستةافراد انجام گيرد، شبك
 كاهش تعداد و طول سفرها ،روي شده و در نتيجهتواند موجب تشويق به پيادهمي

  .جويي در مصرف انرژي را به دنبال داشته باشدبا اتومبيل و صرفه

، هدف حذف اتومبيل نيست بلكه )New Urbanism( شهرگرايي جديد ةدر نظري
روي و كاهش تشويق به پياده. جلوگيري از استيلاي آن بر شهروندان است

لي يدر مصرف انرژي از عمده مساجويي وابستگي به اتومبيل و به تبع آن صرفه
بدين منظور، تسهيلات خيابان . است كه مدنظر معتقدان به اين نظريه قرار دارد
مين كند و بدون اينكه اثرات منفي أبايستي ايمني، راحتي و جذابيت را براي عابرين ت

 كنندبر ترافيك موتوري داشته باشد، استقلال كساني را كه به هر دليلي رانندگي نمي
هاي شهري از نظر در همين راستا تحقيقاتي در زمينه بررسي محيط. را حفظ نمايند

 p 6 Newman and ,2006( مطلوبيت براي عابرين پياده انجام گرفته است

Kenworthy,(.كنند كه هدف آن، شناخت ابعاد ه ميي اين تحقيقات ابزاري را ارا
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اين رويكرد رفتاري . فيكي است تاثيرات آنها بر الگوهاي تراةموثر محيط و دامن
نقاط مبدا و مقصد سفر، مسير : تواند حداقل سه نوع محيط را ارزيابي نمايدمي

در واقع، در ارزيابي محيط شهري نه . حركت و محيط پيراموني مبدا و مقصد سفر
هاي توليد و جذب سفر پرداخت، بلكه بايستي تنها بايد به ارزيابي مكان
هاي يكي از ويژگي. ابر پياده را مورد بررسي قرار دادخصوصيات مسير حركت ع

صورت ه هاي غير همسطح و بگذار در تعريف مسير حركت عابر پياده، تقاطعاثر
  .  (Wellar, 2003, p 25)پل عابر پياده است

، 2000، در سال )Peden, 2004, p 112(بنابر گزارش سازمان بهداشت جهاني 
آمار . ليون نفر بر اثر تصادفات رانندگي كشته شدند مي3/1در سراسر دنيا بالغ بر 

 ميليون نفر در سال است كه يك پنجم آنها به 5جراحات منجر به مرگ بيش از 
از تلفات ناشي از % 80، بيش از 1998در سال . شودتصادفات خياباني مربوط مي

ابرين تصادفات در كشورهاي كم درآمد يا متوسط اتفاق افتاده است كه اكثر آنها ع
در . رسيده است% 90 اين رقم به 2000تا سال . اندپياده و دوچرخه سواران بوده

كشورهاي توسعه يافته، نرخ مرگ و مير عابرين پياده به ميزان قابل توجهي كمتر از 
، عابرين پياده تنها 1996به عنوان مثال در سال . كشورهاي در حال توسعه است

 دادند را در كشورهاي اروپايي تشكيل مياز تلفات ناشي از تصادفات% 2/16
(Begg and Tomijima, 2003, p 172) اين در . است% 13؛ در آمريكا اين رقم

يان تصادفات ـاز قربان% 63راچي پاكستان، ـ در ك1994حالي است كه در سال 
انجامد، يـرين عامل در مرگ عابرين مـتعمده. دـابرين پياده بودنـاني، عـخياب
رگ ـدر م% 60همي در حدود ـقاطع است كه سـامن از عرض خيابان يا تبور ناـع

آمار تصادفات رانندگي در ايران، سالانه . )Martinez & Porter, 2004(عابرين دارد 
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آمارها حكايت از .  هزار مجروح است110 هزار نفر كشته و نزديك به 20بالغ بر 
ارند كه در مقايسه با مرگ و مير ناشي از تصادفات د%  10افزايش سالانه 

و در اين ميان، رتبه اول آمار . كشورهاي جهان و حتي خاورميانه رقم بالايي است
، ص 1382پاكزاد، (كشته هاي ناشي از تصادفات رانندگي، از آن عابرين پياده است 

3 .(  

   تجربي تحقيقة پيشين- 1- 2

 برخورد ة نحوةبجانهاي مختص عابر پياده نيازمند بررسي همهريزي محيطبرنامه
. شودعابرين با محيط است كه از طريق انتخاب مسير حركت آنها نمودار مي

دهند تا در مسيري ممتد و هموار حركت كنند، چرا كه عابرين معمولاً ترجيح مي
جايي را هايجاد اختلاف سطح و استفاده از روگذر يا زير گذر، طول مسير جاب

ها، ضمن آنكه اي تخصيص يافته به سوارهعبور عابرين از فض. دهدافزايش مي
كه اكثر قربانيان خود عابرين -كند، احتمال تصادفاتي ترافيك سواره را مختل مي

  . را به همراه دارد-هستند 

هاي مختلف انتخاب اي از گزينههنگامي كه عابر پياده مسيري را از بين مجموعه
 انتخاب انجام شده، مورد نياز هاي اختصاصي براي توصيفها و مدلتئوريكند، مي

رود كه عابرين قبل از اتخاذ تصميم در خصوص انتخاب مسير، به انتظار مي. هستند
 به عنوان -در صورتي كه رفتار عابر پياده. هاي مترتب بر آن بپردازندبررسي هزينه
هاي وارده ثر از هزينهأ را مت-)Rational decision-maker( ساز عقلانييك تصميم

هاي فيزيكي و جسماني به عنوان عامل موثر بر هزينه، بر دانيم، محدوديتب
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 Hoogendoorn & Bovy, 2004, p)سزايي دارد ه ثير بأتصميمات انتخاب مسير ت

73) .  

اقتصادي -تواند مرتبط با خصوصيات اجتماعياستفاده يا عدم استفاده از پل مي
در اينجا، بر اساس . ني باشدهاي كالبدي محيط يا ضوابط قانوعابرين، ويژگي

گيري عابرين در سوابق تجربي موجود به بررسي عوامل احتمالي موثر بر تصميم
  . پردازيمخصوص استفاده از پل مي

   جنسيت و سن-2-2-1

. اثر جنسيت و سن بر تصميم افراد به استفاده از پل در شرايط مختلف، متفاوت است
 .(Keegan & Mahony, 2003, p 9)ر بانوان است آمار موجود نشانگر قانون پذيري بيشت

اعث ـمين بـد و هـپذيرنيـيابان مـبور از خـشتري را در عـسك بيـوانان ريـج
به عنوان مثال اخيراً هلند و هيل . شود كه بيشتر در تصادفات دخيل باشندمي

(Holland & Hill, 2007, p 3)هاي جنسيت، گروه لفهؤ به بررسي اهميت نسبي م
هاي آنها دريافتند كه تفاوت بين گروه. ني و مالكيت گواهينامه رانندگي پرداختندس

گذر از خيابان سني در قصد عبور از خيابان بيشتر به تفاوت در تصور آنها از ارزش
احتمال عبور . مربوط مي شود تا اينكه به تفاوت در ريسك تصور شده مربوط باشد

بنابراين تفاوت . كنند ريسك بيشتري داردا تصور ميها كمتر از آقايان بوده، زيرخانم
 رانندگي از نظر الگوي رفتاري وجود مهمي بين سن، جنسيت و داشتن گواهينامه

هاي ها براي گروهشود كه تجهيزات ايمني در خياباندر اين راستا پيشنهاد مي. دارد
  . (Holland & Hill, 2007, p 4)صورتي متفاوت طراحي شوند ه سني مختلف، ب
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  بيني ريسك قدرت پيش-2-2-2

بيني آنها در رسد تفاوت افراد در پذيرش ريسك عبور از خيابان، به پيشبه نظر مي
 Velde et al, 2005, p( ولده و همكارانش. مورد وضعيت خيابان بستگي داشته باشد

قضاوت سازي رفتار عابرين در هنگام عبور از خيابان به بررسي توانايي با شبيه )61
بصري آنها در مورد تصميم براي عبور از خيابان و رفتار متعاقب اين تصميم 

دهد كه قضاوت ذهني عابرين با عمل آنها دست آمده نشان ميه نتايج ب. پرداختند
 اتومبيل بيشتر از سرعت آن اهميت ةرسد عابرين به فاصلبه نظر مي. يكسان نيست

ه آنها ـليه بـ نقةكنند وسيليـاني كه حس مبور خود را با زمـدهند و زمان عمي
   (Simpson et al, 2003, p 98).    كنند برسد تنظيم مي

بر . ها در خيابان استثر بر تصميم عابرين، سرعت اتومبيلؤيكي از عوامل م
اساس گزارش منتشر شده از طرف سازمان بهداشت جهاني، عابريني كه با اتومبيلي 

شانس زنده ماندن دارند؛ % 90 يا كمتر سرعت دارد،Km/h30كنند كه برخورد مي
 برابر 8 سرعت داشته باشد، احتمال كشته شدن عابرين Km/h 50ولي اگر اتومبيل 

   .)Racioppi et al, 2004, p 41(بيشتر است 
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  بين سرعت برخورد اتومبيل با عابر پياده و احتمال مرگ عابر پيادهةرابط) 1 (نمودار
)Racioppi et al, 2004(  

 بر روي عوامل )Hamed, 2001, p 4(بنابر نتايج حاصل از تحقيقي كه حامد 
موثر بر پذيرش ريسك عبور از خيابان از طرف عابرين پياده انجام داده است، در 

صورت ه صورتي كه عابرين با محل نصب پل آشنايي بيشتري داشته باشند و ب
يابد و ريسك فاده آنها از پل كاهش ميمكرر از آن مكان عبور كنند، احتمال است

  .شوندبيشتري را در هنگام گذر از عرض خيابان پذيرا مي

هاي مختلف سني در درك دهد كه گروهعلاوه بر اين، تحقيقات تجربي نشان مي
با اين حال دقت . خود از ريسك عبور از خيابان، با هم تفاوت معناداري ندارند

در بين كودكان نيز . هاي خطرناك بيشتر استها در تشخيص موقعيتترجوان
تر و تر نسبت كودكان بزرگكودكان كوچك. شودوضعيت مشابهي ديده مي

مانند تا با ريسك كمتري بزرگسالان، قبل از عبور از خيابان زمان بيشتري منتظر مي

 سرعت اتومبيل هنگام برخورد با عابرپياده

 احتمال كشته شدن عابرپياده
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در تحقيقي كه سيمپسون و . (Velde et al, 2005, p 92)از خيابان گذر كنند 
سازي رفتار كودكان و جوانان در با شبيه (Simpson et al, 2003, p 74)انش همكار

 سال 9 تا 5هنگام عبور از خيابان انجام دادند، مشخص شد كه كودكان بين 
 سال كمترين تعداد گذر خطرناك از خيابان را 19بيشترين و جوانان بزرگتر از 

   . دهندانجام مي

   مهارت رانندگي-2-2-3

تواند مهارت يا عدم ت ديگر در توضيح الگوي رفتاري عابرين مييكي از نكا
كنند، رود افرادي كه كمتر رانندگي ميانتظار مي. مهارت آنها در رانندگي باشد

شواهدي . هاي ريسك آفرين قرار گيرندبيشتر به عنوان عابر پياده در موقعيت
تواند در نرخ ايرين ميهاي فردي بين دارندگان گواهينامه و سوجود دارد كه تفاوت
  .(Holland & Hill, 2007)تصادفات دخيل باشد 

 در 1999 تا 1990هاي اي كه بر روي تصادفات عابرين پياده طي سالدر مطالعه
ايالت ويرجينا انجام گرفت، مشاهده شد كه متغيرهايي از قبيل جنسيت، سن، مستي 

 ر صدمه ديدن عابرين پياده نقشداري دعابرين يا رانندگان و زمان روز به طور معني
 6ثير الكل بودند و در ساعات بين نيمه شب تا أمردان مسني كه تحت ت. داشته است

. شدندرفتند بيشترين گروهي بودند كه قرباني تصادفات ميصبح در خيابان راه مي
 تصادف رانندگي نداشتند ةثير الكل بودند ولي سابقأهمچنين رانندگاني كه تحت ت

  .(Martinez & Porter, 2004)  بيشتري داشته كه با اين افراد تصادف كننداحتمال

   وجود همراهان-2-2-4
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در . ثر بر رفتار افراد در خيابان، وجود همراهان استؤيكي ديگر از عوامل م
صد بزرگسالي كه هنگام عبور از خيابان كودكي به همراه بررسي رفتار بالغ بر يك

بور از ـنگام عـار معقولي را در هـبزرگسالان رفتد كه اين ـداشتند، مشخص ش
اند راقبت بيشتري داشتهـدر واقع به خاطر وجود كودك، م. دهنديـخيابان نشان م

)(Zeedyk and Kelly, 2003.آيد كه از اين  در عين حال، به ندرت پيش مي
ت در تنها تفاو.  عبور از خيابان  به كودكان استفاده شودةفرصت براي آموزش نحو

جنسيت مشاهده شده اين است كه افراد بالغ احتمال بيشتري دارد كه دست كودكان 
ها در دختر همراه خود را بگيرند، در حالي كه احتمال رفتار خطرناك پسر بچه

بر اساس اين مطالعه، سن كودكان . ها استام عبور از خيابان بيشتر از دخترهنگ
  .Zeedyk and Kelly, 2003)( تاثيري در رفتار بزرگسالان نداشته است

   زمان عبور-2-2-5

گيري براي عبور از پل، مدت زمان صرف يكي ديگر از عوامل مهم در تصميم
هاي  تجربي درباره استفاده از پلة با انجام مطالع)Moore, 1953(مور . شده است

آنها از عابرين پياده از % 80عابر پياده و زيرگذرها در لندن مدعي شد كه تقريباً 
او نشان دادند . استفاده خواهند كرد، اگر به همان ميزان عبور از خيابان طول بكشد

 برابر يا بيشتر در 5/1كه هيچ عابري از پل استفاده نخواهد كرد اگر زمان گذر از آن 
اي بر مبناي  آستانه)Ribbens, 1996(ريبنز . مقايسه با عبور از خيابان طول بكشد

جداسازي سطح عبور جايگزين «: عيين كرد و اظهار نمودخير پياده تأمفهوم ت
دار است، تنها  وقتي كه طول سيكل تقاطع چراغ دار هاي چراغمناسبي براي تقاطع

براي عبور جريان ترافيك تجاوز )  ثانيه50مترادف با تاخير پياده ( ثانيه 110از 
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 در انتخاب مسير موارد فوق نشانگر آن است كه ايمني، تنها نگراني عابرين .»كند
  .نيست؛ بلكه زمان صرف شده نيز مهم است

   زمان انتظار-2-2-6

در دهلي هند انجام  Tiwari et al, 2007)(اي كه تيواري و همكارانش در مطالعه
دادند مشخص شد كه بين احتمال عبور از عرض خيابان براي عابرين با مدت زمان 

هر چه كه زمان .  معناداري داردةا رابطهانتظار براي قرمز شدن چراغ براي اتومبيل
. انتظار پشت چراغ افزايش يابد، احتمال عبور فرد از عرض خيابان بيشتر است

كاهش زمان انتظار عابرين پشت چراغ قرمز، احتمال تصادف آنها با اتومبيل را 
به همين دليل، نصب چراغ هاي راهنمايي داراي ثانيه شمار بر رفتار . دهدكاهش مي

دهد كه پس از نصب اين گونه مطالعات تجربي نشان مي. گذاردرين اثر ميعاب
  .  (Keegan & Mahony, 2003)ها، ميزان تبعبت از قانون افزايش يافته است چراغ

   مكان گزيني پل عابرين-2-2-7

گيري عابرين در مورد عبور از پل، قرار داشتن پل در ديگر عامل مهم در تصميم
سطح داراي هاي همدهد كه عابرين پياده تقاطعتجربه نشان مي .سر راه آنها است

به منظور ترغيب افراد به . دهندسطح ترجيح ميهاي غيرهمچراغ راهنمايي را به تقاطع
از (اجباري هاي نيمهاستفاده از تسهيلات مخصوص عابرين پياده، محيط بايد ويژگي

پل در مسير معمول حركت عابرين، يابي مكان. داشته باشد) قبيل توپوگرافي، حصار
محل (Räsänen et al, 2007)  مراه خواهد داشت هتشويق آنها را به استفاده از پل به

. گيري افراد براي عبور از آنجا است پياده، عامل مهمي در تصميمكشي عابرخط
هاي تعبيه شده تواند عابرين را ترغيب كند تا از مكانكنترل مناسب ترافيك مي

www.SID.ir

www.SID.ir


Arc
hi

ve
 o

f S
ID

  
  
  
  

  32 ، شماره)دانشگاه تبريز(ريزي   جغرافيا و برنامه علمي ـ پژوهشينشريه    106
 

ند كاشت گياهان و ـيزيكي مانـعلاوه بر اين، ايجاد موانع ف. اي عبور گذر كنندبر
تحقيقات . ثير گذار استأهاي بتني بر تصميم عابرين براي گذر از خيابان تلبه

از عابرين % 80دهد كه  نشان ميSisiopik & Akin, 2003)(سيسيوپيك و آكين 
ه فاقد چراغ راهنمايي بوده و مانعي در هايي دارند كپياده تمايل به عبور از خيابان

  . مسير عبور آنها از خيابان وجود ندارد

هاي عابر پياده به عنوان يكي از نه نوع گذر از  ديگر استفاده از پلةدر مطالع
نتايج بيانگر آن است كه راحتي، ايمني و . خيابان مورد بررسي قرار گرفته است

 زان در تصميم گيري عابرين نقش دارندمكان گزيني مناسب پل، همگي به يك مي

(Räsänen et al, 2007).  

   كنترل هاي قانوني-2-2-8

توان وجود پليس، جريان ترافيك و راد ميطگر عوامل موثر بر رفتار افـاز دي
وسط يانگ و همكارانش ـاي كه تدر مطالعه. ده را نام بردـگر عابرين پياـرفتار دي

(Yang et al, 2006) ي چين بر روي رفتار افراد در هنگام عبور از در شانگها
توان به دو گروه فرصت عرض خيابان انجام گرفته، عنوان شده است كه افراد را مي

افراد پيرو قانون هميشه به چراغ راهنمايي توجه . طلب و پيرو قانون تقسيم كرد
 پياده دارند ولي تصميم افراد فرصت طلب براي گذر از خيابان وقتي كه چراغ عابر

  .قرمز است، به متغيرهاي خارجي مانند وجود پليس بستگي دارد

صورت زير بيان ه توان ببا توجه به عوامل ذكر شده، مدل مفهومي تحقيق را مي
  .كرد
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  خصوصيات سفر
  ترافيك روي پل–عجله در زمان سفر 

  

  

  

  

  

  

  

  
  

   مدل مفهومي تحقيق)2 (نمودار
   روش تحقيق- 3

هايي رجوع شده است كه امكان عبور از زير آنها وجود ن تحقيق به پلدر اي
العبوري مواجه  قابل قبولي از آن با مانع صعبةدارد و عابرين در زير پل يا با فاصل

به . اند كه از روي يا زير پل گذر كنندبه اين ترتيب عابرين مجاز بوده. نيستند
هاي داراي پله برقي خودداري شده ي پلتر، از بررسمنظور دستيابي به نتايج دقيق

رود دلايل افراد براي استفاده به دليل سهولت استفاده از پله برقي، انتظار مي. است
هاي عابر پياده معمولي استفاده ها با دلايل افرادي كه از پلنكردن از اينگونه پل

 خصوصيات محيطي
 عرض و - ارتفاع پل -وجود مانع

 آلودگي-ها  ترافيك زير پلارتفاع پله

 خصوصيات فردي
تحصيلات- جنسيت –سن   

گيري فرديتصميم

عبور از زير پل عبور از روي پل
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قي، اكثراً در هاي داراي پله برضمناً معدود پل. كنند تفاوت عمده داشته باشدنمي
به ). مانند پل گيشا(اند كه امكان عبور از زير آنها وجود ندارد جاهايي نصب شده

 پل در دو شهر تهران و شيراز انتخاب شده كه 10دليل محدوديت زماني، تنها 
  .  نشان داده شده است1خصوصيات آنها به طور خلاصه در جدول 

 و اكثر آنها بر روي خيابان هاي  متر است4/1متوسط عرض پل هاي مورد مطالعه، 
كاربري غالب در بدنه خيابان هاي مورد نظر تجاري است كه . دو طرفه قرار دارند

متوسط عرض .  زيادي در آن مناطق ايجاد شودموجب مي شود رفت آمد نسبتاً
ها،  متر است كه با توجه به عرض پله31ي مورد نظر، حدود هاها در زير پلخيابان

ها از ارتفاع متوسط پل. ها است متر بيشتر از عرض خيابان4ها طول متوسط پل
متر  سانتي23 تا 18 پله، به ارتفاع هاي 32 تا 27 متر است كه با 8/5سطح خيابان 

  .تامين شده است

  
  )تنان بلوار هفت -شيراز (1پل شماره ) 1(شكل 
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  هاي مورد مطالعه خصوصيات پل)1 (جدول
  خصوصيات پل     خيابان زير پل      

هر 
در 

ي 
بور

ط ع
د خ

عدا
ت

ج
  هت

بان
خيا

ت 
جه

  

ض 
عر

)
m(  

بان
خيا

دنه 
ب ب

 غال
ري

كارب
  

ي 
صر

ي ب
رس

دست
)

دنه
ش ب

وش
پ

(  
كان

ف پل
ردي

داد 
تع

  
كان

ف پل
ردي

هر 
در 

له 
اد پ

عد
ت

  

ول 
ط

)
m(   له
ض پ

عر
)

m(  
اع 

رتف
ا

)
m(  ف
 سق

ش
وش

پ
  

)
1=ددار

ارد
 ند

   
 پل  )0=
رار

ستق
ن ا

مكا
  

ف
ردي

  

  1  بلوار   هفت تنان-شيراز  6/50 5/1 50  31 2 %50مسكوني  45  2  4

  2   فلكه معلم-شيراز  5/50 4/1 50  30 1%20 مختلط  45  2  4
  3   ميدان انقلاب–تهران   5/51 2/1 20  29 2 كامل تجاري  16  2  3

  1  6 4/1 40  30 1كاملمسكوني  35  2  3
 بلوار –ن تهرا

  سردارجنگل
4  

  5   ميدان پونك–تهران   2/61 5/1 50  27 1كامل تجاري  45  2  4

  8/51 5/1 25  32 1 %50مسكوني  22  2  4
 چهارراه باغ –تهران 

  فيض
6  

  7  چهارراه سعدي–تهران   2/15/50 20  29 2كامل تجاري  16  1  5
  8  وي خيابان مول–تهران   1  2/16 22  30 1كامل تجاري  20  2  2

  9   خيابان خيام–تهران   0  2/16 22  30 1كامل تجاري  20  1  4
 10   بلوار ميرداماد–تهران   1  6  2 50  30 1%20 تجاري  45  2  4
    ميانگين  -8/5 8/299/344/1 - -  - 9/30  -  -
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  ) ميدان معلم-شيراز (2پل شماره ) 2(شكل 

 مطالعات پيشين صورت در اين تحقيق، طراحي پرسشنامه بر مبناي تجربيات و
الات هدفمند، روندي مشابه مطالعات قبلي طي ؤسعي شد تا با طرح س. گرفت
به عنوان مثال سوالاتي از قبيل ميزان آشنايي با محل، ترافيك عبوري زير پل، . شود
براي . هاي ايمني و راحتي استفاده از پل و غيره در پرسشنامه گنجانده شدجنبه

. در نظر گرفته شده است) طيف ليكرت(اي گزينه-اغلب سوالات پاسخ پنج
جز ه  ايام هفته ب12-14مصاحبه و تكميل پرسشنامه از عابرين در ساعات بين 

اند و يا از ها استفاده كردهاز عابريني كه از پل. روزهاي تعطيل انجام گرفته است
هاي سشنامهاند، خواسته شده تا پر متري از پل عبور كرده50 ةسطح خيابان تا فاصل
براي حذف اثر متغير .  نفر بودند200 ةدهندگان به پرسشنامپاسخ. مربوطه را پر كنند
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اعضاي نمونه شامل افراد . جنسيت، نمونه با نسبت جنسي يكسان انتخاب شد
  .بزرگسالي بود كه به صورت تصادفي انتخاب شده بودند

  هاي تحقيق يافته-4
  . نشان داده شده است2ت در جدول بندي سني افراد به تفكيك جنسيگروه

  اند پراكندگي سني افرادي كه مورد مصاحبه قرار گرفته)2(جدول 

  عبور از روي پل  عبور از زير پل
  زن  مرد  مجموع  زن  مرد مجموع

  سن

   سال20-18  3  1  4  4  6  10
   سال39-20  23  32  55  20  17  37
   سال59-40  15  9  24  18  14  32
  ≤ سال 60  9  8  17  8  13  21
  مجموع  50  50  100  50  50  100

  

 تخمين حجم و سرعت متوسط ترافيك با استفاده از ضبط ويدئويي جريان 
همچنين به منظور دسترسي به دقت بالاتر، تعداد . ترافيك صورت گرفته است

 زماني مورد نظر ةدر باز) با اعمال ضريب معادل سواري( عبوري ةوسائط نقلي
          . آمده است3ت در جدول  مشاهداةخلاص. شمارش شده است
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   نرخ استفاده از پل و خصوصيات ترافيكي خيابان زير آن)3 (جدول
درصد عبور كننده  خيابان زير پل

متوسط سرعت  از روي پل 
)Km/h(  

حجم ترافيك  
)Veh./h(  

چراغ راهنمايي يا  مانع زير پل
  خط عابر پياده

شماره 
  پل

  1 ندارد  حصار  5196  75 85
  2 دارد  حصار  6260  60 80
  3 دارد ندارد  5124  20 65
  4 ندارد گاردريل  2220  65  60
  5 ندارد گاردريل  4758  65 70
  6 دارد گاردريل  7290  40 30
  7 دارد ندارد  5570  25 25
  8 ندارد ندارد  2841  25 20
  9 ندارد ندارد  1926  30 20
  10 نداردچمن كاري  6852  55 50

 نگينميا -  -  4804  46 5/50
  
  
  
  

  
  ) ميدان انقلاب-تهران (3پل شماره ) 3(شكل 
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هاي عبوري و حجم با توجه به ارزيابي به عمل آمده، ميانگين سرعت اتومبيل
به .  اتومبيل معادل سواري است4804 و Km/h 46ترافيك حاصل از آنها به ترتيب 

تنان  هفتطور متوسط، بيشترين سرعت مربوط به اتومبيل هاي عبوري از خيابان
. در شيراز بوده و كمترين سرعت در ميدان انقلاب تهران مشاهده شده است

 است كه در تهران بر روي تقاطع باغ 6حداكثر حجم ترفيك مربوط به پل شماره 
فيض نصب شده و حداقل ترافيك عبوري در زير پل خيام در تهران ثبت گرديده 

  .است

رهاي سرعت و حجم متوسط ترافيك  همبستگي بين متغيةبه منظور بررسي رابط
كننده از روي پل، از ضريب همبستگي عبوري از زير پل، با متغير درصد افراد عبور

ها و  بين سرعت اتومبيلة، رابط4با توجه به جدول. ده استشپيرسن استفاده 
  .كننده از روي پل معنادار استدرصد افراد عبور

  

ها، با درصد افراد  ترافيك عبوري از زير پل همبستگي بين سرعت و حجمة رابط)4 (جدول
  عبور كننده از روي پل

  

  درصد افراد عبور كننده از روي پل
  متغير

 Sig. (2-tailed) ضريب همبستگي

 015/0    737/0 * سرعت

   465/0 262/0 حجم ترافيك

  % 95 معناداري در سطح اطمينان *
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  )گل بلوار سردارجن-تهران (4پل شماره ) 4(شكل 

  

  
 ) چهارراه باغ فيض-تهران (5پل شماره ) 5(شكل 
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   بحث -5

دهندگان داراي از پاسخ% 33دهد كه گيري نشان مينتايج حاصل از نمونه
ولي بين مالكيت .  رانندگي بودندةنيز داراي گواهينام% 68اتومبيل شخصي و 

همچنين . جود ندارداي معنادار واتومبيل و يا داشتن گواهينامه با عبور از پل رابطه
ميزان . دهندگان با عبور از پل مشاهده نشد معناداري بين سطح سواد پاسخةرابط

از افراد به طور % 49. ثيري بر استفاده كردن از پل نداشتأآشنايي با محل نيز ت
خلاف تصور اوليه، ارتباط معناداري بين مبادرت به بر. كردندمرتب ورزش مي

  .فاده از پل مشاهده نشدحركات ورزشي منظم و است

ثر موارد افراد هر ـدهد كه در اكيـگيري نشان مدست آمده از نمونهه اطلاعات ب
وجه به اظهارات ـبا ت. كننديـفته از آن مسير عبور مـندين بار در هـروز يا چ

 ،دهندگان، بين فراواني استفاده از پل با عبور در زمان شركت در مصاحبهپاسخ
بنابراين مي توان نتيجه گرفت كه عبور از پل .  قوي وجود دارد مستقيم وةرابط

گذشتند به صورت عادت درآمده براي غالب عابريني كه در زمان مصاحبه از آن مي
كردند نيز به اين كار عادت  كساني كه از زير پل عبور ميةدر مقابل، عمد. است
  .دارند

 كمي ةدانستند و تنها عدمي) Secure(ها را امن دهندگان پلدر مجموع پاسخ
تفاوت چنداني در احساس امنيت در . ها بودندمعتقد به كم بودن امنيت پل%) 6(

د كه به هنگام گذر ـراد اظهار كردنـاكثر اف. هنگام شب و روز گزارش نشده است
از خيابان احساس ناراحتي ) هايي كه خط كشي عابر نداردعبور از مكان(غيررسمي 

هنگام عبور از تقاطع داراي چراغ راهنمايي و خط عابر پياده كنند، برعكس مي
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ها را متوسط و بالاتر ارزيابي پل) Safety(ايمني %) 88(اكثر افراد .راحت تر هستند
  .      اندكرده

شود كه دست آمده و همچنين پاسخ عابرين، مشخص ميه بر اساس شواهد ب
گيري عابرين در زيادي در تصميمكننده از زير پل اهميت هاي عبورسرعت اتومبيل

ها زياد باشد افراد در واقع، هنگامي كه سرعت اتومبيل. گذر از خيابان دارد
در مواردي كه چراغ . كنند و بيشتر از روي پل عبور ميكردهتر عمل محتاطانه

دهند تا كمي راهنمايي در زير يا نزديكي پل وجود داشته باشد، افراد ترجيح مي
چرا . تظر بمانند و از خط كشي عبور كنند تا اينكه از پل استفاده كنندپشت چراغ من

هاي در تقاطع. كه زمان و انرژي بيشتري را براي عبور از پل صرف خواهند كرد
. داراي چراغ راهنمايي و پل عابر، تعداد افراد استفاده كننده از پل خيلي كم است

كنند كه  كنند چون احساس ميعابرين تمايل دارند كه از خط عابر پياده عبور
جويي در اين موضوع از نظر صرفه. تر استاستفاده از تقاطع جايگزين، راحت

  . تاسيسات ترافيكي قابل توجه استةتعبي

براي %) 62(موقعيت مكاني پل به نسبت مبدا و مقصد عابرين در بيشتر موارد 
ها را بي مناسب پلاين امر لزوم توجه به مكان يا. آنها مهم يا خيلي مهم است

رسد كه ميزان زمان اضافي كه به خاطر عبور از روي پل به نظر مي. شودمتذكر مي
اين امر بخصوص در مورد رفتار . شود اهميت چنداني براي افراد نداردصرف مي

تعداد افرادي كه معتقد بودند زماني از روز كه . كنندگان از پل صادق استاستفاده
هميتي ندارد تقريباً با كساني كه اين زمان برايشان مهم بوده گذرند ااز آنجا مي

در مورد . شودبنابراين تفاوت معناداري بين اين دو گروه ديده نمي. يكسان هستند
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تراكم جمعيت عبوري از روي پل و همچنين تراكم جمعيت عبوري از زير پل نيز 
ي افراد به شدت وضعيت سلامتي و توانايي جسمان. اي برقرار استنگاه مشابه

همچنين راحت بودن پل . گذاردبر تصميم آنها در مورد عبور از پل اثر مي%) 83(
  . داراي اهميت بوده است%) 81(نيز براي اكثر افراد 

اين موضوع . از افراد عنوان كردند كه آلودگي صوتي برايشان اهميتي ندارد% 65
ها تي موجود در سطح خيابانتواند بيانگر سازگاري عابرين با سطح آلودگي صومي

 . باشد

اند كه در صورتي كه كودكي به اظهار كرده%) 87(دهندگان  نفر از پاسخ174
  .همراه داشته باشند، از پل استفاده خواهند كرد

از پرسش شوندگان دليل استفاده از پل را عامل ايمني زياد روي پل و % 85
كردند افرادي كه از پل استفاده نمي. دـهاي درون خيابان مطرح كردنسرعت اتومبيل

راد ـمراه داشتن بار، در مورد افـوارد هـ خود را خستگي و در بعضي مةمدـدليل ع
ي در وقت عنوان ـجويجله و صرفهـان، داشتن عـورد جوانـمسن پا درد و در م

  .  كردندمي
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  %)95 سطح اطمينان( ضريب همبستگي بين متغيرهاي مختلف با متغير عبور از روي پل )5(جدول 

Sig.(2-tailed)متغير ضريب همبستگي نوع ضريب همبستگي  
  ميزان درآمد  -066/0  اسپيرمن  356/0
  سطح سواد  018/0  اسپيرمن  805/0
  آشنايي با محل  -006/0  اسپيرمن  935/0
  هاي زير پلسرعت اتومبيل  -016/0  اسپيرمن  817/0
  موقعيت مكاني پل  -074/0  اسپيرمن  299/0
  آلودگي صوتي  -116/0  اسپيرمن  100/0
  ميزان زمان از دست رفته  117/0  اسپيرمن  098/0
  وضعيت سلامت شخصي  087/0  اسپيرمن  222/0
  راحتي پل  101/0  اسپيرمن  156/0
  تراكم جمعيت روي پل  -023/0  اسپيرمن  742/0
  مالكيت وسيله نقليه  011/0  كرامر  880/0
  داشتن گواهينامه  050/0  كرامر  479/0
  انجام حركات منظم ورزشي  021/0  كرامر  762/0
  امنيت در روز  -009/0 اسپيرمن  902/0
  امنيت در شب  -006/0 اسپيرمن  928/0
  ايمني روي پل  -067/0 اسپيرمن  349/0
  سابقه استفاده از پل *  -479/0  اسپيرمن  000/0
  سابقه تصادف رانندگي *  179/0  كرامر  011/0
  ان روززم *  161/0  اسپيرمن  023/0
  تراكم جمعيت زير پل *  158/0  اسپيرمن  025/0
  ايمني تقاطع جايگزين*  -205/0 اسپيرمن  004/0
   ايمني گذر غير رسمي*  -500/0 اسپيرمن  000/0

  . اطمينان با عبور از پل رابطه معنادار دارند% 95 در سطح *

www.SID.ir

www.SID.ir


Arc
hi

ve
 o

f S
ID

  
  
  
  

  119   ...بررسي عوامل اثرگذار بر تمايل شهروندان
  

  

  گيري نتيجه-6
يري از خصوصيات مطالعات حاصل از اين تحقيق بيانگر آن است كه بين كث

سطح درآمد، مالكيت اتومبيل شخصي، سطح سواد، ( اقتصادي عابرين -اجتماعي
ميزان آشنايي با محل، داشتن اتومبيل شخصي، داشتن گواهينامه و عادت به انجام 

 معناداري وجود ةبا تمايل به استفاده از پل عابر پياده، رابط) منظم حركات ورزشي
  .ندارد

 هر - 5 همبستگي قوي بين پاسخ افراد به سوال ةود رابطاز طرفي به دليل وج
 و -كنيد؟شويد در اين محل از پل استفاده ميچند وقت كه از اين خيابان رد مي

توان نتيجه گرفت كه عبور از پل براي افراد يك عادت استفاده كردن از پل، مي
دني در آن زمان و يا توانايي بالبته افراد دليل اصلي عبور نكردن از پل را عدم. است

با توجه به اينكه بسياري از عابرين تمايل نشان دادند . كردندداشتن عجله عنوان مي
حل هاي داراي پله برقي استفاده كنند، الحاق كردن اينگونه خدمات راهكه از پل

گهداري، احداث اين ـالبته به دليل هزينه بالاي نصب و ن. رسديـمناسبي به نظر م
راي ـشود بنابراين پيشنهاد ميـب. ا تنها در مكان هاي خاصي عملي هستندهلـنوع پ

ها در ي هستند، تعداد و ارتفاع پلهـريني كه دچار مشكلات بدنـتسهيل عبور عاب
هاي جسماني ها بهتر است تواناييدر طراحي پل. هاي فاقد پله برقي كاهش يابدپل

 را مدنظر -ندان و معلولان بخصوص سالم–هاي خاص اجتماعي اقشار و گروه
  .قرار دهند

تصور . شدترين دليل براي استفاده از پل، ايمني حاصل از آن مطرح ميعمده
عابرين از ايمني گذر از تقاطع يا گذر غيررسمي از خيابان نيز به شدت بر ميزان 
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 تصادف رانندگي بر تصميم افراد در مورد ةداشتن سابق. استفاده از پل موثر است
.  معناداري داردةاده كردن از پل عابر پياده اثر گذار است و با عبور از پل رابطاستف

رفت اكثر پرسش شوندگان اظهار كردند در صورت همراه همانطور كه انتظار مي
  . داشتن كودك، حتماً از پل عبور خواهند كرد

ه اين كنند بر تصميم افراد اثر گذار است، بتراكم جمعيتي كه از زير پل عبور مي
ترتيب كه اگر افراد زيادي از زير پل عبور كنند، احتمال اينكه فردي ترغيب شوند 

پذيري فرد از الگوهاي اين موضوع بيانگر القا. يشتر استتا از زير پل عبور كند ب
بنابراين آموزش شهروندان در رابطه با خطرات ناشي از گذر . رفتاري جمعي است

  . ر تصحيح اين الگوهاي رفتاري موثر باشدتواند دغيررسمي از خيابان، مي

توان براي تشويق به عبور از روي پل به كار بست كه اي از اقدامات را ميدامنه
تعيين جريمه براي . از جمله آنها، اقدامات قانوني و ايجاد موانع فيزيكي است

كنند و موجب اخلال در عابريني كه در نقاط خطرناك از عرض خيابان عبور مي
ترين راه براي البته مطمئن. رسدحل مناسبي به نظر ميشوند، راهافيك سواره ميتر

هاي خطرناك از سطح خيابان عبور كنند، استفاده از اينكه عابرين نتوانند در محل
دهند با اند كه ترجيح ميبسياري از اين افراد اظهار كرده. حصارهاي بلند است

كنند ولي از پله هاي پل عابر بالا و پائين يمشقت فراوان از روي گاردريل عبور م
بدين ترتيب وظيفه طراحان تجهيزات خيابان اين است كه در هنگام طراحي، . نروند

هاي خاص و كساني كه دچار مشكلات بدني هستند را مدنظر هاي گروهمحدوديت
  .قرار دهند
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 ترافيك سواري از هاي عابر پياده بر مبناي انفكاك پاياني اينكه ايده ساخت پلةنكت
آميز ريزان و طراحان شهري امروزه بحث حركت مسالمت و در ميان برنامهاستپياده 

در اين  )Traffic calming (سازي ترافيكسياست آرام. سواره و پياده مطرح است
  .تواند راهگشا باشدخصوص مي
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