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  )المللي انجمن جغرافياي ايران فصلنامه علمي ـ پژوهشي و بين(جغرافيا 

  1394پاييز، 46دوره جديد، سال سيزدهم، شماره 

  

  هاي توليد بحران هاي توليد بحران ها و توا نها و توا نهاي  ترافيكي كلانشهر تهران، ظرفيتهاي  ترافيكي كلانشهر تهران، ظرفيتجريانجريان

  بزرگراه شهيد همت بزرگراه شهيد همت : : مطالعه مورديمطالعه موردي

 
1عربي مهدي

  

  4/4/1394: ، تاريخ تاييد29/2/1394: تاريخ وصول

      

   چكيده

 به دست ترافيك مقوله با خاورميانه، كشورهاي كلانشهر در بزرگترين عنوانبه تهران اخير دهه چند در

ديده  خود به بسياري محيطي زيست اجتماعي، اقتصادي، هايهزينه و صدمات رو اين از و بوده گريبان

دهد است؛ بررسيها نشان مي داده كه ازدست زيادي انساني و معنوي مادي، هايسرمايه بسيار جه است و

 و خارج عادي حالت رفته ازرفته تهران بزرگ مواصلاتي خطوط و شاهراهها در ترافيك كه موضوع

 حدود آرام آرام تهران، در ترافيك ديگر، عبارتبه گيرد؛مي خود به را مشكل يا مسئله حد فراتراز ابعادي

 هاي روز از تعدادي در كه نحوي به شود؛مي نزديك بحران محدوده به  و داده توسعه خود را ثغور و

 يكي همت بزرگراه ترافيك ميان اين در كرد؛ ياد ترافيك بحران عنوانبه آن از توانمي جدي طوربه سال

 آن را مختلف ابعاد تحليل و تجزيه كه باشدمي تهران شهر ترافيكي موضوع تريناصلي و مهمترين از

 شودمي محسوب تهران شهر غربي -شرقي كريدورهاي مهمترين از يكي همت شهيد بزرگراه طلبد؛مي

 به را عبوري ترافيك بار انتقال اصلي نقش شهر، مركزي بخش به هادسترسي ايجاد امكان بر علاوه كه

 تمايل دهندهنشان آن مياني مقاطع در بخصوص عصر و صبح اوج ساعات در سنگين ترافيك دارد؛ عهده

با توجه شرايط و موقعيت   .باشدمي شهر مركزي محدوده در جذب مراكز سمت به سفرها از زيادي سهم

توان گفت كه در مواقعي از فصول و ماههاي سال، امكان گذرگاهي محور شهيد همت در شهر تهران، مي

تجربه ترافيك سراسري در آن وجود دارد؛ با توجه به گستردگي پهنه، تأثيرگذاري آن بر شبكه معابر و 

با يك يا تركيبي از عوامل جوي موثردر  هاي مجاور و در رابطه گذاشتن اين موضوعكليه زيرساخت

                                                 
  GIS  برداري نقشه مهندسي گروه عمران، مهندسي دانشكده تهران، رجايي شهيد دبير تربيت دانشگاه علمي هيأت عضو . 1
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با بارش . شوداي و فراشهري بحران، آشكار مياقليم تهران، امكان وقوع بحران شهري با ابعاد منطقه

شديد باران در محور مذكور، سرعت انتقال خودرو با دو پله كاهش در تمام مقاطع و افزايش سطح 

تمام حالات همراه است؛ بنابراين، بايستي ضرايب اشغال مقطع و دو برابر شدن ضريب فشردگي در 

هاي آماري بيش از مكعب اعداد پايه نشين به بزرگراه شهيد همت  را در دامنههاي موثر و تهورودي

جا كنيم؛ در اين محاسبه كنيم و هريك از مقاطع را دو پله جابه...) درصد و  112و    56، 28يعني (

هاي برابر در آستانه 2ها به بزرگراه شهيد همت، شاهد بالا رفتن ديدرصدي ورو 28حالت، با افزايش 

و  40ها و حداكثرها هستيم؛ در نتيجه، ضريب فشردگي در كمترين و بيشترين حالت به ترتيب حداقل

 112و  56درصد است؛ تداوم وضعيت فوق در شرايط افزايش وروديها به  74,2درصد و متوسط  170

اندازد؛ با توجه به موانع فيزيكي موجود در محور شهيد همت، كه را از كار ميطور كامل شبدرصد، به

ها وجود ندارد؛ از آنجائي كه در اين پژوهش صرفاً تأثير امكان امداد هوايي نيز در بسياري از قسمت

ترين حالات وقوع در و عامل بارش يكي از ساده بارش شديد باران بر جريان ترافيكي مدله شده است

باشد، لذا احتمال وقوع آن نيز بيشتر است؛ اما ممكن است شدت بحران در نتيجه وقوع ساير ران ميته

نيز، نياز به محاسبات و مدل ) مثل زلزله(عوامل غير جوي ديگر . باشد) مثل بارش برف(عوامل جوي 

  . سازي جداگانه دارد

بحران در بزرگراه شهيد همت  اين موضوع به راحتي گوياي عمق فاجعه بزرگ شهري و زواياي وقوع

  .كه متأسفانه توجه جدي به آن نشده است باشدمي

  

هاي بيني وقوع، ريزشسازي، پيشبحران شهري، بار ترافيكي، مديريت بحران، مدل :كليدواژگان

  .جوي
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  مقدمه

اجتماعي  -دهد كه اغلب آنها براساس الگوهاي اقتصاديبررسي پيشينه شهرهاي ايران نشان مي

وسطي شكل گرفته و سازمان يافته بودند و داراي مشخصات ويژه مناطق شهري آن  قرون

بافت توسعه يافته . اندهاي تداخلي بودهوجود فضاهاي تنگ مسكوني و حركت: دوران، يعني

  باشد، نشان تاريخي مناطق مركزي شهرهاي ايران، كه امروزه نيز قابل رويت و تشخيص مي

ر دوران قبل از صنعتي شدن، ترافيك مناطق داخلي شهرها عموماً به ترافيك پياده، دهد كه دمي

با پروسه صنعتي شدن، اين شهرها به شكل فضايي توسعه يافتند و در . شده استمحدود مي

. همان زمان، نواحي متمركزي از توابع مختلف شهري در مناطق مختلف شهرها شكل گرفتند

هاي به نحوي كه  حركتهاي روزانه فقط با سيستم. م جدا شدندهاي كار و زندگي از همحل

پيدايش اولين سيستم حمل و نقل عمومي در قالب . گرديدپذير ميحمل و نقل عمومي امكان

هاي سواري كه در تاريخ ايران منعكس است مربوط به ترامواي تهران و يا ظهور اولين ماشين

از اين زمان به بعد، . شودلدين شاه قاجار ميش و دوران سلطنت ناصرا.ه 1270هاي سال

صورت يكنواختي در امتداد محور سيستمهاي حمل و نقل رشد كردند و در شهرهاي ايران به

همه حال، تحولات شهري و ترافيك، در يك سير تغييرپذير، محرك يكديگر بودند و در همان 

استقرار صنايع و ايجاد اشتغال و .  سزايي در تحولات اقتصادي اين شهرها داشتندزمان تأثير به

در نتيجه رشد اقتصادي در مراكز استانها و شهرهاي بزرگ ايران، سيل جمعيت محروم را از 

نقاط دور افتاده مملكت به اين مراكز كشانيد كه بيشترين اين مهاجرتها به سمت پايتخت انجام 

رويه و خارج از منجر به رشد بيهاي جمعيتي در اطراف اين شهرها تمركز گروه. گرفته است

به اين طرف، به دنبال موتوريزه شدن ترافيك و جدايي  1330از اواخر سالهاي . ضوابط شدند

خانه و محل كار به شكل فضايي، توابع زندگي روزمره اين شهرها به حومه و نواحي خارج شهر 

شده سكني گزيدند كه اين  جاعملكردهاي جديد صنعتي، مجدداً در اين مراكز جابه. منتقل شدند

منجر به افزايش تمركز در مناطق مركزي شهرها و ظهور تحولات فعلي در بافت شهري شده 

ترين وجه مشترك كلانشهرها مقوله ترافيك و حمل و نقل شهري است امروزه شاخص. است

  كه بيشترين حجم انرژي مديريت شهري را به خود اختصاص داده و در بسياري از 

ترافيك اين مولود . عنوان محور اصلي موضوعات مطرح استها بهريزيها و برنامهيريگتصميم
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مدرنيته و صنعتي شدن، همواره با گسترش و توسعه شهر و شهرنشيني رشد كرده و تمامي ابعاد 

عنوان بزرگترين كلانشهر در چند دهه اخير تهران به. زندگي را در برگرفته و نقش داشته است

هاي رميانه،  با مقوله ترافيك دست به گريبان بوده و از اين حيث صدمات و هزينهكشور و خاو

هاي مادي، معنوي و خود ديده و جه بسا سرمايهمحيطي بسياري بهاقتصادي، اجتماعي، زيست

انساني زيادي را ازدست داده است؛ اين در حالي است كه بافت تاريخي، اقليم جغرافيايي، 

هاي بزرگ سكونتي، فرهنگي، تجاري، اقتصادي وقعيت شهركها و مجتمعكوهستانهاي شمال، م

ها و تصميمات دخيل بوده و ريزيهايي انحصاري در تمامي برنامهو مديريتي به عنوان مولفه

شرايط اجتماعي، توقعات . قدرت انتخاب راهكارهاي مختلف را محدود ساخته است

گسترش ساختارها و بسترهاي ترافيكي در شهروندان، عدم توسعه متوازن شهرسازي و عدم 

ساليان گذشته و تحميل روزانه هزاران دستگاه خودروي جديد به شهر از ديگر علل ازدياد 

  .ترافيك هستند كه در جاي خود نياز به بحث و بررسي تخصصي پيرامون آنها دارد

 

  مشكل ترافيك تهران 

ك موتوري از حد قابل تحمل  فراتر بر همگان روشن است كه در تهران فشار حاصل از ترافي

  شود؛ اين نكته، مكاني آن افزوده مي -روز بر ابعاد مشكلات و تأثيرات فضاييرفته و روزبه

ها و خدمات مختلف ويژه در ارتباط با مناطق متراكم مركزي كه داراي طيف وسيع كاربريبه

رود كه نقليه شخصي، انتظار ميبا توجه به افزايش مستمر وسايط . باشد، حادتر استشهري مي

توان گفت كه مشكل ترافيك در تهران طوركلي، ميبه. تر شوددر آينده اين مشكل باز هم پيچيده

عدم . عدم احياي توابع شهري در مناطق مركزي شهر؛ ب. الف: را ناشي از عوامل زير است

ود علاقه به استفاده از نب. وجود سيستمهاي حمل و نقل عمومي منظم و با ظرفيت حمل لازم؛ ج

  . نبود جايگاه فرهنگ ترافيك در فرهنگ عمومي جامعه. وسايل حمل و نقل عمومي و؛ د

هاي مهم در تهيه طرحهاي توسعه و عمران شهرها، احياي توابع در علم شهرسازي، از اولويت

ر پيشرفت باشد كه در اثمراكز بازرگاني، فرهنگي و اجتماعي مي: شهري مركز شهرها، از قبيل

از اين روي با توجه به سطح . جانبه ترافيك موتوري شخصي، در خطر نابودي قرار دارديك

منظور بهبود هاي كمي و كيفي بالاي سيستمهاي حمل و نقل عمومي بهاندك اشغال و ظرفيت
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كيفيت زيستي مركز شهرها، اهميت يك سيستم حمل و نقل عمومي با عملكردي اصولي، بسيار 

براين اساس، طرح تمركز شركتهاي خدماتي، بازرگاني و غيره در مركز شهرها  .  باشدعمده مي 

شود كه با اجراي اين طرحها، سبب افزايش شديد ترافيك مي: چرا، كه. مورد انتقاد جدي است

با تغيير : رساند و ثانياًتوجه به جاذبه عملكرد اين مناطق تا حد زيادي به مركز شهرها آسيب مي

بنا، از طريق تخريب و تبديل آن به كاربري تجاري و يا افزايش بهاي اجاره، كيفيت كاربري 

لذا جهت خنثي كردن اين روند، لازم است كه طيف وسيعي از . يابدمنازل مسكوني كاهش مي

رسد در نظر ميكند مورد استفاده قرار گيرد؛ بههاي آتي را تعريف ميمفاهيم طراحي كه اولويت

مسئله ترافيك در شهرهاي ايران، بيشتر از آن كه يك عارضه اجتماعي باشد، يك  هاي اخيرسال

عارضه اقتصادي است كه از تغيير و تحولات  اشتغال و حرفه ناشي از اقتصاد ناسالم جامعه 

عدم وجود سيستم حمل و نقل عمومي منظم و با ظرفيت مكفي در مركز، . گيردسرچشمه مي

سيستماتيك نبودن وسايط نقليه عمومي موجود باعث شده است جهت حمل مسافر و همچنين 

، درصد )از قبيل موتورسيكلت، ماشين سواري، كاميون و وانت(كه ترافيك وسايط نقليه شخصي 

كاملاً واضح است كه مشكلات ترافيك شهر . بالايي از ترافيك روزانه را به خود اختصاص دهد

ابر شهري نبوده، بلكه سطح اشغال وسايط نقليه تهران، صرفاً به دليل عدم ظرفيت كافي مع

  . باشدشخصي نيز يكي از دلايل اصلي آن مي

 

  پيشينه تحقيق

آوردها در زمينه ارزيابي و آخرين دست«در پژوهشي با عنوان ، 1382، و همكاران منصورخاكي

هاي رخ داده با بررسي زلزله» پذيرحمل و نقل شهري در برابر زلزلهتقويت عملكرد اجزاء آسيب

ها در كوبه ژاپن، هاي وارده به شبكه حمل و نقل، بويژه تخريب پلدر دو دهه گذشته وآسيب

ها بيش از كه در ارزيابي آسيب پل اندريج و لوماپريتا آمريكا و چند كشور ديگر، نشان دادهنورث

زلزله در حمل ونقل سازي يا تعمير و بازسازي، بايد به نقش آنها بعد از بروز هاي مقاومهزينه

كه بر  اندكردهروشي معرفي  ضمن مروري بر آخرين دستĤوردها، آنان . داخل شهري پرداخت

  ها، و نحوه توان اهميت و نقش اجزاء شبكه حمل ونقل شهري بويژه پلمبناي آن مي

تعيين سازي با توجه به كارائي و نقششان در مسئله امدادرساني بندي آنها را براي مقاوماولويت
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نقل در دسترس به تقاضاي بعد از زلزله  در اين روش علاوه بر برآورد شبكه حمل و .نمود

اثرسنجي احداث واحدهاي «در پژوهشي با عنوان  ،1385محسنيان،  وضيائي  .گرددتوجه مي

اثرات سوءعدم  كنندتلاش مي »تجاري خطي بر ترافيك شبكه پيرامون بافت مركزي مشهد

سازي شبيهو با هاي بلندمدت كاربري زمين توسط شهرداري بررسي برنامهها و اجراي طرح

هاي ترافيكي مصرف انرژي و و تحليل شاخص emme2افزار احداث واحدها در محيط نرم

هايي نامطلوب بودن احداث واحدهاي تجاري خطي با استدلالدهند؛ آنان را نشانها نشر آلاينده

ارزيابي «در پژوهش  1385تيموري، و  پورمعلم. داننرسبات ميبه اث را از ديدگاه علم ترافيك

سازي چند نقش فرهنگ و رفتار ترافيكي در بهبود ايمني و روانسازي حمل و نقل و تصميم

اهميت و نقش فرهنگ و رفتار ترافيكي در بهبود ايمني و روانسازي حمل و »  AHPمنظوره 

ميان عوامل انساني دخيل در امر خطير رانندگي، عواملي  اند؛ آنان ازقراردادهمورد ارزيابي  را نقل

قوانين ترافيكي،  رانندگي و ميزان احترام به چون ميزان آشنايي رانندگان با علائم راهنمايي و

خوابي و اثر مواد ميزان آشنايي با فرهنگ صحيح عبور و مرور، تاثير مسائلي همانند خستگي، بي

اي به آحاد مختلف، نقش هاي رسانهرواني، كيفيت آموزشمخدر، عوامل محركهاي اجتماعي و 

اي و امدادرساني در سوانح و تاثير مجريان قوانين راهنمايي ور انندگي و تاثير عوامل ايمني جاده

  » فرهنگ و رفتار ترافيكي«گيري پديده آفرين در شكلاز اهم فاكتورهاي تاثيرگذارو نقش

در  AHPفرآيند  از پارامترهاي ذكر شده را با استفاده از آنان در پژوهش خود هريك  .دانندمي

كه از بين گيرند نموده و نتيجه مي سازي جهت بهسازي رفتار و فرهنگ ترافيكي بررسي تصميم

تدابير و سياستهاي مختلف جهت بهسازي رفتار وفرهنگ ترافيكي در راستاي بهبود ايمني و 

با وزن و » سازي در ميان اقشار مختلف جامعهفرهنگآموزش و «روانسازي حمل و نقل، عنصر 

و  ممدوحي .هاي ديگر داراستبيشترين سهم را در ميان مولفه% 50اولويت نسبي نزديك به 

سازي عملكرد ترافيكي بزرگراه به روش مديريت بهينه« در پژوهشي با عنوان ،1388 ،همكاران

  ريزي رياضي جهت يك مدل برنامه »ريزي رياضيشيبراهه با استفاده از يك مدل برنامه

نتايج حكايت از بهبود اند؛ كردهطراحي  هاي آنراههسازي حجم تردد در بزرگراه و شيببهينه

از . درصدي در حجم جريان عبوري در بخش مورد مطالعه در اثر روش مديريتي دارد 6تقريباً 

تواند بدون اعمال سازي ميبهينهاي است كه در نتيجه راههراهه مدرس تنها شيبشيب نظر آنان

ارايه يك سيستم توزيع يافته تحت وب «در   ،1390 ،و همكاران قوامي .محدوديت عمل نمايد
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  هدف كلي زير تامين دو» هاي چندساختي توام با عدم قطعيتشبكه در ريزي سفربراي برنامه

سوي سازمان  استانداردهاي ارايه شده از استفاده از هدف اول اين است كه با :اندرا دنبال كرده

OGC هاي حمل ونقل درون شهري داده مشكل مربوط به توزيع يافتگي و ناهمگوني موجود در

قالب يك وب  سازي شبكه حمل و نقل چندساختي درهدف دوم طراحي و مدل حل شود و

طعيت انجام شرايط عدم ق ري دريگآن مسيريابي و تصميم سرويس پردازش مكاني است كه در

راحتي سفر  و معيار مدت زمان سفر اين تحقيق فرض شده است كه دو همچنين در .پذيردمي

 مطلوب است و مسافر ري براي انتخاب مسيريگتصميم عنوان معيارهاي عدم قطعيت مسافر دربه

هاي مختلف درون شهري ميان ساخت معيار از خواهد مسيرهاي مطلوب را براساس اين دومي

هاي ارايه شده توسط اين دهد كه خروجينتايج حاصل ازمطالعات ميداني نشان مي ؛تعيين كند

و پناه يزدان. واقعيت دارند نظر گرفتن عدم قطعيت انطباق بيشتري با سيستم به دليل در

  هاي مختلف طرح مديريت زماني اثرسنجي اجراي روش«در پژوهش  ،1391همكاران

 گيرندنتيجه مي» ميزان تقاضاي سفر در ساعت اوج صبح شهر تهران كاهش هاي كاري دربرنامه

هاي هاي كاري موجب بهبود شاخصزماني برنامه هاي مديريتاز طرح كه اجراي هر يك

عملكردي حمل و نقل و ترافيك شهر تهران در ساعت اوج صبح نسبت به وضع موجود خواهد 

پذير نسبت به دوگزينه ساعات كار معين و افشد كه در اين ميان اجراي گزينه ساعات كار انعط

محيطي هاي حمل و نقلي و زيستبهبود بيشتري را در عملكرد شاخص ،هفته كاري فشرده

ارائه متدولوژي ساخت مدل مستقيم « در ،1392، و همكاران تشكري هاشمي، خواهد داشت

نتايج  .اندفر پرداختهبه ساخت مدل مستقيم تقاضاي س »مطالعه موردي شهر تهران: تقاضاي سفر

درصدي  300درصدي هزينه عملكردي،  100دهد در صورت افزايش  نشان مي پيشنهادي، مدل

درصدي زمان  20طريق سواري شخصي، كاهش ازدرصدي در زمان سفر  25هزينه پاركينگ و 

توان  هاي طريقه مترو، مي درصدي زمان دسترسي به ايستگاه 25سفر طريقه اتوبوس و كاهش 

درصد افزايش و سهم طريقه شخصي  17حمل و نقل عمومي در سفرهاي شهر را به ميزان  سهم

  در  ،1393 و همكاران، شيرمحمدي .را به همين ميزان از كل سفرهاي شهري كاهش داد

هاي گزينهبر اين باورند كه از ميان » گيري از ترافيك هوشمندسازي جريان ترافيك با بهرهآرام«

هاي حمل و نقل استفاده از سيستم. سازي و ايمنيدر خصوص آراممطرح شده است  مختلف

 .شودمي ايمني افزايشبيشتر از همه باعث  هوشمند 
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  هاي فيزيكي و زيرساختي بزرگراه همتويژگي

 يك سو، از غربي مناطق در ويژهبه ساز و ساخت روند و تهران شهر در جمعيت افزون روز رشد

 آمدن ترافيك بوجود باعث شهر مركزي مناطق در اداري و آموزشي تجاري، مراكز اغلب و تمركز

 و به شهر مركز سمت به صبح اوج ساعات در سفرها اين جهت .است شده هابزرگراه در سنگين

گيرد؛ در مي انجام سرنشينتك شخصي خودروهاي با بالايي بسيار سهم با و بوده شعاعي صورت

 شهر؛ توسعه مركزي مناطق از هافعاليت تمركززدايي نظير سفر تقاضاي اين راستا مديريت

دارند؛ اما  ترافيك مديريت در بسزايي نقش فرآيندها نمودن حضوري غير و خدمات الكترونيك

شود و نياز به بسترسازي در فرهنگ و ساير دانيم كه اينگونه اقدامات يك شبه ميسر نميمي

از سوي ديگر، موضوع ترافيك در شاهراهها . طلبدزيادي را ميها دارد كه خود زمان زيرساخت

رفته از حالت عادي خارج و ابعادي فراتراز حد مسئله يا و خطوط مواصلاتي بزرگ تهران رفته

عبارت ديگر ترافيك در تهران آرام آرام حدود و ثغور خود توسعه گيرد و بهمشكل را به خود مي

طور جدي نحوي كه در تعدادي از روزهاي سال بهشود؛ بهميداده و به محدوده بحران نزديك 

عنوان بحران ترافيك ياد كرد؛ در اين ميان ترافيك بزرگراه همت يكي از توان از آن بهمي

باشد كه تجزيه و تحليل ابعاد مختلف آنرا ترين موضوع ترافيكي شهر تهران ميمهمترين و اصلي

 محسوب تهران شهر غربي  -شرقي كريدورهاي مهمترين از يكي همت شهيد طلبد؛ بزرگراهمي

 ترافيك بار انتقال اصلي ها به بخش مركزي شهر، نقشكه علاوه بر امكان ايجاد دسترسي شودمي

 مياني مقاطع در عصر بخصوص و صبح اوج ساعات در سنگين ترافيك .دارد عهدهبه را عبوري

 را شهر مركزي در محدوده جذب مراكز سمت به سفرها از زيادي سهم تمايل دهندهنشان آن

 شهرك نظير پرجمعيتي مسكوني نواحي خود غربي هايقسمت در بزرگراه اين .دهدمي نشان

 سردار و فيض باغ آباد،جنت زيبا، شهر شهران، كن، المپيك، دهكده آهن،راه شهرك باقري، شهيد

 نيز و 22و 5 مناطق نظير غربي مناطق جمعيتي رشد روند .دهدمي قرار پوشش تحت را جنگل

  به نياز و بوده بزرگراه اين روزافزون اهميت دهندهنشان كرج، به شهر بزرگراه اين اتصال

 عرض وجود از سوي ديگر، .دارد تقاضا پوشش و جابجايي مسافران براي مناسب ريزيبرنامه 

و ايجاد  غربي –بزرگراه، كوتاه نمودن مسير عبوري شرقي  جهت سرتاسر دو در قبول قابل

اطراف و حتي  هاي مجاور و كاربريهايغربي براي موقعيت –ظرفيت بالاي دسترسي شرقي 
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پايتخت عمل  شرقي ـ غربي بزرگراه مهمترين عنوانبه بزرگراه خارج شهر، سبب شده تا اين

آن نيز بسيار  روزانه عبوري حجم و بوده بالا بسيار نمايد، به نحوي كه حجم ترافيك آن

هاي ترافيكي، معبر، نقاط پر ازدحام، انواع گره لزوم توجه به ظرفيت نتيجه در .است گيرچشم

 دو چندان هاي زماني و مكاني بحران در محور فوق راآستانه تحمل ناپذيري بار شبكه، محدوده

 و شده تشكيل ـ خرازي الدين ـ همتزين قسمت سه از همت محور كند؛ ازنظر فيزيكي، مي

 به متعلق گره 28 و شرق به غرب همت محور به متعلق گره 24(است  ترافيكي گره 52 داراي

 بخش شود بنديتقسيم غربي و شرقي بحش دو به را همت محور اگر). غرب به شرق همت

  28 كه شرقي بخش و كندمي تجربه را شرق به غرب ترافيك است درگير گره 24 با كه غربي

ها و نقاط اصلي بزرگره همن در جدول  گره .دارد غرب به شرق ترافيك است درگير اصلي  گره

  .آمده است 1جدول شماره 

  

  

 )از اتوبان امام علي تا آفريقا(بزرگراه همت ـ بخش شرقي : 1نقشه
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  )منبع نگارنده) (در دو بخش شرقي و غربي(هاي همت نام  و تعداد ورودي: 1جدول

  نام محور

جهت 

  ورودي

  تعداد  نام وروديها

ت 
هم

ي
غرب

  

 )
از آفريقا تا شهران

(
  

 مسيرهمت

   به غرب

  شرق

  جنوب

بهمن، 22آباد، شاهين، ستاري، آسيا، جنت بلوار شهران،

نوري،  چمران،  الهفضل امام، شيخ اصفهاني، يادگار اشرفي

  عباسپور بهايي، كردستان، شيخ

18  

 مسيرهمت

 به غرب

  شرق

  شمال

وسيله شاهين، آسيا، اشرفي اصفهاني، بزرگراه ستاري به 

+ اله نوري، يادگار امام، كردستان از شمال شيخ فضل

  شيرازي

6  

ي
ت شرق

هم
  

 
 )

ي 
از اتوبان  امام عل

)
) ع

تا آفريقا
(

مسيرهمت   

 شرق به

  غرب

  جنوب

 شيرازي و پاسداران، صياد حقاني، شريعتي مدرس،

  علي ريحاني، امام بنا، استادحسن

7  

 مسيرهمت

 به شرق

  غرب

  شمال

مدرس جنوب و مدرس شمال، حقاني، شريعتي آفريقا، 

شمال و جنوب، فرخي يزدي، صياد شيرازي شمال، صياد 

شيرازي جنوب، گلزار، ريحاني و امام علي شمال، امام 

  علي جنوب

10  

 
 وضعيت ترافيك بزرگراه همت  و نقاط بحراني آن

  )آفريقا بزرگراه تا علي امام از اتوبان: (بخش شرقي همت. الف

 صبحگاهي ترافيك شاهد )علي امام تا از آفريقا(شرقي  همت از بخشي متواتر در طوربه روزانه

 نشان بزرگراه سطح و خودرها اشغال سطح آماري محاسبات هستيم؛ كيلومتر 5از  بيش طول به

   همت بزرگراه سطح در موجود خودروهاي بر علاوه خودرو 840 تعداد  چنانچه دهد، مي

 موضوع اين شود، اضافه صبح 9تا  8 ساعات حدفاصل در آن تجمعي ترافيك به و نشينته

 علي امام به ترافيك زدن پس باعث و آورده بوجود مذكور محور شرق در را ترافيكي قفل اولين

 شود، متوقف دقيقه 20 مدت به فقط همت در اگر تردد كه است آن معناي به اين. شودمي

 كل مذكور زمان مدت طي از پس و آيدمي وجودبه همت ترافيك حجم در شديدي تغييرات

 8 طول به ايپهنه نتيجه در شود؛مي همت به منتهي هايورودي و هاشريان متوجه ترافيك حجم

 حتي( تحركي گونه هر ايجاد امكان  و گير در را شهر مركزي سطح از كيلومتر 4 عرض به و

 بيش خودرو840تعداد معبر، طول متر700 اين در اگر فعلي شرايط در .سازد مي منفعل ،)محلي
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 هايمحدوده در

 پرشدن و ترافيك

 شهري مناطق 

 علي محورامام

همانطور  .بود 

 يك وقوع احتمال

 گذشت بعداز 

 از بيش طول 

 تحمل به قادر 

  .ساخت

  غرب همت به

 آستانه بلافاصله

  .شد

 به  بود ترخواهد

 ملاصدرا تا كردستان

 ترافيك درگير 
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در شيرازي صياد از قبل( صبح 8- 9 فاصله در ايلحظه

ترافيك شدن طولاني باعث شود، شبكه اين وارد مداوم صورت

 اولين پديده اين شد؛ در اثر بروز  خواهد همت محور 

محورامام ،آباد حسين ،پاسداران مناطق شوند مي روبرو صبحگاهي

 خواهند غرب همت به جنوب شيرازي صياد محور و برعكس

احتمال با ،كنيم وارد فعلي ميزان بر علاوه خودرو840 كه پيشتر ذكر شد، چنانچه

 طوريكه به شد خواهيم همت محور طول در ترافيك امتداد

 به پايدار و ممتد ترافيكي خط يك ترافيك، قبلي وضعيت

 مذكور محور تخليه تدريجي و عادي روند بطوريكي گرفت

ساخت خواهد متصل شامگاهي ترافيك به را صبحگاهي ترافيك

به) Collectors( كنندهجمع هايشبكه تريننزديك در همت

بلافاصله غرب شهرك نزديك همت محور در ترافيكي قفل

شد خواهد منتقل  صنعت ميدان به شمال االلهفضل شيخ بزرگراه

ترخواهد شديد و بيشتر زودتر، منطقه، اين در همت محور ترافيك

  .)متري 50شعاع در( همت به ترنزديك

كردستان بزرگراه محور به مستقيماً كردستان، بزرگراه محدوده

 آن را اطراف هاي كوچه و فرعي محورهاي از توجهي
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لحظه صورت به فعلي حد از

صورت به ،)مدرس و شريعتي

 در مانده باقي متر700 آن

صبحگاهي ترافيك قفل با كه

برعكس و شمال به جنوب

كه پيشتر ذكر شد، چنانچه

امتداد باعث تصادف، ريسك

وضعيت پايداري و دقيقه 15

Km7 گرفت خواهد شكل

ترافيك و نبوده مذكور بار

  

  

  

  

  

  

  

  

  

همت از ناشي ترافيكي وضعيت

قفل وجود صورت در .1

بزرگراه طريق از ترافيك

ترافيك تاثير: بهايي شيخ .2

نزديك آوندي شبكه دليل

محدوده در همت ترافيك .3

توجهي قابل بخش و منتقل

طول كل  / نسبت طول مقطع

طول   نسبت :  1نمودار شماره  

منبع نگارنده
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  .كندمي جدي

 از همت اگر. گذاشت خواهد اثر نيز همت داخل در كه است ورودي اولين: آفريقا بزرگراه .4

 مذكور بار افزايش  كه نحوي به شود، ترافيكي بار دچار آفريقا محدوده در غرب به شرق

 ترافيك اين تداوم بشود، محدوده اين در غرب به جنوب از آفريقا ورودي زدن پس باعث

) همت شرق به غرب خروجي( همت خروجي به را خودش اثر اولين متر،200- 150 حدود

  .گذاشت خواهد محدوده اين در

 به ورود عدم لحاظ به محدوده اين در ترافيك تداوم صورت در :شمال - مدرس بزرگرراه .5

 مختل را جنوب به شمال جريان هم و گذاردمي بزرگراه درون به هم را خود تاثير همت

 ميرداماد، ورودي تا مدرس درسطح و گذاردمي تاثير حقاني محور به همچنين. كندمي

  .شودمي كشيده

  شمال مدرس ورودي با موازي صورت به ورودي اين چون :غرب همت به جنوب مدرس .6

 مدرس به را اثرش اولين فوق، محدوده در ترافيكي هرگونه شودمي غرب به همت وارد

  .گذاردمي شمال

 در شوندمي غرب به همت وارد هردو كه مدرس بزرگراه جنوبي و شمالي بازوهاي پس

 ترافيكي اثر كه شوندمي خود انتهايي مبادي به ترافيك انتقال باعث ترافيك وقوع صورت

 كه زيرا است؛ غرب همت به جنوب مدرس از شديدتر بسيار غرب همت به شمال مدرس

 كمتر شمال محدوده از تعدادسفر به نسبت نقطه اين در شهر مركزي محدوده از سفر تعداد

  .است

 تاثير همت قفل صورت در ورودي اين). شده باز جديداً( همت به حقاني از ورودي .7

 اين در ترافيك انتقالات ميزان كه چرا. گذاردنمي خود به متصل آوندي شبكه بر چنداني

 ترافيكي بار حقاني شرق به غرب پيرامون در واقع هايكاربري نوع لحاظ به محدوده

 موزه مجموعه و ارم هتل ملي، طالقاني، كتابخانه پارك مثال عنوان به. كندنمي توليد چنداني

 توجه قابل صبحگاهي سفر توليد استعداد منطقه آن در موجود عناصر ساير و مقدس دفاع

  .ندارند

 همت به ورودي نقاط ترينحساس ار يكي شمال، شريعتي از ورودي: شريعتي خيابان .8

 آوندي شبكه بر را خودش تاثير بلافاصله همت در شديد ترافيك وجود صورت در. است
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  گره زيادي تعداد محدوده هم اين در نمايد؛مي ايجاد درگير گره چندين و گذاردمي

 بعد بلافاصله دليل همين به هم؛ به نزديك كنندهجمع شبكه چند هم و دارد هم به نزديك

 به شود،مي ترافيك شدن پيچيده باعث فوق، محدوده در ايدقيقه 5 تا 3 ترافيك توليد از

 راهسه و ارشاد حسينيه مسجد تا و شده منتقل شمال به تدريج به آن از بخشي كه طوري

 بار از ارشاد، بخشي وحسينيه خانهضراب اهرسه شدن گير در با. شودمي كشيده خانهضراب

 تداوم با. شودمي منتقل رباني و يزديفرخي به واراتوماتيك صورت به پاسداران ترافيكي

 در فرعي هايكوچه و هاخيابان( معابر شبكه اجزاي كليه فوق، محدوده در ترافيك

  .شودمي همت صبحگاهي ترافيك از متاثر) پاسداران

 اين در ترافيكي زدن پس صورت در: غرب همت به جنوب از ورودي شريعتي محدوده .9

 كندي باعث و افزايش )نقطه اين از قبل( شريعتي خيابان شمال به جنوب ترافيكي بار نقطه

  .شودمي شمال پاسداران حركت

 در شدن درگير صورت در ):ساقدوش - خانهضراب - پاسداران منطقه(  يزدي فرخي .10

  .شودمي محلي معابر شبكه وارد  ترافيك حجم بلافاصله همت ترافيك

 اختلال باعث فقط ندارد زياد ورودي چون صياد: غرب همت به شمال شيرازي صياد .11

  .شودمي صياد جنوب به شمال جريان

 شيرازي صياد شمال به جنوب تقريبي اختلال باعث:  غرب همت  به جنوب شيرازي صياد .12

  .شد خواهد

 خروجي هايپورت از يكي كه چرا است حساس  ورودي: غرب همت به گلزار از ورودي .13

   محلي شبكه به ترافيك شدن كشيده باعث بلافاصله است؛) آبادمبارك و هروي(منطقه 

  .شودمي

 ترافيك بروز صورت در. است آبادحسين و آبادمبارك منطقه از ورودي: ريحاني خيابان .14

 بلافاصله ترافيك صورت در. شودمي) فرعي هايكوچه و هاخيابان(محلي  ترافيك باعث

  .دارد بعدي ورودي در اثر

 از قبل مبادي در ترافيك صورت در ورودي اين: غرب همت به شمال علي امام ورودي .15

 و كندمي سنگين و درگير را جنوب به شمال علي امام ترافيك تاثير، اولين در ورودي اين

 تجمع آستانه. است 2Km- 1 حد در گنجايش مسير طول در بالا برود ترافيك حجم اگر
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 آبادمبارك و لويزان شيان، حوزه در ديگر هايگره شدن درگير باعث كيلومتر 2 الي 1 بعدي

  .شودمي

 باعث محدوده اين در ترافيك شدن درگير صورت در :غرب همت به جنوب علي امام .16

 2 از بعد تا و. شد خواهد شمال به جنوب از علي امام بزرگراه به ترافيك شدن كشيده

  .كندمي درگير را رسالت حوزه در واقع هايگره كيلومتر

 

  شهران تا آفريقا بخش غربي همت از. ب

 تا چمران حدفاصل: اول محدوده ؛است شده ظاهر لكه سه در صبحگاهي ترافيك محور اين در

   محدوده اين به كه ترافيكي بار؛ اصفهاني اشرفي بزرگراه فاصل حد در: دوم محدوده آفريقا؛

 و مناطق به كرج شهر و تهران 22و21 ازمناطق سفر توليد جريان از ناشي بيشتر آيد،مي

 محدوده دليل به كه چرا ؛است عبوري نيز بخشي و باشدمي تهران شهر مركزي هايمحدوده

 طرفي از و كنند عبور مركزي مناطق از نوانندنمي ترافيك طرح مجوز نداشتن و ترافيك طرح

 نيز و بسيج و افسريه در ترافيكي بار وجود دليل به و است بالا آزادگان بزرگراه بار حجم ديگر

 توجه جلب بيشتر عبوري محور يك عنوانبه همت محور از استفاده آزادگان مسير بودن طولاني

 درگير هايتقاطع وجود دليل به هم باز كه ؛شهران تا ستاري بزگراه از:  سوم محدوده. نمايدمي

 تعداد محدوده اين در. دهدمي افزايش را منطقه ترافيك طول زيباشهر و آبادجنت منطقه در

 از ورودي.1( شودمي ترافيك حجم افزايش باعث  هاورودي تعدد همين و است زياد ورودي

  ).باكري از ورودي. 4و شهران از ورودي .3 ،شاهين از ورودي .2 ،آبادجنت

باشد و تا صبح مي 7:30ساعات اوليه شروع آن ازطوركلي ترافيك صبحگاهي محور همت به

ها حاكي از آن بررسي. در بخش شرقي ملموس است 11:30در بخش غربي و تا  10:30ساعت

است كه نوسان حجم ترافيك همت با نوع كار مسافرين و زمان فعاليت، ارتباط مستقيم و 

و ..) شركت و، مند دولتيكار(طوري كه واردشدگان به شهر در طبقه اداريبه: هماهنگ دارد

اما خارج شدگان از شهر تعداد قابل توجهي . گيرندمي مقداري نيز در طبقه بازاري و تجاري قرار

به دليل موقعيت جغرافيايي محور همت و . باشنداز آنان داراي مشاغل صنعتي و كارگاهي مي

وجه به نوع كار و ها و كارخانجات بزرگ پيرامون از طريق محور مذكور، تدسترسي كارگاه
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عنوان مثال هب. ها اهميت داردها، كارخانجات و شركتشرايط استفاده مديران و كارمندان كارگاه

توجه  باشند و هريك باداراي مديران و كاركنان  بيشتري مي... كارخانجاتي مثل ايران خودرو و

نوبه خود در قفل كنند كه به صبح تردد مي 8- 10به شرايط كاري خود، در حدفاصل ساعات 

بين شرايط ترافيك و شرايط شغلي  توان گفت؛مي ،از اين رو. ترافيك صبحگاهي موثر است

صبح  نوع ترافيك كارمندي، كارگاهي و  7- 8:30در ساعات . مسافران ارتباط مستقيم وجود دارد

تركيبي نوع ترافيك  11:30تا  10:30ساعات مديريتي و درترافيك نوع  10:30تا  8:30در ساعات

  .است

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  تعيين مقاطع زماني ترافيك همت

  .شودبندي ميمقطع زماني دسته 10ر زمان ترافيك، محور همت به ظاز ن

در اين مقطع، نوع ترافيك به : صبح  روز جاري 7روز قبل تا   24:00از  دقائق پاياني ساعت  .1

است و از حالت شغلي  كنندگان نزديكشرايط عمومي و عادي محور همت و رفتار استفاده

 .خارج شده است

ترافيك در بخش همت به غرب و همت به شرق ار نوع اداري و : صبح 8تا  7از ساعت  .2

 .كارگري است و بيشتر وابسته به مشاعل فرودست است

بخشي از رفتار اجتماعي شهر و نيازهاي عمومي جامعه به ترافيك قبل : صبح 9تا  8از ساعت  .3

 .كندام ترافيك شهر، به تلفيقي از حالات عمومي و مديريتي گرايش پيدا ميافزوده شده و آرام آر
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بخش قابل توجهي از مشاغل مديريتي به علاوه نيازهاي عادي و روزمره : 11:30تا  9از ساعت  .4

 . 3و  2رجوع شود به جداول شماره . جامعه مستتر در اين ترافيك است

ضمن آنكه از حالت مديريتي خارج شده است به  ترافيك معابر،: 13تا قبل از  11:30از ساعت  .5

 .تدريج به وضع عادي رفتار جامعه و نيازهاي آن برگشته است

كم به حالت آموزشي بخش قابل توجهي از ترافيك عادي و روزانه، كم: 15تا  13از ساعت  .6

 .گرددمبدل مي) ايمدرسه(

كه بيشتر از نوع مشاغل ترافيك از نوع ساعت بازگشت از كار است : 18تا  15از ساعت  .7

 .كارمندي اداري و نيمه مديريتي است

افزايش ترافيك نيازهاي اجتماعي + ترافيك مديريتي بازگشت مديران : 20تا  18از ساعت  .8

 .شهروندان

نوع ترافيك از شرايط كاري به تدريج خارج و به شرايط پاسخگويي به : 21:30تا 20از ساعت  .9

 .گرددنياز اجتماعي تبديل مي

نوع ترافيك كاملاً منطبق با نياز اجتماعي شهروندان است و يك نواختي : 24تا  21:30ز ساعتا .10

  .هاي اين محور بدون گزارش شدت و حجم ترافيك قابل مشاهده استدر تمام محدوده

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  نگارنده: منبع  
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تراكم خودرو در هرمتر از طول معبر :   3نمودار شماره 
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  مهمترين مراكز مسكوني، فرهنگي، تفريحي و اداري پيرامون همت

پارك  .1 ؛هاپارك: محور همت چند كاربري بزرگ مقياس، قابل مشاهده استطوركلي در به

 .5، پارك جنگلي پرديسان .4 ،پارك جنگلي نصر .3 ؛پارك جنگلي طالقاني. 2، جنگلي لويزان

ها و مناطق مسكوني از شرق شهرك .پارك جنگلي بانوان. 7 و دره فرحزاد. 6 ،البلاغهپارك نهج

. 7، داووديه. 6 ،مهران. 5 ،آبادكاظم. 4، خانهضراب. 3، آبادشمس. 2، آبادمبارك .1 ؛به غرب

شهرك  .12 ،شهرك والفجر. 11 ،گاندي. 10 ،آبادمجموعه عباس. 9 ،ملاصدرا. 8 ،سيدخندان

جنوبي و شهرك  آبادجنت .16 ،باغ فيض. 15 ،كوي نور و شهرك هما. 140 ،پونك.13 ،غرب

لكه  بيستاين  .شهرزيبا. 20، شهرك قدس. 19 ،شهران. 18 ،آباد شماليجنت. 17 ،شاهين

 مهم، در اطراف محور همت  قرار هاي انساني قابل توجه وعنوان مجموعهجمعيتي بزرگ، به

ها اند كه در صورت تشديد حجم ترافيك اين محور بخشي از اين ترافيك به اين مجموعهگرفته

حداكثر (كوني مجاور همت، در فاصله كمي هاي مسها و مجتمعكليه شهرك. منتقل خواهد شد

اند و در صورت نياز به حمل ونقل مكاني نسبت به محور مذكور قرار گرفته) يك تا دو كيلومتر

شرقي بخش قابل توجهي از آنها با اين ترافيك روبرو خواهند شد و نيز در صورت  -غربي

با توجه . ر آنها خواهد بودتحرك مكاني شمالي و جنوبي باز هم ترافيك محور همت گريبانگي

به اهميت موضوع و تنوع مسائل درگير با بزرگراه همت در اين پژوهش، رفتار ترافيكي بخش 

  .مورد بررسي قرار گرفته است) از امام علي تا افريقا(شرقي همت و جريان شرق به غرب آن 

 

  ي حداكثر و حداقل آستانه بحران در ترافيك همتبررسي دامنه

  اين . عمل آمده استه، برداشت سراسري و همزمان در مقاطع ياد شده ب5شماره در جدول 

تا  11در ساعت  2014 29/10) بدون تعطيل و مناسبت خاص( ها مربوط به يك روز عاديداده

توضيحات و نمودارهاي ذيل نتايج حاصل از ارقام و اطلاعات جدول مذكور  .استظهر  12

  ح هر يك از مقاطع به سطح اشغال خودروهاي هر مقطع با نگاهي به نسبت سط .باشدمي

متوسط نسبت سطح مقطع به سطح اشغال خودروها عدد  : توان به نكات زير دست يافتمي

گرچه عدد فوق از ارقام ذكر شده براي انتهاي مسير بزرگتر است، اما  دهد؛را نشان مي 9,1

 با توجه به شرايط كاملاً(مسير  سطح مقطع به سطح خود رو در ابتداي نسبت به رقم نسبي
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اين موضوع گوياي آن است كه در طول مقطع ! مساعد در آن نقطه اختلاف فاحشي ندارد

رانندگان با ظريب ايمني كمتري حركت مي كنند در نتيجه احتمال وقوع حادثه بيشتر است و 

  كور را تشديد امكان وقوع حادثه در محور مذ ،تداوم اين رفتار در شرايط بارش شديد باران

ها ترافيك دائمي وجود اين نسبت گوياي آن است كه در برخي از مقاطع و گره نهمچني. كندمي

   .1شكل) طور مثال در  مقاطع مدرس و آفريقاهب(دارد؛ 

  

  

  

  

  

  

  

  )هاي آفريقا  مدرس شمال و جنوبمحدوده ورودي(عكس هوايي بخشي از بزرگراه همت : 1شكل

  

  

  

  

    

0.00

20.00

40.00

60.00

80.00

100.00

120.00

در�	 ��درو ه� در �
	ود� ����  
�� ��

���� �� �� ���� ��� ����

آفريقا-مدرس

مدرس–مدرس 

مدرس - حقاني 

حقاني-حقاني

حقاني–شريعتي 

شريعتي-پاسداران 

پاسداران-فرخي

فرخي -فرخي 

فرخي–صياد 

2صياد  -1صياد 

1تا صياد -خروجي صياد

خروجي صياد –گلزار 

گلزار–گلزار 

گلزار -امام علي

امام علي– امام علي 

امام علي–قبل از امام 

)منبع نگارنده( مقايسه  درصد سطوح مقاطع و درصد  تعداد خودرو ها :   4نمودارشماره 
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  )منبع نگارنده(صبح  9و   8نشين در ساعات بار ورودي و خروجي ترافيك و ميزان بار ته: 2جدول

 نام گره

 9پايه  ساعت 8پايه ساعت

بار ورودي 

  )درصد(

بار خروجي 

  )درصد(

اثر بر كل بار ترافيك 

  )درصد(

ورودي  بار

  )درصد(

خروجي  بار

  )درصد(

اثر بر كل بار ترافيك 

  )درصد(

 16 2 18 10 2 12 گلزار

 32.5 20 52.5 25 10 35 صياد شيرازي

 30 20 50 25 0 25 شريعتي- پاسداران

 14- 15 1 10- 10 0 حقاني

 96 30 126 50 10 60 مدرس

 10 0 10 10 0 10 آفريقا

 170.5 87 257.5 110 32 142 جمع كل

  )منبع نگارنده(صبح  12و  11 -  10نشين در ساعاتبار ورودي و خروجي ترافيك و ميزان بار ته:  3جدول

 نام گره

  12پايه ساعت 11پايه  ساعت 10ساعت پايه 

بار ورودي 

ترافيك 

  )درصد(

بارخروجي 

  )درصد(ترافيك 

بر بار  كل اثر

  )درصد(ترافيك 

 ورودي بار

 ترافيك

  )درصد(

 خروجي بار

ترافيك 

  )درصد(

 بار بر كل اثر

  )درصد( ترافيك

 ورودي بار

 ترافيك

 )درصد(

 خروجي بار

ترافيك 

 )درصد(

 بار بر كل اثر

 )درصد( ترافيك

 1 3 4 2 3 5 5 1 6 گلزار

 5 15 20 7.5 17.5 25 15 15 30 صياد شيرازي

 5 15 20 10 15 25 15 25 40 شريعتي- پاسداران

 9- 10 1 15- 16 1 13- 14 1 حقاني

 25 20 45 50 25 75 95 25 120 مدرس

 5 0 5 6 0 6 9 0 9 آفريقا

 32 63 95 60.5 76.5 137 126 80 206 كلجمع 

0.00

5.00

10.00

15.00

20.00

25.00

��ل ���� ��   ����
��درو 

   �� ���� ��� ����
��� ��درو  

نسبت هاي :   5نمودار شماره 

طول و سطح خودرو به طول و 

مقطع  سطح
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  )منبع نگارنده(صبح  11اندازه مقاطع همت شرقي و ميزان بار ترافيك :  4جدول

نام مقطع
 

حدوده مقطع
تعداد خودرو در م

 

طول مقطع
ي 

نام ورود
 

ي
تعداد خودرو ورود

 

ي
نام خروج

 

ي
تعداد خودرو خروج

 

طول مقطع
/

ل
ك

 

ل
صد خودرو ها در محدوده مقطع به ك

در
 

ت طول مقطع به خودرو
نسب

تراكم خودرو در هرمتر از معبر 
ح خودرو 

ح مقطع به  سط
ت سط

نسب
ح  مقطع 

ت به سط
ح خودرو نسب

سط
 

 0,044 22,485 0,323 3,092 2,200 5,31 6 شهيد دقايقي -  -  371 20 علي امام –قبل از امام 

 0,068 14,685 0,495 2,019 2,860 4,51 9 علي شامام 18 امام علي از ج 315 26 امام علي–امام علي 

 0,092 10,909 0,667 1,500 7,481 8,77 -  -  16 امام علي از ش 612 68 گلزار - امام علي

 -  416 40 گلزار –گلزار 
 

 0,079 12,606 0,577 1,733 4,400 5,96 7 گلزار

 0,047 21,111 0,344 2,903 1,320 2,99 -  -  5 گلزار 209 12 خروجي صياد –گلزار 

 0,063 15,885 0,458 2,184 2,090 3,57 4 صياد -  -  249 19 1تا صياد- خروجي صياد

 0,112 8,900 0,817 1,224 3,850 3,68 -  -  8 صياد ج 257 35 2صياد  - 1صياد 

 0,088 11,369 0,640 1,563 6,381 7,79 -  -  6 صياد ش 544 58 فرخي–صياد 

 0,101 9,883 0,736 1,359 1,430 1,52 3 فرخي -  -  106 13 فرخي - فرخي 

 0,145 6,890 1,056 0,947 2,090 1,55 -  -  2 فرخي 108 19 پاسداران- فرخي

 -  955 112 شريعتي- پاسداران 
 

 0,097 10,335 0,704 1,421 12,321 13,68 7 پاسداران

 0,162 6,188 1,175 0,851 8,361 5,56 -  -  17 شريعتي 388 76 حقاني–شريعتي 

 -  443 59 حقاني- حقاني
 

 0,110 9,101 0,799 1,251 6,491 6,35 20 حقاني

 0,096 10,391 0,700 1,429 14,411 16,09 -  -  1 حقاني 1123 131 مدرس - حقاني 

 -  558 161 مدرس –مدرس 
 

 0,238 4,201 1,731 0,578 17,712 7,99 23 مدرس

 0,151 6,606 1,101 0,908 6,601 4,68 -  -  40 مدرس وآفريقا 327 60 آفريقا- مدرس

 0,107 9,309 0,781 1,280 100,000 100 79 -  113 -  6981 909 آفريقا- اول امام علي

  

يك از مقاطع بزرگراه همت نيز حاكي از آن است كه  بررسي تخييرات سرعت خودروها در هر

  .شوددر كليه مقاطع اين بزرگراه  فاصله ايمني هرگز رعايت نمي
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  )منبع نگارنده( صبح 11 - خودروها در مقاطع همت شرقيتغييرات سرعت : 5جدول

نيم مقطع نام
 

مقطع
 

ت 
سرع

)
 (km

/h
 

ت
سرع

 
متر
 

بر
 

دقيقه
 

ت
سرع

 
متر
 

بر
 

ثانيه
 

ت
مد

 
زمان
 

عبور
5

خودرو
 

تعداد
 

عبور
 

خودرو
 

در
 

هر
 

ثانيه
 

تعداد
 

عبور
 

خودرو
 

در
 

هر
 

دقيقه
 

تعداد
 

عبور
 

خودرو
 

در
 

هر
 

ت
ساع

 

صله
فا

 
 تا

ي 
ل جلوي

(اتومبي
متر

(
 

 30 10404 173,4 2,89 1,73 20,83 1250 75  علي امام از قبل  غرب به همت

 و شمال علي امام تا جنوب علي امام

 ريحاني
67,5 1125 18,75 1,77 2,84 169,8 10188 27 

 24 9972 166,2 2,78 1,8 16,67 1000 60  گلزار تا علي امام

 18 9468 157,8 2,36 1,92 12,5 750 45  صيادشيرازي تا گلزار

 15 8892 148,2 2,34 2,04 10,42 625 37,5 شمال صياد تا جنوب از شيرازي صياد

 12 8316 138,6 2,31 2,16 8,33 500 30  يزدي فرخي تا صيادشيرازي

 6 6228 103,8 1,73 2,88 4,17 250 15  شريعتي تا يزدي فرخي

 3 4104 68,4 1,14 4,37 2,08 125 7,5  مدرس تا شريعتي از

 1,5 2484 41,4 0,69 7,28 1,02 61,7 3,7  آفريقا تا مدرس

  

به  3,74چنانچه درصد افزايش تعداد خودروهاي سطح مقطع از رقم  5با توجه به جدول شماره 

هاي سطح اشغال درصد افزايش يابد، اين به معناي كاهش نسبت 7حدود  دو برابر يعني

هاي مدرس و تر و زير بار رفتن مقاطع وروديپايينخودروها در كليه مقاطع، به حدود يك پله 

آفريقا به حجم ترافيك غيرقابل تحمل و شروع محدوده بحراني در نقاط مذكور و تسري تعداد 

هاي سطوح مقاطع به سطوح اشغال كه نسبتطوريهشود؛ بنقطه مي 9نقطه به  4نقاط هشدار از 

تراز پايين آمدن اين نسبت به پايين. اهد بودخو 6خودروها  نيز كاهش يافته و همگي زير عدد 

در خارج از محدوده  كيلومتر در ساعت صرفاً 75ن است كه سرعت حدود آبه معناي  6عدد 

، تجربه خواهد شد و  )قبل از رسيدن به محدوده امام علي و شهرك شهيد دقائقي(مورد مطالعه 

كيلومتري، فراهم نيست ؛ به  7ع كيلومتر سرعت در سراسر مقط 60هرگز اجازه تردد بيش از 

عبارت ديگر، مقاطع ياد شده  به مرز نسبي سطح اشغال شبيه آنچه كه در دو مقطع مدرس و 

گره ديگر  9نقطه شده و اين  9اند كه باعث كندي حركت در اين افريقا شاهد آن بوديم رسيده
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خودرها به سطح چنانچه نسبت سطح اشغال . اجازه نقش شاهراهي به همت را نخواهد داد

ملاحظه و  5را با ضريب فشردگي خودروها را در جدول شماره  4مقطع در جدول شماره 

ساعات مياني روز كه  توان دريافت كه بزرگراه همت حتي در شرايط عادي ومقايسه شود، مي

هاي گردد نيز در محدوده پلوضعيت ترافيك به وضع عادي و عمومي جامعه شهري تهران برمي

ام و افزايش ضريب فشردگي خودروها همراه حهاي مدرس و آفريقا نيز با ازدورودي  فجر و

هاي فجر را از كار هاي قبل از پلرفته طول ترافيكي خودروها خروجيكه  رفته ،)1شكل(است 

 هاي بعدي است؛ درمنزله تسري مشكلات پيشين به نقاط و گرهاين تداوم  ترافيك به .اندازدمي

منفعل و زمان انتظار  بدنه اصلي همت كاملاً)  در محور(حتي يك حادثه رانندگي صورت وجود 

با توجه به . شوداي خارج مياي افزايش و حل مشكل از عهده مديريت منطقهالعادهطور خارقهب

توان دريافت كه مسئله ترافيك در طول ساعات روز براي گره مدرس آفريقا مي 5جدول شماره 

كند كه اين موضوع در شرايط افزايش ميزان ياني روز همچنان مشكل توليد ميحتي در ساعات م

متر  940درصد مبدل به نقطه آغازين بحران با طول ترافيك  7نشين شدن به بيش از ورودي و ته

درصد، شدت بار ترافيكي  14درصد به  7نشين از در صورت افزايش حجم ورودي ته. كندمي

هاي مدرس شمال و مدرس جنوب را از كار تر را درگير و خروجيم 1880اي به طول محدوده

درصد افزايش  28نشين به در موج سوم، با دو برابر شدن موج دوم، حجم ورودي ته. اندازدمي

شود هاي زيادي از سطح همت درگير شدت ترافيك موج سوم مييابد و در اين شرايط گرهمي

را از كار انداخته و ادامه ترافيك به ابتداي ورودي هاي خروجي حقاني، ورودي شريعتي و گره

اي ترافيك شكل گرفته و تعداد زيادي از شود؛  در اين شرايط بحران منطقهپاسداران نزديك مي

توان در نتيجه مي. محلات و مناطق مسكوني اطراف،  امكان هيچگونه ورود و خروجي ندارند

تهران است كه روزانه به مرز بحران نزديك  هاي اصليگفت كه بزرگراه همت يكي از شريان

هاي زير عدم وجود شبكه. كندهايي از آن،  لحظاتي از روز را با بحران سپري ميشده و بخش

هاي سطح بالا با اشكال گيريهاي مديريتي براي تصميمسطحي در مجاور آن، استقرار ساختمان

،  شرايط و موقعيت گذرگاهي 6شماره طوركلي با در تظر گرفتن نمودار هب. جدي مواجه است

توان گفت كه در مواقعي از فصول و ماههاي سال امكان محور شهيد همت در شهر تهران، مي

تجربه ترافيك سراسري در همت وجود دارد كه با توجه به گستردگي پهنه، تأثيرگذاري آن بر 

در رابطه . پيونددمي هاي مجاور آن، يك بحران شهري به وقوعشبكه معابر و كليه زيرساخت
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اي و گذاشتن اين موضوع با يك، يا تركيبي از عوامل جوي موثردر اقليم تهران، ابعاد منطقه

با بارش باران تند در محور مذكورسرعت انتقال خودرو . شودفراشهري بحران، بيشتر آشكار مي

غال مقطع و از محور همت با دو پله كاهش سرعت در  سطوح تمام مقاطع و افزايش سطح اش

دو برابر شدن ضريب فشردگي در تمام حالات موثر، ضريب فشردگي در آستانه تحمل بار 

  3,74با تأثير رشد  صرفاً(درصد است  15ترافيكي كه در حالت عادي و  شرايط حداقل حدود 

درصد  و متوسط كل محور  30به ) هاي مقطعديوصورت عادي و كمترين حالت ورهدرصد ب

ن بار با ضريب رشد موثر يمقاطع داراي بيشتر(درصد و دامنه مقاطع پر فشار  39به 19,4از 

اين در حالي است كه ما ضريب رشد . درصد بالغ خواهد شد110درصد به 55از ) 3,74

  صبح در بزرگراه همت در نظر 11معادل روند عادي ساعت ) درصد 3,74(ها را ورودي

ها به همت تغيير وقوع بارش اين ضريب رشد از وروديايم؛  اما بايد گفت كه  در شرايط گرفته

هاي آماري وقوع  بارش بررسي ،خواهد كرد و افزايش چشمگير خواهد داشت؛ از سوي ديگر

دهد كه تهران در ساعات پاياني ابتدايي روز روز، نشان ميگانه شبانه 24در طيف ساعات 

  هاي موثر و بايستي ضرايب ورودي نتيجه در. هاي جوي را داشته استبيشترين تجربه بارش

 56درصد،  28يعني (هاي آماري بيش از مكعب عدد مذكور نشين به همت  را  در دامنهته

در اين حالت  .جا كنيمهمحاسبه كنيم و هريك از مقاطع را دو پله جاب...) درصد و  112درصد 

ها و هاي حداقلبر در آستانهبرا 2ها به همت و نوسان درصد از ورودي 28با ضريب تأثير  صرفاً

درصد و متوسط  170و 40ضريب فشردگي در كمترين و بيشترين حالت به ترتيب  ،حداكثرها

طور هدرصد ب 112و  56ها به تداوم وضعيت فوق در شرايط افزايش ورودي. درصد است 74,2

امداد هوايي نيز  با توجه به موانع فيزيكي در محور همت حتي امكان. افتدكامل شبكه از كار مي

ثير بارش شديد أت كه  در اين پژوهش صرفاً يينجاآاز . ها وجود ندارددر بسياري از قسمت

ترين حالات وقوع در تهران باران بر جريان ترافيكي مدله شده است، و عامل بارش يكي از ساده

تيجه وقوع ساير ، لذا احتمال وقوع آن نيز بيشتر است، اما ممكن است شدت بحران در نباشدمي

يا تأثير عوامل غيرجوي ديگر مثل زلزله بيشتر باشد كه نياز به ) مثل بارش برف( عوامل جوي

اين موضوع به راحتي گوياي عمق فاجعه بزرگ شهري . اي داردسازي جداگانهمحاسبات و مدل

ع شود رجو(كه متأسفانه توجه جدي به آن نشده است  ،باشددر همت و زواياي وقوع بحران مي

  .)6به نمودار و جدول شماره 
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هاي ميداني بدست آمده از 

شرايط باراني و 

با تحقق اين روند 

برابر در مقاطع كم 

راه در گيت بزر

چنانچه  ،بود؛ براين اساس

بخواهيم يك سيستم هشداري را درخصوص مواقع پرخطر و بارش شديد باران طراحي كنيم 

در اين مدل در مواقع باراني هرگاه نسبت سطح اشغال به 

كاهش يابد، بايستي مرز 

خطر اعلام شود و كليه عوامل مديريتي محور مذكور در جهت هدايت مسير به محورهاي تعبيه 

دوده سبزرنگ نشانه وضعيت عادي، زرد ورود به 

اي مشكلات، نارنجي خارج شدن 

 7نمودار شماره 

المللي انجمن جغرافياي ايران فصلنامه علمي ـ پژوهشي و بين(جغرافيا             

 )منبع نگارنده(ضريب فشردگي خودرو در سطوح مقاطع :  6

  

  

  

  

هاي ميداني بدست آمده از گيريهمانطور كه پيشتر به آن اشاره شد ؛ براساس مطالعات و اندازه

شرايط باراني و سطوح مقاطع همت در حالات مختلف، سرعت پايه تحرك اوليه خودروها در 

با تحقق اين روند  .يابدروز كاهش مي –برابر شرايط عادي همان لحظه 

برابر در مقاطع كم  2ضريب فشردگي خودروها در مقاطع افزايش قابل توجه يافته و از حداقل 

يت بزراين به معناي تكميل ظرف .روندبرابر در مقاطع پر گره پيش مي

بود؛ براين اساس خواهد هندسي زمان عبور - و افزايش تصاعدي

بخواهيم يك سيستم هشداري را درخصوص مواقع پرخطر و بارش شديد باران طراحي كنيم 

در اين مدل در مواقع باراني هرگاه نسبت سطح اشغال به  .بايستي براساس مدل زير اقدام كنيم

كاهش يابد، بايستي مرز  5و  17ابتدا و انتهاي مسير به ترتيب به كمتر از عدد 

خطر اعلام شود و كليه عوامل مديريتي محور مذكور در جهت هدايت مسير به محورهاي تعبيه 

دوده سبزرنگ نشانه وضعيت عادي، زرد ورود به مح. شده براي مواقع اضطراري هدايت شوند

اي مشكلات، نارنجي خارج شدن گيري زنجيرهمزر حساسيت و هشدار، صورتي شروع و شكل

نمودار شماره (كنترل مشكلات از عهده سيستم مديريت منطقه و قرمز ورود به مرحله بحراني 
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6نمودار

  

  

  

  

  

  

  

  

همانطور كه پيشتر به آن اشاره شد ؛ براساس مطالعات و اندازه

سطوح مقاطع همت در حالات مختلف، سرعت پايه تحرك اوليه خودروها در 

برابر شرايط عادي همان لحظه  2به   ،لغزندگي معابر

ضريب فشردگي خودروها در مقاطع افزايش قابل توجه يافته و از حداقل 

برابر در مقاطع پر گره پيش مي 5و  4 ،3گره تا 

و افزايش تصاعدي كوتاهترين زمان

بخواهيم يك سيستم هشداري را درخصوص مواقع پرخطر و بارش شديد باران طراحي كنيم 

بايستي براساس مدل زير اقدام كنيم

ابتدا و انتهاي مسير به ترتيب به كمتر از عدد  سطح مقطع، در

خطر اعلام شود و كليه عوامل مديريتي محور مذكور در جهت هدايت مسير به محورهاي تعبيه 

شده براي مواقع اضطراري هدايت شوند

مزر حساسيت و هشدار، صورتي شروع و شكل

كنترل مشكلات از عهده سيستم مديريت منطقه و قرمز ورود به مرحله بحراني 
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  )6و جدول شماره 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 )منبع نگارنده( صبح 11ضرايب فشردگي خودروها در مقاطع همت شرقي و طول ترافيك:  6جدول

 نام  مقاطع

ترافيك با روند 

 3,74افزايش بار 

 درصد

ترافيك با 

روند افزايش 

درصد 7بار   

ترافيك با روند 

افزايش بار 

درصد14  

ترافيك با 

 روند افزايش

درصد28بار   

ترافيك با روند 

افزايش بار 

درصد56  

ترافيك با روند 

افزايش بار 

درصد 112  

 15040 7520 3760 1880 940 460 طول ترافيك

آفريقا- ضريب فشردگي مقطع مدرس  55 70 75 85 90 99 

مدرس –ضريب فشردگي مقطع مدرس   25 55 65 70 85 95 

مدرس - ضريب فشردگي مقطع  حقاني   20 30 40 65 70 75 

حقاني - ضريب فشردگي مقطع  حقاني  18 25 30 45 60 70 

حقاني–ضريب فشردگي مقطع شريعتي   18 20 28 50 65 75 

شريعتي- ضريب فشردگي مقطع پاسداران   17 18 25 40 60 70 

پاسداران- ضريب فشردگي مقطع فرخي  17 18 25 35 55 75 

فرخي - ضريب فشردگي مقطع فرخي   15 15 20 25 50 60 

فرخي–ضريب فشردگي مقطع صياد   15 15 20 25 45 60 

2صياد  - 1ضريب فشردگي مقطع صياد   15 15 20 25 40 45 

1تا صياد - ضريب فشردگي مقطع خروجي صياد  16 16 18 25 35 40 

صياد خروجي –ضريب فشردگي مقطع گلزار   16 16 18 25 30 35 

گلزار –ضريب فشردگي مقطع گلزار   16 16 18 20 25 30 

گلزار - ضريب فشردگي مقطع امام علي  18 18 18 20 20 25 

علي امام–ضريب فشردگي مقطع امام علي   15 18 
 

20 20 25 

علي امام –ضريب فشردگي مقطع قبل از امام   15 15 15 20 20 20 

 899 770 595 435 380 311 مجموع ضرايب فشردگي

 56.1875 48.125 37.1875 27.1875 23.75 19.4375 ميانگين فشردگي كل مقاطع

)ثانيه(مدت انتظار براي گذر از مقطع پاياني   111 226 451 904 1803 3610 

 ودروها در مقاطع و مراحل  هشدارنسبت سطح اشغال خ :7نمودار شماره 
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 )منبع نگارنده( صبح 11 - تغييرات خودروها در خروجي ها، ورودي ها و مقاطع همت شرقي:  7جدول

 نام مقطع

حدوده مقطع
 تعداد خودرو در م

 طول مقطع

ي
تعداد  نام ورود

ي
خودرو ورود

 

ي
 نام خروج

ي
 تعداد خودرو خروج

 تغيير تعداد خودرو در مقطع

ل 
ت خودرو به تعداد ك

صد تغييرا
در

ي از مقطع
 خروج

ي 
ل خودروها

ش به ك
ش يا كاه

صد افزاي
در

 مقطع

امام علي –قبل از امام   20 371 
  

 30.00- 7.59- 6- 6 دقايقي

امام علي–امام علي   34.62 11.39 9 9 امام علي ش 18 امام علي از جنوب 315 26 

گلزار - امام علي  16 امام علي از شمال 612 68 
  

16 20.25 23.53 

گلزار –گلزار   40 416 
  

 17.50- 8.86- 7- 7 گلزار

خروجي صياد –گلزار   5 گلزار 209 12 
  

5 6.33 41.67 

1خروجي صياد تا صياد   19 249 
  

 21.05- 5.06- 4- 4 صياد

2صياد  - 1صياد   8 صياد ج 257 35 
  

8 10.13 22.86 

فرخي–صياد   6 صياد ش 544 58 
  

6 7.59 10.34 

فرخي - فرخي   13 106 
  

 23.08- 3.80- 3- 3 فرخي

پاسداران- فرخي  2 فرخي 108 19 
  

2 2.53 10.53 

شريعتي- پاسداران   112 955 
  

 6.25- 8.86- 7- 7 پاسداران

حقاني–شريعتي   17 شريعتي 388 76 
  

17 21.52 22.37 

حقاني- حقاني  59 443 
  

 33.90- 25.32- 20- 20 حقاني

مدرس - حقاني   1 حقاني 1123 131 
  

1 1.27 0.76 

مدرس –مدرس   161 558 
  

 14.29- 29.11- 23- 23 مدرس

آفريقا- مدرس  40 مدرس وآفريقا 327 60 
  

40 50.63 66.67 

آفريقا- اول امام علي  909 6981 
 

113 
 

79 34 43.04 3.74 
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  گيريبندي و نتيجهجمع

 كه است شهري نقل و حمل و ترافيك مقوله شهرهاكلان مشترك وجه ترينشاخص امروزه

 هاگيريتصميم از بسياري در و داده اختصاص خود به را شهري مديريت انرژي حجم بيشترين

 و مدرنيته مولود اين ترافيك. است مطرح موضوعات اصلي محور عنوانبه هاريزيبرنامه و

 را زندگي ابعاد تمامي و كرده رشد شهرنشيني و شهر توسعه و گسترش با همواره شدن، صنعتي

  . است داشته نقش و برگرفته در

 به دست ترافيك مقوله با خاورميانه، و كشور كلانشهر بزرگترين عنوانبه تهران اخير، دهه چند در

 به بسياري محيطيزيست اجتماعي، ،اقتصادي هايهزينه و صدمات حيث اين از و بوده گريبان

 است؛ رشد داده از دست را زيادي انساني و معنوي مادي، هايسرمايه بسا جه و ديده خود

 و سو، يك از غربي مناطق در بويژه ،ساز و ساخت روند و تهران شهر در جمعيت روزافزون

 ترافيك آمدن بوجود باعث شهر مركزي مناطق در اداري و آموزشي تجاري، مراكز اغلب تمركز

 به و شهر مركز سمت به صبح اوج ساعات در سفرها اين جهت. است شده هابزرگراه در سنگين

   انجام سرنشينتك شخصي خودروهاي با بالايي بسيار سهم با و بوده شعاعي صورت

 روز و رفته فراتر تحمل قابل حد از موتوري ترافيك از حاصل فشار ،در شرايط فوق گيرد؛مي

دهد كه شود؛ بررسيها نشان ميمي افزوده آن مكاني - فضايي تأثيرات و مشكلات ابعاد بر بروز

 و خارج عادي حالت از رفتهرفته تهران بزرگ مواصلاتي خطوط و شاهراهها در ترافيك موضوع

 آرام آرام تهران در ترافيك ديگر عبارت به و گيردمي خود به را مشكل يا مسئله حد فراتراز ابعادي

 از تعدادي در كه نحوي به شود؛مي نزديك بحران محدوده به و داده توسعه خود ثغور و حدود

 ترافيك ميان اين در كرد؛ ياد ترافيك بحران عنوانبه آن از توانمي جدي طوربه سال روزهاي

 و تجزيه كه باشدمي تهران شهر ترافيكي موضوع تريناصلي و مهمترين از يكي همت بزرگراه

 غربي - شرقي كريدورهاي مهمترين از يكي همت شهيد بزرگراه طلبد؛مي آنرا مختلف ابعاد تحليل

 نقش شهر، مركزي بخش به هادسترسي ايجاد امكان بر علاوه كه شودمي محسوب تهران شهر

 عصر و صبح اوج ساعات در سنگين ترافيك. دارد عهدهبه را عبوري ترافيك بار انتقال اصلي

 در جذب مراكز سمت به سفرها از زيادي سهم تمايل دهندهنشان آن مياني مقاطع در بخصوص

با توجه شرايط و موقعيت گذرگاهي محور شهيد همت در شهر  .باشدمي شهر مركزي محدوده
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توان گفت كه در مواقعي از فصول و ماههاي سال امكان تجربه ترافيك سراسري در تهران، مي

تأثيرگذاري آن بر شبكه معابر و كليه زيرساختهاي  ،با توجه به گستردگي پهنه همت وجود دارد كه

و در رابطه گذاشتن اين موضوع با يك، يا تركيبي از عوامل جوي موثر در اقليم تهران،  ،مجاور

با بارش باران تند . شودمي آشكار ،اي و فراشهري بحرانامكان وقوع بحران شهري با ابعاد منطقه

مذكور سرعت انتقال خودرو از محور همت با دو پله كاهش سرعت در سطوح تمام در محور 

مقاطع و افزايش سطح اشغال مقطع و دو برابر شدن ضريب فشردگي در تمام حالات همراه است؛ 

هاي آماري بيش از مكعب نشين به همت را در دامنهدر نتيجه بايستي ضرايب وروديهاي موثر و ته

محاسبه كنيم و هريك از مقاطع را دو پله ...) درصد و  112درصد  56درصد،  28يعني (عدد پايه 

برابر  2ها به همت و نوسان درصد از ورودي 28در اين حالت صرفاً با ضريب تأثير . جابجا كنيم

و  40ها و حداكثرها ضريب فشردگي در كمترين و بيشترين حالت به ترتيب هاي حداقلدر آستانه

و  56تداوم وضعيت فوق در شرايط افزايش وروديها به . درصد است 74,2 درصد و متوسط 170

  و با توجه به موانع فيزيكي در محور همت . افتدطور كامل شبكه را از كار ميدرصد به 112

از آنجائيكه در اين پژوهش صرفاً . ها وجود نداردامكان امداد هوايي نيز در بسياري از قسمتحتي

ترين حالات ران بر جريان ترافيكي مدله شده است، و عامل بارش يكي از سادهتأثير بارش شديد با

اما ممكن است شدت بحران در  ،باشد، لذا احتمال وقوع آن نيز بيشتر استوقوع در تهران مي

يا تأثير عوامل غير جوي ديگر مثل زلزله بيشتر ) مثل بارش برف(نتيجه وقوع ساير عوامل جوي 

اين موضوع به راحتي گوياي عمق فاجعه . اي داردسازي جداگانهاسبات و مدلباشد كه نياز به مح

  .باشد كه متأسفانه توجه جدي به آن نشده استبزرگ شهري در همت و زواياي وقوع بحران مي
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  كتابشناسي

 ؛1376 زمستان انقلاب، و مسكن شهر، پذيريآسيب كاهش در شهرسازي نقش حسن، احمدي، .1

   موسسه آينده، لرزهزمين براي تهران شهر ريزيبرنامه همكاران، و ف اللهي،ناطق؛ م آشتياني، .2

 ؛1372زلزله، مهندسي و شناسيهزلزل الملليبين

، ارزيابي نقش فرهنگ و رفتار ترافيكي در بهبود ايمني و )1385(پورمعلم، ناصر و حميد تيموري .3

كنفرانس مهندسي حمل و نقل و ، هفتمين AHPسازي چندمنظوره روانسازي حمل و نقل و تصميم

مل و نقل و ترافيك شهرداري ترافيك ايران، تهران، سازمان حمل و نقل و ترافيك تهران، معاونت ح

 ؛تهران

، ارائه )1392( پور و غلامرضا طاهرنيا خشايي ؛مرتضي ،بابايي جعفر؛ شروين، هاشميتشكري .4

  ر تهران، سيزدهمين كنفرانس مطالعه موردي شه: متدولوژي ساخت مدل مستقيم تقاضاي سفر

 ك؛اونت و سازمان حمل و نقل و ترافيالمللي مهندسي حمل و نقل و ترافيك، تهران، معبين

 و قوانين اجراي و بنديهناحي زمين، كاربري طرح در زلزله بنديمنطقه كاربرد جرج، ميدر، جي .5

 ؛تابي استانفورد، كنفرانس مربوط هاينامهآيين

 اولين مقالات مجموعه زلزله، از ناشي خطرات رساندن حداقل به در شهر فرم نقش فرح، حبيب، .6

 ريزيبرنامه و مطالعات دفتر، )زلزله(اول بخش شهري، مناطق در طبيعي بلاياي الملليبين كنفرانس

  ؛تهران شهر

سازي جريان ترافيك با ، آرام)1393( شيرمحمدي، حميد؛ مجيد امداديان قانع و مهدي مظاهري .7
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