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  11در راستاي فعاليتهاي گردشگريدر راستاي فعاليتهاي گردشگري  ))رهره((خمينيخمينيقابليت اراضي شهر فرودگاهي امامقابليت اراضي شهر فرودگاهي امام

 
5، محمدرضا عبدلي 4نژاد، حسين حاتمي 3، احمد پوراحمد2اله زياريكرامت

  

  8/7/1395: ، تاريخ تاييد5/4/1395 :تاريخ وصول

 

  چكيده

شهر فرودگاهي مكاني است كه با هدف تبديل شدن به يك قطب ترابري و كانون كسب و كار طراحي 

هاي شهري دربرگرفته و با  جايي مسافر و حمل بار را همراه با ويژگيهدو وجه جابشود و هر  مي

اي را با مادرشهر خود  هاي توليدي و خدماتي، تعامل و مشاركت سازنده برخورداري از انواع كاربري

نند تواقرارگيري مي مكان و مقياس به بسته نوين پديده يك عنوانبه فرودگاهي شهرهاي .سازد برقرار مي

در برگيرنده منفرد يا توامان الگوهاي فضايي گردشگري شهري، گردشگري روستايي، گردشگري 

  . گردي باشندعشايري و طبيعت

اي در جنوب مادرشهر تهران قرار گرفته، از منابع شهر فرودگاهي امام خميني كه با وسعت قابل ملاحظه

با توجه به توان بالقوه اين محدوده براي هاي گردشگري فراوان و متنوعي برخوردار است؛ و جاذبه

ها با مقصود بيشينه ها و فعاليت تكوين يك مقصد گردشگري جديد و همچنين ضرورت استقرار كاربري

هاي محيطي، مطلوب است قابليت اراضي شهر فرودگاهي جهت  گيري از مزايا و توانبازدهي و بهره

هاي گردشگري مورد و متعاقب آن تكوين فعاليتاستقرار عملكردهاي مرسوم در شهرهاي فرودگاهي 

باشد، مورد ارزيابي بندي ميرده اصلي قابل طبقه 5معيار كه در  19منظور بدين. مطالعه قرار گيرد

                                                
تبيين الگوهاي فضايي گردشگري در شهرهاي فرودگاهي، مطالعه ”اين مقاله برگرفته از رساله دكتري محمدرضا عبدلي با عنوان . 1

اله زياري و دكتر احمد پوراحمد و نيز مشاوره دكتر حسين است كه به راهنمايي دكتر كرامت “)ره(شهر فرودگاهي امام خميني: موردي

  .     رز دانشگاه تهران در حال انجام استنژاد در پرديس البحاتمي

    ريزي شهري، دانشكده جغرافيا، دانشگاه تهران استاد جغرافيا و برنامه. 2

 ريزي شهري، دانشكده جغرافيا، دانشگاه تهراناستاد جغرافيا و برنامه. 3

  ريزي شهري، دانشكده جغرافيا، دانشگاه تهراندانشيار جغرافيا و برنامه. 4

  ) m.r.abdoli@ut.ac.ir/ 09123057572نويسنده مسئول (ريزي شهري، پرديس البرز دانشگاه تهران دانشجوي دكتري جغرافيا و برنامه. 5
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استفاده شده و ) A.H.P(ها از فرايند تحليل سلسله مراتبي براي تجزيه و تحليل يافته. قرارگرفته است

با توجه به . وارد گرديد ARC GISافزار مكاني نمودن در محيط نرم نتايج مربوط به هر عملكرد جهت

ها يافته. هاي مورد بررسي و ماهيت موضوع، رويكرد حاكم بر اين پژوهش توصيفي ـ تحليلي استمولفه

دهد در بخش مركزي شهر فرودگاهي، با توجه به قابليت اراضي جهت عملكردهاي تجاري و نشان مي

گردشگري تجاري و خريد ميسر خواهد بود؛ اين در حالي است كه در راستاي  خدمات عمومي، تكوين

. مياني محدوده انتظار بر اين است علاوه بر گردشگري فرهنگي، گردشگري روستايي نيز شكل بگيرد

همچنين در اراضي جنوبي شهر فرودگاهي كه  داراي قابليت عملكرد تفريحي ـ ورزشي هستند، رواج 

  .توريسم دور از ذهن نخواهد بودگردي و اكوطبيعت

  

  .هاي گردشگريشهر فرودگاهي، قابليت اراضي، فرايند تحليل سلسله مراتبي، فعاليت: كليدواژگان
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  مقدمه

هاي بزرگ  اي و ايستگاه هاي حمل و نقل جاده اي همانند پايانه ها مجموعه در هزاره سوم فرودگاه
مسافران و در سوي ديگر هواپيماها قرار گيرند،  آهن نيستند كه در يك طرف آن خودروها و راه

هاي بزرگ  فرودگاه). 5: 1387عبدلي و سرور، ( اند ها ماهيتي چند منظوره پيدا كرده بلكه فرودگاه
جهان امروزه از رقباي زميني و دريايي خود گوي سبقت را ربوده و به همتايي بس توانمند در 

يك سو، و توسعه كسب و كار در نواحي پيراموني خود  جايي مسافر و انتقال بار از تسريع جابه
هاي  ترديد بنادر هوايي به يمن برخورداري از توان ايجاد مزيت بي. اند شده از سوي ديگر، تبديل 

نسبي جديد، جايگاه رفيع خود را در فرآيند توسعه اقتصادي، اجتماعي و فرهنگي كشورها 
ها مكاني  در گذشته نه چندان دور، فرودگاه ).Conway,1993:6(همچنان حفظ خواهند نمود 

براي ورود و خروج هواپيماها، مسافران و كالاها بودند؛ اما در ساليان اخير، اين ويژگي جاي 
اي داده و با اهميت پيدا كردن بخش غير هوانوردي در جوار  خود را به عملكرد بسيار گسترده

. توسعه فرودگاهي تبديل شده است هاي به هدف غايي طرح» درآمدزايي«بخش هوانوردي، 

هاي ورودي و خروجي،  هاي هوايي افزون بر ايجاد مراكز تجاري در تالارها و سالن اكنون پايانه
ها و  پيراموني خود نيز، تسهيلاتي چون هتل، مراكز اداري و تجاري، مركز همايش  هاي در پهنه

اقتصادي، مراكز عرضه خدمات به   ها، مراكز پشتيباني، مناطق آزاد تجاري و ويژه گردهمايي
هاي  استقرار چنين مجموعه متنوعي از فعاليت. آورند وجود مي ، را به...كالاهاي حساس به زمان 

ها را از قدرت مالي لازم جهت انجام  اقتصادي، بازرگاني، گردشگري و خدماتي، فرودگاه
وردار ساخته و آنها را قادر نموده هاي نوين پيشرفته برخ موقع از فناوري ها و استفاده به نوسازي

ها، بتوانند خطوط هواپيمايي را به پيوستن به  تا به لحاظ مزيت رقابتي حاصل از كاهش هزينه
  تكوين اين. گذاري در آنها تشويق نمايند جمع كاربران فضاهاي پيراموني فرودگاهي و سرمايه

هاي  ها سبب شده تا طرح ودگاههاي تجاري فر هاي غير هوايي و توسعه كاربري گونه فعاليت
  ).4: 1388زاده، خليل(تغيير ماهيت دهند » توسعه شهرهاي فرودگاهي«هاي  به طرح» هي توسعه فرودگا«

هاي بزرگ، در آغاز به صورت خود جوش و اكنون به صورت  نواحي پيراموني فرودگاه
ريزي نمودند كه در  پايهاي از مفهوم توسعه شهري را  ريزي شده، گونه هاي از پيش برنامه طرح
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شهرهاي فرودگاهي براساس دانش . تجلي يافته است 1»شهر فرودگاهي«سير تكويني به صورت 
، با دسترسي 2هاي بزرگ جهان در جوار يك مادرشهر برگرفته از تجارب سير تكويني فرودگاه

ا توسعه هاي ترابري و ايجاد يك نظام زيرساختي هماهنگ ب مناسب و سريع به انواع سامانه
فضايي است كه با  -اي كالبدي  به بيان ديگر شهر فرودگاهي مجموعه. گيرند پايدار شكل مي

شود و هر دو وجه  هدف تبديل شدن به يك قطب ترابري و كانون كسب و كار طراحي مي
هاي شهري دربرگرفته و با  را همراه با ويژگي) جايي مسافر و نقل و انتقال بار جابه(ترابري 
اي را با مادرشهر  هاي توليدي و خدماتي، تعامل و مشاركت سازنده اري از انواع كاربريبرخورد

كاركرد همه انواع ). Knippenberger and Wall, 2009:113(سازد  پيرامون خود برقرار مي
باشد و تنها تفاوت آنها در مقياس و گستردگي هر يك از  شهرهاي فرودگاهي مشابه يكديگر مي

يك شهر فرودگاهي در . وه ارتباط آنها با شهرهاي اطراف و نيز مادرشهر استآنها و نيز نح
تواند با شهرهاي پيرامون خود ارتباط برقرار  ، مي3»هواترابرشهر«صورت گسترش و تبديل به 

اي از شهر در صورت توسعه هواترابرشهر، گونه. پوشش خود قرار دهد نموده و آنها را تحت
واسطه افزايش حوزه  شود و به، ناميده مي4فت كه منطقه فرودگاهيفرودگاهي تكوين خواهد يا

  ). Kasarda,2010:39(شود  نفوذ خود به مادرشهر متصل مي

و  نظر اجتماعي از ،بلكه ،ها نه تنها از نظر مالي در فرودگاه هواييهاي غير افزايش فعاليت
هاي گوناگون،  ها و كاربري اين امر، گسترش فعاليت .ز اهميت استئنيز بسيار حا گردشگري

ناحيه پيراموني را سبب زايي، كسب درآمد و پركردن اوقات فراغت شهروندان  اشتغالفزوني 
يابند و  در واقع شهرهاي فرودگاهي در جهت پاسخ به نيازهاي جديد تكوين مي. گردد مي

هنري، خلاء  - ات و فضاهاي فرهنگينيازهايي چون فقدان پارك هاي كسب و كار، كمبود امكان
شبكه . كنندموسسات آموزشي نوين، سرعت، چابكي و ارتباطات مدرن را به سادگي برآورده مي

راني و  آهن تندرو، زنجيره تاكسي السير هوايي، راه ارتباطي در اين مجموعه، با خطوط سريع
 ).Knippenberger and Wall, 2009:159(ود ش تكميل مي) مترو(راني، قطارهاي سبك شهري و زيرزميني   اتوبوس

                                                
1 .Airport City 
2. Metropolis 
3. AEROTROPOLIS 
4. Airport Region 
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گاه سه قاره آسيا، اروپا و آفريقا شناخته شده،  عنوان گرهاز آنجا كه در طول تاريخ، خاورميانه به
لحاظ مواهب جغرافياي اقتصادي، لحاظ شرايط جغرافياي سياسي و چه بهرو، چه به ازاين

در اين . مسافري، ترانزيتي و باري داراستهاي  ظرفيت بالقوه شايان توجهي در جذب پرواز
عنوان چهارراه  ميان، ايران با توجه به موقعيت خاص در پهنه جهاني و ايمني فضاي هوايي به

عنوان به )ره(المللي امام خميني فرودگاه بين. اي دارد اصلي در اين منطقه حساس، جايگاه ويژه
هاي بزرگ نظير خود، از تمامي شرايط  ودگاهبا فر سنجي  هاي كشور به لحاظ همطلايه فرودگاه

قرارگيري در مجموعه شهري . لازم براي تبديل شدن به يك شهر فرودگاهي برخوردار است
عنوان پايتخت و مركز اقتصادي كشور، دسترسي به شبكه تهران و نزديكي به مادرشهر تهران به

آهن  تهران ـ ساوه و مسير راه  ، آزادراهتهران ـ قم  آزادراه(هاي ترانزيتي و ريلي اصلي كشور  جاده
هاي قانوني ، حمايت)برنامه اتصال به متروي تهران(مندي از شبكه قطار شهري ، بهره)سراسري

و ) تاسيس شركت شهر فرودگاهي امام خميني(و ساختار تشكيلاتي ) تاكيد برنامه پنجم توسعه(
و در اختيار داشتن بيش از ) تفصيليطرح جامع و (مندي از طرح توسعه مصوب  در نهايت بهره

مهندسين مشاور (شوند هاي آن محسوب ميمزيت  هكتار مساحت، از جمله 700هزار و  13
  ).68:  1390شهر، معماري ره

اي در جنوب مادرشهر تهران در خميني كه با وسعت قابل ملاحظهشهر فرودگاهي امام
سو، به دشت زراعي فشاپويه و از سوي كريم قرار گرفته و از يكهاي ري و رباطشهرستان

شود، علاوه بر مستحدثات هوانوردي، يك ديگر، به رود شور و ارتفاعات پيرامون آن محدود مي
زاده، يك كاروانسرا، چند باب امام سهانبار، سكونتگاه روستايي، چندين رشته قنات، دو دهنه آب

وجود آثار و ابنيه . خود جاي داده است قلعه كشاورزي و از همه مهمتر يك تپه باستاني را در
هاي آبي، پوشش گياهي و جانوري متنوع و باستاني در كنار تپه ماهورها، كرانه -تاريخي

بازارها، هاي توسعه و ايجاد گردشهمچنين برخورداري از مراكز اقامتي و تجاري و طرح
هاي موضوعي، پارك ها وهاي ورزشي، شهربازي، شهرك سينمايي، باغ وحش، باغاستاديوم

ها و المللي، مركز همايشدواني و چوگان، نمايشگاه بينهاي اسبدهكده سلامت، پيست
هاي گلف، انبارهاي كالا، صنايع هوايي و صنايع هاي علم و فناوري، زمينها، شهركگردهمايي

 خميني را با انبوهي از گردشگران،، شهر فرودگاهي امام...نوين، مزارع كشاورزي و
رو خواهد كنندگان در كنار مسافران، كاركنان، مستقبلين و مشايعين روبهبازديدكنندگان و مراجعه
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  ).27:  1390نوازش و جناني، (كرد 

خميني به واسطه تنوع انگيزه گردشگران، مدت سفر، با نگرش به اينكه در شهر فرودگاهي امام
هاي گردشگري بسيار ضايي و گونهها و چگونگي سازماندهي مسافرت، الگوهاي فنوع جاذبه

متفاوت است و از آنجا كه شناخت ابعاد كمي و كيفي امكانات بالقوه و بالفعل منابع محيطي 
برداري بهينه از آنها، شايسته است با تاكيد بر حفظ تعادل  منظور بهرهبه) انسان ساخت و طبيعي(

فضايي صورت گيرد،  - سعه كالبدي يابي به اهداف بلند مدت توشناختي براي دست و توازن بوم
خميني جهت استقرار رو، قابليت اراضي شهر فرودگاهي اماماز اين رو در پژوهش پيش

هاي گردشگري مورد عملكردهاي مرسوم در شهرهاي فرودگاهي و متعاقب آن تكوين فعاليت
  .  مداقه قرار گرفته است

  

  خميني عملكردهاي شهر فرودگاهي امام

منظور تبديل فرودگاه به يك  خميني، بهالمللي امام اهداف طرح جامع فرودگاه بينبا نگرش به 
هاي بازرگاني، مسكوني، خريد و تفريحي و متعاقب آن  عامل عمده توسعه شهري در زمينه

هايي همچون خدمات ارسال بار و مرسولات  تكوين شهر فرودگاهي، مطلوب است تا فعاليت
آلات دقيق نوري و   فضا، ساخت  - پذير، تجهيزات هوا  و مهمان  پستي، انبارهاي عمومي، هتل

گيري و كنترل، تجهيزات الكتريكي، توليدات  لنزها، تجهيزات ارتباطاتي، آلات دقيق اندازه
تخصصي شيميايي، توليدات تخصصي فلزي، انبارداري، توليدات دارويي، كرايه خودرو، 

ساخت قطعات و ملحقات الكترونيكي، خدمات هاي عمومي، موسسات چاپ و انتشار، پاركينگ
آلات تخصصي،  و تاسيسات ساختماني، موسسات مسافرتي، ساخت ملزومات پزشكي، ماشين

خميني استقرار يابد  ، در محدوده شهر فرودگاهي امام...اي و هاي رايانه خدمات پردازش داده
),2009:14 ADPI designers and planners.(    

فضايي و همچنين مساحت و  -هاي كالبدي اجتماعي، مولفه –اقتصادي با توجه به عوامل 
هاي اصلي موقعيت شهر فرودگاهي امام خميني، در طرح جامع اين محدوده، علاوه بر فعاليت

هاي غيرهوايي، فرودگاه محور و مرتبط با فرودگاه پيشنهاد شده هوانوردي، برخي از فعاليت
هاي گردشگري راضي شهر فرودگاهي جهت تكوين فعاليتنظر به لزوم بررسي قابليت ا. است
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هاي پيشنهادي مورد تعديل قرار گرفته و  عنوان پيشرانه شهر فرودگاهي، عملكردها و كاربريبه
اقامتي،  - ورزشي، تجاري، مسكوني  –توليدي، تفريحي  –صنعتي (عملكرد عمده  7در قالب 

ي گرديده كه ارزيابي قابليت اراضي شهر بند طبقه) فرهنگي، خدمات عمومي و لجستيك و بار
  . فرودگاهي نيز  بر اساس عملكردهاي مزبور صورت پذيرفته است

  

  بندي عملكردهاي شهر فرودگاهي امام خميني طبقه: 1جدول

 فعاليت عملكرد

 توليدي - صنعتي

آلات، قطعات  زيست فناوري، صنايع سبك، صنايع پزشكي، الكترونيك، ماشين

منسوجات، مواد و مصالح نوين، صنايع هواپيمايي، تجهيزات هوا و فضا، خودرو، 

آلات آلات دقيق نوري و لنزها، شيميايي و دارويي، فلزي، چاپ و نشر، ماشين

هاي فناوري اطلاعات، تحقيقات صنعتي پيشرفته، پارك علم و  تخصصي، خوشه

 ...  فناوري، مزرعه خورشيدي و 

 ورزشي -تفريحي

هاي موسيقي  تئاترها و سالن ها و ميادين ورزشي رو باز و سرپوشيده، آمفيورزشگاه

هاي طبيعي، شهربازي،  وحش، گردشگاه سرپوشيده و روباز، استوديوي فيلم، باغ

 ...   ها، تفريحات آبي، ميادين سواركاري و چوگان، زمين گلف و  پارك

 تجاري
المللي، مراكز عمده  اي، مالي و تجاري بينهاي تجاري، دفاتر تجاري و حرفه مجتمع

 ...  فروشي و خرده فروشي، خرده فروشي عمومي و 

 اقامتي -مسكوني 

هاي ييلاقي، المللي، تجاري و ميان راهي، واحدهاي ويلايي و خانههاي بينهتل

هاي متحرك و خودروهاي  ها، محل توقف خانههاي آپارتماني، اردوگاهمجتمع

    ...كارواني و 

 خدمات عمومي

المللي، مراكز كارورزي و انجام  المللي، دانشگاه هوانوردي، مدارس بيندانشگاه بين

ها، بيمارستان و درمانگاه تخصصي، مسجد، تالار سخنراني و همايش،  آزمايش

اداري، مركز رفاهي، پاركينگ، خدمات مسافرتي، بانك و  -مراكز خدمات دولتي

 .  ..بيمه، خدمات كيترينگ و 

 ...  حمل بار، انبارداري، انبارهاي عمومي، ترابري و ارسال سريع مرسولات و  لجستيك و بار 

 ...   باستاني، دهكده فرهنگي، شهر زيارتي و   دهكده فرهنگي

  مطالعات نگارندگان : ماخذ  
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  هاي مورد استفاده در پژوهش شاخص

هاي متعددي چون خطوط خميني، شاخصبندي عملكردهاي شهر فرودگاهي امامدر راستاي طبقه
هاي  گير، محدوده هاي سيل گرايي بالا، پهنه هاي با خطر روان خيز، محدوده هاي لرزه گسل، پهنه

هاي در معرض حركت  هاي دچار فرسايش شديد، محدوده دچار انزواي جغرافيايي، محدوده
اران، خطوط همدما، نسبي، خطوط همب هاي روان، طبقات ارتفاعي، طبقات شيب، رطوبت شن

شناسي بندي مراتع، خاك وحش و مناطق حفاظت شده زيست محيطي، پوشش گياهي، تيپ حيات
و هيدرولوژي بررسي شد و با توجه به سطح مطالعه، مساحت اراضي و همچنين عملكردها و 

ني هاي قابل استقرار، معيارهايي كه در ارزيابي قابليت اراضي شهر فرودگاهي امام خمي كاربري
رده اصلي ژئومورفولوژي، مخاطرات  5تاثيرگذاري بيشتري دارند، انتخاب گرديد؛ اين معيارها در 

عوامل مذكور نيز از يك يا . ها هستند محيطي و زيرساختطبيعي، ميراث فرهنگي، عوامل زيست
اند كه بايستي قابليت اراضي شهر فرودگاهي برحسب هريك از  معيار تشكيل شده چند زير

شده جهت كار گرفتهمعيارها و زيرمعيارهاي به 1در نمودار شماره . يارها نيز حاصل شودزيرمع
  . خميني نشان داده شده استبررسي قابليت اراضي شهر فرودگاهي امام

  
  مطالعات نگارندگان : ماخذ  كار گرفته شده جهت بررسي قابليت اراضي شهر فرودگاهي، معيارها و زيرمعيارهاي به: 1نمودار

دسترسي 

 به مترو

دسترسي 

هاي به راه

 اصلي

دسترسي 

به راه 

فاصله از 

 فرودگاه

فاصله با 

شهرهاي 

 كنوني

فاصله از 

ها  شهرك

و نواحي 

 صنعتي

شبكه 

 آبرساني

مسيرلوله 

 گاز

خطوط 

انتقال 

 برق

دسترسي 

به حمل و 

 نقل

دسترسي به 

شهرو 

شهرك 

دسترسي 

به 

تاسيسات 

ميزان 

آلودگي 

 صوتي

 

غلظت 

ها آلاينده

 ي هوا

ميزان 

 فرسايش

هاي  پهنه

 سيل گير

هاي  پهنه

خطر 

پستي و 

 بلندي

  قابليت

 زمين

 شيب

ارتفاع از 

سطح 

قابليت 

 طبيعي

خاك و 

منابع 

 بررسي قابليت اراضي شهر فرودگاهي

  ژئومورفولوژي مخاطرات طبيعي ميراث فرهنگي زيست محيطي

 

 ها زيرساخت
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منظور تعيين قابليت اراضي شهر فرودگاهي امام  براساس معيارها و زيرمعيارهاي در نظر گرفته شده به
هاي فواصل و  بندي و پهنه ها و تنگناهاي محيطي استخراج و سپس طبقه توانهاي  خميني، نقشه

هاي اطلاعاتي اين مهم با استفاده از لايه. آتي مشخص گرديد  حرايم با توجه به قابليت، جهت توسعه
هاي مختلف،  ، طبقات شيب در كلاس)هاي توپوگرافيحاصل از نقشه(  1مدل رقومي ارتفاعي

آهن،  اي، مسيرهاي اصلي راه ها و نواحي صنعتي، شبكه جاده پيرامون، شهرك هاي شهري سكونتگاه
شبكه آبرساني، خطوط انتقال برق و (خطوط مترو، محدوده پروازي فرودگاه، تاسيسات زيربنايي 

خطوط گسل،  3ها و حرايم آثار و بناهاي باستاني و تاريخي، ، تيپ اراضي، عرصه2)مسير لوله گاز
هاي هوا  سازي غلظت آلاينده سازي آلودگي صوتي و شبيه شبيه 4گير،هاي سيلهاي سطحي و پهنه آب

  .  صورت گرفته است

  ها و تنگناهاي ژئومورفولوژيكيتوان: 2جدول

  نقشه  بنديطبقه  زيرمعيار  معيار

  پستي و بلندي

  شيب

  3كمتر از 

  

  7تا كمتر از  3

  15تا كمتر از  7

  30تا كمتر از  15

  و بيشتر 30

  ارتفاع

  960كمتر از 

  

  980تا  960- 1040تا  1020

  1000تا  980

  1020تا  1000

  1040بيشتر از 

                                                
1.Digital Elevation Model (DEM) 
 

سازمان جغرافيايي  1:50000هاي برداري كشور و نقشهسازمان نقشه 1:25000هاي توپوگرافي ها و اطلاعات مزبور از نقشهداده .1

  . نيروهاي مسلح استخراج شده است

گاه سازمان كه توسط پژوهش) ره(خمينيالمللي امامشناسي فرودگاه بيناطلاعات مربوط به آثار تاريخي از گزارش بررسي باستان.  3

  . تهيه گرديده، برداشت شده است 1389ميراث فرهنگي، صنايع دستي و گردشگري در سال 

همچنين اطلاعات مربوط به . اخذ شده است 1:100000شناسي شناسي و ژئومورفولوژي از نقشه زميناطلاعات مربوط به زمين.  4

  . مسائل هيدرولوژيكي برگرفته از مطالعات تحليل مخاطرات برنامه آمايش استان تهران است
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  نقشه  بنديطبقه  زيرمعيار  معيار

  قابليت زمين

  قابليت طبيعي

  باير حفاظتي

  

  چراي تحت كنترل و ديم

  زراعت آبي

  و منابع اراضي خاك

  اي هاي دامنه دشت

  

  اراضي متفرقه

  فلات ها

  تپه

  فرسايش

  كم

  

 متوسط

 زياد

  ها و تنگناهاي مخاطرات طبيعي و ميراث فرهنگيتوان: 3جدول

  نقشه  بنديطبقه  زيرمعيار  معيار

مخاطرات 

  طبيعي

  فاصله از گسل

  1000تا كمتر از  0

  

  2000تا كمتر از  1000

  3000تا كمتر از  2000

  4000تا كمتر از  3000

  و بيشتر 4000

  هاي سيل گير پهنه

 اراضي مجاور رودشور

  

 اراضي مجاور سياه آب و قاچاقاچ

 مسيل اموك و مسير قديمي سياه آب

 اراضي مسيل زرين كفش و قشلاق گزي

 ساير اراضي

ميراث 

  فرهنگي
  حريم اثر

 عرصه آثار

  

 متري 50حريم 

 متري 100حريم 

 متري 200حريم 

 متري 500حريم 

 متري 1000حريم 

 ساير اراضي محدوده
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  ها و تنگناهاي دسترسي به حمل و نقلتوان: 4جدول

  زيرمعيار  معيار

  طبقه بندي

  نقشه

  بزرگراه و راه اصلي  آزادراه

دسترسي به 

  حمل و نقل

فاصله نسبت 

- به شبكه راه

  هاي زميني

  )متر 45(حريم قانوني   )متر 76(حريم قانوني 

  

  و بيشتر 9  و بيشتر 12

 100حريم قانوني تا كمتر از 

  متر

حريم قانوني تا كمتر از 

  متر 100

  9تا كمتر از  5/4  12تا كمتر از  6

  5/4تا كمتر از  3  6تا كمتر از  4

  3تا كمتر از  5/1  4تا كمتر از  2

  5/1حريم تا كمتر از   2كمتر از حريم تا 

فاصله نسبت 

  به خط مترو

  )متر 34(حريم قانوني 

  

تا كمتر  34( 2حريم درجه 

  )متر 100از 
  و بيشتر 2500

  500تا كمتر از  100

  900تا كمتر از  500

  1300تا كمتر از  900

  2500تا  1300

فاصله نسبت 

- به شبكه راه

  آهن

  )متر 34( 1 حريم درجه

  

  )متر 100تا كمتر از  34( 2حريم درجه 

   1000تا  100

  4000تا  1000

  8000تا  4000

  و  بيشتر    8000

فاصله نسبت 

  به فرودگاه

  متر 300كمتر از 

  

  متر1000- 300

  متر2000- 1000

  متر5000- 2000

  متر و بيشتر5000
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  هاي صنعتيهاي شهري و شهركو تنگناهاي دسترسي به سكونتگاه هاتوان: 5جدول

  نقشه  طبقه بندي  زيرمعيار  معيار

دسترسي به شهر 

  و شهرك صنعتي

فاصله نسبت به 

  شهرهاي كنوني

  5تا كمتر از  0

  

  10تا كمتر از  5

  15تا كمتر از  10

  و بيشتر 15

فاصله نسبت به 

ها و نواحي  شهرك

  صنعتي

  2تا كمتر از 0

  

  4تا كمتر از  2

  7تا كمتر از  4

  10تا كمتر از  7

  و بيشتر 10

  

  ها و تنگناهاي دسترسي به تاسيسات زيربنايي  توان: 6جدول

  نقشه  طبقه بندي  زيرمعيار  معيار

دسترسي به 

تاسيسات 

  زيربنايي

دسترسي به شبكه 

  آبرساني

  متر 20كمتر از  

  

  بيشتر كيلومتر و4

  كيلومتر 4- 2

  كيلومتر 2- 1

  كيلومتر 1

  دسترسي به لوله گاز

  متر 100كمتر از 

  

  متر1000- 100

  متر5000- 1000

  متر و بيشتر5000

دسترسي به شبكه 

  برق

  متر 40كمتر از 

  

  كيلومتر و بيشتر 7

  كيلومتر 7- 3

  كيلومتر 3- 1

  كيلومتر 1
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  محيطيها و تنگناهاي زيستتوان: 7جدول

  نقشه  طبقه بندي  زيرمعيار  معيار

  زيست محيطي

  آلودگي صوتي

  70بالاتر از 

  

  70تا  65بين 

  65تا  60بين 

  60تا  55بين 

  55كمتر از 

  آلودگي هوا

  نوع اول

  

  نوع دوم

  نوع سوم

  نوع چهارم

  

  هاي خروجي قابليت اراضي نقشه

هاي اطلاعاتي شده و هاي گوناگون كه منجر به تعدد لايه ها و مولفه نظر به انتخاب شاخص
دست آمده و تحليل حاصل از آن را با مشكل روبرو كرده است، هاي قابليت به نقشه 1برهمنهاد

  .شده استگيري ها از مدل ارزيابي چند عاملي بهره منظور تلفيق نهايي نقشهبه

فرايند مزبور با شناسايي . است 2هاي ارزيابي چند عاملي فرايند تحليل سلسله مراتبي يكي از روش
هاي  ها، معيارها و گزينه اين عناصر شامل هدف. شود گيري شروع مي بندي عناصر تصميم و اولويت

فرايند شناسايي عناصر و ارتباط بين آنها . شوند كار گرفته ميبندي به شود كه در اولويت احتمالي مي
سلسله . شود شود، ساختن سلسله مراتب ناميده مي كه منجر به ايجاد يك ساختار سلسله مراتبي مي

توان در سطوح مختلف  گيري را مي مراتبي بودن ساختار به اين دليل است كه عناصر تصميم
م در اين روش ايجاد يك ساختار سلسله مراتبي از موضوع رو، نخستين گا ازاين. خلاصه نمود

. شود خواهد بود ها و ارتباط بين آنها نشان داده مي مورد بررسي كه در آن اهداف، معيارها، گزينه

ها، محاسبه  چهار مرحله بعدي، محاسبه وزن معيارها و زيرمعيارها، محاسبه ضريب اهميت گزينه
                                                

1. Overlay 
2. Analysis Hierarchy Process (AHP) 
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  ).    15: 1380زبردست، (شود  ها را شامل مي سازگاري منطقي قضاوت ها و بررسي امتياز نهايي گزينه

جهت امتيازدهي به معيارها و زيرمعيارها و همچنين امتيازدهي زيرمعيارها نسبت به عملكردهاي 
 )Expert Choiceافزار در محيط نرم(تعيين شده در شهر فرودگاهي، از روش تحليل سلسله مراتبي 

در اين روش بعد از تعيين هدف كه همان تعيين قابليت اراضي شهر . استفاده گرديده است
هاي گردشگري است، معيارها نسبت به همديگر با استفاده از فرودگاهي جهت تكوين فعاليت

بعد از امتيازدهي معيارها، زيرمعيارهاي مربوط به . شوندامتيازدهي مي 1روش نه كميتي ساعتي
يز با استفاده از روش مذكور مورد مقايسه دو به دويي قرار گرفته و در نهايت تاثير هر هر معيار ن

زيرمعيار در عملكردهاي تعيين شده امتيازدهي شده و نتايج مربوط به هر عملكرد جهت مكاني 
پس از طي كردن فرايند ).  24:  1372توفيق، (گردد وارد مي ARC GISافزار نمودن در محيط نرم

ها  اين نقشه. هاي عملكردي حاصل گرديد معيارهاي هريك از پهنه در نهايت، نقشه  مزبور
ـ صنعتي، تفريحي ـ ورزشي،  هاي توليدي منظور استقرار فعاليت قابليت اراضي شهر فرودگاهي به

  .   دهداقامتي، خدمات عمومي، لجستيك و بار و فرهنگي را نمايش مي -تجاري، مسكوني

  

     
  

 

                                                
1.Thomas L. Saaty  

قابليت اراضي شهر فرودگاهي جهت توسعه : 2نقشه 

توليدي-هاي صنعتيپهنه  

قابليت اراضي شهر فرودگاهي جهت توسعه : 1نقشه

ورزشي ـهاي تفريحي پهنه  
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  هاي تجاري قابليت اراضي شهر فرودگاهي جهت توسعه پهنه: 4نقشه 

 
  اقامتي –هاي مسكوني قابليت اراضي شهر فرودگاهي جهت توسعه پهنه: 3نقشه

 

  قابليت اراضي شهر فرودگاهي جهت توسعه : 6نقشه 

  هاي خدمات عمومي پهنه

 

  قابليت اراضي شهر فرودگاهي جهت توسعه : 5نقشه 

  اي لجستيك و بار پهنه

 

هاي فرهنگي قابليت اراضي شهر فرودگاهي جهت توسعه پهنه: 7نقشه  
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در (ها در سامانه اطلاعات مكاني  هاي قابليت اراضي از روش همپوشاني لايه جهت تركيب نقشه
قابليت اراضي استفاده گرديد كه در نهايت، منجر به نقشه تلفيقي ) Arc GISافزار  محيط نرم

از . هاي گردشگري گرديدهاي عملكردي و تكوين فعاليت منظور استقرار پهنهشهر فرودگاهي به
آنجا كه محدوده فرودگاه داراي طرح مصوب از پيش تعيين شده است، از اين رو، بخش هوايي 

فرودگاه ...) ها و  پايانهها،  معابر، دسترسي(و بخش زميني ...) ها و  راه ها، خزش باندها، توقفگاه(
در دست (با توجه به وجود خط مترو . عنوان محدوده داراي قابليت هوانوردي منظور گرديدبه

خميني بيشتر قابليت و بزرگراه اصلي شرقي ـ غربي، اراضي مركزي شهر فرودگاهي امام) احداث
محيطي همچون نظر به لزوم آسايش . توسعه عملكردهاي تجاري و خدمات عمومي را دارند

گير و هاي سيلپهنه(و مخاطرات محيطي ) آلودگي صوتي و آلودگي هوا(دوري از منابع آلاينده 
 –، بيشتر اراضي مياني محدوده نيز داراي قابليت استقرار عملكردهاي تفريحي )خطوط گسل

  . ورزشي هستند

  

 

قابليت اراضي شهر فرودگاهي جهت استقرار عملكردهاي گوناگون: 8نقشه  
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  گيريبندي و نتيجهجمع

با نگرش به اينكه هر يك از الگوهاي فضايي گردشگري به نسبت محصول گردشگري كه عرضه 
كنند، داراي تفاوت و تشابه هستند و همچنين شناخت الگوهاي مزبور بستر مناسبي را براي مي

كند، از اين رو در شهرهاي فرودگاهي وسيع همچون ريزي و توسعه گردشگري فراهم ميبرنامه
خميني نيز به سبب پراكندگي مقاصد عمده سفر و ايجاب مدنظر قراردادن شهر فرودگاهي امام

منظور تكوين توسعه پايدار گردشگري هاي محيطي، شايسته است قابليت اراضي بهضرورت
     .مورد واكاوي قرار گيرد

هاي خميني به واسطه پايانهدهد از آنجا كه بخش مركزي شهر فرودگاهي امامها نشان ميبررسي
وجود خط مترو و (مسافري، رخنمون اراضي مسطح و هموار و برخورداري از دسترسي مطلوب 

با حضور جمعيت انبوهي از گردشگران روبرو است، اراضي مزبور داراي قابليت ) آزادراه
تجاري و خدمات عمومي هستند، از اين رو، در اين اراضي تكوين گردشگري عملكردهاي 

تجاري و خريد ميسر خواهد بود؛ اين در حالي است كه در راستاي مياني محدوده با توجه به 
وجود آثار تاريخي ـ باستاني و حرايم ناشي از آنها و همچنين سابقه سكونت و زراعت، قابليت 

است، به همين سبب انتظار بر اين است، علاوه بر گردشگري  پذيرعملكرد فرهنگي امكان
  .  ، گردشگري روستايي و كشاورزي نيز در اين محدوده شكل بگيرد)تاريخي –فرهنگي (ميراث

سو، فاقد محدوديت خميني، از يكنظر به اينكه بخش جنوبي محدوده شهر فرودگاهي امام
ناشي از پرواز ) آلودگي هوا و آلودگي صوتي(محيطي هاي زيست وساز و آلودگيارتفاعي ساخت

هاي رودخانه شور و ارتفاعات پرند قرار دارد و هواپيماهاست و از سوي ديگر در جوار كرانه
همچنين پوشش بخشي از اراضي نيز به صورت بياباني است، اين محدوده داراي قابليت عملكرد 

در . در آن دور از ذهن نخواهد بود گردي و اكوتوريسمتفريحي ـ ورزشي بوده و تكوين طبيعت
توليدي  –بخش غربي محدوده شهر فرودگاهي نيز به سبب اينكه اراضي آن از قابليت صنعتي 

برخوردار هستند و با نگرش به اينكه واحدهاي توليدي مستقر در اراضي مزبور از گونه صنايع 
شگري صنعتي در اين محدوده شود گردبيني ميهاي دانش پايه خواهند بود، پيشنوين و فعاليت
  .     رواج پيدا كند

 

Archive of SID

www.SID.ir

http://www.sid.ir


  )المللي انجمن جغرافياي ايران پژوهشي و بينفصلنامه علمي ـ (جغرافيا                  128

 

  كتابشناسي 

  ؛ 11؛ ارزشيابي چند معياري در طرح ريزي كالبدي؛ فصلنامه آبادي، شماره )1372(توفيق، فيروز  .1

 ؛  110؛ از شهر فرودگاهي تا منطقه فرودگاهي؛ فصلنامه ره شهر، شماره )1388(زاده، قاسم خليل .2

اي؛  ريزي شهري و منطقه كاربرد فرايند تحليل سلسله مراتبي در برنامه ؛)1380( زبردست، اسفنديار .3

 ؛10فصلنامه هنرهاي زيبا، شماره 

 رباط كريم؛  1:50000؛ نقشه توپوگرافي برگه )1382(سازمان جغرافيايي نيروهاي مسلح  .4

رباط  1:100000شناسي برگه ؛ نقشه زمين)1387(شناسي و اكتشافات معدني ايران سازمان زمين .5

 كريم؛

 رباط كريم؛  1:25000هاي ؛ نقشه توپوگرافي برگه)1386(برداري كشور سازمان نقشه .6

سازمان مطالعه و تدوين كتب : ؛ جغرافياي كاربردي و آمايش سرزمين؛ تهران )1384(سرور، رحيم  .7

  ؛  )سمت(ها علوم انساني دانشگاه

: يابي فرودگاه؛ تهران سرزمين و مكان؛ درآمدي بر آمايش )1387(عبدلي، محمدرضا و رحيم سرور  .8

 البرز دانش؛ 

مطالعات منابع طبيعي و محيط : ؛ برنامه آمايش استان تهران )1388(عليمحمدي، عباس و همكاران  .9

 ريزي استانداري تهران؛  معاونت برنامه: زيست، تحليل مخاطرات؛ تهران 

طرح كالبدي ملي ايران، مطالعات  ؛)1372(مركز مطالعات و تحقيقات شهرسازي و معماري ايران  .10

 هاي زيست محيطي؛ وزارت مسكن و شهرسازي؛ بررسي: صنعت و فضا

المللي امام شناسي فرودگاه بين؛ بررسي و شناسايي باستان)1389(مهركيان، جعفر و همكاران  .11

 پژوهشگاه سازمان ميراث فرهنگي، صنايع دستي و گردشگري؛ : ؛ تهران )ره(خميني

 المللي امام؛ طرح جامع شهر فرودگاهي فرودگاه بين)1390(شهر مشاور معماري رهمهندسين  .12

 ؛ )ره(خمينيالمللي اماموزارت راه و شهرسازي، مجري طرح توسعه فرودگاه بين: ؛ تهران )ره(خميني 

؛ شهر فرودگاهي بستر توسعه گردشگري؛ فصلنامه ره شهر، )1390(نوازش، نويد و عليرضا جناني  .13

  ؛ 124 شماره

14. ADPI designers and planners (2009), IKIA Master Plan; Tehran : IKIA 
Development Project; 

15. Conventz, Sven and Alain Thierstein (2011),The knowledge economy, hub 
airports and accessibility. A location based perspective; Barcelona :  
European Regional Science Association (ERSA) Conference; 

16. Conway, MC Kinley (1993), The Airport Cities 21: The New Global 
Transport Centers of the 21st Century; Atlanta : Conway Data; 

17. Guller, Mathis and Michael Guller (2003), From Airport to Aiport City: 
Barcelona : Gustavo Gili; 

Archive of SID

www.SID.ir

http://www.sid.ir


   129                          در راستاي فعاليتهاي گردشگري) ره(خمينيقابليت اراضي شهر فرودگاهي امام

 

18. Guller, Mathis and Michael Guller (2008), Lisbon Airport City: the role of 
airports in the development of cities and regions; Zurich : GGAU;  

19. Kasarda, John D (2000), AEROTROPOLIS, Airport-Driven Urban 
Development; Washington D.C: ULI on the Future ,Cities in the 21th 
Century; 

20. Kasarda, John D (2010), Global Airport Cities; London: insight media  
21. Kasarda, John D and Greg Lindsay (2011), AEROTROPOLIS : The Way 

We Will Live Next; New York : Farrar, Straus and Giroux;  
22. Knippenberger, Ute and Alex Wall (2009), Airports in Cities and Regions; 

Karlsruhe: kit; 
23. Nikken Sekkei Ltd (2011), Airport Cities Benchmark Studies; Tehran: 

IKIA Development Project; 
24. Van Wijk, Michel (2008), Development of Airport Regions: Varieties of 

Institutions in Schiphol and Frankfurt; Aerlines, No. 40, pp. 1 – 5. 
  

 
  

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Archive of SID

www.SID.ir

http://www.sid.ir

