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 چكيده
و نقل جادهو پيش سازي در اين مقاله به مدل  2020اي تـا سـال بيني تقاضاي نفت در بخش حمل

براي برآورد تعداد وسايل نقليه در هر كشور به منظـور پـيش. كشور جهان پرداخته شده است 154در
مـدل گـومپرتز،. بيني مقدار تقاضاي نفت، الگوي مالكيت وسايل نقليه مورد استفاده قرار گرفتـه اسـت 

طي در الگوسازي مالكيت وسايل نقليه است كه در اين مقاله از آن اسـتفاده شـده الگوي كاربردي غيرخ
در.است -هاي مقطعي كشور منتخب با استفاده از داده 154با استفاده از اين الگو، مالكيت وسايل نقليه

و سپس تعداد وسايل نقليه و به صورت سيستمي برآورد نفر براي هر كشـور پـيش 1000سري زماني
نقليه بر مبناي دو سناريوييي نفت در هر وسيلهي بعد ميزان مصرف سرانه در مرحله. شده است بيني

و در نهايت تقاضاي نفت مناطق مختلف بـر  و سياست بهبود كارايي سوخت محاسبه پويايي طبق روال
و مصرف سرانه ي شده پيش بين 2020-2009يي برآورد شده، براي دوره اساس تعداد كل وسايل نقليه

مي. است برابر اين تعداد در سـال 1.5تقريباً 2020دهد كه تعداد كل وسايل نقليه در سال نتايج نشان
و نقـل جـاده. باشدمي 2008 اي بـراي هم چنين، نتايج حاصل از برآورد تقاضاي نفت در بخـش حمـل
مي 2009-2020ي دوره ن دهد در صورتي كه سياست رشد مصرف سرانه نشان قليه طبق روالي وسايل

معادل نفت ميليون بشكه 14748به 2020گذشتهدر پيش گرفته شود، تقاضاي نفت در جهان تا سال 
10ي درصد در طي يـك دروه20خواهد رسيد، اين در حالي است كه اصلاح مصرف سوخت به ميزان 

مي، ساله به سبب بر 11601شود تا تقاضاي نفت در جهان سدميليون بشكه معادل نفت
 JEL :Q47,Q54بندي طبقه

بينـي تقاضـاي نفـت، مصـرف مالكيت وسايل نقليه، تابع گومپرتز، سطح اشـباع، پـيش: كليد واژه
ي سوخت وسايل نقليه سرانه
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 مقدمه-1
و نقل به عنوان يكي از مهم دريه هاي مصـرف كننـد ترين بخش بخش حمل انـرژي

و در مجمـوع در ســطح جهـان شــناخته شـده  و از سـوي ديگــر اســت سـطح كشــورها
مي فرآوردهي كننده ترين مصرف بزرگ اين بخش خود به زيـر. رود هاي نفتي نيز به شمار
:هاي زير قابل تفكيك است بخش

و نقل جاده و خودروهـاي هـا، خيابـاني شوسـه، جـاده هـا راهكه شامل:اي حمل هـا
د بيش. اي است جاده ايترين فعاليت موجود و نقل مربوط به مير حمل .باشدن بخش

و نقل هوايي و خطوط هوايي در اين بخـش قـرار: حمل و مسافري هواپيماهاي باري
.دارند

و بـاري در شـبكه: راه آهن و نقـل ريلـي توسـط قطارهـاي مسـافري ي شامل حمل
.سراسري راه آهن

و نقل دريايي آب: حمل و داخلي است كه مربوط به .هاي بين المللي
.انتقال سوختبه منظور: خطوط لوله

و نقل جهان از كل مصـرف انـرژي در سـال 27در حـدود 2008سهم بخش حمل
درودرصد بوده اين درحالي است كه سهم مصرف انرژي در كل صنعت در همين سـال

مي باشدميدرصد37حدود  مصرف نهايي. دهد كه اهميت اين بخش را به تنهايي نشان
و نقل در كشوره �اي كل انرژي در بخش حمل �ECD به بـيش 2008تا 1971از سال

گـاز،(ها ترين سهم را در بين ساير سوخت كه نفت بيش حاليدر،از دو برابر افزايش يافته
و ساير و زغال سنگ مصـرف كـل 2007قابل ذكر است كـه از سـال. داشته است) برق

مذكور در اين منطقه بـه دلايـل متعـددي بـه خصـوص بهبـود كـارايي بخش انرژي در
 �ECD مصرف نهايي كل انرژي در كشـورهاي غيـر. سوخت، روند نزولي پيدا كرده است

و نقل در طول نشان مي سال گذشته دو برابـر شـده37دهد كه مصرف در بخش حمل
.است

و نقل جاده و نقل بـيش اي در ميان ديگر بخش بخش حمل تـرين ميـزان هاي حمل
بخكه طوريبه،مصرف را دارد و نقل جـاده مصرف انرژي در  2008اي در سـالش حمل

ميليـون 12.1ميليون تن معادل نفت خام بوده است كه در مقايسه با رقم 32.70حدود
و نقـل هـوايي. تقريباً سـه برابـر شـده اسـت 1971تن معادل نفت خام در سال  حمـل
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و نقل جاده پيش  201 ...اي بيني تقاضاي نفت در بخش حمل

با بين ن ايـ،دوم قـرار داردي ميليون تن معادل نفت خام در مصرف در رده 3.08المللي
.درصدي در مصرف انرژي داشته است3بخش رشد تقريباً

و نقل در جهـان در سـال سهم مصرف انواع حامل  2008هاي انرژي در بخش حمل
و درصدي سوخت2درصدي نفت،93دلالت بر سهم .درصدي برق دارد1هاي زيستي

و نقل نشان مـيي مقايسه ي دهـد كـه در منطقـه روند مصرف نفت در بخش حمل
از،�ECDرغي بـه،1971ميليون تن معادل نفـت خـام در سـال 148.04مصرف نفت

رسيده است كه نشان دهنده تقريباً 2008ميليون تن معادل نفت خام در سال 687.54
و حاكي از يك روند همـواره صـعودي اسـت6 از. برابر شدن مصرف نفت در اين منطقه

از،�ECDي منطقهطرف ديگر، در ،ميليون تن معادل نفت خـام 591.61مصرف نفت
در،ميليون تن معادل نفت خام رسيده است 1132.62به  به عبارت ديگر مصـرف نفـت

.به بعد روند نزولي حاكم شده است 2007ولي از سال اين منطقه تقريباً دو برابر شده،
و مطالعات قبلي مرور شدهتي پيشينه و تجربـي مختلـفو ديدگاه حقيق هاي نظري

روش شناسـي موضـوع كـه،در بخـش سـوم. انـد اين مقوله مورد بررسي قرار گرفتـه در 
و سپس پيشبر و توصيف شده انـد، گرفتهانجامها بيني مبناي آن مدل مناسب شناسايي

سپس الگـوي انتخـابي. اند تخمين الگو تشريح شده برايهاي مورد نيازو داده آمده است
و پارامترهاي آن استخراج شد بعد از برآورد مدل مربوط بـه مالكيـت وسـايل. اندهبرآورد

به 154نقليه براي  جغرافيايي شـامل آمريكـاي شـمالي،يهمنطق9كشور، اين كشورها
و آفريقا، آمريكاي لاتين، جنوب آسيا، جنـوب شـرق  اروپاي غربي، پاسيفيك، خاورميانه

چـ(ي شده بندمكشورهاي در حال گذار تقسيو آسيا، اوپك و هنـد بـه روسـيه، طـور ين
سـوخت وسـايل نقليـه در ايـني سرانهو سپس مصرف) اند جداگانه در نظر گرفته شده

بر:ستا مناطق براساس دو سناريو پيش بيني شده سناريوي پويايي طبق روال كه انتظار
و سناريوييهادام ري كه مبتني بر بهبود كـارايي سـوخت گذا سياستروند گذشته دارد

آخر با در دست داشتني مرحلهدر. باشدمي 2020ساله تا سال10يهدر طي يك دور
و ميزان مصرف 1000تعداد وسايل نقليه در هر  نقليـهيهنفت در هر وسيلي سرانهنفر

و نقل جادهيهدر دور در مورد بررسي، ميزان كل مصرف نفت در بخش حمل  تمامياي
و جهان پيش بيني شده است .مناطق مذكور
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 تحقيقي پيشينه-2
و پيشساز مدلي ادبيات تحقيق در زمينه وي بيني تقاضاي سـوخت در بخـش حمـل

و از  آنميرو ايننقل بسيار گسترده است بنـدي هـاي گونـاگون طبقـه را از جنبهها توان
تقاضاي سوخت را به صورت مستقيم، يعني با استفاده،براي مثال بعضي از مقالات،كرد

ي و هماز يك معادله ميا سيستم معادلات و بعضي ديگر برآورد تقاضـا زمان برآورد كنند
را،دهند را به صورت غيرمستقيم انجام مي و نقـل يعني ابتدا تقاضا براي خدمات حمـل

و سپس اين برآوردها را با تخمين و نقـل، نـرخ برآورد هاي بهبود كـارايي وسـايل حمـل
و  مي غيرهجايگزيني خودروها ت تركيب هاي حملا تقاضا براي سوخت در زيربخشكنند

و نقـل را بـا.و نقل را به دست آورند بعضي از مقالات برآورد تقاضا براي خدمات حمـل
ازها مدلاستفاده از  و برخي با استفاده . انـد شـكل انجـام داده2ي هـا مدلي رگرسيوني

و هاي اقتصادسنجي، شبكه بندي بر اساس تكنيك دسته د نـوع توانـ مـي غيرههاي عصبي
.بندي باشد ديگري از طبقه

و گليستر در كشش،)1992(1گراهام و درآمـدي تقاضـاي سـوخت را هـاي قيمتـي
�كشورهاي  �ECD زد و همكـاران. نـداهتخمين از،)1993(2بـاتون و اسـتفاده مالكيـت

و گـوئرر. اندي كردهساز مدلدرآمد خودرو را در كشورهاي كم تقاضـاي) 1993(3بـايرول
زد ســوخت و نقــل را در شــش كشــور در حــال توســعه تخمــين . نــداهدر بخــش حمــل
و نقـل كشش،)1995(4صميمي و درآمدي تقاضاي سوخت در بخش حمـل هاي قيمتي
و،)1997(5الفــريس. اي را در اســتراليا بــرآورد كــرده اســت جــاده تقاضــا بــراي بنــزين

زد هاي نفتي براي شش كشور عضو شوراي همكـاري خلـيج فـارس فرآورده ه را تخمـين
و همكاران. است از يك مدل تعديل جزئـي بـراي تخمـين تقاضـاي) 1999(6باناسزاك

و سوخت اتومبيل مالكيـت،)2004(7اوقـوت.نداهجنوبي استفاده كردي كرهها در تايوان
و.ه اسـت شـكل بـراي تركيـه بـرآورد كـرد2يها مدلخودرو را با استفاده از  مزرعتـي

 

1- Graham and Glaister�
2-Button et al�
3-Birol and Guerer. 
4-Samimi. 
5- Al-faris. 
6-Banaszak et al. 
7-Ögüt. 
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و نقل جاده پيش  203 ...اي بيني تقاضاي نفت در بخش حمل

مز) 2007(1بواكرا رابه،)2007(رعتيو و نقـل ترتيب تقاضـاي انـرژي در بخـش حمـل
و ايران تخمين زد و همكاران.نداهبراي هند تقاضـاي سـوخت در بخـش،)2009(2ژانگ

و نقل چين را با استفاده از روش رگرسـيون حـداقل مربعـات جزئـي پـيش  بينـي حمل
.نداهكرد

و همكاران ، اقدام به ��1�1�Gخاكستريبيني با ساخت يك مدل پيش،)2009(3لو
دييهبيني روند توسع پيش و انتشار و نقـل اكسيد مصرف انرژي كربن در بخـش حمـل
و علاوه بر آن سناريوهاي رشدي 2007-2025يهاي در طي دور جاده بـه را كرده است

دي عنوان مرجع تشخيص پتانسيل و مرور كاهش و تعيـين اسـتراتژي اكسيدكربن عبور
.يدكربن در تايوان در نظر گرفته استكاهش دي اكس

و مك كينون اي به بررسي تحقيقات انجام شده در انگلـيس در مقاله،)2010(4پيك
و اثـرات زيسـتيهبراي تعيين روندهاي اصلي در زنجير و لجسـتيك مـديريت عرضـه
و نقل جاده ايـن مقالـه عوامـل. انـد پرداختـه 2020اي بـار تـا محيطي مربوط به حمل

ميمتعد گذارند بررسي كـرده دي را كه بر سطح انتشار دي اكسيد كربن از بخش بار اثر
بينـي اثـر اي از متخصصان لجستيكي براي پـيش گستردهيهو از قضاوت تخصصي نمون

و نقل جادههاآن تركيبي در برروي ردپاي كربن در حمل .بهره برده است 2020اي
انـد بـا انجـام يـك بـازبيني سيسـتماتيكهكرد، تلاش)2010(5و تيميلسينا باچاريا

و كاربرد ادبيات متدهاي مختلف پيش  با نگاهي براي شـناخت مناسـب بـودنهاآن بيني
مو، براي كشورهاي در حال توسعهها آن .جود در ادبيات موضوع را بپوشانندشكاف

و كروكز ا،)2010(6يان و انتشـارات و روندهاي آتي تقاضاي انـرژي ز وضعيت فعلي
و خودروهاي جاده هـاي زنـدگي سـاير گزينـهيهمفـاهيم چرخـ چنـين هـم اي در چين

بهنيروي محركه/سوختي .اند طور جامع مرور كرده را
و پژوهشها مدل :ندهسـت انـد، دو دسـته مشابه بـه كـار رفتـه هاي يي كه در مقالات

كهها مدل-1 ا. كننـد تقاضاي سوخت را بـرآورد مـي طور مستقيمبهيي  هـا مـدل يـن در
ي، تقاضاي سوخت به عنوان متغير وابسـته ساز مدلصرف نظر از تكنيك به كار رفته در

 

1-Mazraati and Buachera. 
2- Zhang et al. 
3- Lu et al. 
4- Piecyk and Mckinnon. 
5- Bhattcharyyahand Timilsina. 
6-Yan and Crookes. 
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و متغيرهاي توضيحي و، قيمت سوخت يا هزينهGDPدر نظر گرفته شده است ي سـفر
در اين. مدل مالكيت خودرو استهاآني يي كه پايهها مدل-2. هستند نرخ شهرنشيني

صـرفي بـراي هـرمي سرانهو سپس) متغير وابسته(مالكيت خودروي سرانهابتداها مدل
و در آخر از ضرب كردن تعداد كـل خودروهـا در مقـدار متوسـطشو خودرو برآورد مي د
مي،مصرف هر خودرو روي مالكيـت خـودها مدل. آيد مقدار تقاضا براي سوخت به دست

و خود به سه دسته تقسيم مي :لاجستيكي باشندممكن است به صورت توابع شوند

)1(
nb b ba

n

SCo
e X X ....X− − −−

=
+ 1 2

1 21
و اتومبيل( سطح اشباع2مالكيت خودرو، �Cكه در آن ين تـركمدر مالكيت خودرو

هم يابد، سطح درآمدي به كندي افزايش مي زمان با افزايش درآمد رشـد سـريعي سپس
مي مي و در نهايت با رسيدن به سطح اشباع، كند سط يابد ح سرعت افـزايش شود در اين

ــي ــده م ــودرو كاهن ــد خ ��D1،.)باش D5���� Dn،و ــدل ــر م ــذار ب ــاي تأثيرگ  متغيره
� �#1��#5����#nو : ممكن است به صورت تابع رشد تواني باشند، ضرايب مدل هستند

)2(nbn
n

bb ]X...XaX[

SCo
−+

= 2
2

1
11

ي اول، نـرخ رشـد در مقايسه با معادلـه،اضافه شده استnدر اين معادله كه ضريب
مي مالكيت خودرو در گذر زمان سريع و بنابراين زمان رسـيدن بـه سـطح تر كاهش يابد

مي اشباع طولاني ي تقريبـي از معادلـه)2(ي نهايت ميل كند، معادله به بيnاگر. شود تر
شد)1( ي مالكيت خودرو به صورت تابع گـومپرتزها مدلهم چنين ممكن است. خواهد

:باشند
)3()]bxexp(aexp[SCo −−=

و#و�كه در آن از. متغير اصلي تأثيرگذار بر مدل هستند�ضرايب مدل هيچ يك
و محقق بسته به هدف تحقيق خودنبر ديگري برتري ندارها مدلاين  ازتوانميد هاآند

. استفاده كند
يي اسـت كـه هـا مـدل گيرد، شاملميدوم كه ادبيات محدودتري را دربري اما دسته

ميتقاضا  و نقل را در مقياس جهاني برآورد يك. كند براي سوخت بخش حمل سـري در
و گيتلي و همكاران) 1997(1از مقالات، دارگي تقاضا بـراي سـوخت،،)2007(و دارگي

 

1-Dargay and Gateley�
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و نقل جاده پيش  205 ...اي بيني تقاضاي نفت در بخش حمل

و ميزان انتشار آلاينده مبنـاي هـر. انـد ها را در سطح جهاني برآورد كرده مالكيت خودرو
از برايو باشدميسه مقاله مدل مالكيت خودرو  به عنوان GDPتخمين مالكيت خودرو

سوم كه براي هر يـك از كشـورها سـطحي در مقاله. متغير توضيحي استفاده شده است
و تراكم  اشباع متفاوتي در نظر گرفته است، براي تخمين سطح اشباع از نرخ شهرنشيني

ا بـه ورهضرايب مربوطه نيـز بـراي هـر يـك از كشـ. جمعيت كشورها استفاده شده است
ي هـا، همـه البته به علت محدوديت دسترسي بـه داده. است صورت جداگانه برآورد شده

. اندي استفاده نشدهساز مدلبرايكشورها
و المللي نظير آژانس بينو مراجع بزرگ بينها سازمان ي ادارهالمللـي انـرژي، اوپـك

هـاي بينـي ام بـه پـيش اقـد،هـايي اطلاعات انرژي آمريكا نيز هرسـاله در قالـب گـزارش
مي ميان و بلندمدت تقاضاي انرژي و نقـل بـه هـاآن كنند كه در تمـامي مدت از حمـل

. شـود هـاي مـايع يـاد مـي عنوان يك بخش كليدي در تقاضاي انرژي بـه ويـژه سـوخت 
 بـراي پـيش بينـي تقاضـايكه است 27�E+1اطلاعات انرژي آمريكاي ادارهيها مدل

ميانرژي در سطح ملي استفاد �E-�اوپـك نيـز هـر سـاله در قالـب مـدل.2دشوه
3

كه �E-�مدل. كند تقاضاي جهاني انرژي را برآورد مي نيز يك مدل سيستمي است
و نقـل، در آن تقاضاي جهاني انرژي به بخـش  و تجـاري، صـنعت، حمـل هـاي خـانگي

و سوخت در ويـرايش جديـد مـدل. شـود مـي المللـي تقسـيم هاي بين كشتي نيروگاهي
�-E�و نقل زميني بر مبناي مدل مالكيـت خـودرو، تقاضاي سوخت در بخش حمل

در اين مدل مالكيت خودرو به تفكيك براي خودروهاي مسـافربري. شود تخمين زده مي
.شودو خودروهاي تجاري برآورد مي

 تحقيق روش شناسي-3
و نقل جاد د پـيش با اسـتفاده از رويكـرايهپيش بيني تقاضاي نفت در بخش حمل

بيني مالكيت وسايل نقليه مستلزم انتخاب يك مدل اقتصادسنجي است كه تعداد وسايل
و تجاري(ايهجاديهنقلي �درآمـد يـا چـونهمرا به يك شاخص اقتصادي) مسافربري

و نقل آژانس بين المللي انرژي بـه وب سـايتي براي آشنايي با مدل اداره-1 و مدل حمل اطلاعات انرژي آمريكا
.مربوطه مراجعه شود

.سازي انرژي بين المللي سيستم مدل-2
3- OPEC World Energy Model. 
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GDP مي مي طور همان. كند مرتبط براي مثال، رجوع كنيـد بـه(دهد كه مطالعات نشان
و همكاران هم) 1997 دارگي شـكل(ه اسـت شـد گونه كه در بخش بعد نشان دادهانو

هر)1 به 1000، تعداد وسايل نقليه در طور متفاوتي رشد نفر در سطوح مختلف درآمدي
بدين معنا كه در سطوح پايين درآمدي، مالكيت وسايل نقليه به آرامي افـزايش. كند مي
مي يابد، مي و در نهايت با رسـيدن بـه كند سپس با افزايش درآمد سرانه به سرعت رشد

ي خطي يـا لگـاريتم خطـي كه اين رابطهجاآناز. شود سطح اشباع، رشد آن آهسته مي
و ماهيت و يـا چونهمشكل دارد، انتخاب يك شكل تابعي صحيح2نيست لاجسـتيك

.حائز اهميت استايهجاديهگومپرتز در برآورد دقيق تعداد وسايل نقلي
و انتهـاي يـك دور يك مدل،تابع گومپرتز زمـاني داراييهرياضي است كه در ابتدا

چـپ آن بـه مجانب سمت راست آن خيلي كندتر از مجانب سـمت. رشدي آهسته است
بر منحني نزديك مي بهشود، طور متقـارن خلاف تابع لاجستيك كه در آن هر دو مجانب

افـزايش بـه سـطح به عبارت ديگر تابع گومپرتز داراي نـرخ. شوند به منحني نزديك مي
و بـالاي درآمـدي،جاآناز. تري است اشباع آهسته كه تابع گومپرتز، در سـطوح پـايين

دهـد،ي نسبت به تابع لجستيك نشان مـيتر بيشپذيري انحناهاي متفاوت را با انعطاف
و پيش بيني مالكيت وسايل نقليه استفاده شـده  در اين مطالعه از اين تابع براي تخمين

. است
هريهگومپرتز كه رابطمدل نفر را بـا 1000بلند مدت بين مالكيت وسايل نقليه در

مي يك شاخص اقتصادي نشان مي :شود دهد، به صورت زير مشخص
)1(V�,	 � Seü�ýþ¢,ø 

تعـداد وسـايل نقليـه( سطح تعادلي بلند مدت مالكيت وسايل نقليه،	,�Vكه در آن
در(يك شاخص اقتصـادي 	,�yسطح اشباع،t،S در سالiكشور براي) نفر 1000در هر 

 اسـتفاده شـده) 2005واقعي، برابـري قـدرت خريـد دلار(يهسران GDPاين مطالعه از
پارامترهاي منفي هستند كه شكل يـاβوαهايو پارامترtدر سالiبراي كشور) است

.دهند انحناي تابع را نشان مي
و همكاران با پيروي از مدل دا ، از يك مكانيسـم تعـديل جزئـي سـاده)2007(رگي

سـرانه اسـتفاده GDPهاي تعديل مالكيـت وسـايل نقليـه نسـبت بـه براي توجيه وقفه
.شود مي
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Y� 9 Y�.Y � �8Y�å 9 Y�.Y?
V�,	 � V�.Y,	 � �ÓV�,	 9 V�.Y,	Ô 0 � � � 1���
V�,	 9 V�.Y,	 � �ÓV�,	å 9 V�.Y,	Ô

)2()1≤��0(V�,	 9 V�.Y,	 � �ÓV�,	å 9 V�.Y,	Ô
 ـگـذار جـاي، بـارو ايناز. پارامتر سرعت تعديل استθكه در آن در)1(يهي معادل

:خواهيم داشت)2(يهمعادل
)3(V�,	 � Seü�ýþ¢,ø � 81 9 �?V�.Y,	 � ε�,	 

بـ به منظور نشان دادن تفاوت هم چنين ين كشـورها از نظـر سـطح اقتصـادي، هاي
و تراكم جمعيت، به جاي برابر گرفتن پارامتر انحنا درSو سطح اشـباعβيشهرنشيني

ب ميهر كشور، اين دو پارامتر كـهجاآن، از علاوهبه. شوده صورت خاص هر كشور تعيين
در كشــورهاي مختلــف مشــابه نيســتند، پــارامتر GDPهــاي افــزايش يــا كــاهش دوره

ميهبه گونِ� ديلتع و يا منفي شود اي تعيين در. تغيير كنـد GDPكه با رشد مثبت بـا
تغييرات فوق در پارامترهاي مدل گومپرتز، مدل نهايي مالكيت وسـايل تمامينظر گرفتن 

:شود نقليه به صورت زير مشخص مي
)4(V�,	 � ÓSPQR � sYD�,	 � s�U�,	ÔÓ�§R�,	 � �CF�,	Ôeü�ýø��Ç¢,ø�

�Ó1 9 �§R�,	 9 �CF�,	ÔV�.Y,	 � ε�,	�
آمريكـا تعلـقيهين سطح اشباع است كه به ايـالات متحـدتر بيش SPQRكه در آن

متغيـر مجـازيِ مربـوط بـه 	,�Uوtدر زمـانiمتغير مجازيِ مربوط به كشور 	,�Dدارد؛ 
:دشو است كه به صورت زير تعريف ميtدر زمانiشهرنشيني كشور

D�,	 � D�,	 9 D�,¼½Æ��� اگر D�,	 Ö D�,¼½Æ��� در غير اين صورت D�,	 � 0�
U�,	 � U�,	 9 U�,¼½Æ اگر  U�,	 Ö U�,¼½Æ در غير اين صورت  U�,	 � 0�

كشورهايي كه شهرنشـينيكه طوريبه،ترهاي منفي هستندپارام�sوsYهم چنين
د، از سـطح اشـباع دارنـ آمريكـايهي نسبت بـه ايـالات متحـدتر بيشو تراكم جمعيت 

اسـت كـه در آنtدر زمـانiمتغيـر مجـازي كشـور 	,�Rشـوند؛ي برخـوردار مـيتر كم
�هاي افزايش دوره GDPآن مربوط بـه دوره0و1ي سرانه  	,�F؛ باشـد مـي هـاي كـاهش

و1برابـر سـرانه GDPهاي كاهش است كه در آن دورهtدر زمانiمتغير مجازي كشور
و كـاهش ضرايب مربوط به دوره�Cو§�است؛0برابر در غير اين صورت هاي افـزايش www.SID.ir
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GDP و  154ي همـه پارامترها بـراي تمامي. پارامتر جزء خطاي تصادفي است 	,�εهستند
S=)SPQRو	βر انتخابي يكسـان هسـتند، بـه اسـتثناي كشو � sYD�,	 � s�U�,	(،كـه

مي به .شوند طور جداگانه براي هر كشور تخمين زده

 يافته هاي تحقيق-4
و پيش و سپس در اين بخش ابتدا مدل مالكيت وسايل نقليه برآورد بيني مي شود

و در نهايت پيش پيش 2020سال تقاضاي نفت در بخش جاده اي تا بيني شده
و بيني .با هم مقايسه مي گردند ��Eهاي اوپك

 نتايج تخمين مدل مالكيت وسايل نقليه
شد با استفاده از داده،)4(يهمعادل و سري زمانيِيههاي تلفيق كشور 154مقطعي
1كـه از بانـك اطلاعـاتي آژانـس بـين المللـي انـرژي 2008تـا 1972از سال 

��Eو���
بـه.ه اسـت ند، تخمـين زده شـداهجمع آوري شد2 �%$��اي المللي جاده فدراسيون بين

خطـي بـراي تخمـين از روش حداقل مربعـات تكـراري غير خطي مدلدليل ماهيت غير
در.ه استدستگاه معادلات استفاده شد جغرافيـايييهمنطقـ9كشورهاي انتخاب شده

و آفريقـا، آمريكـاي مختلف شامل آمريكاي شمالي، اروپاي غربي، پاسيفيك، خاورميانـه
نـد،اهلاتين، جنوب آسيا، جنوب شرق آسيا، اوپك، كشورهاي در حال گذار قرار داده شد

و روسيه كه به شد به استثناي هند، چين .نداهطور جداگانه در نظر گرفته
و احتمـالSPQR ،sY،s�،�§،�C،αنتايج حاصل از تخمين پارامترهـاي،1جدول

ميهاآن آماري هريك از مي طور همان،αو�sY،s. دهد را نشان رفت، منفـي كه انتظار
و  از. اند مثبت�C،§�هستند ورظنتمام ضرايب تعديل شده2Rآماري معنادار هستند

كشـور 154نيـز بـراي	βارامترپـ. خوبي بـرازش مـدل اسـتيهتوجيه كنند)0.99(=
و احتمال آماري آن در جدوله استتخمين زده شد 3.ه استآمد2كه مقدار

1-International Energy Agency. 
2-International Road Federation. 

به-3 .گزارش شده است2كشور در جدول96به دليل زياد بودن تعداد كشورها تنها ضرايب مربوط
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آنو اعتبار آماري ضرايب برآورد شده-1جدول ها مربوط به

احتمال آماريضريبپارامتر
λ-4.545[.000]تراكم جمعيت
50.993356$[008.]2.882-"شهرنشيني
α-7.488[.006]$50.993176تعديل شده

θ�0.018[.000]:سرعت تعديل
θ<0.019[.000]:سرعت تعديل
2����768.244[.000]

هاو اعتبار آماري مربوط به آن	pضرايب-2جدول

احتمال آماريβضريب كشوراحتمال آماريβضريب كشور

 آمريكاي لاتين آمريكاي شمالي
 [001.] 0.533- آرژانتين [002.] 0.123- كانادا

 [007.] 0.921-برزيل [005.] 0.123-ايالات متحده

 [012.] 0.697- شيلي اروپاي غربي

 [036.] 0.572- كاستاريكا [016.] 0.06- استراليا

 [033.] 0.442- كوبا [002.]0.148- ژاپن

 [009.]0.443-جمهوري دمنيكن [005.] 0.194-ي جنوبي كره

 [008.]0.845- هايتي [011.] 0.16- نيوزلند

 [002.] 0.963- هندوراس پاسيفيك

 [007.]0.558- نيكاراگوئه [007.] 0.138- اتريش

 [003.] 0.165- اروگوئه [003.] 0.13- بلژيك

جنوب شرق آسيا [030.] 0.038- دانمارك
 [030.] 0.15- برونئي [024.] 0.166- فنلاند

 [001.] 0.167- هنگ كنگ [002.] 0.125- فرانسه

 [008.] 0.182- اندونزي [010.] 0.146- آلمان

 [027.]0.454- مالزي [001.] 0.193- يونان

 [045.] 0.892- ميانمار [003.] 0.093- ايسلند

 [011.] 0.166- سنگاپور [003.] 0.078- ايرلند

 اوپك [014.] 0.206- ايتاليا
 [001.] 0.056- الجزيره [005.] 0.081- لوگزامبورگ

 [015.] 0.75- آنگولا [012.]0.286- مالتا

 [002.] 0.891- اكوادور [003.] 0.12- هلند

www.SID.ir [004.] 0.612- ايران [033.] 0.34- نروژ
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احتمال آماريβضريبكشوراحتمال آماريβضريبكشور

 [005.] 0.191- عراق [002.] 0.159- پرتغال

 [003.] 0.106- كويت [049.] 0.261- اسپانيا

 [030.] 0.3-بيلي [001.] 0.052- سوئد

 [001.] 0.16-عربستان صعودي [013.] 0.092- سوئيس

 [007.] 0.218- ونزوئلا [017.] 0.16- بريتانيا

و آفريقا  كشورهاي در حال گذار خاورميانه

 [002.] 0.948- آلباني [016.]0.574- بحرين

 [014.] 0.911- آذربايجان [007.] 0.051- بوركينافاسو

 [003.] 0.862- بلاروس [017.]0.445- چاد

 [034.] 0.533- بلغارستان [011.] 0.603- كنگو

 [006.] 0.286- كرواسي [012.] 0.519- مصر

 غنا
 لبنان

-0.424 
-0.394

[.008] 
[.016] 

 قبرس
 جمهوري چك

-0.171 
-0.183 

[.003] 
[.007] 

 [006.] 0.284- استوني [003.] 0.261- موزامبيك

 [012.]0.584- گرجستان [010.] 0.601- ناميبيا

 [014.] 0.218- مجارستان [006.] 0.406- نيجر

 [002.] 0.849- قزاقستان [003.] 0.851- عمان

 [010.] 0.301- ليتواني [002.] 0.086- سنگال

 [022.] 0.365- لهستان [018.]0.259- سريلالئون

 [004.]0.888- روماني [001.] 0.125-آفريقاي جنوبي

 [003.] 0.625- سربستان [026.]0.339- تونس

 [022.] 0.225- اسلواكي [003.]0.232- تركيه

 [003.] 0.191- اسلواني [054.]0.372- زامبيا

ساير كشورهاجنوب آسيا

 [045.] 0.732- چين [021.]0.223- افغانسان

 [018.] 0.818- هند [036.]0.793- بوتان

 [002.] 0.416- روسيه [002.] 0.077- پاكستان

 [004.] 0.902- سريلانكا

بهيهتعيين كنندαمقدار پارامتر ي مالكيـت هـا نرخحداكثر كشش درآمديِ مربوط
. باشـد مـي-7.488وسايل نقليه است كه در مدل برآورد شده مقدار اين پارامتر برابر بـا www.SID.ir
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حiβمقدار شـود، تعيـين داكثر كشش معمول حاصـل مـي سطح درآمدي را كه در آن
آنايهباشد، درآمـد سـرانتر كوچكهرچه مقدار قدر مطلق اين پارامتر. كند مي كـه در

چنين مقـدار ايـن دو پـارامترهم. شودميتر ،بزرگافتد حداكثر كشش درآمدي اتفاق مي
خصمش ـشـود، سطح درآمدي را كه در آن سطح مقدار اشباع وسايل نقليه حاصـل مـي 

.كند مي

و درآمد سرانه براي كانادا، فرانسه، هلند، ژاپن، آلمان، چين، هند،-1 شكل  مالكيت وسايل نقليه
و كره )1972- 2008(جنوبيي اندونزي، برزيل

كانادا
آلمان
فرانسه

هلند

ژاپن

جنوبيكره

ب

چين

برزيل

اندونزي
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دريهبين مالكيت وسيليهرابط،1شكل سـرانه بـراي GDPنفر را بـا 1000نقليه
و كشورهاي و چـين، انـدونزي، برزيـل و آلمان در سمت چپ كانادا، فرانسه، هلند، ژاپن

نشـان 1972-2008يههاي سـالانه در دور جنوبي در سمت راست، براساس دادهي كره
مي همان. دهد مي شكل بين مالكيـت وسـايل نقليـه در�يهشود، رابط گونه كه مشاهده

و 1000 شن است كه اين كشورها از نظر سطح اشباع،رو. شودمي تأييدسرانه GDPنفر
و يا هر دو بـا يكـديگر متفـاوت GDPنقليه در سطوح پايينيهتقعر تابع مالكيت وسيل

و ژاپن در سطح پـايين. هستند انحنـاي يكسـاني دارنـد،، GDPبه عنوان مثال، فرانسه
).براي ژاپن 500و براي فرانسه 400تقريباً(مقادير متفاوتي داردهاآن ولي سطح اشباع

�2020پيش بيني مالكيت وسايل نقليه تا سال

از پيش  ـ2020تا 2009بيني مالكيت وسايل نقليه يه، پس از برآورد ضـرايبِ معادل
و GDPهـاي مربـوط بـه نـرخ رشـد بينـي، به كمك پيش)4( سـرانه، تـراكم جمعيـت

و شهرنشـيني تراكميهبيني نرخ رشد سالان پيش.ه استشهرنشيني انجام شد جمعيـت
 دسـت بـه از آمارهاي سازمان ملـل متحـد،كشور انتخاب شده 154براي 2020تا سال 

كشـور مـورد بررسـي از پـيش 154براي سرانه GDPو براي پيش بيني متغيرهآمد

1هاي گزارش شده توسط بيني
-E� و�E�

شد 2020تا سال2 نتـايج حاصـل. استفاده

بـه تفكيـك3نفر جمعيـت در جـدول 1000نقليه در هر از پيش بيني مالكيت وسايل 
مناطق آمريكاي شمالي، اروپاي غربي، پاسيفيك، جنوب آسيا، جنوب شرق آسيا، آفريقا 
و كشـورهاي در حـال گـذار  و خاورميانه، آمريكاي لاتين، اوپـك، چـين، روسـيه، هنـد

.خلاصه شده است
و نيز در ميان كشورهاي در حال در مناطق آمريكاي شمالي، اروپاي غربي، پاسيفيك

و 2020گذار، رشد پيش بيني شده در مالكيت وسـايل نقليـه تـا سـال نسـبتاً آهسـته

با به درصد در سال است كه علت اين رشد آهسته، 0.6و 1.64، 1.13، 0.09ترتيب برابر
براي ساير مناطق، نرخ رشد مالكيـت. باشد نزديك شدن اين كشورها به سطح اشباع مي

 

1-World Economic Outlook. 
2-International Energy Outlook. 
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و نقل جاده پيش  213 ...اي بيني تقاضاي نفت در بخش حمل

وتر بيشسايل نقليه خيليو وتر سريعپيش بيني شده ين رشـد مربـوط بـه هنـد اسـت
و چين در رده مي مناطق جنوب آسيا، جنوب شرق آسيا و متوسط هاي بعدي قرار گيرند

باايهنرخ رشد سالان يهدرصد در طـول درو 5.69و 5.75، 5.94، 11.97به ترتيب برابر
بيهاآن براي 2020تا 2009 ميعلاوهبه. ني شده استپيش شـود كـه تـا، پيش بيني
 1253نقليـه در جهـان،يهميليون وسـيل 855با 2008در مقايسه با سال 2020سال 

از سـال تـر بـيش برابر 1.5نقليه در جهان وجود داشته باشد كه تقريباًيهميليون وسيل
. خواهد بود 2008

و در جهان 1000هر هاي مالكيت خودرو به ازاي پيش بيني-3جدول و كل در مناطق مختلف  نفر

ي نقليه ميليون وسيله  منطقه نفر 1000وسايل نقليه به ازاي هر

متوسط نرخ
رشد سالانه

)درصد(

2020 2015 2008 متوسط نرخ
رشد سالانه

)درصد(

2020 2015 2008

0.94 303 289 269 0.09 603 599  آمريكاي شمالي 594
1.39 209 197 180 1.13 500 475  اروپاي غربي 445
1.65 115 107 95 1.64 569 530  پاسيفيك 471
و آفريقا 52 59 67 2.00 41 54 68 4.00  خاورميانه
3.57 87 74 55 2.68 187 164  آمريكاي لاتين 132
7.79 15 10 6 5.94 47 34 23 جنوب آسيا
 جنوب شرق آسيا 57 82 109 5.75 28 44 61 6.63
3.84 54 45 31 2.09 112 101  اوپك 80
0.88 90 87 73 0.61 323 315  كشورهاي در حال گذار 270
 چين 37 62 79 5.69 49 87 113 6.09
1.90 49 44 37 2.28 363 322  روسيه 263
 هند 17 43 65 11.97 21 55 88 12.46
2.77 1253 1093 855 1.75 174 159  جهان 140

 IEA outlook 2010: منبع

دريهبين مالكيت وسيليهرابط،2ل شك سـرانه بـراي GDPنفر را بـا 1000نقليه
و چـين در دور  يهمناطق آمريكاي شمالي، پاسـيفيك، آمريكـاي لاتـين، جنـوب آسـيا
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و  در مناطق آمريكاي شمالي، پاسيفيك، آمريكاي لاتين، جنوب سرانه #�,مالكيت وسايل نقليه
)1972-2020(و چين آسيا

و-2شكل در مناطق آمريكاي شمالي، پاسيفيك، آمريكاي لاتين، سرانه #�,مالكيت وسايل نقليه
و چين )1972-2020( جنوب آسيا

و نقل جاد  2020تا سالايهپيش بيني تقاضاي نفت در بخش حمل
و نقل جاد بيني تقاضاي نفت پيش بينـي مالكيـت براساس پـيشايهدر بخش حمل

در پـيشيهاز ضرب كل وسايل نقليـ،وسايل نقليه بينـي شـده بـراي منـاطق مختلـف

GDP هزار(1972-2020سرانه،ppp2005دلار(

آمريكاي شمالي
پاسيفيك

آمريكاي لاتين

جنوب آسيا

چين

GDP هزار(1972-2020سرانه،ppp2005دلار(
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و نقل جاده پيش  215 ...اي بيني تقاضاي نفت در بخش حمل

يهمصرف سران. آيدمي دستبهنقليهيهنفت در هر وسيليههاي مصرف سران بيني پيش
. بيني شـده اسـتس دو سناريوي مختلف پيشبراسا 2020نفت در وسايل نقليه تا سال

طبق روال فرض شده است كـه تغييـر سياسـتي،يوي مرجع يا سناريوي پوياييدر سنار
بهايهقابل ملاحظ متغيرهـاي سياسـتيكه طوري در متغيرهاي برآورد شده وجود ندارد،

ميها سالروندهاي خود در  از اين سناريو به عنوان مبنـايي بـراي. كنندي اخير را دنبال
ري يـا گـذا سياسـت در سـناريوي. اده شـده اسـت هاي جايگزين استف مقايسه با سياست

و قـانوني، متوسـط بهبودي كارايي فرض شده است كه بـر طبـق سياسـت  هـاي دولتـي
در ايـن سـناريو اسـت بـه، لازمرو ايـناز بـد، كارايي سوخت تا سطح معيني افزايش يا

هـاي هاي اتخـاذ شـده توسـط كشـورهاي مختلـف، مباحـث انـرژي عواملي چون برنامه
و ديگـر پذير در آمريكا، كاهش انتشار گازهاي گلخانـه تجديد اي در كشـورهاي اروپـايي

ند به كـاهش توانمياهداف اقتصادي بهبود كارايي مصرف انرژي در ساير نقاط جهان كه 
و نقل جاده بـراي. اي در آينـده كمـك كننـد، توجـه شـود تقاضاي نفت در بخش حمل

ه معرفـي شـد 2009ايي سوخت كه در سـال سياست ملي كاري نامهمثال، در آمريكا بر
و انتشـار گازهـاي است و بزرگي را بـراي بهبـود شـاخص كـارايي سـوخت ، اهداف مهم

شـاخص كـارايي 2020بر اساس اين برنامه، بايـد تـا سـال. اي متصور شده استگلخانه
ازي سوخت براي وسايل نقليه ازيو بـراي وسـايل نقليـه 27.05سنگين  20.7سـبك

هم چنـين بـر. مايل به ازاي هر گالن افزايش يابد35به متوسط،به ازاي هر گالنمايل
و نقـل اساس اين برنامه بايد سهم استفاده از انـرژي  هـاي تجديدپـذير در بخـش حمـل

دو. افزايش يابد و نقـل مسأدر صورت تحقق اين له ميزان مصرف نفت در بخـش حمـل
و مقررات انتشار آلـودگي سـال بـه سـال در در اروپا قواني. آمريكا كاهش خواهد يافت ن

و محكـم) 2014(6و يورو) 2009(5، يورو)2005(4يورو . تـر شـده اسـت شديدتر
و جريمه به قوانين محكم درهاآن هاي مربوط و ، منجر به افزايش كـارايي وسـايل نقليـه
شدي سرانهنتيجه كاهش مصرف قـوانين، براسـاس عـلاوهبه. نفت در اين منطقه خواهد

و متعهد شده و وضع شده كشورها موظف اند كه ميزان مصـرف انـرژي در بخـش حمـل
با توجه بـه ايـن مقـررات، رونـد تغييـر. درصد كاهش دهند20به 2020نقل را تا سال 

ري گـذا سياسـت نقليـه در هـر سـال در سـناريوييهنفت در هر وسيلي سرانهمصرف 
دو. طراحي شده است . خلاصه شده است4سناريو در جدول نتايج حاصل از اين
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 هاي مربوط به مناطق مختلف در جهان سناريو-4جدول
)درصد(سناريوها منطقه )درصد(سناريوها منطقه

گذاريسياست
كارايي سوخت(

)در سال2%

مرجع
پويايي طبق(

)روال

گذاريسياست
كارايي سوخت(

)در سال2%

مرجع
پويايي طبق(

)روال
4.31- 2.31- جنوب شرق آسيا 2.03- 0.03- آمريكاي شمالي

3.53- 1.53- اوپك 2.68- 0.68- اروپاي غربي

2.44- 0.44- كشورهاي در حال گذار 3.58- 1.58- پاسيفيك

2.05- 0.05- چين 3.01- 1.01- و آفريقا خاورميانه

3.81- 1.81- روسيه 2.65- 0.65- آمريكاي لاتين
5.32- 3.32- هند 8.42- 6.42- جنوب آسيا

و نقـل جـاد نتايج حاصل از پيش دوايهبيني تقاضاي نفت در بخش حمل براسـاس
و  .منطقه ارائه شده است12به تفكيك5ري در جدول گذا سياستسناريوي مرجع

و نقل جاده-5جدول و پيش بيني تقاضاي نفت در بخش حمل اي براساس دو سناريوي مرجع
 گذاري سياست

گذاريسناريوي سياست سناريوي مرجع منطقه

2020 2015 2008 2020 2015 2008

Mboe
در روز

mboe Mboe
در روز

mboe Mboe
در روز

mboe Mboe
در روز

mboe Mboe
در روز

Mboe Mboe 
در روز

mboe
1

10.3 3772 10.9 3989 11.7 4279 13.1 4796 12.6 4588 11.7 4279 آمريكاي شمالي

4.4 1589 4.7 1710 5.2 1885 5.5 2020 5.4 1967 5.2 1885 اروپاي غربي

1.9 691 2.1 771 2.4 875 2.4 878 2.4 887 2.4 875 پاسيفيك

1.7 623 1.6 577 1.5 538 2.2 792 1.8 664 1.5 538 و آفريقا خاورميانه

2.1 763 2 733 1.8 661 2.7 970 2.3 843 1.8 661 آمريكاي لاتين

0.2 82 0.2 83 0.2 88 0.3 104 0.3 95 0.2 88 جنوب آسيا

1.6 575 1.4 511 1.2 443 2 731 1.6 588 1.2 443 جنوب شرق آسيا

2.6 961 2.5 951 2.3 845 3.3 1222 3 1094 2.3 845 اوپك

1.1 395 1.2 430 1.2 428 1.4 502 1.4 495 1.2 428 كشورهاي در حال گذار

3.8 1395 3.3 1198 2.1 784 4.9 1773 3.8 1378 2.1 784 چين

0.4 154 0.5 169 0.5 185 0.5 196 0.5 194 0.5 185 روسيه

1.6 600 1.3 487 0.7 264 2.1 763 1.5 560 0.7 264 هند

32 11601 32 11608 31 11275 40 14748 37 13352 31 11275 جهان

 IEA outlook 2010: منبع
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 سناريوي طراحي شده
 تقاضـاي نفـت را در
ي شـمالي براسـاس
ن بشكه معادل نفـت

افزايش 2020ر سال
ن ميـزان تقاضـا بـه

رونـد تغييـرات3ل
-2020يه بـراي دور

و نقل جاده  ... اي تقاضاي نفت در بخش حمل
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سنتايج حاصل از پيش بيني ي تقاضاي نفت براساس دو
ميگذا سياستد كه سناريوي تواند تـا حـدي رشـد ري

به عنـوان مثـال در آمريكـا. كاهش دهدايهو نقل جاد
ميليون 11.7شود كه تقاضاي نفت از مرجع پيش بيني مي

ميليون بشكه معادل نفت در روز در 13.1به 2008 سال
ري يا بهبود كارايي اينگذا سياستبراساس سناريوي كهي

شـكل.ن بشكه معادل نفت در روز كـاهش خواهـد يافـت
و نقل جاد را به تفكيـك منـاطق بـايهت در بخش حمل

.دهدس دو سناريوي مورد بررسي نشان مي

آمريكاي شمالي

اروپاي غربي

بيني تقا پيش

ي مقايسه
دهد نشان مي

بخش حمل
سناريوي مر
س در روز در

حالييابد در
ميليون 10.3

تقاضاي نفت
براساس 1972
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پاسيفيك

و آفريقا خاورميانه

آسياجنوب

آمريكاي لاتين

218

www.SID.ir

www.SID.ir


Arc
hive

 of
 S

ID

219 

٠
٢٠٠
�٠٠
�٠٠
٨٠٠
١٠٠٠

١٩
٧٢

٠
١٠٠
٢٠٠
٣٠٠
�٠٠
�٠٠
�٠٠
٧٠٠
٨٠٠

١٩
٧٢

٠
٢٠٠
�٠٠
�٠٠
٨٠٠
١٠٠٠
١٢٠٠
١�٠٠ 

مناطق اي به تفكيكه

0
200
400
600
800

1000
1200
1400
1600
1800
2000

١٩
٧٢

و نقل جاده  ... اي تقاضاي نفت در بخش حمل

١٩
٧�

١٩
٧٨

١٩
٨١

١٩
٨�

١٩
٨٧

١٩
٩٠

١٩
٩٣

١٩
٩�

١٩
٩٩

٢٠
٠٢

٢٠
٠�

٢٠
٠٨

٢٠
١١

٢٠
١�

٢٠
١٧

٢٠
٢٠

)بهبود كارايي(سناريوي سياستگذاري
)پويايي طبق روال(سناريوي مرجع

١٩
٧�

١٩
٧٨

١٩
٨١

١٩
٨�

١٩
٨٧

١٩
٩٠

١٩
٩٣

١٩
٩�

١٩
٩٩

٢٠
٠٢

٢٠
٠�

٢٠
٠٨

٢٠
١١

٢٠
١�

٢٠
١٧

٢٠
٢٠

)بهبود كارايي( سناريوي سياستگذاري
)پويايي طبق روال(سناريوي مرجع

١٩
٧٢

١٩
٧�

١٩
٧٨

١٩
٨١

١٩
٨�

١٩
٨٧

١٩
٩٠

١٩
٩٣

١٩
٩�

١٩
٩٩

٢٠
٠٢

٢٠
٠�

٢٠
٠٨

٢٠
١١

٢٠
١�

٢٠
١٧

٢٠
٢٠

)بهبود كارايي(سناريوي سياستگذاري

)پويايي طبق روال(سناريوي مرجع

ج تحقيق
و نقل جاده) �+&7برحسب(پيش بيني تقاضاي نفت در بخش حمل
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هند

چين

جنوب شرق آسيا

اوپك

بيني تقا پيش

نتايج: ماخذ
پيش-3شكل
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و مقايسه با پيش بيني 
هاي اوپك���
به عنوان سـال 2008هاي مدل مورد بررسي، سال به منظور بررسي دقت پيش بيني

علت انتخاب اين سال به عنوان شـروع.ه شده استبيني در نظر گرفت پيشيهشروع دور
ايهدور . ين سـال بـوده اسـت پيش بيني، موجود بودن اطلاعات واقعي تقاضاي نفت در

و نقل جاد با اسـتفاده 2020تا 2008را از سالايهسپس تقاضاي نفت در بخش حمل
و نتايج حاصل با گزارشات مربوط به مقـادير واقعـي تقاضـاي بيني پيش)4(يهاز معادل

و آژانـسو نيز نتايج حاصل از پيش 2008نفت در سال بيني تقاضاي نفت توسط اوپك
ي مقايسـه. ده استآم6اين نتايج در جدول. شده استمقايسه ����Eرژي المللي ان بين

مي بيني پيش دهد كه مدل مورد بررسي هاي تقاضاي نفت در مدل با مقادير واقعي نشان
و نقـل جـاد  12در 2008در سـالايهتوانسته است تقاضاي نفـت را در بخـش حمـل

و در جهان تا حد زيادي نزدييقهمنط .ك بـه مقـادير واقعـي بـرآورد كنـد مورد بررسي

و نقل جاد-6 جدول و مقادير پيش بيني شدهايهتقاضاي نفت در بخش حمل براساس مقادير واقعي
 2008در سال 

و نقل جاده 2008سال–)در روزmboe(ايتقاضاي نفت در بخش حمل منطقه

**(IEA)آژانس بين المللي انرژي *اوپك مدل واقعي
10.04 11.9 12.15 11.7 آمريكاي شمالي
4.85 6.5 5.4 5.2 اروپاي غربي
2.04 2.6 2.5 2.4 پاسيفيك
2.69 1.2 1.48 1.5 و آفريقا خاورميانه
1.76 2 1.75 1.8 آمريكاي لاتين

- 1 0.25 0.2 جنوب آسيا
- 1.9 1.23 1.2 جنوب شرق آسيا
- 2.6 2.25 2.3 اوپك
- 1.5 1.12 1.2 ل گذاركشورهاي در حا

2.24 2 2.05 2.1 چين
0.83 - 0.5 0.5 روسيه
0.63 - 0.69 0.7 هند

32.25 33.3 31.35 31 جهان

 OPEC Outlook 2010  ،**IEA outlook 2010:منبع
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هاي گزارش شده توسـط بيني با پيش 2008پيش بيني مدل در ساليهعلاوه مقايس به
و آژانس بين المللي انرژي نشان مي هد كه مدل مورد بررسي در تمام مناطق بـهد اوپك

و علت اختلاف مقادير پيش بيني استثناي آمريكاي شمالي تخمين هاي بهتري ارائه داده
در نظر گرفتن كشور مكزيك در آمريكاي شـماليي مدل با مقادير واقعي در اين منطقه

.بوده است

و پيشنهادات گيري نتيجه-5
يهكشـور در دور 145هـاي مربـوط بـه جامعي از دادهيهدر اين مطالعه، از مجموع

و نقل جـاد شده استاستفاده 2008-1972 رابـرايايهتا تقاضاي نفت در بخش حمل
از 10 با. شودبيني پيش 2020تا 2009سال بدين منظور از مدل مالكيت وسايل نقليه

ويهشكل تابعي گومپرتز كه به خوبي رابط يت وسايل نقليه شكل بين مالك�غير خطي
با 1000در  از.شـده اسـت دهـد، اسـتفاده سرانه را نشان مـي GDPنفر نتـايج حاصـل

و نيزده تخمين مدل نشان مي د كه در مناطق آمريكاي شمالي، اروپاي غربي، پاسيفيك
و به ترتيـب در ميان كشورهاي در حال گذار، رشد تعداد كل وسايل نقليه نسبتاً آهسته

در سـاير منـاطق، كـه، درحاليدرصد در سال بوده است 0.6، 1.64، 1.13، 0.09برابر با 
كل شده استبيني، پيشعلاوهبه. پيش بيني شده استتر بيشاين نرخ خيلي  كه تعداد

هم چنـين،. باشد 2008برابر اين تعداد در سال 1.5تقريباً 2020وسايل نقليه در سال 
و نقل جادنتايج حاصل از برآورد تقاضاي نفت در بخ -2020يهبـراي دورايهش حمل

مي 2009 وسـايل نقليـه طبـقيهدر صورتي كه سياست رشد مصرف سـران دهد نشان
 14748بـه 2020نفـت در جهـان تـا سـاليدر پيش گرفته شود، تقاضا روال گذشته

اين در حالي است كه اصلاح مصرف سوخت بـه ميـزان،دبرسميليون بشكه معادل نفت
در 20 ميليـون 11601بـه را ساله تقاضاي نفـت در جهـان10يهطي يك درودرصد

به عبارت ديگر، براساس سياست پويايي طبـق روال مقـدار.دانرسميبشكه معادل نفت 
و نقل جاد ازايهتقاضاي نفت در بخش حمل در31در جهان ميليون بشكه معادل نفت

ر40بـه 2008روزدر سال  خواهـد 2020وز در سـال ميليـون بشـكه معـادل نفـت در
نفـتيهدر صورتي كه با اتخاذ سياست بهبود كـارايي رونـد رشـد مصـرف سـران،رسيد

و تقاضاي نفت در بخش مذكور از  در31كاهش يافته ميليون بشكه معادل نفـت در روز
به،2008سال  .افزايش خواهد يافت 2020بشكه معادل نفت در روز در سال32تنها www.SID.ir
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