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چكيد�
تأثير برخي بنيا# ها� مخر! جغر
فيايي مثل مه بر �
	 ها بسيا� قابل توجه 
ست. بسيا�� 
� شبكه �
	 ها� كشو� 

� يكسر� نقا7 حسا5 
� قبيل مناطق مه گير مي گذ�1. مه 
� جمله پديد	 ها� جو� 
ست كه به طو� مستقيم 
< بي <
سطه بر 
يمني حمل < نقل تأثير مي گذ
�1 < �1 برخي مو
قع ساA سطح جا1	 �
 مي پوشاند < باعث 1/5 

نو
F مختلف تشعشعي، هم �فت <  �
�
2/5 �1صد 
� مرگ ها� ناشي 
� تر11 خو�1<هاست. 
ين پديد	 1
تبخير� مي باشد < بر
ساN 5ستانه ها� بحر
ني N# �1 حمل < نقل جا1	 
� به صو�M مه متر
كم، مه غليظ 
< مه معمولي تقسيم بند� مي گر11. تو�يع �ماني < مكاني <قوF مه به لحاR فصلي < نيز �1 ما	 ها� مختلف 
 Rلحا بدين  پر خطر   > نقا7 حا1ثه  خيز   1
تعد بر جا1	 ها� كشو� حاكم مي نمايد.   
� متفا<تي  ساA شر
يط 
�1 كشو� 237 مو�Z 1كر شد	 
ست. مه به چها� شكل عمد	 �1 
يجا1 < شكل گير� حو
V1 جا1	 
� تأثير 
1
�1 كه عبا�تند 
�: كاهش قابليت 1يد، كاهش قابليت شنو
يي، لغزندگي جا1	 < 
عماA فشا�ها� �<
ني < 
5 �
نندگا#. �1 تقسيم بند� علل تصا1فاM هم جز< علل مستقيم < هم جز< علل <
سطه 
كاهش تمركز حو
 M
يا قبلي به شما� مي Nيد. �
هكا�ها� حفاظتي مختلفي �1 شر
يط مه Nلو1 <جو1 1
�1 كه 
ستفا1	 
� تجهيز

� طر` مختلف مثل گرما، مه �1
يي مكانيكي، با�<�سا�� 
� طريق  #N بين بر1# < تعديل �
هشد
�1هند	، 
 �
 aند. هد
Nئر<سلها، تغذيه 
لكتريكي، 
ستفا1	 
� چر
b ها� مه شكن < پاكسا�� مه ها� سر1 
� N# جمله 

ئه 
ين مقاله نماياند# نقش با�� مه به عنو
# يك عامل جغر
فيايي �1 نا
مني شبكه 
�تباطي كشو� < تقليل �


هزينه ها 
� طريق شناخت مكانيسم N# مي باشد.

نقش مه �
 �يجا� حو���

جا�� ها� كشو

سيدعلي عبا�� نژ�� 
عضو هيئت علمى ��نشگا
 علو	 �نتظامى

�كتر صمد شا�فر
�بخيز���� � �عضو هيئت علمي مركز تحقيقا$ حفاظت خا

عليرضا شا�ماني 
�بخيز���� � �عضو هيئت علمي مركز تحقيقا$ حفاظت خا

�كتر محمدحسن جعفريا� 
عضو هيئت علمى ��نشگا
 علو	 �نتظامى
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كليد '�ژ� ها
 a1تصا ،(Safety) يمني
 ،(Traffic) فيك

قليم (Climate)، مه (Fog)، تر ،)Geographyفيا (
جغر

.(IRAN) #

ير ،)Accident(

مقدمه
يكي �= مهم ترين تظاهر�$ تمد,، گستر5 شبكه ��تباطا$ �� كشو�ها� جها, �ست. هر 
چه تمد, بشر� پيشرفت مي كند � تكنيك به خدمت �نسا, ها �� مي �يد به هما, نسبت 
 =� 
��تباC تجمعا$ �نساني �هميت مي  يابد. بر�� تأمين �ين ��تباC شبكه ��
 ها� گستر�

ضر��يا$ �ساسي به شما� مي ��� (�جائي، 1382: 293).
عو�مل مختلفي بر شبكه ها� ��تباطي � تر�� �سايل نقليه تأثير مي گذ��ند. �� �ين 
�يجا� مي كند  بين نقش بستر جغر�فيايي كه �� بعضي مناطق مو�نع بسيا� سختي �� 
 Xضا�� �(بد�� فر، 1373: 102) �= �هميت خاصي برخو���� �ست. تأثير شر�يط جو� 
بر  بنيا, ها� جغر�فيايي مخر^ مثل مه  �قليمي (حاجي شير�=�، 1380: 43) � برخي 


 ها بسيا� قابل توجه �ست (فلاa تبا�، 1379: 48).��
شبكه ��
 ها� مو�صلاتي ميهن �سلامي كه مسيرها� �صلي �� �� بر مي گير� �= يك 
سر� نقاC حساd �= قبيل مناطق مه گير مي گذ�� (سفربا� ��هد���,، 1375: 8). يكي �= 
 ,�� شر�يط جو� مانند مه �لو� بو�,  
�ضع جا� �� 
عو�مل مؤثر �� بر�= حو��f جا�

مي باشد (����
 كل پژ�هش � تأليفا$، معا�نت �مو=5 ناجا، 1375: 52).
�� مطالعه جامع �� �� بريتانيا مشخص شد
 �ست كه �� بز�گر�
 ها 6 ��صد �= 
تصا�فا$ �� مه گرفتگي غليظ �m مي �هد (كو�لينگ، 1974). هم چنين �� كشو� فر�نسه 
هر ساs مه بين 150 تا 250 نفر �� به كا	 مرگ مي كشاند يعني 1/5 تا 2/5 ��صد �= 

مرگ ها� ناشي �= تر�� خو���ها �� به خو� �ختصاt مي �هد (خالد�، 1380: 8).
 �� 
� تصا�فا$ جا� fتأثير �ين عامل �� شكل گير� حو�� 
متأسفانه تاكنو, ��با�
بر�سي ها� كاملي صو�$ نپذيرفته �ست. هدu �= ���ئه �ين مقاله،نماياند, نقش با�= 
مه به عنو�, يك عامل جغر�فيايي �� نا�مني شبكه ��تباطي كشو� � كمك به تأمين �منيت 

�, ها � تقليل هزينه ها �= طريق شناخت مكانيسم �, مي باشد.

بيا� مسئله  ' �هميت *�

 حمل � نقل يك صنعت تلقي مي شو� � �� حد پيش نيا= محو�ها� �صلي توسعه =��مر
يعني صنعت � كشا��=� قر�� مي گير� (حسا	 پو�، 1380:  9). برخي صاحبنظر�, حمل 
�, حركت مي كند  ��� نقل �� به عنو�, پايه ها� پلي  تلقي مي كنند كه �نقلا^ صنعتي بر �
� منوC به توسعه بخش  C�� تعد��� �= �قتصا���نا, توسعه � �شد �قتصا�� �� مشر
حمل � نقل، �جو� �سايل نقليه � تسهيلا$ ��تباطي � خدمتاتي ��بسته به �, مي ��نند 
(سلطا, =��
، 1375). هدu �= سياست حمل � نقل �� يك كشو� به �جو� �مد, بهترين، 
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مفيدترين، كا��مدترين � �من ترين حمل � نقل به �=�� كمترين هزينه مي باشد. بديهي 
�ست بر�� �سيد, به �ين هدu  بايد علل � به تبع �, هزينه سو�نح � تصا�فا$ �سايط 

نقليه مو�� بر�سي قر�� گير�؛ =ير�: 
1ـ تصا�فا$ جا�
 �� �� بسيا�� �= كشو�ها� �� حاs توسعه ��مين عامل مرگ � مير 


 سني �فر��� �ست كه �= لحاz �قتصا�� فعاs به حسا^ مي �يند. ���� محد
2ـ ��=5 �قتصا�� �= �ست �فتن �� نتيجه تصا�فا$ جا�
 �� معمولاً �� حد�� يك يا 

� ��صد توليد ناخالص ملي �ست.�
3ـ نسبت تصا�فا$ به �=�� �سيله نقليه به كيلومتر طي شد
 10 تا 15 بر�بر بيشتر �= 

كشو�ها� توسعه يافته �ست (جاكوبز � سي ير، 1983: 135).
� حيو�نا$ �� ��
 ها» (حسا	 پو�،  tنقليه، �شخا تر�فيك به مفهو	 «تر�� �سايل 
مهندسي   (2 �مو=15؛   (1  :=� عبا�تند  كه  �ست  �صلي  �كن  چها�   �����  ،(9  :1380
تر�فيك2؛ 3) �جر�� مقر��$3؛ 4) شر�يط �قليمي4 (حسا	 پو�، 9t :1380). قاعدتاً �يمني 
 �تر�فيك يكي �= �صوs �ساسي �� مهندسي تر�فيك � برنامه �يز� حمل � نقل �ست 
ناشي  متوفيا$  �ما�  متأسفانه  بو�.  فو{ �لذكر ميسر خو�هد  مديريت 4 �كن  �= طريق 
 1378 sتصا�فا$ �� �ير�, بسيا� =يا� �ست به نحو� كه به طو� ميانگين �� سا =�
�=�نه بيش �= 42 نفر �� �ثر �, كشته شد
 �ند � �ين �� حالي �ست كه �� كشو�ها� �
�, ها بيش �=  �� 
مثل �لما,، �نگلستا, � فر�نسه كه �سيله نقليه به كيلومتر طي شد
10 بر�بر �ير�, مي باشد، تعد�� كشته ها بسيا� كمتر �ست. بديهي �ست با ���مه �ين ��ند 
 ��يند
 �� نه چند�, ��� شاهد يك فاجعه ملي خو�هيم بو� (سا=ما, حمل � نقل  ��

پايانه ها� كشو�، 1380).
جد�s شما�
 1 تعد�� كشته ها به �=�� 10 هز�� �سيله �� كشو�ها� مختلف �� �� 

مقايسه با �ير�, نشا, مي �هد (حبيبي نوخند�,، 1383).

جد'= شما1�0: تعد�� كشته ها به �:�� 10 هز�0 'سيله نقليه �0 كشو0ها� مختلف

�ير�, �ند�نز� تركيه مالز� تايو�, �ستر�ليا ژ�پن كشو�
33 12/5 12/7 5/5 2/1 1/8 1/4  
� به  كشته   تعد�� 

هز�� �سيله نقليه

هما, طو�� كه �شا�
 شد يكي �= مهم ترين ��كا, � علل مؤثر �� تصا�فا$، شر�يط 
 �  uبر �يز5  �ست.  مه»   � يخبند�,   �  uبر «�يز5  جمله:   =� جغر�فيايي   � �قليمي 

1.Education    2.Engineering
3.Enforcement    4.Environment
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 �يخبند�, �گر چه خطر�$ بيشتر� �� بر�� ��نندگا, �يجا� مي كنند لكن قابل پيش بيني 
قابل كنترs هستند؛ �ما مه �= بلايا� جو� �ست كه پيش بيني �, مشكل به علت تغيير�$ 

=ماني � مكاني �شو�� �ست.
مطالعا$ � بر�سي ها� بسيا� �جمالي ��با�
 مه � مخاطر�$ جا�
 �� �� بعضي 
نقاC �نيا صو�$ گرفته �ست. �� ساs ها� �خير �� طر�حي ��
 ها � جا�
 ها� ��تباطي 
��� تغيير�$ فضايي � =ماني �قوX مه به عنو�, �طلاعا$ مو�� نيا= جهت تحليل ��= بر
 ^�شر�يط �قليمي �ستفا�
 مي شو�. �� حالي كه قبل �= �ين، �هميت �� نظر گرفتن شر�يط 

 ها � جا�
 ها نقش به سز�ئي �� sمه �� طو Xقو�� هو�يي =يا� مو�� توجه نبو�
 �ست. 
�� �يمني ��نندگا, ���� � �ين موضوX مي تو�ند بيانگر �قتصا�� بو�, برخي مسيرها� 
 �پيشنها�� جديد باشد (��ين � جفر�، 1980: 12). حضو� مه به �يژ
 مه غليظ به �
طريق بر تر�فيك � مخاطر�$ جا�
 �� مؤثر �ست. ��s �ين كه باعث كاهش حجم تر�فيك 
�� جا�
 ها مي شو�. ��	 �ين كه باعث �فز�يش خطر بر�= تصا�فا$ جا�
 �� مي گر��. 
كاهش سرعت �تومبيل ها � تأخير =ماني حاصل �= �, �= مهم ترين نتايح مه گرفتگي �ست. 
�صولاً فشا�ها� ���ني به هنگا	 ��نندگي �� مه، �فز�يش مي يابد به تبع �, مخاطر�$ 

جا�
 �� نيز �ضافه مي شو�.
نتايج مطالعا$ نشا, ���
 �ست كه مه غليظ � متر�كم، نقش مؤثر� �� كاهش تر�فيك 
تا 20 ��صد نسبت به شر�يط ميانگين ����. همچنين �= ساs 1976 تا 1985 بين 0/15 
��صد تا 1/44 ��صد �= تمامي تصا�فا$ حا�ثه �فرين �� هر ساs �� شر�يط مه �لو� 
�تفا{ �فتا�
 �ست. �� ضمن تصا�فا$ ناشي �= مه، �� بز�گر�
 ها نسبت به ساير جا�
 ها 

��� كه �لايل �, عبا�$ �ند �=:�خسا�$ بيشتر� �� به با� مي 

 ها� �� �يگر  به  نسبت  بز�گر�
 ها   �� نقليه  �سايط  سرعت   sمعمو طو�  به   -1

��تباطي بيشتر �ست. 
�� به بز�گر�
، ��نند
 مجبو� به ���مه حركت خو� حتي �� شر�يط ��2- پس �= 

�جو� ند���. ,�= ��� �مه �لو� �ست، چر� كه �مكا, توقف 
3- �� شر�يط مه �لو� ��نندگا, �سايط نقليه خو� �� به �سيله نقليه جلويي نز�يك 

مي كنند تا بدين �سيله مشكل كاهش �يد خو� �� برطرu كنند.
كاهش  بلندتر، سرعت صو$   �مو  sطو با   ��مو� علت جذ^  به  مو�قع  �ين   ��  -4
 m� صد�� تصا�في �� كه �حتمالاً �� فاصله كوتاهي �� جلو ،
مي يابد. �= �ين �� ��نند

 �ست، نمي شنو�، لذ� �= سرعت خو� نكاسته � �حتماs بر�= سو�نح بيشتر مي شو� ���

(حبيبي نوخند�,، 1383).

مه ' �نو�? *�
�= جمله  �ست.   
���ئه شد  
پديد �ين   =� مختلفي  تعا�يف  مختلف جغر�فيايي،  منابع   ��

مو��� �يل:
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-  مه، �بر� �ست كه �� مجا��$ سطح =مين تشكيل شد
 باشد (عليجاني � كا�ياني، 
.(212 :1371

(خالد�،  �� هو� تشكيل مي شو�  معلق  يخ ها�   
گا   ^� 
 ها� كوچك ��  =� مه،    -
.(7 :1380

 �يا غبا� �ست كه �� لايه ها� =يرين جو    ��� ،^��= بخا� -  مه، تو�
 متر�كمي 
� قابليت �يد �� به كمتر �= يك كيلومتر مي �ساند  
�� مجا��$ سطح =مين پديد �مد

(شايا,، 1369: 135).
-  تر�كم حاصل �= سر� شد, ���$ بخا��^ �� نز�يكي سطح =مين كه به صو�$ 
 t :1373 ،مي شو�. (جعفرپو� 
���$ معلق �� فضا� سطحي مشاهد
 مي گر�ند، ناميد

.(197
منشأ مه نيز متغير �ست � �� مجموX مي تو�, سه نوX عمد
 سا=ند
 مه �� مشخص 

كر�:
1ـ مه تشعشعي: �ين نوX مه به �ليل سر�شد, =مين �� طي شب به �جو� مي �يد. �� 

� شماs شرقي كشو� �جو� ����. sمناطق كوهستاني غر^، شما
 dتما �� �2- مه همرفت: �ين نوX ناشي �= هو�� گر	 � مرطو^ � �غلب ��يايي �ست 
با خا�، سر� مي شو�. �ين نوX مه بيشتر �� سو�حل شمالي � جنوبي كشو� (خز�، 

� ��يا� عما,) به �جو� مي �يد. dخليج فا�
�ين نوX مه، بيشتر محلي �ست، ضخامت بسيا� كمي ���� � هنگامي  3ـ  مه تبخير�: 

�^ بيش �= �ما� هو� باشد (خالد�، 1380: 9). 
�يجا� مي شو� كه �ما� سفر
�� برخي �= منابع نيز �ين طو� بيا, مي شو� كه مه نيز مانند �بر يا �= تز�يق �طوبت 
مه  كه  مي شو�  �يجا�  تبخير،  يعني  كشو�)،  جنوبي   � شمالي  (سو�حل  هو�   
تو�  ��
تبخير� نا	 ����، يا �= كاهش �ما� هو� به �جو� مي �يد كه �, �� مه تبريد� مي گويند 

(عليجاني � كا�ياني، 1373: 213).
 aبه شر �� 
�� تقسيم بند� �يگر�، �ستانه ها� بحر�ني �ين پديد
 �� حمل � نقل جا�

�يل مي باشند:
1ـ مه متر�كم: �گر ميد�, �يد كمتر �= 40 متر باشد.

2ـ مه غليظ: �گر ميد�, �يد بين 40 تا 200 متر باشد.
3ـ مه معمولي: �گر ميد�, �يد بين 200 تا 1000 متر باشد (مد�حي، 1385:  6).

تو:يع مكاني ' :ماني مناطق مه گير �0 كشو0
كشو� �ير�, ����� شر�يط �قليمي خاصي �ست كه متأثر �= موقعيت جغر�فيايي  برخي 
عو�مل مؤثر مثل ناهمو��� � فاصله �= پهنه ها� �بي مي باشد. هر يك �= عو�مل مزبو�  
� هو�يي �ست؛ به طو� مثاs عامل ناهمو���  ^�كنترs كنند
 يك يا چند عنصر مؤثر 

 ثابت شد
 �ست هك به �=�� �فز�يش =��� كنترs �ما تأثير ���� به �ين مفهو	 كه �مر
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1000 متر ��تفاX حد�� شش ��جه كاهش �ما خو�هيم ��شت � همين كاهش يا �فز�يش 
 � منابع  به  نز�يكي   �  ���� �ست.  مؤثر  هو�   
تو� �طوبت  نگهد���  ظرفيت   �� �ما 
پهنه ها� �بي مثل ��ياها � ��ياچه ها نيز �� تعيين ميز�, �طوبت هو� مؤثر �ست. �= 
 �سو� �يگر بسيا�� �= قسمت ها� كشو� �= يك سر� مناطق كوهستاني مثل �لبر= 

 ها� ��تباطي بسيا� مهم � حياتي �� نيز �� �� � 
=�گرd پوشيد
 شد
 �ست كه جا�
بستر خو�شا, شاهد هستند. بسيا�� �= �ين ��
 ها، �� طوs فصل سر� ساs توسط 
با�5 ها� سنگين برu، بهمن، تگرگ � تو�
 ها� مه مسد�� مي شوند كه �= �ين طريق 

خسا��$ جاني � مالي فر���ني �� بر �قتصا� كشو� تحميل مي نمايند.
�ين طو� مي تو�, گفت كه پر�كندگي نقاC مه گير �� كشو� با پر�كندگي ناهمو��� ها� 
عما,)  ��يا�   �  dخليج فا� (خز�،  �بي  پهنه ها�  هم چنين   �  (dگر�=  � (�لبر=   
عمد

��تباC تنگاتنگي ����.
 Xقو�حبيبي نوخند�, (1384) �� تحقيقي تحت عنو�, مطالعه تو=يع مكاني � =ماني 
�ما� 120 �يستگا
 هو�شناسي  =� 
مه � بر�سي �ثا� �, �� حمل � نقل جا�
 ��، با �ستفا�
�ما�� 10 ساله نتيجه گير� مي كند كه �ستا, ها� خو=ستا,،  
��� sسينوپتيك �� طو
���بيل � سيستا, � بلوچستا, مهم ترين مناطق بحر�ني �= �ين حيث مي باشند. همچنين 
نيز �� ما
 ها� مختلف ساs، شر�يط متفا�تي  به لحاz فصلي  نتيجه مي گير� كه   ��
بر جا�
 ها� كشو� حاكم �ست. به طو�� كه مثلاً �� فصوs سر� ساs نو�حي غر^، 
 sسا 	ها� گر 
شماs غربي � شمالي كشو� بيشتر تحت تأثير �ين عامل هستند � �� ما
 dخليج فا� �نو�حي جنوبي � جنو^ شرقي مثل چا
 بها� به �ليل نز�يكي به ��يا� عما, 
� شرجي بو�, هو� ����� �ين مشكل مي باشند. �� تعد�� نقاC حا�ثه خيز � پرخطر 

بدين لحاz �� �� كشو�، 237 مو�� �كر مي كند.

مه ' حو��F جا�� ��
كه   ���� تأثير   �� 
� شكل گير� حو��f جا� �يجا�   ��  
عمد به چها� شكل  مه   
پديد

عبا�$ �ند �=:

1ـ كاهش قابليت �يد
يكي �= �نو�X علل تصا�فا$، علل مستقيم �ست. علل مستقيم عبا�$ �ست �=: خو����� 
�ميز� كه �= ناحيه يك �سيله نقليه  
� غيرطبيعي يا مخاطر 
�= عمل يا عمل خلاu قاعد
بر�= مي كند، به نحو� كه مستقيماً منجر به تصا�u مي شو�. چها� نوX علت مستقيم 
�جو� ���� كه يكي �= �, ها؛ تأخير �� ��يت مي باشد. تأخير �� ��يت عبا�$ �= �ين 
�ست كه هر گا
 يك ��نند
 عا�� با �تومبيل معمولي �� جا�
 �� با شر�يط عا�� حركت 
كند �ين ��نند
 بايد �� يك فاصله �� حتماً شئي يك متر� �� ��يت كند، ليكن، �� �ين 
نگا
 كر�, تأخير كند. �, فاصله =ماني �� كه �� ��يت ممكنه تأخير �يجا� كر�
 �ست، 
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تأخير �� ��يت گويند � معمولاً ناشي �= عد	 توجه به جلو مي باشد (����
 كل پژ�هش 
 
� تأليفا$ معا�نت �مو=5 ناجا، 1375: 43 – 44). پس �ين طو� مي تو�, گفت كه پديد
 
مه �= جمله عللي �ست كه موجب تأخير �� �يد, �شيا، عو��� � تابلوها� هشد�� �هند
موجو� �� بز�گر�
 ها مي شو�. كاهش قابليت �يد، با كاهش يا �ختلافا$ ناشي �= �نتشا� 
نو� بر �ثر ���$ �طوبت � با نو� كم ��تباC ���� (خالد�، t ،1380 7). به عبا�$ �يگر 
مه به �ليل �, كه �= تر�كم ���$ بخا� موجو� �� هو� تشكيل شد
 �ست، موجب �نكسا� 

نو� � �� نتيجه پخش �, مي شو� � �= �ين طريق ��منه �يد �� كاهش مي �هد.

2ـ كاهش قابليت شنو�يي
بر �ساd مطالب �= پيش گفته شد
، �� �ين مو�قع به علت جذ^ �مو�� با طوs مو� بلندتر، 
سرعت صو$ كاهش مي يابد � به همين �ليل ��نندگا,، صد�ها� �طر�u �� ضعيف تر 
 sحتما� �� با تأخير مي شنوند � بدين ترتيب �� مو�قع خطر �= سرعت خو� نمي كاهند 

.��بر�= تصا�فا$ بالا مي �

3- لغزندگي جا��
يكي �يگر �= علل تصا�فا$، علل ��سطه يا قبلي �ست كه �ين �سته �= علل قبل �= علل 
� مه �لو� بو�,  
� شر�يط جو� مانند لغزندگي جا� 
مستقيم ��قع مي شوند. �ضع جا�
�, �= جمله �ين مو��� �ست (����
 كل پژ�هش � تأليفا$ معا�نت �مو=5 ناجا، 1375: 
سطح   ,���� پايين  طريق   =�  �خو�� توقف   �� تأخير  موجب  عامل  �ين   .(33  –  44
�صطكا� �تومبيل با =مين مي گر��. جد�s شما�
 2 فاصله توقف بنا بر تغيير سرعت 

خو��� �� جا�
 ها� خشك � مرطو^ �� نشا, مي �هد (خالد�، 1380: 8).

 
فاصله توقف خو��� بنابر تغيير�$ نوX جا� سرعت خو��� (كيلومتر بر 
=مين مرطو^ (متر)ساعت) =مين خشك (متر)

13 11 30
41 33 60
81 63 90
116 89 110
165 125 130

منبع: خالد�، 1380
همچنين مه ممكن �ست باعث ناتو�ني ��نند
 �� كنترs مناسب خو��� شو� � بدين 

� �تومبيل �= جا�
 بالا �فته � حا�ثه �m �هد.�ترتيب �حتماs خر
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4- فشا0ها� 0'�ني ' كاهش تمركز حو�O �0نند�
برخي   �� �هني  �شفتگي  نوعي   � �حي � فشا�  �يجا�  موجب  مه �لو�  شر�يط   =�بر
�, ها �� تحت �لشعاX قر�� مي �هد.  dتمركز حو� Xنندگا, مي شو� كه همين موضو��
�ين شر�يط به خصوt �� مو�قعي كه �تومبيل ����� �ستاند���ها� لا=	 � مجهز به 
لو�=	 � تجهيز�$ مناسب نباشد تشديد مي شو� � ��نندگاني �� كه ����� تجربه كافي �� 
چنين شر�يطي نيستند، �چا� نگر�ني � فشا�ها� عصبي مي كند. �= �, جايي كه يكي �= 
��� �= فشا�ها� ���ني مي باشد، � � dساسي �� ��نندگا, ��شتن تمركز حو�� sصو

طبيعي �ست كه فقد�, �,  موجب بر�= سو�نح تأسف با� مي شو�.

�0هكا0ها� حفاظتي �0 شر�يط 'جو� مه
به منظو� پيشگير� � يا كاهش خطر�$ �� شر�يط مه �لو� �قد�ما$ �يل �� مي تو�, به 

:����عمل 
� �ند�=
 گير� مه �� نقاC مستعد بز�گر�
 ها. مثلاً  
1ـ �ستفا�
 �= تجهيز�$ هشد���هند
� �ند�=
 گير�  
�= ساs 1990 �� بز�گر�
 M 23 �� �طر�u لند,، سيستم هشد���هند

مه هرگا
 �يد، كمتر �= 300 متر شو�، كلمه مه �� ��� تابلو پيا	 نما نشا, مي �هد.
 ^�2ـ �= بين بر�, مه  يا تعديل �,. با گر	 كر�, لايه مه �لو�، ظرفيت نگهد��� بخا�
جو �فز�يش مي يابد � �ين �مر باعث تبخير مه مي شو� (كا�ياني، 1380). �= مهم ترين 
�5 ها� گر	 كر�,، ��FIDO 5 يا سو=�ند, مو�� نفتي �ست كه �� طوs جنگ �

جهاني ��	 �� كنا� باند فر��گا
 ها �= �, �ستفا�
 مي شد.
3- مه =��يي مكانيكي: يعني جا��^ نمو�, مه كه بر�� ��لين با� �� كشو� شيلي �� 
 
با مه ها� ��يايي كه بر ��� خشكي به �جو� �مد
 بو�ند مو�� �ستفا�  Cتبا��
قر�� گرفت. �ين عمليا$ شامل جا��^ كر�, مه با �ستفا�
 �= يك شبكه �= �شته ها� 
 ,�  ��� بر  قطر�$  شد,  جمع  باعث  هم   ���  =� عبو�   =� پس  كه  �ست  نايلوني 
� به  
مي شو� � سپس قطر�$ به صو�$ جامد بر ��� �ين �شته نايلوني جمع شد

سطح =مين مي چكد.
4ـ �ستفا�
 �= تكنيك با���سا=� مه: �گر ���$ �يز �ئر�سل مثل كلريد سديم (نمك 
 
طعا	) �� پس �= �قوX مه �� جو بپاشيم، قطر�$ �, با هسته ها� تر�كم با��� شد
� به صو�$ قطر�تي �= �^، مه �� �= بين مي بر�. �ين نوX با���سا=� بر�� مد$ 
15 �قيقه مؤثر ��قع مي شو�. �=مايش مزبو� �� بريتانيا با محلوs نيتر�$ �مونيو	 

�متحا, شد
 �ست (�ستو��$، 1960: 311).
5ـ ��5 تغذيه �لكتريكي مه:  �ين ��5 شايد بهترين � ��=�, ترين ��5 مه =��يي باشد 
كه تغيير�تي �� �� منفي يا مثبت بو�, قطر�$ مه �يجا� مي كند � �ين �مر باعث �يجا� 

� شر�يط �� جهت �يز5 قطر�$ مه �يجا� مي كند. 
يك جذ^ �لكتريكي شد
6ـ به كا�گير� چر�� ها� مه شكن توسط ��نندگا,.
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7ـ پاكسا=� مه ها� سر�: �� �ين ��5 يخ خشك �= بالا با هو�پيما بر ��� لايه مه 
پاشيد
 مي شو�، �� حالي كه پر�پا, مايع �= پايين به لايه مزبو� تز�يق مي شو�. �� 
�ين شر�يط پر�پا,، تبخير � منبسط � �� نتيجه سر� مي شو� � به هسته ها� منجمد 
تحليل قطر�$ �^ موجو�  بها�  به  تبديل مي گر��. �� هر �� مو��، ���$ منجمد 
� به صو�$ ��نه ها� برu بر سطح =مين سقوC مي كنند. �ين  
�� مه �شد كر�

 �قتصا�� �ست � �� بسيا�� �= كشو�ها مو�� �ستفا�
 قر�� مي گير� =��5 �مر�

(كا�ياني، 1381: 203).

نتيجه گير� ' پيشنها�ها
�� مجموX مي تو�, گفت كه عو�مل محيطي � جغر�فيايي �= جمله «مه» نقش قابل توجهي 
� با توجه به �ينكه بيش �= 85 ��صد حمل � نقل كالاها �= طريق  ���� �� 
�� حو��f جا�
نا�گا, تر�بر� جا�
 �� صو�$ مي گير� (سفربا� ��هد���,، 1375: 2)؛ ضر��� �ست 
هنگا	 �جر�� طرa ها� ��
 سا=� توجه خاt به �, مبذ�s شو�. �� ضمن پيشنها�ها� 

�يل �� ��ستا� مو��� فو{ �لذكر ���يه مي گر��:
� مسيرها� مه گير �� جا�
 ها� كشو�. Cمشخص كر�, نقا �1ـ شناسايي 

2ـ �مو=5 � شناساند, مكانيسم شكل گير� مه �= طريق مدير�, �جر�ئي �� �بط به 
��نندگا, �� هنگا	 �خذ گو�هينامه ��نندگي.

3ـ تد��� تابلوها � علايم خاt ��هنمايي � ��نندگي بر�� �ين گونه مناطق، هم بر�� 
نصب �� جا�
 ها � هم به عنو�, لو�=	 � تجهيز�$ كمكي �� ��خل �تومبيل.

 sنندگي ��مسيرها� مزبو� به منظو� كنتر�� �4ـ حضو� پر�نگ تر پليس ��هنمايي 
مؤثر تر�فيك، �يمني حمل � نقل � �� نهايت كاهش تصا�فا$.

5ـ همكا�� با صد� � سيما� جمهو�� �سلامي �ير�, �= طريق ساختن تيز�ها� تلويزيوني 
مناسب به منظو� فرهنگ سا=� تر�فيكي، خاt شر�يط جو� نامناسب �� كشو�.

6ـ پيش بيني برخي ���d جغر�فيايي مناسب بر�� ��نشجويا, مقاطع مختلف �شته  
(مانند عو�مل جغر�فيايي مؤثر ��  �نتظامي  ��نشگا
  علو	  ��نندگي ��   ���هنمايي 

.(...�تصا�فا$، جغر�فيايي حمل � نقل 
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