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  ريزي توزيع زماني و مكاني ارائه مدلي براي برنامه
  واردات گندم كشور

 
  
  
  

  دكتر حميد ناظمان               عبدالمجيد شيخي
  

/ جدول چگالي دوازده ماهه قيمت گندم/ واردات گندم/ ريزي زماني و مكاني مدل برنامه
  سيلوي ترانزيتي/  زيسا ذخيره/ بنادر/ مبادي ورودي/ مبادي صادراتي/ ونقل ريلي حمل

   چكيده 
. انـد   ريزي رياضي كاربرد وسيعي در دانش اقتصاد پيدا كرده          هاي برنامه   مدل

در ايـن   . ريـزي خطـي اسـت       هاي رياضي، مدل برنامه     ترين رهيافت   يكي از رايج  
ريزي رياضي خطي به منظـور توزيـع و حمـل و نقـل گنـدم       مقاله از روش برنامه  

هـا مجـال اقتصـادي         وجود پديده فصلي بودن قيمت     .وارداتي استفاده شده است   
هاي حمل و نقل      نرخ. خوبي براي تنظيم برنامه زماني خريد از بازار جهاني است         

سازي برنامه واردات مسـتلزم تعيـين    بهينه. شوند دريايي نيز از اين پديده متأثر مي      
.  اسـت نقاط بهينه مبداء و مقصد و زمان سفارش و حمل كالا بين مبداء و مقصد              

شود كـه چـه     ريزي خطي مشخص مي     در اين گزارش با استفاده از الگوي برنامه       
مقدار گندم در كدام ماه سال از كدام كشور صادركننده خريـداري و در كـدام      
مبداء در روي كشور تخليه و سـپس از آنجـا بـه كـدام مقصـد اسـتاني فرسـتاده                     

ريـايي و حمـل و نقـل       شود،  تا متضمن حداقل هزينه براي خريد، حمل و نقل د           
دهند خريـد گنـدم از آرژانتـين     نتايج نشان مي  . ها باشد   داخلي و توزيع بين استان    

در ماه ژانويه و از كشورهاي اسـتراليا، اتحاديـه اروپـا و كانـادا در مـاه اگوسـت                    
بدون وجـود محـدوديت پـذيرش محمولـه در بنـادر         . ترين گزينه است    اقتصادي

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
   دانشجوي دكتري علوم اقتصادي و عضو هيئت علمي سازمان تحقيقات و آموزش جهاد كشاورزي

  مي دانشكده اقتصاد دانشگاه علامه طباطبايي عضو هيأت عل

 ٧٣‐١٣٨٢،١٠٢، زمستان٢٩فصلنامه پژوهشنامه بازرگاني، شماره 
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 74 ه بازرگانيپژوهشنام

. باس از لحاظ اقتصادي بر سـايرين برتـري دارد         واردات گندم و غلات به بندرع     
دهد غلات و گندم در       با فرض وجود محدوديت پذيرش بنادر، مدل ترجيح مي        

در صورت احـداث  . هاي ژوئن، جولاي، اگوست و سپتامبر وارد كشور شود   ماه
ــره  ــت ذخي ــي در      ظرفي ــهيلات ريل ــاد تس ــايي و ايج ــهيد رج ــدر ش ــازي در بن س

هاي حمل و نقل ريلي گـرايش برنامـه واردات بـه              خبندرعباس و واقعي شدن نر    
درحال حاضر واگذاري بيش از نيمـي از        . سمت بندرعباس اقتصادي خواهد شد    

  .برنامه واردات و ترانزيت غلات به اين بندر داراي توجيه اقتصادي است
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 75 ....ريزي توزيع زماني و مكاني  ارائه مدلي براي برنامه

  سازي توزيع گندم وري كوتاه بر ادبيات مدلمر. ١
هاي  يكي از ويژگي. غلات و گندم ساخته شده استريزي  هاي زيادي براي برنامه مدل

ها استفاده از شرايط تعادل جزئي تساوي مقدار عرضه و تقاضا در بازار  مشترك اين مدل
مجموعه (اضاي داخلي، صادرات و ذخايرقهاي تقاضا را معمولاً مقدار ت اجزاء مدل. است

قاضا براي مصارف انساني تقاضاي داخلي به دو جزء ت. دهند تشكيل مي) متغيرهاي خروجي
هاي لازم  تقاضاي غيرانساني مشتمل بر مصارف بذر و فرآورده. شود و غيرانساني تقسيم مي

عرضه در . شود تقاضاي كل حاصل جمع افقي كليه اجزاي فوق مي. براي صنعت است
 توليد سال جاري در يك عبارت  وها نيز شامل موجودي انتقالي از سال قبل گونه مدل اين
مم يو مقدار ذخاير اپت در تعامل اين دو طرف الگوها مقدار قيمت تعادلي. ادفي استتص

ت شرايط يك اقتصاد بسته و باز و يا در چارچوب حگونه الگوها ت اين. شوند تعيين مي
توان در كار محققيني چون  نمونه مورد اخير را مي. اند ه المللي طراحي و اجرا شد اقتصاد بين

نمونه ديگر . مشاهده نمود ٢)١٩٧٦( و والكر و همكاران) ٢٠٠١ (١مكي و همكاران
 بطور مثال ويلس .ستانده در قالب ابعاد زماني و مكاني استــ سازي تنظيم جدول داده  مدل

 به بررسي اثرات ،اي ستانده تعادل منطقهــ با استفاده از مدل داده  ٣)١٩٩٦(و همكاران 
هاي اجرا شده  اغلب مدل. پردازند  مي٢٠٠٥ سال صادرات آمريكا براي ايجاد شغل در افق

  .باشند مي ٤ريزي پويا در قالب الگوهاي برنامه
مم و توزيع يهاي تعيين ذخاير اپت هاي استفاده شده در اين الگوها مدل از جمله مدل

 ٥)١٩٩٥(كار اقتصادداناني مانند بنيرشكا و همكاران كه غلات در ابعاد زمان و مكان است 
ريزي  روش ديگر معمول در برنامه.  در اين زمينه بوده است٦)١٩٩٤(همكاران بترهام و 

ريزي خطي و  هاي برنامه ونقل استفاده از مدل سازي و حمل توزيع زماني و مكاني، ذخيره
ها و فروض ساده معتبر در اقتصاد كاربرد  سازي غيرخطي است كه به سبب بعضي از ساده

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Makki 2 et al (2001) 
2. Walker & et al (1976) 
3. Wills & et al (1996) 
4. Dynamic programing 
5. Benirsch ka & et al (1995) 
6. Batherham & et al (1994)  
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 76 ه بازرگانيپژوهشنام

اگرچه .  گندم كارهاي انجام شده بسيار اندك استدر بخش اقتصاد. وسيعي داشته است
ها كمتر از   گونه مدل هاي مورد نياز اين  اطلاعات و داده،بدليل استفاده از فروض ساده

هاي تحقيقاتي منتشره در اين زمينه نيز  از جمله گزارش. ريزي پويا است هاي برنامه ل مد
  و٣)١٩٩٤(نان  رنـ و ب٢)١٩٩١(ما ـو شيهايان   ، سانگ١)١٩٦٧(ل ـتوان به كار اشنك وهي مي

كيد اشنك وهيل بر تخمين حد اعتدال و اپتيمم عمليات بوجاري، أت. اشاره نمود) ١٩٩٥(
ها با استفاده از مدل  خشك كردن، تميزكردن و ضدعفوني و تهويه غلات در انواع پروژه

براي تعيين هايان و شيما در سطح چندين مزرعه مدلي  سانگ. ريزي خطي است برنامه
  ماه سال اجرا١٢ها در ابعاد زماني فصول و  هاي نهاده سازي هزينه اپتيمم توليد با حداقل

ونقل آبي و  ثير متقابل عمليات حملأريزي خطي ت نان در قالب مدل برنامه برن. كند مي
در كار ارائه شده وي . گذارد آهن در جابجايي غلات در بنادر مختلف را به بررسي مي راه
سازي و تنگناهاي  هاي ذخيره اي بين هزينه دهد كه چه رابطه  نيز نشان مي١٩٩٤ر سال د

ثيري روي زمان اوج برداشت و توزيع بين أونقل وجود دارد و اين شرايط چه ت سيستم حمل
  .گذارد زماني غلات و گندم برداشت شده به منظور توزيع در بازار داخلي و صادرات مي

سازي مخارج   درصدد حداقل٥ريزي مربع ده از مدل برنامه با استفا٤)١٩٩٠(بيكر 
سازي درآمد خالص اتحاديه اروپا با وجود الگوهاي فصلي  عمليات توزيع و حداكثر

  .پردازد برداشت گندم مي
كه در اينجا . در زمينه اقتصاد گندم در كشور ما نيز كارهاي ارزشمندي انجام شده است

  :شود  ميبه چند مورد در ابعاد ملي اشاره
اجـرا  ) ١٣٧٠(ونقل طرح جامعي توسط ذكايي آشتياني و همكـاران          در زمينه شبكه حمل   

در ايـن   . شده كه در بخشي از اين طرح به مسئله توزيع گندم داخلـي نيـز توجـه شـده اسـت                    
ريزي خطي نيز اشاره      طرح به الگوهاي مختلفي در طراحي نظام استفاده شده، از جمله برنامه           

سسـه عـالي    ؤكـه بـا مشـاورت م       سازي گندم   سيسات ذخيره أامع افزايش ت  طرح ج . شده است 
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Schnake & Hill (1967) 
2. Sankhayan & cheema (1991) 
3. Brennan D.C. (1994) 
4. Becker (1990) 
5. Quadratic programming model 
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ريزي و توسعه توسط ذكايي آشتياني، حسين پورزاهدي و ساير همكـاران              پژوهش در برنامه  
ســازي  ريــزي رياضــي بــا هــدف كمينــه اجــرا شــده بــا اســتفاده از مــدل برنامــه) ١٣٧١ و ٧٢(

نتايج خروجي اين طرح در قالـب  . ته استونقل انجام گرف ها و حمل  هاي ساخت پروژه    هزينه
مجـدداً طـرح بـازنگري و       . كنـد   سازي مورد نياز مناطق را معين مـي          منطقه ظرفيت ذخيره   ١٠

سازي گندم پس از مشكلات عارضه براي اجـراي           سيسات ذخيره أتكميل مطالعات افزايش ت   
سـتفاده از مـدل   در اين طـرح هماننـد طـرح قبلـي نيـز بـا ا            . ه شده است  ئطرح اولي اجرا و ارا    

سـازي و     هـاي ذخيـره     هـاي سـاخت پـروژه       سازي هزينـه    ريزي رياضي و با هدف كمينه       برنامه
 ١٤٠٠ افق زماني و تـا سـال   سه هاي موردنياز در سيستم فعلي در      ونقل به معرفي ظرفيت     حمل
 الگـويي بـراي    ،ونقـل   ريـزي خطـي حمـل       با استفاده از مدل برنامه    ) ١٣٧١(شيخي  . پردازد  مي
  علـي احمـدي   . دهـد  ونقل و توزيع مبادي و مقاصد گندم وارداتي ارائـه مـي    سازي حمل  بهينه

هـاي   سـازي ظرفيـت سـيلو       ريزي رياضي بـه بررسـي بهينـه         با استفاده از الگوي برنامه    ) ١٣٦٨(
بـا  ) ١٣٧٥(پورحسـين   . پـردازد   هـا مـي     ونقل و جابجايي بين پروژه      سازي و شبكه حمل     ذخيره

مـدلي را بـراي توزيـع و جابجـايي گنـدم در             ) نقـل   و  حمل(يزي خطي ر  استفاده از مدل برنامه   
هـا و   و مكاني با مقياس شهرسـتان )  ماهه در دو مرحله ٦دو مقطع   (استان تهران در ابعاد زماني    

هـا و سـيلوها و از    ونقـل گنـدم بـين مبـادي شهرسـتان         هـاي حمـل     سازي هزينه   به هدف كمينه  
  . داده استهئهاي آرد اجرا و ارا سيلوها تا كارخانه

  ريزي توزيع زماني و مكاني هاي مدل برنامه هدف و محدوديت. ٢
كاهش . واردات گندم در كشور ما نقش جبراني و رفع كمبود توليد داخل را دارد

توليد داخلي باعث افزايش سفارش و خريد خارجي گرديده و در مواقعي كه شرايط آب و 
ده خريد خارجي به اندازه ما به التفاوت هوايي خوب باعث افزايش و رشد توليد داخلي ش

 كشور عمده واردكننده در ١٥تغيير رتبه ايران در بين . توليد و مصرف انجام شده است
تشره سازمان غله نطبق آمار م. دهد  تا حدودي اين پديده را نشان مي)١(جدول شماره 
 در حاليكه رقم ؛ه هزار تن گندم واردشد٢٦٥٠، به دليل ترسالي، تنها ١٣٧٧كشور در سال 
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 78 ه بازرگانيپژوهشنام

 سال گذشته يعني ١٠ به دليل خشكسالي به بالاترين سقف خود در ١٣٧٨وارده در سال 
  ١ . هزار تن افزايش يافته است٦٧٤٦

 سال ١٣فهرست كشورهاي طرف قرارداد صدور گندم به ايران را در ) ٢(جدول شماره 
زي خطي در اين ري هدف اصلي طراحي و اجراي مدل برنامه. گذشته نمايش داده است

 مبداء سفارش و تعيين مقصد  گزارش پيشنهاد الگويي براي تعيين زمان سفارش، از نقطه
تخليه محموله يعني بنادر و مبادي وارداتي كشور و بالاخره تعيين نحوه توزيع گندم 

در واقع نتايج اين بخش از گزارش پاسخي به سئوال معين . ها است وارداتي بين مراكز استان
چه مقدار گندم در كدام ماه سال از كدام كشور صادركننده خريداري و در  «است كهذيل 

كدام مبداء ورودي كشور تخليه و سپس از آنجا به كدام مقصد و استاني فرستاده شود تا 
ونقل داخلي و توزيع بين  ونقل دريايي و حمل متضمن حداقل هزينه براي خريد، حمل

هاي توزيع گندم  سازي هزينه تر هدف از ارائه اين مدل كمينه  به عبارت ساده.»ها باشد استان
هاي ورودي مدل در ابعاد زماني متكي بر نتايج خروجي چگالي توزيع  داده. وارداتي است
 براي )٤( و )٣( ماه سال است كه در جدول شماره ١٢هاي حمل اقيانوسي در  قيمت و نرخ

. اند بدست آمده) گندم مورد بررسيصادركننده با نه گونه ( كشورجمبادي مختلف پن
 هـ سال گذشت٢١هاي گندم صادراتي در   هاي مورد استفاده مربوط به آمار ماهانه قيمت داده

  . اند المللي غلات انتشار يافته هستند كه توسط شوراي بين) ١٩٨٠‐٢٠٠٠(
 براي طراحي مدلقابل حركت ها، فضاي  هاي دستيابي به آمار و داده بدليل محدوديت

  :ها عبارتند از اين محدوديت. محدود شده است
ها   ونقل داخلي از مبادي ورودي به مقاصد استان هاي حمل عدم دستيابي به نرخ) الف
يين ببنابراين امكان ت. ها استفاده شده است لذا بناچار فرض برابري بين نرخ. هاي سال در ماه

  . راكز داخلي ميسر نشده استبهتر مدل در ابعاد زماني توزيع از مبادي ورودي به م
هاي گندم، آرد و نان   با توجه به اينكه بازار گندم در انحصار دولت است و قيمت)ب

. شوند، امكان برازش مدل عرضه و تقاضا در فضاي قيمت وجود ندارد در بازار تعيين نمي
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

هاي ميلادي و شمسي به دليل عدم تطابق سال مالي شمسي و  در سال) ١(تفاوت اين ارقام با جدول .  1
  .باشد ميلادي مي
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در وهله اما مشكل اساسي در اينجا . البته برازش دو مدل مستلزم اطلاعات ديگري نيز هست
  . لذا با اين توصيف امكان تحليل تعادل جزئي وجود ندارد. اول، قيمت است

هاي مفرط تنها شكل زيبايي از مدل ارايه  سازي هايي كه با ساده  استفاده از مدل)ج
لذا در اينجا عدم دستيابي . شود  توصيه نمي،دهند و نتايج غيرواقعي آنها كاربردي ندارد مي

سازي امكان استفاده  هاي ذخيره برداري انواع پروژه بهره) بويژه( ساخت وهاي به توابع هزينه
سفانه أمت. ريزي غيرخطي و خطي با اعداد صحيح و مربع را نداده است از الگوهاي برنامه

 بازنگري در  ريزي در طرح سسه عالي پژوهش و برنامهؤانگاري گريبانگير مدل م اين ساده
ها تابع  بطوريكه براي انواع پروژه. شده است ١دم كشورسازي گن سيسات ذخيرهأافزايش ت

ها  برداري پروژه هاي بهره اي استفاده نموده و به دلايل نامعيني اصلاً از توابع هزينه ساده
در صورتي كه در مطالعات انجام شده محققين مختلف موكداً به . استفاده نكرده است

ها درباره   فقدان اطلاعات و داده٢.اند دهبرداري اشاره كر هاي بهره اختلاف اساسي هزينه
خود  ه خودب،هاي بارگيري و تخليه در بنادر ها، هزينه برداري و ساخت پروژه هاي بهره هزينه

در مدل مورد استفاده اثر خود را گذاشته و در اين گزارش مجالي براي تعميم دادن 
ها به  ادي به مراكز استانونقل داخلي از مب ونقل اقيانوسي و حمل هاي خريد، حمل هزينه

الذكر،  هاي فوق  محدوديت٣.دهد هاي توزيع را نمي ابعاد وسيعتري در خور كل هزينه
ونقل و توزيع در دو بعد زمان و مكاني  ريزي حمل لاجرم مدل را به سمت يك مدل برنامه

  . سوق داده است

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
ابي ي هاي مكان ، گزارش مقدماتي، مدل)١٣٧٩‐ ٨١(ريزي و توسعه   مؤسسه عالي پژوهش در برنامه.  1

  )١٣٨٠خرداد (سازي گندم  تأسيسات ذخيره
 Schnake (1967); Brennar (1994, 1995)براي آگاهي بيشتر رجوع شود به .  2

هاي اداري  ها ناشي از مشكلات توليد اطلاعات در دستگاه يكي از دلايل عدم دسترسي به اين داده.  3
  .سنتي و يا عدم انتشار آنها است
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  )١٣٦٨‐١٣٧٧( ـ فهرست كشورهاي فروشنده گندم به ايران در ده سال ٢جدول 

  معرفي مدل . ٣
ير زهاي توزيع به شكل  سازي هزينه ريزي خطي مطلوب براي حداقل ساختار مدل برنامه
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 فروشنده فروشنده فروشنده فروشنده فروشنده فروشنده فروشنده سال

 فرانسه اروپاي شرقي عربستان تركيه آرژانتين كانادا استراليا ١٣٦٨

    شوروي آرژانتين كانادا استراليا ١٣٦٩

    مجارستان آرژانتين كانادا استراليا ١٣٧٠

   عربستان فرانسه آرژانتين كانادا يااسترال ١٣٧١

     فرانسه كانادا استراليا ١٣٧٢

      كانادا استراليا ١٣٧٣

   اروپا روسيه آرژانتين كانادا استراليا ١٣٧٤

     هند كانادا استراليا ١٣٧٥

    فرانسه آرژانتين كانادا استراليا ١٣٧٦

    قزاقستان آرژانتين كانادا استراليا ١٣٧٧

  شناور قزاقستان اروپاي شرقي آرژانتين كانادا استراليا ١٣٧٨

  اروپاي شرقي قزاقستان فرانسه آرژانتين كانادا استراليا ١٣٧٩

سوئد/ دانمارك  اروپاي شرقي قزاقستان فرانسه آرژانتين كانادا استراليا ١٣٨٠
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ها يا قيود اين   محدوديت)٥( تا )٢(معادله اول تابع هدف اين مدل است و معادلات 
  . روند شمار مي مدل به

  .  ماه سال است١٢بعد زمان،    T=)١و٢و٠٠٠و١٢(
  . تعداد مبادي يعني كشورهاي صادركننده گندم به ايران است  S)=١ و ٢و ٠٠ و ٤(
، عباس، بوشهر )ره(خميني يعني بنادر امامتعداد مبادي ورودي كشور   I=)١ و ٢و ٣ و٤(

  .و چابهار هستند
 ٢٨گيرنده نهايي گندم يعني مراكز  تعداد مراكز و مقاصد تحويل  D=)١و ٢و ٠٠٠و ٢٨(

  . باشند استان مي
 متغير و در بخش دوم ١٩٢تعداد متغيرهاي بخش اول معادله برابر با ) ١( براساس معادله

  .  متغير هستند١٥٣٦تعداد و متغيرهاي الگو برابر با    متغير و جمعا١٣٤٤ًبرابر با 
  :بطوريكه

Csti : ماه( در زمان) بندر بارگيري( هزينه تمام شده حمل گندم از نقطه مبداء (t به 
   نيز ) fob(فوب ه صورت ـايران است كه در اين الگو قيمت خريد گندم ب ) i( مبداء وارداتي

 است كه شامل قيمت C&Fحاسبه ما در اين الگو اضافه شده است درواقع قيمت مورد م
  ١ .باشد هاي حمل مي خريد باضافه هزينه

Xsti  : قدار گندم خريداري شده از مبداء مS  در زمان tو حمل شده به بنادر در ايران  
=)i( است.  

Citd:  هزينه تمام شده حمل گندم از بنادر جنوبي i در زمان tهاي   به مقاصد استان
  .ت اسdكشور 

Xitd :  مقدار گندم قابل حمل از مبادي جنوبي)i (كشور در زمان )ماه (t به مقاصد 
  .باشد مي dاستان 

  . محدوديت مبادي صادراتي كشورهاي فروشنده گندم به ايران است)٢(معادله شماره 

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
  .آيد بدست مي) CIF(، قيمت سيف C&Fهاي  ة بيمه به قيمتبا اضافه كردن هزين.  1
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 براي وضع محدوديت تقاضا در ابعاد زماني دوازده ماه آورده شده است و )٣(معادله 
 ١٢ گوياي محدوديت فعلي بنادر براي پذيرش گندم از مبادي وارداتي در بعد )٤(معادله 

را ها  دهي گندم به استان محدوديت فعلي بنادر براي تحويل معادله پنجم. ماه سال است
  . دهد نشان مي

  فروض مدل. ٤
 سـال قابـل   ٥بينـي خوشـبينانه امكـان تحقـق خودكفـايي در كمتـر از        الف ـ عليرغم پيش 

هاي زيركشت و توليد گندم ديمـي اسـت و    زمين % ٧٠زيرا  اولاً بيش از . باشد يني نمي ب  پيش
هاي ديم    ثالثاً  تبديل زمين   . هاي آبي نيز تحت تأثير ميزان بارندگي قرار دارند          ثانياً خود زمين  

بـرداري خـرده مـالكي، زهكشـي،          گذاري عظيمي در تغيير نظـام بهـره         به آبي مستلزم سرمايه   
رابعاً سنتي بودن نظام كشت زمان زيادي را بـراي تـرويج   . هاي آبياري است  يستمتسطيح و س  

خامساً توليد واقعي كمتر از سـطح توليـد اعـلام شـده توسـط               . طلبد  هاي پرمحصول مي    گونه
بينــي مؤسســه  بنــابراين پــيش. اســت) فعلــي(و جهــاد كشــاورزي ) ســابق(وزارت كشــاورزي 

ني بر كاهنـده شـدن نـرخ واردات بـا احتمـال كمتـري       تحقيقات اصلاح و تهيه نهال و بذر مب     
  .قابل تحقق است

 اسـت، كـه   ١٣٧٧رقم مورد استفاده در اين گزارش براساس مفاد فوق رقم واردات سال           
 هـزار تـن بـوده كـه     ٢٦٥٠مقدار واردات در اين سال به ميـزان        . يك سال ترسالي بوده است    

بـويژه  ) و سـاير غـلات    (ترانزيت گنـدم    باتوجه به وجود استعدادهاي داخلي و خارجي براي         
به كشور افغانستان و از طرف ديگر امكـان بـالقوه ترانزيـت گنـدم كشـورهاي آسـياي ميانـه             

 ٣٢٠٠مانند قزاقستان به سمت جنوب و صدور آن به بازار منطقه رقم مورد استناد واردات به                 
به تقاضـاي اسـتان   )  هزار تن٥٥٠(لذا بخش اعظم رقم اضافه شده . هزار تن اضافه شده است   
  .خراسان افزوده شده است

التفـاوت ميــزان خريـد داخلـي و مصــرف     ب ـ ميـزان تقاضـاي هـر اســتان براسـاس مابـه      
هـا كـه توسـط سـازمان          در اينجا از آمار ميزان گندم وارداتي به كليه اسـتان          . شود  محاسبه مي 

  .غله كشور منتشر شده، بهره گرفته شده است
هـاي   شود به دليل تفاوت زيـاد قيمـت   مشاهده مي) ٣(ل شماره ج ـ همانگونه كه در جدو 
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زيـرا  . ترين قيمت مفهومي نخواهد داشت      انواع گندم، آزاد كردن مدل مبني بر انتخاب پايين        
هاي منتخب در اين بررسي و از بين چهار كشور طرف معاملـه، يعنـي آرژانتـين،             از بين گونه  

ست كـه مـدل بـه سـراغ واردات از آرژانتـين خواهـد        استراليا، كانادا و اتحاديه اروپا واضح ا      
زيرا گندم ايـن كشـور در   . رفت و كليه سهميه وارداتي را به اين كشور تخصيص خواهد داد   

هـاي سياسـي، ديپلماسـي و         از طرف ديگـر محـدوديت     . ترين قيمت است    جدول داراي نازل  
همينطور . يه ننمايد كنند كه يك كشور نياز خود را از يك فروشنده ته            استراتژيك حكم مي  

شـود و مصـارف       ها مـي    هاي مختلف باعث تنوع و تفاوت قيمت        وجود تنوع كيفيت در گونه    
با اين اوصـاف نظـام      . كند كه يك كشور چند گونه گندم وارد نمايد          گوناگون نيز اقتضا مي   

عنـوان محــدوديت واردات از چهـار كشــور آرژانتــين،     بــه١٣٧٧بنــدي واردات سـال   سـهميه 
مقدار سهميه واردات بـه ترتيـب عبارتنـد از    . ، كانادا و جامعه اروپا پذيرفته شده است    استراليا
چنانچــه در اجــراي مــدل بــراي پوشــش دادن تحليــل  .  هــزار تــن٣٠٠ و ١٣٢٠، ١٢٠٠، ١٨٠

  .حساسيت تغييراتي در اعداد داده شود، توضيح آن خواهد آمد
هـا بـا اسـتفاده از     شـور و اسـتان  هاي حمل و نقل بين مبـادي ورودي ك  هاي هزينه د ـ داده 

انـد     اسـتفاده شـده    ١٣٧٨هـاي وزارت راه و ترابـري در سـال             آمار سازمان حمل و نقل پايانـه      
  )٥جدول شماره (

   ١٣٧٨ها در سال   ـ هزينه حمل هر تن گندم بين مبادي و مقاصد استان٥جدول 
  )ارقام به هزار ريال(

 استان
 راه زميني
  بندر امام

  بندر
 چابهار

  بندر
 بوشهر

ميني راه ز
 بندرعباس

  آهن راه
  بندر امام

آهن  راه
 بندرعباس

 ١/٢١٥ ٤/١٦٢ ٥/١٦٨ ٥/٢٠٢ ٢/٢٥٨ ١٢ آذربايجان شرقي ١

 ــ ــ ٤/١٨٥ ٦/١٧٣ ٧/١٨٥ ٢/١١٠ آذربايجان غربي ٢

 ــ ــ ٥/١٦٤ ٤/١٦١ ٣/٢٥١ ٥/١١٠ اردبيل ٣

 ١٤٣ ٢/١٠٩ ٧/١١٤ ٨/١١٠ ٩/٢١٤ ٧/١١٠ اصفهان ٤

 ــ ــ ٧/١٥٤ ٤/٢٤٨ ٩/١٩١ ١/٨٥ ايلام ٥

 ــ ــ ٦/١٠١ ٧/٨ ٩/٥١٤ ٣/١٠١ بوشهر ٦

 ٨/١٤٣ ٠/٩١ ٢/١٣٨ ٣/١١٠ ٩/٢١٢ ٤/١٠١ تهران ٧

 ــ ــ ٣/٢٤٢ ٩/٢٥٥ ٧/٣٢٣ ٣/١٥٧ و بختياري چهارمحال  ٨

 ٦/٢٣٣ ٨/١٨٠ ٧/١٣٧ ١٩٤ ٧/١٣٧ ١/١٥٣ خراسان ٩

 ١٨٨ ٨/١١ ٠/١٣١ ٨/١١٥ ٢٨٨ ١/٣٤ خوزستان ١٠
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   ـ٥جدول ادامه 
 ٣/١٧٤ ٣/١٢١ ٦/١٤٩ ١/١٤٢ ٢/٢٧٩ ٦/١٠٣ زنجان ١١

 ٩/١٦٥ ٩/١١٢ ٢/١٤٥ ١/٣٤٠ ٣/١٧٣ ٨/١٠٤ سمنان ١٢

 ــ ــ ٥/١٠٥ ٦/١٤٠ ٥/٩٤ ٤/١٦٦ سيستان و بلوچستان ١٣

 ــ ــ ٧/٧٠ ٥/٨١ ٥/١٨٥ ٤/٧٥ فارس ١٤

 ٧/١٥٧ ٨/١٠٤ ٢/١٥٦ ٩/١٥٦ ٥/٢٨٥ ٨/٩٩ قزوين ١٥

 ٣/١٢٦ ٥/٧٣ ٢/١٢٤ ١/٢٠٢ ٩/٢٥٩ ٢/٩٦ قم ١٦

 ــ ــ ٥/١٥٣ ٤/١٥٠ ١/٢٩٢ ٢/٩٣ كردستان ١٧

 ٣/٨٢ ٣/١٦٣ ٢/٧١ ٤/١٤٢ ٣/٧٩ ٧/١٢٤ كرمان ١٨

 ــ ــ ٨/١٦٣ ٥/١٣١ ٥/٦٢٣ ٢/٧٨ كرمانشاه ١٩

 ــ ــ ٨/١١٤ ٢/١١٠ ٩/١٤٤ ١/٨٠ كهكيلويه و بويراحمد ٢٠

 ١٩٢ ٢/١٣٩ ٣/١٥٧ ٧/٢٩٣ ٧/٢١٨ ٨/١١٤ گلستان ٢١

 ــ ــ ٦/١٤٩ ٢/٢٨٦ ٤/٢٤٣ ١/١١٥ گيلان ٢٢

 ١/١٥٤ ٧/٤٥ ٦/١٦٤ ٠/١٠٣ ١/٢٣٣ ٤/٦٨ لرستان ٢٣

 ١/١٧٨ ٣/١٢٥ ٩/٧٨ ٠/٣١٢ ٠/٢١٨ ٧/١٠١ مازندران ٢٤

 ١٤٠ ٩/٥٩ ٢/١٢٢ ٨/١٣٨ ٥/٢٧٧ ٩/٨١ مركزي ٢٥

 ١ ٨/١٩٩ ٤/٢٨ ٢٨٥ ٥/٢٩٩ ٧/١٧٣ هرمزگان ٢٦

 ــ ــ ٥/١٣٥ ٣/١٥٣ ٢/٣٩٣ ٨/٧٨ همدان ٢٧

 ٧/٧٠ ١/١٢٩ ٧/١٠٣ ٦/١١١ ١/١٩٢ ٧/٩٨ يزد ٢٨

  آهن جمهوري اسلامي ايران هاي وزارت راه و ترابري و راه سازمان حمل و نقل پايانه: مأخذ 

هاي اقتصادي حمل و نقل بين كشورهاي صادركننده و بنادر جنـوبي   هاي هزينه هـ ـ داده 
اينجـا نيـز   در ) ٦جـدول شـماره   . (اند كشور از شركت كشتيراني جمهوري اسلامي اخذ شده 

بــراساس  . كنند هاي سال تغييـر نمي هاي حمل و نقـل دريايي بين ماه    شود كه هزينه    فرض مي 
 محدوديت ظرفيت پذيرش در ماه براي بنادر عباس و امـام         ١٣٨٠ و   ١٣٧٩آمار واردات سال    

  .اند  تن محاسبه شده٢٠٠٠٠٠بهار و بوشهر   تن و براي بنادر چاه٩٠٠٠٠٠) ره(خميني 
تـر   آهن سراسري، براي واقعـي  و عباس به راه) ره(وجه به اتصال بنادر امام خميني و ـ  بات 

كردن هرچه بيشتر مدل، اين دو گزينه نيـز در چـارچوب مـدل بـه عنـوان دو مبـدأ وارداتـي                       
هـاي   بنابراين تعداد مبادي ورودي كه امكان حمل محمولـه ازآنجـا بـه اسـتان        . اند  اضافه شده 

آهـن جمهـوري اسـلامي     براسـاس آمـار راه  . انـد  ا افـزايش يافتـه   كشور وجود دارد به شش ت ـ     
.  هزار تـن اسـت  ٧٩٢ و ٣٩٦الذكر به ترتيب  ظرفيت فعلي حمل و نقل گندم از دو مبداء فوق     
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 87 ....ريزي توزيع زماني و مكاني  ارائه مدلي براي برنامه

اين ارقام به عنوان محدوديت ظرفيت پذيرش شبكه حمل و نقل وارد شده و براي احتـراز از          
  .شوند كم ميمحاسبه زيادتر از حد، از ظرفيت پذيرش بنادر 

ز ـ درمـواردي كـه امكان حمل محموله از مبدائي به مقصدي وجـود نداشـته باشـد و يـا      
هـايي كـه    ماننـد اسـتان   . انـد   پـر شـده   ) ٩٩٩(معقول نباشد، هزينه بين دو نقطه با اعداد درشت          

آهـن از بنـدر بـه     آهن ندارند و يا مراكز هرمزگان كه حمـل گنـدم وارداتـي از طريـق راه      راه
  . استان اقتصادي نيستمركز

  به دلار)                              نرخ قيمت اقتصادي (* ـ هزينه حمل دريايي٦جدول 

  نام كشور  بندر چابهار  بندرعباس  بندر بوشهر  بندر امام  نام بندر مبداء
  هندي مكس  پاناماكس  هندي مكس  پاناماكس  :نوع كشتي  ٭٭

  ٦٩/١٧  ٩٢/١٤  ١٣/١٨  ٢٤/١٥ ولوزنز سان  آرژانتين
  ٥٤/١٤  ٨/١١  ١٥  ١٢/١٢  ملبورن  استراليا
  ٧٨/١٧  ٧/١٤  ٤/١٨  ٠١/١٥  كاور ون  كانادا
  ٧٨/١٧  ٧/١٤  ٤/١٨  ٠١/١٥  مشترك  اروپا
آهن  هاي وزارت راه و ترابري و راه و سازمان حمل و نقل پايانه) غيرقابل استناد (١٣٨١كشتيراني جمهوري اسلامي سال : ماخذ

  جمهوري اسلامي ايران
  مباني محاسبات.* 
  .ـ  نرخ براساس سفر از بندر بارگيري تا بندر تخليه١
  ٠٩/٠٩/٢٠٠٢ـ  نرخ سوخت در روز ٢
  . اند هاي بندري از آخرين رقم مربوطه استخراج شده هزينهـ  ٣
  . باشد هاي قرارداد و شرايط موجود مي نرخ بارگيري براساس نرخـ  ٤
  .باشد محاسبه سفري ميـ  ٥
  . ه تناژ قابل حمل كشتي و مسافت بندر بارگيري و تخليه بستگي داردطول سفر بـ ٦
  .باشد محاسبه براساس يك بندر بارگيري و يك بندر تخليه ميـ ٧
  )  درصد است٣ تا ٢بدون احتساب نرخ سود كه معمولاً (باشد هاي محاسبه شده گوياي نقطه سربسري مي نرخ ـ ٨
  .دهنده هستند ها پوشش هاي نرخ اند زيرا تا حدودي تفاوت هاي كانادا استفاده شده ا نرخـ بدليل فقدان اطلاعات پايه براي اروپ٩

 دلار X هر تن B  به Aمثلاً اين بار از نقطه  : voyage charterـ ١شوند   گونه انجام مي٢بطور كلي قراردادهاي حمل به : توضيح 
  . منظور محاسبه براساس مورد اول است٥ دلار، در بند ٧٠٠ هر روز سفر مثلاً بابت : Time charterـ ٢. گيرد براساس تناژ انجام مي

 تن وجود دارد در بنادر بوشهر و چابهار تنها ٦٨٠٠٠هاي پاناماكس با ظرفيت  و بندرعباس امكان پهلوگيري كشتي) ره(در بنادر امام خميني ** 
  .اند الذكر محاسبه شده هاي فوق هاي چهار بندر براساس كشتي خنر.  تن و كمتر وجود دارد٤١٠٠٠امكان پهلوگيري هندي مكس با ظرفيت 
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 88 ه بازرگانيپژوهشنام

  نتايج اجراي مدل. ٥
 ١٢هاي مبادي ورودي كشور در دامنه  ريزي خطي براي تعيين سهميه ابتدا مدل برنامه

 ١٩٢تعداد متغيرهاي اين مرحله . كشور صادركننده اجرا شده استچهار ماه سال از مبادي 
در گزينه . ه شده استئدر دو گزينه ارا) ٨( و )٧(ر جدول شماره نتايج مدل د. متغير است

، ١٨٠هاي  ميليون تن و به ترتيب با اختصاص سهميه  ٣اول تنها مقدار واردات براساس 
  هزار تن براي كشورهاي آرژانتين، استراليا، كانادا و اتحاديه اروپا ٣٠٠ و ١٣٢٠، ١٢٠٠

. راي ظرفيت پذيرش بنادر وضع نگرديده استدر اين گزينه محدوديتي ب. اجرا شده است
. هاي تخصيصي را به بندرعباس اختصاص داده است هميشود كه كليه سه لذا ملاحظه مي

بطوريكه زمان . ترين زمان واردات گندم از چهار كشور نيز تعيين گرديده است اقتصادي
وست موكول و تعيين واردات گندم از آرژانتين به ماه ژانويه و از ساير كشورها به ماه اگ

  .گرديده است
و با اختصاص ) بارگيري و تخليه( هزار تن ظرفيت پذيرش٩٠٠با وضع محدوديت 

 هزار تن به كشورهاي آرژانتين، ٣٠٠ و ١٣٠٠،١٤٢٠، ١٨٠ هزار تن گندم به ترتيب ٣٢٠٠
ن  نشا)٨(استراليا، كانادا و اتحاديه اروپا، نتايج اجراي مدل گزينه دوم در جدول شماره 

هاي ژوئن،   مبداء ديگر بايد در ماهسهدهند كه بغير از آرژانتين، واردات گندم از  مي
 لـد و حمـهاي خري داقل هزينهـا متضمن حـود تـ اگوست، سپتامبر و نوامبر وارد ش،جولاي
بيشترين سهم واردات در ماه اگوست و كمترين آن در ماه نوامبر اختصاص .  باشدو نقل

به عبارت ديگر . كل واردات است% ٧٢ سهميه تخصيصي به بندرعباس مقدار. يافته است
  . واردات گندم به بندرعباس داراي مزيت نسبي بيشتري نسبت به بنادر ديگر است

 .ها اجرا گرديده است ه اختصاصي بنادر به استانميدر مرحله دوم مدل براي تعيين سه
 دو شاخه، فقدان اطلاعات و همانگونه كه گفته شد، دليل اصلي تفكيك مدل اصلي به

ونقل، تخليه و بارگيري و  هاي حمل هاي هزينه نياز در ابعاد ماهانه در زمينه هاي مورد داده
) در بند معرفي مدل( زيرا لازمه اتصال دو بعد مدل تشريح شده. سازي در بنادر است ذخيره

كه )  ٨(ج در جدول به عبارت ديگر نتايج مندر.  در ابعاد زماني است تساوي دو بعد مدل
  روند، براي بخش دوم  اند و به منزله نقاط مقصد مدل به شمار مي نوشته شده  ٤×١٢در ابعاد 
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هاي  مندي از داده انتقال اين نتايج به بخش دوم مدل مستلزم بهره. حكم نقاط مبداء را دارند
گيري و تخليه به شكل سازي، بار هاي ذخيره ونقل در ابعاد ماهانه و هزينه هاي حمل هزينه

لذا در شرايطي كه . تابع و متغير براي كسب نتايج واقعي از رفتار اين متغيرها در مدل است
 اي براي ترين ابعاد مدل در بخش دوم ارزش افزوده ها وجود نداشته باشند بزرگ اين داده

 اين است گانه در بخش دوم مدل مستلزم ٤٨زيرا رعايت مبادي . نخواهد داشت نتايج در پي
 ٢ ماه، يا ١شود اگر  اي در ماه ژانويه به بندرعباس وارد مي كه بدانيم كه اگر مثلاً محموله

اين تفاوت مسلماً . شود ها ايجاد مي  ماه در بندر متوقف شده چه تفاوتي در هزينه٣ماه و يا 
يك تن دهد كه هزينه سرانه  سازي نشان مي هاي ذخيره خطي نيست زيرا بررسي رفتار هزينه

اثر  ظرفيت رابطه معكوسي با ميزان گردش كالا  دارد هر چه گردش كالا بالاتر رود بر
رود اين  لذا انتظار مي .يابند هاي سرانه كاهش مي برداري، هزينه جويي مقياس بهره صرفه

ضرورت ديگر . جويي اقتصادي نيز در پي داشته باشد پديده در فصل خريد صرفه
ها  ونقل بين استان هاي حمل ي بارگيري و تخليه در بندر و هزينهها برخورداري از هزينه
ونقل بين استاني،  مثلاً همانند حمل. ها در طول سال ثابت نيستند رخ ناست زيرا قدر مسلم

ونقل در تابستان همسنگ با ترافيك بطور  هاي حمل رود در مسير بنادر نيز نرخ احتمال مي
 مدل اجرا شده در اين بخش بعد زماني وجود ندارد و بنابراين در .تصاعدي افزايش يابند

مورد دوم با فرض احتساب دو مبداء فرضي ديگر كه به . ست ا ٦×٢٨ و ٤×٢٨ابعاد مدل 
 و )١٢(، )١١(، )١٠(، )٩(نتايج اين مرحله در جداول . آهن متصل هستند، اجرا شده است راه

  .اند  ضميمه شده)١٣(
) ره( خميني هاي غربي به بندر امام ه اكثر استانسهمي): ٩جدول شماره ( الگوي يك

، )و سهميه ترانزيت( بختياري، خراسان و  هاي چهارمحال سهميه استان. اختصاص يافته است
تنها سهمي از خراسان، . شود فارس، كرمان، مازندران و هرمزگان به بندرعباس واگذار مي

. ه بندر بوشهر اختصاص يافته استبلوچستان به بندر چابهار و سهميه بوشهر ب و  سيستان
هاي غربي سبب  آهن بويژه از بندر امام به استان نقل با راه و  وجود مزيت نسبي در حمل

  .پرشدن ظرفيت ريلي اين بندر شده است
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  : ـ  نتايج الگوي يك ٩جدول 
  بندر امام  استان

  )ره(خميني 
  بندر
  هربوش

  بندر
  عباس

  بندر
  چابهار

  بندر امام
  )آهن راه(

  بندرعباس
  آهن راه

  محدوديت
  تقاضا

  ١٢٣٠٠٠            ١٢٣٠٠٠  شرقي آذربايجان  ١
  ١٤٨٠٠٠            ١٤٨٠٠٠  غربي آذربايجان  ٢
  ٣٥٠٠٠            ٣٥٠٠٠  اردبيل  ٣
  ١٥٠٠٠٠            ١٥٠٠٠٠  اصفهان  ٤
  ٥٠٠٠            ٥٠٠٠  ايلام  ٥
  ٢٧٠٠٠          ٢٧٠٠٠    بوشهر  ٦
  ٦٩٢٠٠٠    ٢٩٠٠٠        ٦٦٣٠٠٠  تهران  ٧
  ٥١٠٠٠        ٥١٠٠٠      وبختياري چهارمحال  ٨
  ٦٠٠٠٠٠      ٧٠٠٠٠  ٥٣٠٠٠٠      خراسان  ٩
  ١٥٤٠٠٠    ١٥٤٠٠٠        ٦٧٠٠٠  خوزستان  ١٠
  ١٨٠٠٠            ١٨٠٠٠  زنجان  ١١
  ٢٨٠٠٠            ٢٨٠٠٠  سمنان  ١٢
  ٢٠٠٠٠٠      ٢٠٠٠٠٠        وبلوچستان سيستان  ١٣
  ١٤٠٠٠        ١٤٠٠٠      فارس  ١٤
  ٣٠٠٠٠            ٣٠٠٠٠  قزوين  ١٥
  ٦٦٠٠٠    ٦٦٠٠٠          قم  ١٦
  ١١٠٠٠            ١١٠٠٠  كردستان  ١٧
  ٨٣٠٠٠      ٨٣٠٠٠        كرمان  ١٨
  ٥٤٠٠٠            ٥٤٠٠٠  كرمانشاه  ١٩
  ١٥٠٠٠            ١٥٠٠٠ وبويراحمد كهكيلويه  ٢٠
  ٤٥٠٠٠            ٤٥٠٠٠  گلستان  ٢١
  ١١٨٠٠٠            ١١٨٠٠٠  گيلان  ٢٢
  ١٢٣٠٠٠    ١٢٣٠٠٠          لرستان  ٢٣
  ١٢٥٠٠٠        ١٢٥٠٠٠      مازندران  ٢٤
  ٢٤٠٠٠    ٢٤٠٠٠          مركزي  ٢٥
  ١٦٧٠٠٠        ١٦٧٠٠٠      هرمزگان  ٢٦
  ٥٣٠٠٠            ٥٣٠٠٠  همدان  ٢٧
  ٤١٠٠٠  ٤١٠٠٠            يزد  ٢٨
  ٣٢٠٠٠٠٠  ٤١٠٠٠  ٢٧٣٠٠٠  ٠٠٠/٢٧٠  ٩٧٠٠٠٠  ٢٧٠٠٠  ١٤٩٦٠٠٠  جمع  ٢٩
    ٧٩٢٠٠٠  ٣٩٦٠٠٠  ٢٧٠٠٠٠ ٣٢٠٠٠٠٠  ٢٧٠٠٠٠  ٠٠٠/٣٢٠٠  محدوديت عرضه  ٣٠

هاي پاناماكس به بندر بوشهر و  بدون جواز راهيابي كشتي(هاي حمل و نقل در شرايط فعلي  ش بنادر و در هزينهبا فرض محدوديت ظرفيت پذير
  )چابهار
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 93 ....ريزي توزيع زماني و مكاني  ارائه مدلي براي برنامه

اجرا شده   ٤×٢٨آهن در ابعاد  بدون فرض وجود راه ):١٠جدول شماره( الگوي دو
  . بندرعباس بيشتر است از  ) ره( خميني  مزيت بندر امام،همانند مدل اول. است

  : ـ  نتايج الگوي دو ١٠ جدول
  بندر امام  استان

  )ره(خميني 
  بندر
  بوشهر

  بندر
  عباس

  بندر
  چابهار

  محدوديت    
  تقاضا

  ١٢٣٠٠٠            ١٢٣٠٠٠  شرقي آذربايجان  ١
  ١٤٨٠٠٠            ١٤٨٠٠٠  غربي آذربايجان  ٢
  ٣٥٠٠٠            ٣٥٠٠٠  اردبيل  ٣
  ١٥٠٠٠٠            ١٥٠٠٠٠  اصفهان  ٤
  ٥٠٠٠            ٥٠٠٠  ايلام  ٥
  ٢٧٠٠٠          ٢٧٠٠٠    بوشهر  ٦
  ٦٩٢٠٠٠            ٦٩٢٠٠٠  تهران  ٧
  ٥١٠٠٠        ٥١٠٠٠      وبختياري چهارمحال  ٨
  ٦٠٠٠٠٠      ٧٠٠٠٠  ٥٣٠٠٠٠      خراسان  ٩
  ١٥٤٠٠٠            ١٥٤٠٠٠  خوزستان  ١٠
  ١٨٠٠٠            ١٨٠٠٠  زنجان  ١١
  ٢٨٠٠٠            ٢٨٠٠٠  سمنان  ١٢
  ٢٠٠٠٠٠      ٢٠٠٠٠٠        وبلوچستان سيستان  ١٣
  ١٤٠٠٠        ١٤٠٠٠      فارس  ١٤
  ٣٠٠٠٠            ٣٠٠٠٠  قزوين  ١٥
  ٦٦٠٠٠            ٦٦٠٠٠  قم  ١٦
  ١١٠٠٠            ١١٠٠٠  كردستان  ١٧
  ٨٣٠٠٠      ٨٣٠٠٠        كرمان  ١٨
  ٥٤٠٠٠            ٥٤٠٠٠  كرمانشاه  ١٩
  ١٥٠٠٠            ١٥٠٠٠  وبويراحمد كهكيلويه  ٢٠
  ٤٥٠٠٠            ٤٥٠٠٠  گلستان  ٢١
  ١١٨٠٠٠            ١١٨٠٠٠  گيلان  ٢٢
  ١٢٣٠٠٠            ١٢٣٠٠٠  لرستان  ٢٣
  ١٢٥٠٠٠        ١٢٥٠٠٠      مازندران  ٢٤
  ٢٤٠٠٠            ٢٤٠٠٠  مركزي  ٢٥
  ١٦٧٠٠٠        ١٦٧٠٠٠      هرمزگان  ٢٦
  ٥٣٠٠٠            ٥٣٠٠٠  همدان  ٢٧
  ٤١٠٠٠            ٤١٠٠٠  يزد  ٢٨
  ٣٢٠٠٠٠٠    ٢٧٠٠٠٠  ٢٧٠٠٠٠  ٩٧٠٠  ٢٧٠٠٠  ١٩٣٣٠٠٠  تخصيص يافته  ٢٩
        ٢٧٠٠٠٠ ٣٢٠٠٠٠٠  ٢٧٠٠٠٠  ٣٢٠٠٠٠٠  محدوديت عرضه  ٣٠

  )هاي پاناماكس به بوشهر و چابهار بدون جواز راهيابي كشتي(هاي حمل دريايي در شرايط فعلي  با فرض محدوديت پذيرش بنادر و در هزينه
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 94 ه بازرگانيپژوهشنام

ها به  براي ارائه تحليل حساسيتي از تخصيص سهميه): ١١جدول شماره ( الگوي سه
نقل  و  هاي حمل ابتدا نرخ. مل انجام شده استنقل زميني و دريايي دو ع و  هاي حمل نرخ

. اند محاسبه شده) ها به بندر چابهار زمان رفت و برگشت كشتي( دريايي براساس تايم چارتر
ها بخاطر صرف زمان مضاعف از مبداء  انجام اين كار به منزله رعايت هزينه فرصت كشتي

كار دوم بخاطر .  است)براي رفت و برگشت(درياي عمان به سمت انتهاي خليج فارس
تحقيقات چندي در . آهن انجام شده است نقل راه و  هاي حمل غيرواقعي و دولتي بودن نرخ
 سر هدهند نقطه سرب نقل ريلي انجام شده كه نشان مي و  هاي حمل ارتباط با كاهنده بودن نرخ

لذا در اينجا   ١ .افتد نقل زميني با كاميون اتفاق مي و  اين شيوه زودتر از نقطه سربسر حمل
آهن بافق و مشهد نرخ اين مسير نيز  آهن كم شده و با فرض احداث راه هاي راه از نرخ% ١٠

  . كاهش يافته است) كاهش فاصله(براساس
  .در نتايج اين الگو نيز تغيير چنداني نسبت به دو الگوي پيشين اتفاق نيفتاده است

  :  ـ نتايج الگوي سه ١١جدول 
  بندر امام  استان

  )ره(خميني 
  بندر
  بوشهر

  بندر
  عباس

  بندر
  چابهار

  بندر امام
  )آهن راه(

  رعباسبند
  آهن راه

  محدوديت
  تقاضا

  ١٢٣٠٠٠            ١٢٣٠٠٠  شرقي آذربايجان  ١
  ١٤٨٠٠٠            ١٤٨٠٠٠  غربي آذربايجان  ٢
  ٣٥٠٠٠            ٣٥٠٠٠  اردبيل  ٣
  ١٥٠٠٠٠            ١٥٠٠٠٠  اصفهان  ٤
  ٥٠٠٠            ٥٠٠٠  ايلام  ٥
  ٢٧٠٠٠          ٢٧٠٠٠    بوشهر  ٦
  ٦٩٢٠٠٠    ٢٩٠٠٠        ٦٦٣٠٠٠  تهران  ٧
  ٥١٠٠٠        ٥١٠٠٠      وبختياري چهارمحال  ٨
  ٦٠٠٠٠٠      ٧٠٠٠٠  ٥٣٠٠٠٠      خراسان  ٩
  ١٥٤٠٠٠    ١٥٤٠٠٠          خوزستان  ١٠
  ١٨٠٠٠            ١٨٠٠٠  زنجان  ١١
  ٢٨٠٠٠            ٢٨٠٠٠  سمنان  ١٢
  ٢٠٠٠٠٠      ٢٠٠٠٠٠        وبلوچستان سيستان  ١٣

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
هاي حمل و نقل ريلي اشاره   درباره مقايسه توابع هزينه.Parsons (1998), pp. 3-5توان به كار  براي نمونه مي.  1

آهن  هو را) T(  را به ترتيب براي حمل كاميون =٥/٧R+x٠٦٢٢/٠ و   =١/٣T+x٠٦٦/٠بطوريـكه وي دو معادلـه  . نمود
)R (در اين دو تابع . تخمين زده استxمقدار فاصله به مايل است .  
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   ١١ دولجادامه 

 امام بندر استان

 )ره (خميني

 بندر

 بوشهر

 بندر

 عباس

 بندر

 چابهار

 امام بندر

 )آهن راه(

 بندرعباس

 آهن راه

 محدوديت

 تقاضا

 ١٤٠٠٠    ١٤٠٠٠   فارس ١٤

 ٣٠٠٠٠      ٣٠٠٠٠ قزوين ١٥

 ٦٦٠٠٠  ٦٦٠٠٠     قم ١٦

 ١١٠٠٠      ١١٠٠٠ كردستان ١٧

 ٨٣٠٠٠   ٨٣٠٠٠    كرمان ١٨

 ٥٤٠٠٠      ٥٤٠٠٠ كرمانشاه ١٩

 ١٥٠٠٠      ١٥٠٠٠ وبويراحمد كهكيلويه ٢٠

 ٤٥٠٠٠      ٤٥٠٠٠ گلستان ٢١

 ١١٨٠٠٠      ١١٨٠٠٠ گيلان ٢٢

 ١٢٣٠٠٠  ١٢٣٠٠٠     لرستان ٢٣

 ١٢٥٠٠٠    ١٢٥٠٠٠   مازندران ٢٤

 ٢٤٠٠٠  ٢٤٠٠٠     مركزي ٢٥

 ١٦٧٠٠٠    ١٦٧٠٠٠   هرمزگان ٢٦

 ٥٣٠٠٠      ٥٣٠٠٠ همدان ٢٧

 ٤١٠٠٠ ٤١٠٠٠      يزد ٢٨

 ٠٠٠/٢٠٠/٣ ٤١٠٠٠ ٣٩٦٠٠٠ ٢٧٠٠٠٠ ٤٩٣٠٠٠ ٢٧٠٠٠ ١٤٦٦٠٠٠  يافتهتخصيص ٢٩

  ٧٩٢٠٠٠ ٣٩٦٠٠٠ ٢٧٠٠٠٠ ٣٢٠٠٠٠٠ ٢٧٠٠٠٠ ٠٠٠/٣٢٠٠  عرضهمحدوديت ٣٠

 % ١٠ تخفيف برگشت از چابهار تا چابهار با هاي حمل دريايي تايم چارتر رفت و  ماه و هزينه٣ عرض فرض محدوديت ظرفيت پذيرش بنادر در با
و براساس محدوديت تقاضاي سال ) تر از بندر امام پائين% ١٠( بافق طريقآهن تا خراسان از  آهن و با واقعي كردن نرخ حمل راه هاي حمل راه هزينه
  ). ٩٩٩(آهن هرمزگان   هزار تن با احتساب رقم عدد بزرگ براي راه٥٠٠ ترانزيت و با فرض ١٣٧٧

اين الگو با استناد به مفاد الگوي چهار اجرا شده، با اين ): ١٢جدول شماره (  الگوي چهار
تغييرات .  هزار تن افزايش يافته است٩٠٠تفاوت كه سهميه ترانزيت به طرف خراسان به 

  . آهن است حاصله حاكي از افزايش سهميه بندرعباس بويژه توسط راه
ها براساس يك سال نمونه  ميه تقاضاي استانسه): ١٣جدول شماره ( الگوي پنج

به اين معني . دهد در اينجا نيز مدل رفتار قبلي را نشان مي. اند تنظيم شده) ١٣٧٨(خشكسالي
  . رود كه پس از پركردن سهميه بندر امام به سراغ اختصاص سهميه به بندرعباس مي

تحت شرايط موجود و شود اين است كه  اي كه در اين مرحله عايد مي بطور كلي نتيجه
ه ـهاي غربي ب هاي غير اقتصادي كنوني تخصيص سهميه اكثر استان حاكميت قيمت

  اما چنانچه روند چند سال گذشته همچنان تداوم يابد و. رجحان دارد) ره( مينيـخ درامامـبن
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  :  ـ نتايج الگوي چهار ١٢جدول 
  بندر امام  استان

  )ره(خميني 
  بندر
  بوشهر

  بندر
  عباس

  دربن
  چابهار

  بندر امام
  )آهن راه(

  بندرعباس
  آهن راه

  محدوديت
  تقاضا

  ١٢٣٠٠٠            ١٢٣٠٠٠  شرقي آذربايجان  ١
  ١٤٨٠٠٠            ١٤٨٠٠٠  غربي آذربايجان  ٢
  ٣٥٠٠٠            ٣٥٠٠٠  اردبيل  ٣
  ١٥٠٠٠٠        ١٢٣٠٠٠  ٢٧٠٠٠    اصفهان  ٤
  ٥٠٠٠            ٥٠٠٠  ايلام  ٥
  ٢٧٠٠٠          ٢٧٠٠٠    بوشهر  ٦
  ٦٩٢٠٠٠    ٢٩٠٠٠      ١٤٦٠٠٠  ٥١٧٠٠٠  تهران  ٧
  ٥١٠٠٠        ٥١٠٠٠      وبختياري چهارمحال  ٨
  ٩٠٠٠٠٠  ١٨٠٠٠٠      ٧٢٠٠٠٠      خراسان  ٩
  ١٥٤٠٠٠    ١٥٤٠٠٠          خوزستان  ١٠
  ١٨٠٠٠            ١٨٠٠٠  زنجان  ١١
  ٢٨٠٠٠            ٢٨٠٠٠  سمنان  ١٢
  ٢٠٠٠٠٠      ٢٠٠٠٠٠        وبلوچستان سيستان  ١٣
  ١٤٠٠٠        ١٤٠٠٠      فارس  ١٤
  ٣٠٠٠٠            ٣٠٠٠٠  قزوين  ١٥
  ٦٦٠٠٠    ٦٦٠٠٠          قم  ١٦
  ١١٠٠٠            ١١٠٠٠  كردستان  ١٧
  ٨٣٠٠٠  ٨٣٠٠٠            كرمان  ١٨
  ٥٤٠٠٠            ٥٤٠٠٠  كرمانشاه  ١٩
  ١٥٠٠٠            ١٥٠٠٠ وبويراحمد كهكيلويه  ٢٠
  ٤٥٠٠٠            ٤٥٠٠٠  گلستان  ٢١
  ١١٨٠٠٠            ١١٨٠٠٠  گيلان  ٢٢
  ١٢٣٠٠٠    ١٢٣٠٠٠          لرستان  ٢٣
  ١٢٥٠٠٠        ١٢٥٠٠٠      مازندران  ٢٤
  ٢٤٠٠٠    ٢٤٠٠٠          مركزي  ٢٥
  ١٦٧٠٠٠        ١٦٧٠٠٠      هرمزگان  ٢٦
  ٥٣٠٠٠            ٥٣٠٠٠  همدان  ٢٧
  ٤١٠٠٠  ٤١٠٠٠            يزد  ٢٨
  ٣٥٠٠٠٠٠  ٣٠٤٠٠٠  ٣٩٦٠٠٠  ٢٠٠٠٠٠ ١٢٠٠٠٠٠  ٢٠٠٠٠٠  ١٢٠٠٠٠٠  تخصيص يافته  ٢٩
    ٧٩٢٠٠٠  ٣٩٦٠٠٠  ٢٠٠٠٠٠ ١٢٠٠٠٠٠  ٢٠٠٠٠٠  ١٢٠٠٠٠٠  محدوديت عرضه  ٣٠

هاي حمل  هزينه % ١٠با تخفيف ) رفت و برگشت به  چابهار(هاي تايم چارتر   ماه و هزينه٣با فرض محدوديت ظرفيت پذيرش بنادر در عرض 
تر  سال (١٣٧٧ال و  براساس محدوديت تقاضاي س) تر از بندر امام پائين% ١٠(آهن خراسان از طريق بافق   آهن و با واقعي كردن نرخ حمل راه راه
  . هزار تن ٨٠٠و با فرض ) سال

www.SID.ir



Arc
hi

ve
 o

f S
ID

 97 ....ريزي توزيع زماني و مكاني  ارائه مدلي براي برنامه

  :  ـ نتايج الگوي پنج ١٣جدول 
  بندر امام  استان

  )ره(خميني 
  بندر
  بوشهر

  بندر
  عباس

  بندر
  چابهار

  بندر امام
  )آهن راه(

  بندرعباس
  آهن راه

  محدوديت
  تقاضا

  ٤٢٨٠٠٠            ٤٢٨٠٠٠  شرقي آذربايجان  ١
  ٢٠٣٠٠٠            ٢٠٣٠٠٠  غربي آذربايجان  ٢
  ٣٠٠٠            ٣٠٠٠٠  اردبيل  ٣
  ٣٧٥٠٠٠        ٢٩٧٠٠٠  ٧٨٠٠٠    اصفهان  ٤
  ١٣٠٠٠            ١٣٠٠٠  ايلام  ٥
  ٩٧٠٠٠          ٩٧٠٠٠    بوشهر  ٦
  ١٣٥٢٠٠٠          ٩٥٠٠٠  ١٢٥٧٠٠٠  تهران  ٧
  ٩٣٠٠٠        ٩٣٠٠٠      وبختياري چهارمحال  ٨
  ٦٩٥٠٠٠        ٦٩٥٠٠٠      خراسان  ٩
  ١٣٤٠٠٠    ١٢٠٠٠٠        ١٤٠٠٠  خوزستان  ١٠
  ١١٣٠٠٠            ١١٣٠٠٠  زنجان  ١١
  ٦٦٠٠٠            ٦٦٠٠٠  سمنان  ١٢
  ٤١٩٠٠٠      ٢٧٠٠٠٠  ١٤٩٠٠٠      وبلوچستان سيستان  ١٣
  ٣٠٠٠٠        ٣٠٠٠٠      فارس  ١٤
  ٢٦٠٠٠            ٢٦٠٠٠  قزوين  ١٥
  ١١٨٠٠٠    ١١٨٠٠٠          قم  ١٦
  ٧٧٠٠٠            ٧٧٠٠٠  كردستان  ١٧
  ٢٠٩٠٠٠        ٢٠٩٠٠٠      كرمان  ١٨
  ٢٢٢٠٠٠            ٢٢٢٠٠٠  كرمانشاه  ١٩
  ٤٣٠٠٠            ٤٣٠٠٠ وبويراحمد كهكيلويه  ٢٠
  ٣٠٠٠٠            ٣٠٠٠٠  گلستان  ٢١
  ٣٩٧٠٠٠            ٣٩٧٠٠٠  گيلان  ٢٢
  ١٥٨٠٠٠    ١٥٨٠٠٠          لرستان  ٢٣
  ٢٦٤٠٠٠        ٢٦٤٠٠٠      مازندران  ٢٤
  ١١٧٠٠٠            ١١٧٠٠٠  مركزي  ٢٥
  ١٦٧٠٠٠        ١٦٧٠٠٠      هرمزگان  ٢٦
  ١٦٤٠٠٠            ١٦٤٠٠٠  همدان  ٢٧
  ٨٨٠٠٠  ٨٨٠٠٠            يزد  ٢٨
  ٦١٢٨٠٠٠  ٨٨٠٠٠  ٣٩٦٠٠٠  ٢٧٠٠٠٠ ١٩٠٤٠٠٠  ٢٧٠٠٠٠  ٣٢٠٠٠٠٠  تخصيص يافته  ٢٩
    ٧٩٢٠٠٠  ٣٩٦٠٠٠  ٢٧٠٠٠٠ ٣٢٠٠٠٠٠  ٢٧٠٠٠٠  ٣٢٠٠٠٠٠  محدوديت عرضه  ٣٠

هاي پاناماكس به  يابي كشتيبدون جواز راه(هاي حمل دريايي در شرايط فعلي   ماه و هزينه٣با فرض محدوديت ظرفيت پذيرش بنادر در عرض 
   ).١٣٧٨( و بر اساس محدوديت تقاضاي در يك سال ) بندر بوشهر و چابهار
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ونقل در چارچوب نظام  هاي حمل هاي حمل و نقل زميني و ريلي توسعه يابند و نرخ  شبكه
وه بعلا. يافت ها از بندر امام به بندرعباس افزايش خواهد بازار معين شوند، ميل انتقال سهميه
آهن و زميني بندر چابهار تكميل شوند، بطور قطع ترانزيت  اگر تجهيزات بندري و شبكه راه
هاي خراسان و  هاي استان شرقي كشور و اختصاص سهميه كالا در منطقه شرق و شمال

ازاي كوتاهتر  زيرا در. تر خواهدبود بلوچستان به بندرعباس و چابهار اقتصادي و  سيستان
هاي عظيم  جويي صرفه) و يا حتي صادراتي( اي حامل كالاهاي وارداتيه شدن مسير كشتي
 بابت ،بطور مثال يك كشتي پاناماكس براساس قرارداد تايم چارتر. شود ارزي ايجاد مي

چابهار و بندر امام  فاصله بين بندر. گيرد  دلار كرايه مي٩٠٠٠ تن گندم ٦٨٠٠٠حمل 
بنابراين عدم .  روز است٨/٤) KNTS( يي گره دريا١٤بصورت رفت و برگشت و با سرعت 

 دلار ٤٣٦٢٠اي معادل  هزينه) ره(  خميني تحويل محموله در چابهار و ارسال آن به بندر امام
  . ريال است٥١٣٢ دلار يعني معادل ٦٤/٠در پي دارد، كه سرانه هر تن گندم 

رنامه بيني تحقق خودكفايي در چند سال آينده نقطه عطفي براي تنظيم مجدد ب پيش
هاي غربي كشور بعمل  زيرا بخش عمده توليد محصول در استان. تجارت خارجي است

اين در . شد هاي شرقي سوق داده خواهد كم از غربي به سمت استان لذا ثقل بار كم. آيد مي
. شود بيني مي هاي شرقي افزايش بار ترانزيت پيش حالي است كه همزمان از مسير استان

آهن بافق به مشهد  اتصال راه.  موافق با توسعه بنادر عباس و چابهار استبنابراين تمام شرايط
تواند باعث تطبيق نتايج عايد شده در بخش اول  هاي اين مسير مي و واقعي كردن قيمت

توان چنين استنباط  بندي نتايج اين بند مي بنابراين از جمع. مدل و بخش دوم محسوب شود
  : كرد كه

   بندي و ملاحظات جمع
هاي  هاي فروش حاكم بر بازار، كيفيت يود سياسي، محدوديتقحت ت .١

تواند  مختلف گندم و لزوم واردكردن چند گونه گندم تعيين كشور فروشنده نمي
 . به عهده مدل واگذار شود
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هاي  از آرژانتين، و در ماه) كمترين مقدار( هاي ژانويه گندم بايد در ماه .٢
از كشورهاي كانادا، ) با بيشترين مقدار( ستگوآژوئن، جولاي، سپتامبر و نوامبر و 

 .وارد شود) بويژه كانادا و اتحاديه اروپا در نيمكره شمالي( استراليا، و اتحاديه اروپا

 .در بعد تجارت خارجي ارجحيت با واردات گندم به بندرعباس است .٣

نقل و  و  هاي حمل تحت قيود ايجاد تسهيلات خط آهن و بهبود شبكه .٤
هاي  بندرعباس و چابهار در بعد تجارت داخلي، تخصيص سهميهسازي در  ذخيره

استعداد برنامه . يافت ها رجحان خواهد گندم وارداتي از بندرعباس به استان
  .كند ترانزيت در شرق و شمال شرق كشور ايجاد تسيهلات بهتر را توجيه مي

  هاي شرايط كنوني و مدل مقايسه هزينه
رقم قيمت تمام شده ) و يا غلات( يون تن گندم، ميل٢/٣بر مبناي برنامه واردات 

 ثبت ١٤تا مبادي وارداتي در وضعيت كنوني محاسبه و در جدول ) C&F( انداف سي
دل و رقم تخمين، كه ـود تفاوت بين دو رقم مـش ه كه ملاحظه ميـونـهمانگ. ده استـگردي
صادركنندگان  زد اـدم و سهميه تخصيصي خريـع چگالي كنوني واردات گنـاس توزيـبراس
ور ـود بطـش ي ميـبين ه عبارت ديگر پيشـ ب .تـ ميليون دلار اس١٩دود ـده، حــه شـاسبـمح

جويي با رعايت برنامه  اين صرفه. جويي نمود  ميليون دلار صرفه١٩متوسط سالانه بتوان 
هاي منبعث از پديده فصلي بودن توليد و عرضه محصول  زماني تطبيق آن براساس فرصت

  .شد   خواهدحاصل
جويي در بخش دوم نتايج مدل بدليل فقدان آمار در زمينه نحوه  محاسبه امكان صرفه

شود  بيني مي پيش. پذير نيست ها از مبادي ورودي امكان تخصيص كنوني سهميه استان
جويي سالانه از مرحله   ميليون تن واردات و ترانزيت مجموع كل صرفه٢/٣براساس رقم 

 ميليون دلار بشود ١٠٠بداء تا تحويل مراكز داخلي مصرف رقمي معادل بارگيري در بندر م
هاي  هاي بارگيري و تخليه در بنادر، هزينه الذكر، هزينه جويي شامل رقم فوق اين صرفه

ونقل و توزيع در بنادر و مراكز مصرفي  هاي حمل سازي و كاهش ضايعات و هزينه ذخيره
  .شود ها مي استان
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 ميليون تن ٢/٣هاي وضعيت كنوني و مدل براساس  واردات نهـ مقايسه هزي١٤جدول 
  گندم

متوسط قيمت تمام 
 شده هر تن

  وضعيت كنوني 
 )ميليون دلار(

 ) مدل(وضعيت بهينه 
  )ميليون دلار(

 

  تفاوت
 )ميليون دلار (

وضعيت 
 كنوني

وضعيت 
 بهينه

 در مرحله ورود تا
  )C&Fهزينه (بنادر 

٦/١٨٣ ٩/١٨٩ ١٩ ٩/٥٥٠ ٨/٥٦٩ 

در مرحله صدور از
 ها بنادر به استان

 ٠٤/١٣ ؟ نامشخص؟ ١/٣٩ نامشخص؟
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  منابع 
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   ١٩٩٠‐١٩٩٩ كشور عمده وارد كننده گندم جهان در سالهاي ١٥ ـ جايگاه ايران در بين ١جدول  هزارتن
 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 

مقدار  نام كشور رديف
 واردات

مقدار  نام كشور
 واردات

مقدار  نام كشور
 واردات

مقدار  نام كشور
 واردات

مقدار  نام كشور
 تواردا

مقدار  نام كشور
 واردات

مقدار  نام كشور
 واردات

مقدار  نام كشور
 واردات

مقدار  نام كشور
 واردات

مقدار  نام كشور
 واردات

1 Ussr 15025 Ussr 18500 Russia 17593 China 7332 China8281 China 12602 China9194 Italy6977 Egypt 7344 Brazil 6891 

2 China 13375 China 13227 China 11475 Russia 6174 Egypt 6597 Brazil 6135 Brazil7664 Egypt 6902 Italy6916 Iran 6156 

3 Japan 5474 Italy 6511 Italy 6314 Japan 5814 Japan6352 Japan 5965 Italy6262 Japan 6315 Brazil6395 Japan 5973 

4 Eygpt 5400 Japan 5693 Japan 5979 Brazil 5615 Brazil6123 Italy 5079 Egypt 6008 Iran5942 Japan5758 Egypt 5962 

5 Italy 4663 Egypt 5587 Egypt 5300 Italy 5023 Korea6057 Egypt 5070 Japan5928 Brazil4850 Korea4695 Italy 5953 

6 Iran 3382 Korea 4790 Uzbekistan 4435 Korea 4939 Italy4907 Indonesia 4054 Indonesia4116 Indonesia3612 Algeria3666 Russia 4547 

7 Netherla 
nds 

3007 Brazil 4673 Brazil 4404 Egypt 4080 Algeria3512 Algeria 3505 Iran3874 Algeria3508 Iran3535 Algeria 4099 

8 Algeria 2612 Iran 3637 Korea 3546 Pakistan 2890 Indonesia3297 Iran 3100 Netherlands2849 Korea3325 Indonesia3435 Pakistan 3240 

9 Korea 2516 Algeria 2322 Indonesia 2456 Uzbekistan 2879 Uzbekistan3179 Spain 2757 Belgium-
luxemburg

2776 Spain2974 Spain3308 Spain 3234 

10 Turkey 2181 Indonesia 2222 Iran 2453 Morocco 2695 Usa2521 Belgium-
luxemburg 

2719 Morocco2240 Belgium-
luxemburg

2854 Belgium-
luxemburg

2867 Belgium-
luxemburg 

3216 

11 Pakistan 2047 Belgium-
luxemburg 

2191 Morocco 2418 Algeria 2588 Netherlands2503 Pakistan 2617 Korea2223 China2826 Netherlands2639 Netherlands 3076 

12 Brazil 1962 Spain 1881 Belarus 2350 Indonesia 2526 Iran2324 Morocco 2549 Poland2187 Turkey2552 Morocco2581 Morocco 2815 

13 Iraq 1900 Bngelad 
esh 

1606 Algeria 2329 Iran 2450 Russia2155 Netherlands 2485 Turkey2147 Pakistan2500 Pakistan2520 Indonesia 2713 

14 Germany 1857 Morocco 1534 Belgium- 

luxemburg 

2194 Belgium-
luxemburg 

2169 Pillipines2147 Korea 2342 Spain2103 Pillipines2399 China2507 Iraq 2700 

15 Indonesia 1724 Netherla 
nds 

1506 Pakistan 2018 Spain 1912 Spain 2049 Pillipines 2102 Russia2059 Netherlands2371 Mexico2474 Mexico 2659 

  .٣١٣، ص ١٣٨٠سازي توليد، توزيع و مصرف نان،  ـ طرح جامع بهينه) ١(هاي فني نان  مطالعه جنبه: مأخذ 
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  ) تن/دلار(                                                              ١٩٨٠‐٢٠٠٠هاي  در سال) فوب( ـ متوسط قيمت جهاني ٣  جدول  

 ميانگين ژوئن مه اوريل مارس فوريه ژانويه دسامبر نوامبر اكتبر سپتامبر اگوست جولاي هاي انواع گندم قيمت

 ٠/١٣١ ٢/١٢٩ ٨/١٣١ ٠/١٣٣ ٦/١٢٩ ٨/١٣٤ ٠/١٢٨ ٠/١٢٨ ٥/١٢٨ ٠/١٣٢ ٢/١٣٢ ٨/١٣١ ٩/١٣٢ يك گونه آرژانتين

 ٦/١٥٩ ٨/١٥٥ ٢/١٦٠ ٦/١٦١ ٤/١٦٠ ٨/١٦١ ٢/١٦٢ ٦/١٦٣ ٨/١٦١ ٩/١٦٠ ٩/١٥٧ ٠/١٥٤ ٧/١٥٤ يك گونه يااسترال

 ٧/١٨٩ ٣/١٨٨ ٩/١٩١ ٧/١٩٠ ٩/١٨٩ ٤/١٩٠ ٦/١٩١ ٣/١٩١ ٦/١٩٠ ٤/١٩٠ ٤/١٨٧ ١/١٨٥ ١/١٨٩ دو گونه كانادا

 ٠/١٨٢ ٩/١٨٠ ٢/١٨٣ ٤/١٨٢ ٣/١٨٢ ٣/١٨٤ ٨/١٨٥ ٦/١٨٥ ٧/١٨٣ ٧/١٨٠ ٩/١٧٦ ٢/١٧٦ ٩/١٨١ يك گونه اروپا

 ٠/١٥٧ ١/١٥٣ ٥/١٥٦ ٧/١٥٨ ٧/١٥٧ ٥/١٥٩ ٤/١٦٠ ٧/١٦٠ ٧/١٥٨ ٥/١٥٧ ٨/١٥٤ ٢/١٥٢ ٤/١٥٤ چهار گونه آمريكا

 ٩/١٦٩ ١/١٦٧ ٤/١٧٠ ٢/١٧١ ٤/١٧٠ ٨/١٧١ ٩/١٧٢ ٠/١٧٣ ٤/١٧١ ٢/١٧٠ ٣/١٦٧ ١/١٦٥ ٢/١٦٨ هفت گونه نيمكره شمالي

 ٣/١٤٨ ٠/١٤٥ ٩/١٤٨ ٧/١٥٠ ٨/١٤٨ ٩/١٥١ ٥/١٤٨ ٧/١٤٨ ٢/١٤٨ ٤/١٤٩ ٦/١٤٧ ٥/١٤٥ ٠/١٤٦ دو گونه نيمكره جنوبي

 ٨/١٦٤ ٩/١٦١ ٢/١٦٥ ٣/١٦٦ ٢/١٦٥ ٩/١٦٦ ١/١٦٧ ٣/١٦٧ ٠/١٦٦ ٤/١٦٥ ٦/١٦٢ ٤/١٦٠ ٩/١٦٢ پنج گونه دو نيمكره

  المللي غلات آمار جهاني غلات ـ  شوراي بين: ها  مأخذ داده

  

  ) ١٩٩٩/٢٠٠٠، ١٩٩٢/٩٣، ١٩٨٥/٨٦، ١٩٨٢/٨٣( ـ متوسط نرخ حمل و نقل دريايي از مبداء چهار كشور صادركننده اصلي گندم و غلات به مقاصد مختلف در چند سال متناوب ٤جدول  

  تن/ دلار
 از مقصد  دسامبر نوامبر اكتبر سپتامبر اگوست جولاي ژوئن مه اوريل مارس فوريه ژانويه

 متوسط دي/ آذر  آذر/ آبان  آبان/ مهر  مهر/ شهريور  شهريور/ مرداد  مرداد/ تير  تير/ خرداد  خرداد/ ارديبهشت ارديبهشت/ فروردين روردينف/ اسفند  اسفند/ بهمن  بهمن/ دي 

 ٦/٢٦ ٢٦ ٢/٢٦ ٦/٢٦ ٦/٢٦ ٤/٢٦ ٤/٢٧ ٩/٢٦ ٦/٢٦ ٢٧ ٢٦ ٤/٢٦ ٩/٢٦ آرژانتين

 ٥/١٩ ٧/١٨ ٤/١٨ ١/١٨ ٢/١٨ ٢/١٨ ٣/١٩ ٧/٢٠ ٩/٢٠ ٢١ ٩/١٩ ٩/١٩ ١/٢٠ استراليا

 ٦/١٩ ٣/١٩ ١/١٩ ٩/١٨ ٤/١٩ ٦/١٩ ١/٢٠ ٩/١٩ ١/٢٠ ٩/١٩ ٦/١٩ ٦/١٩ ٦/١٩ كانادا

 ٤/٢٠ ١/٢٠ ٢٠ ٦/١٩ ٨/١٩ ٦/١٩ ٣/٢٠ ٣/٢٢ ٣/٢١ ٢١ ٧/٢٠ ٣/٢٠ ٢/٢٠ آمريكا

 world grain statistics: ها مأخذ داده
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   هزار تن٣٢٠٠و واردات )  هزار تن در ماه٩٠٠(ريزي خطي با فرض محدوديت پذيرش بنادر   ـ نتايج مدل برنامه٧جدول

نام كشور 
 صادركننده

 جمع دسامبر نوامبر اكتبر سپتامبر اگوست جولاي ژوئن مه وريلآ مارس فوريه ژانويه مبادي ورودي جنوبي

              )ره(بندر امام خميني 

              بندر بوشهر

 ١٨٠٠٠٠            ١٨٠٠٠٠ بندر عباس

 آرژانتين

              بندر چابهار

              )ره(بندر امام خميني 

               بوشهربندر

      ١٢٠٠٠٠٠        بندر عباس

 استراليا

 ١٢٠٠٠٠٠             بندر چابهار

              )ره(بندر امام خميني 

              بندر بوشهر

      ١٣٢٠٠٠٠        بندر عباس

 كانادا

 ١٣٢٠٠٠٠             بندر چابهار

              ره(بندر امام خميني 

              بندر بوشهر

      ٣٠٠٠٠٠        بندر عباس

 جامعه اروپا

              بندر چابهار

 ٣٠٠٠٠٠             )ره(بندر امام خميني 

              بندر بوشهر

              بندر عباس

 مجموع

              بندر چابهار

جمع كل مبادي 
 وديور

  ٣٠٠٠٠٠٠      ٢٨٢٠٠٠        ١٨٠٠٠٠  
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   هزار تن٣٢٠٠و واردات )  هزار تن در ماه٩٠٠(ريزي خطي با فرض عدم محدوديت پذيرش بنادر   ـ نتايج مدل برنامه٨جدول

نام كشور 
 صادركننده

ه ژانوي مبادي ورودي جنوبي
 دي

فوريه 
 بهمن

مارس 
 اسفند

آوريل 
 فروردين

مه 
 ارديبهشت

ژوئن 
 خرداد

جولاي 
 تير

اگوست 
 مرداد

سپتامبر 
 شهريور

اكتبر 
 مهر

نوامبر 
 آبان

دسامبر 
 آذر

 جمع

              )ره(بندر امام خميني 

              بندر بوشهر

 ١٨٠٠٠٠            ١٨٠٠٠٠ بندر عباس

 آرژانتين

              بندر چابهار

 ١٠٠٨٧٥     ١٠٠٨٧٥        )ره(بندر امام خميني 

 ٣٧٥٠٠     ٣٧٥٠٠        بندر بوشهر

 ١١٢٤١٢٥    ٩٣٧٥٠ ٢٢٠٦٨٧ ٤٥٣٤٣٨ ٣٥٦٢٥٠      بندر عباس

 استراليا

 ٣٧٥٠٠    ٣٧٥٠٠         بندر چابهار

 ٥٠٢٨٣٧    ٤٥١٨٧٥   ٥٠٩٦٢      )ره(بندر امام خميني 

 ٤١٢٥٠     ٤١٢٥٠        بندر بوشهر

 ٨٣٤٦٦٣     ٣٦٩٣٧٥  ٤٦٥٢٨٨      بندر عباس

 كانادا

 ٤١٢٥٠     ٤١٢٥٠        بندر چابهار

 ١١٤٢٨١    ٧٠٣١٣ ٤٣٩٦٨        ره(بندر امام خميني 

 ٩٣٧٥    ٩٣٧٥         بندر بوشهر

 ١٦٦٩٦٩  ١٢١٨٧٤   ٤٥٠٩٥        بندر عباس

 جامعه اروپا

 ٩٣٧٥    ٩٣٧٥         بندر چابهار

 ٧١٧٩٩٣             )ره(بندر امام خميني 

 ٨٨١٢٥             بندر بوشهر

 ٢٣٠٥٧٥٧             بندر عباس

 مجموع

 ٨٨١٢٥             بندر چابهار

جمع كل مبادي 
 ورودي

  ٣٠٠٠٠٠٠  ١٢١٨٧٤  ٦٧٢١٨٨  ٩٠٠٠٠٠ ٤٥٣٤٣٨ ٨٧٢٥٠٠      ١٨٠٠٠٠  
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