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 تحليل اهميت صنعت حمل و نقل در اقتصاد ايران با استفاده از  
 تكنيك داده ـ ستانده

 
 
 
 

 دكتر غلامرضا كشاورز حداد        دكتر علي محمودي
 مجيد فقيه جويباري

 
 اقتصاد ايران/ توليد و اشتغال  /داده ـ ستانده  /صنعت حمل و نقل 

  چكيده 
هايي از اقتصاد ايران      ي آن در شمار بخش    نقل و خدمات جانب    و حمل صنعت

 درصـد  ٦حـدود  . گيرند كه سهم قابل توجهي در توليد و اشتغال دارنـد     قرار مي 
اين .  درصد از توليد كل كشور در اين بخش قرار دارد          ٨٦/٧و   شاغل جمعيت از

سهم مستقيم اين صنعت در اقتصاد كشور است، عـلاوه بـر ايـن محاسـبه اثـرات          
دهد كه اهميت اقتصادي اين صنت در مقايسـه بـا    يم آن نشان مي  القايي غيرمستق 

ايـن مقالـه بـا محاسـبه        . هـا و صـنايع كشـور قابـل توجـه اسـت              بسياري از بخش  
هاي مختلف مربوط به پيوندهاي پسين و پيشين، درجـه اتكـاء متقابـل و            شاخص

هـاي اقتصـادي     گانـه فعاليـت  ١٨هاي    بندي جايگاه بخش    شاخص اهميت به رتبه   
دهـد   دست آمده نشان مي نتايج به. پردازد  چارچوب جدول داده ـ ستانده مي در

كه، بخش معدن اتكاي زيادي به صنعت حمل داشته و صنعت حمل و نقـل نيـز            
از نظـر قـدرت انتشـار و        . شديداً متكي به ساير بخش محصولات صـنعتي اسـت         

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  

 شگاه تهراناستاد دانشكده اقتصاد دان 

 استاديار دانشكده اقتصاد و مديريت ـ دانشگاه صنعتي شريف 

 پژوهشگر اقتصادي 

٨٧ ـ١٣٨٤،١١٦، بهار٣٤فصلنامه پژوهشنامه بازرگاني، شماره 
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 ١.اردشاخص حساسيت نيز اين بخش به ترتيب در رتبه يازدهم و سوم قرار د
 

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  

هاي مالي دانشگاه تهران انجام شده   اين مقاله مستخرج از طرحي با همين عنوان است كه با حمايت.1
 .است
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 مقدمه 
اي بـه     هـاي اقتصـاد هـر جامعـه         ترين بخش   صنعت حمل و نقل به عنوان يكي از زيربنايي        

هاي اقتصاد، نه تنها باعث تغييرات كمي و          آيد و پيوسته در رويارويي با ساير بخش         شمار مي 
. كيفي آنها شده، بلكـه خـود نيـز در تحـت تـأثير مسـتقيم ايـن تحـولات قـرار گرفتـه اسـت            

دهد كه صنعت حمل و نقل بـه همـراه بخـش انـرژي از جملـه آب،                    اخير نشان مي   تحقيقات
افزايش توان كمي   . برق و گاز سهم رو به افزايشي را در رشد و توسعه اقتصادي داشته است              

شود و همچنين وجـود بازارهـاي         و كيفي توليد كه در اثر ارتقاء سطح تكنولوژي حادث مي          
 توليد فاصله دارند، از يك سو و ضرورت حضـور سـريع   نشده كه با مبدأهاي مصرف اشباع  

و فعال توليدكنندگان در بازارهاي مصـرف اهميـت صـنعت حمـل و نقـل را بـيش از پـيش                      
 .سازد روشن مي

هـاي اقتصـادي در هـر         حمل و نقل همانند صنعت و كشاورزي، به عنوان يكي از بخـش            
مستقيم در رشد اقتصادي نقش     كشوري نه تنها به خودي خود توليد خدمت نموده و به طور             

رو، امـروزه   از ايـن . گذارد هاي اقتصادي هم تأثير مي   اساسي دارد بلكه بر توسعه ديگر بخش      
ارزش افزوده ايجاد شده در بخش حمل و نقل به عنوان يك بخـش زيربنـايي، از معيارهـاي      

 .شود رشد و توسعه اقتصادي كشورها دانسته مي
ول داده ستانده، كمتر مورد توجه پژوهشگران بوده و         مطالعات حمل و نقل در قالب جد      

، فلاحـي،   )١٣٧٠(، حسيني، رضـا     )١٣٦٤(كرمانشاه، محمد   (غالب مطالعات انجام شده نظير      
...) و ديگران ) ١٣٧٢(، عيداني، مصطفي )١٣٦٩(آوران   مهندسين مشاور نظم  ) ١٣٧٨(فيروي  

اند و    جايي داشته   يابي الگوي جابه    نهرغم آنكه تأكيد عمده بر برآورد تقاضاي سفر و بهي           علي
هـاي صـنعت و كشـاورزي         هايشـان بـه كارآمدسـازي نقـل و انتقـالات در بخـش               نتايج يافته 

تواند بيانجامد، ولي جايگاه حمل و نقل در فرآيند توسعه اقتصادي كشور ناشناخته مانده                مي
 .است

د ايـران قـرار     هـايي از اقتصـا      صنعت حمل و نقل و خـدمات جـانبي آن در شـمار بخـش              
از نظـر توليـد و ايجـاد اشـتغال          . گيرند كـه سـهم قابـل تـوجهي در توليـد و اشـتغال دارد                 مي
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 ٧/١٤درصـد از  جمعيـت شـاغل         ٦، در حـدود     ١٣٧٥براساس سرشـماري نفـوس و مسـكن         
در صـورت لحـاظ كـردن       . كنند  طور مستقيم در اين بخش فعاليت مي        ميليون نفري كشور به   
م پسين و پشين اشتغال اين بخش و نقش آن در ايجاد اشتغال و توليـد    اثرات القايي غيرمستقي  

نقش حمل و نقل در توليـد نيـز بسـيار حـايز اهميـت               . به مراتب بيشتر از اين رقم خواهد بود       
 سهم مستقيم اين بخش در توليـد ناخـالص داخلـي    ١٣٦١هاي سال ثابت سال     به قيمت . است

روشــن اســت كــه در نظــر گــرفتن اثــرات . دباشــ  درصــد مــي٨٦/٧، بــالغ بــر ١٣٧٨در ســال 
دهـد و تقاضـاي آن    هاي ديگر قرار مـي    غيرمستقيم آن از طريق خدماتي كه در اختيار بخش        

ها به مراتب اهميـت صـنعت حمـل و نقـل را در                براي كالاها و خدمات توليدي ديگر بخش      
 صـنعت حمـل و     به همين منظور اين مقاله جايگاه و اهميت       . جايگاه بالاتري قرار خواهد داد    

نقل و تأثيرات مستقيم آن بر رشد اقتصادي پرداخته و سپس اثراتـي را كـه حمـل و نقـل بـه                       
توانــد داشــته باشــد، در قســمت دو و  هــاي اقتصــادي مــي طــور غيرمســتقيم بــر ديگــر بخــش
هـاي پيونـدهاي فـراز و نشـيب، حساسـيت انتشـار، درجـه                 چارچوب تحليلي، شامل شاخص   

بخش سه بـه  . گردند  ثر در چارچوب جدول داده ستانده معرفي مي       اتكاء متقابل، ضريب تكا   
ها در بخش حمل و نقل اقتصاد ايران بـا اسـتفاده              موضوع تحليل تجربي و كمي اين شاخص      
 .پردازد  مركز آمار ايران مي١٣٧٠از جدول داده ستانده از جدول داده ستانده 

 چارچوب تحليلي. ١
ي توسعه اقتصادي خود براي اولين بار مفهـوم      بندي تئور   ، براي صورت  )١٩٥٨(هيرشمن  

پيوندها درجه وابستگي متقابل سـاختار يـك اقتصـاد          .  را به طور مشخص معرفي نمود      ١پيوند
توانـد   كننـد كـه چگونـه و چـه انـدازه رشـد يـك بخـش مـي               دهنـد و بيـان مـي        را نشان مـي   

طالعـه پيشـگام   از هنگـام م . هـا فـراهم سـازد    هاي لازم را براي گسترش ديگر بخـش        انگيزش
تعدادي از مطالعات با به كارگيري تكنيك داده ستانده پيونـدهاي پسـين      ) ١٩٥٦(راسموسن  

هاي توليـد    گيري نموده و پتانسيل     هاي كليدي اقتصاد اندازه     بندي بخش   و پيشين را براي رتبه    
 .اند هاي مختلف در يك اقتصاد را بررسي كرده نسبي بخش

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  

١. Linkage 
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هاي اقتصادي يك بنگاه يا صـنعت   ه بر مفاهيم و پايههدف اين بخش انجام مروري كوتا     
تابع . است كه مجموعه امكانات توليدي آن توسط مفهوم تابع توليد لئونتيف بيان شده است             

هـاي داده ـ سـتانده مـورد      ترين شكل از تابع توليـد اسـت كـه در بخـش     توليد لئونتيف رايج
به عنوان يك تابع توليد بـا تكنولـوژي يـا           تابع توليد لئونتيف همچنين     . گيرد  استفاده قرار مي  

هاي داده ـ سـتانده و بـا فـرض      شود، با به كارگيري نماد گزاري ضرايب ثابت نيز شناخته مي
 Xiهـا،    شـاخص بخـش  }=٢,١A{n ...,اگر فرض كنيم . باشند  مي١ها، غير ـ عاملي  اينكه نهاده

وسـيله   الصنايع انجام شده به نهاي بي  مبادله پولي باشد كه فروش  Xij و   i∈Λمحصول ناخالص   
i∈Λ به j∈Λدهد، شكل عمومي تابع توليد لئونتيف عبارت است از؛  را نشان مي 

Λ∈∀=

Λ∈∀+→
Λ∈∀=

)
a

X
,...,

a

X
,...,

a

X
,

a

X
min(f
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)X,...,X,...,X,X(fX
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ni

ii

ii
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 و ٠ < ij ∈Λ  Xij∀با قيـدهاي  . شوند  ضرايب فني ناميده ميaij=Xu/Xi ∀i,i∈Λكه در آن 
j∈Λ يا Xj≥مقادير قبول ضرايب فني عبارتند از∀٠ ،: 

aij ∈[٠،١]     ∀ij و∈Λ   
 : عبارت است ازi∈Λ توسط صنعت j∈Λتفاضاي شرطي عامل براي نهاده 

Xj (Xi) = aijXi 

 :بنابراين تابع هزينه عبارت است از

Λ∈∀∈

Σ=

+

Λ∈

jj

iijj
j

in٢١i

RP

XaP)X,P,...,P,P(C
 

 .باشد  ميj∈Λ قيمت كالاي Pjكه در آن 
 .شود  خطي نشان داده مي٢ستانده هر صنعت به وسيله يك تابعي

Λ∈∀+Σ=

Λ∈∀+Σ=

Λ∈

Λ∈

iiiij
j

i

iiij
j

i

FXaX

FXX
 

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  

١. Non-factoral 
٢. Functional 
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فـزون    نشـانگر تقاضـاي نهـايي هـم    Fi و  i∈Λ كل بخش    Iمحصول  ( ستانده   Xiكه در آن    
 .  استi∈Λبخش 

توان  مندي بردارهاي ستوني محصول بخشي و تقاضاي نهايي، مي         دهي و صورت    با شكل 
ني بردار سـتو . اي از داده ـ ستانده اقتصاد رسيد  يافته كارگيري جبر خطي به شكل تحويل با به

بنـدي   باشد كـه صـورت   زا مي   ، برون Fزا بوده و بردار ستوني تقاضاي نهايي          ، درون Xستانده  
 :توان به شكل زير بيان كرد آن را مي

X/ = (X١, X٢,…, Xn ) 

F/ = (F١, F٢,…, Fn ) 

A= [aij] 

X=AX+F 

(I-A)X = F 

 : مخالف صفر باشد آنگاه(I-A)اگر دترمينان 
X = (I-A)-١F 

نخسـت اينكـه،    . ندي، تعداد انـدكي فـرض محدودسـازنده وجـود دارد          ب  در اين صورت  
دوم اينكه، كـارگزاران  . هاي نسبي ثابت مي باشند ها در اين اقتصاد ثابت بوده يا قيمت      قيمت

دهنـده تقاضـاي      باشند و عناصـر تشـكيل       زا در اين اقتصاد صنايع مي       و عوامل اقتصادي درون   
ض بر اين است كه ظرفيت اضافي در اقتصاد وجـود    سوم، فر . گردند  زا فرض مي    نهايي برون 

سرانجام اينكه، ضرايب ثابت تكنولـوژيكي بـراي هـر صـنعت بـدون توجـه بـه سـطح                    . دارد
اين فرضها دلالت بر اين دارند كه تمام صنايع با يـك منحنـي عرضـه                . باشد  ستانده ثابت مي  

 بنـابراين اقتصـاد بـاز       باشند،  افقي و منحني معكوس تقاضاي عمودي يا شيب منفي روبرو مي          
 .باشد طور كلي از نوع اقتصادهاي تقاضاي محور مي لئونتيف به

 .براي هر بردار غيرمنفي از تقاضاي نهايي بردار متناظري از ستانده وجود دارد
X = (I-A)-١F 
∆X = (I-A)-١∆F 

 و
)()AI(,

F

X
ij

١
ij

j

i α=−α=
∆
∆ −  
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  ناشـي از يـك   i∈Λ  اين است كـه افـزايش در محصـول كـل بخـش          αijتفسير اقتصادي   
 .دهد  را نشان ميj∈Λواحد افزايش در تقاضاي نهايي بخش 

هاي صورت گرفته در ايران، پيوندهاي پسـين يـك صـنعت بـا صـنايع        در اغلب پژوهش  
پيوندهاي فراز  . ديگر با استفاده از جمع سطري معكوس ماتريس لئونتيف محاسبه شده است           

هـاي ديگـر اقتصـادي     ل يك بخـش را بـه بخـش    ترين شكل، وابستگي متقاب     و نشيب به ساده   
هاي فراز و نشيب استفاده شـده   نظر به اهميت اين موضوع هر يك از شاخص  . دهند  نشان مي 

 .شوند در اين مقاله در زير معرفي مي

 پيوستگي فراز و پيوستگي نشيب. ١ـ١
ن پيوند فراز براي هر بخشي، از مجموع عناصر ستوني ماتريس ضرايب فني مربوط بـه آ               

بنـابراين پيونـد فـراز هـر بخـش، ميـزان وابسـتگي آن           . آيد   به دست مي   Aبخش در ماتريس    
ها، در پاسخ بـه افـزايش يـك واحـد تقاضـا بـراي كالاهـايش را نشـان                      بخش به ساير بخش   

هر اندازه اين شاخص بزرگتر باشد، بخش مورد بررسـي بـه توليـدات واسـط سـاير            . دهد  مي
هاي ديگر بـه      ستگي بيشتر دارد و اين يعني تشويق بخش       ها جهت توليد بخش خود واب       بخش

بنـابراين  . توانـد مـؤثر باشـد      افزايش در توليد، كه به نوبه خود در رشد و توسعه اقتصادي مي            
 :پيوند فراز برابر است با

∑ ∑= =
=α

n

١i j
n

١i ijij Xx 
ر  در اختيـا i ارزش نهاده واسطي است كه صـنعت   xij و j ستانده كل بخش    Xjكه در آن    

jدهد  قرار مي. 
ij«پيوستگي نشيب، از تقسيم تقاضاي واسط     

n
١j x=Σ «         محصولات هـر بخـش بـر تقاضـاي

هـايي كـه محصـول واسـطه بيشـتري بـراي ديگـر         بخـش . آيـد  كل همان بخش به دست مـي   
 .كنند، داراي شاخص پيوند نشيب بزرگتر از ميانگين ملي هستند ها توليد مي بخش

 ها در ماتريس معكوس لئونتيف ون بخشسطر و ست. ١ـ٢

 در مــاتريس معكــوس لئونتيــف، در واقــع ارزش j  و ســتون iهــر يــك از عناصــر ســطر 
 را بـراي توليـد يـك واحـد          iهاي مستقيم و غيرمستقيم مورد نيـاز از محصـول صـنعت               نهاده
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بنـابراين هـر    . نمايـد   ، براي تأمين تقاضاي نهايي مشخص مـي       jخالص از محصول در صنعت      
ستون در معكوس ماتريس لئونتيف بيانگر آن است كه بخش متناظر بـا آن، در پاسـخگويي                 
به افزايش تقاضاي نهايي براي توليد يك واحد خـالص از محصـول خـود بـه چـه ميـزان از                      

 .كند ها استفاده مي هاي مستقيم و غيرمستقيم محصولات كل بخش ارزش نهاده

 q و حساسيت pشاخص انتشار . ١ـ٣
. دارد  هاي اقتصادي بيان مي     ص قدرت انگيزش بخش موردنظر را بر ساير بخش        اين شاخ 

ijبنابراين بزرگتر از واحد بـودن شـاخص حساسـيت، كـه از رابطـه            
n
١j

n
١iij

n
١j rrq === ΣΣΣ=  

دهنده قدرت ثانويه آن بخش در درونـي كـردن    تواند نشان آيد، در هر بخش مي      دست مي   به
هـاي اقتصـادي      فعاليـت ) q و   p(اس ايـن دو شـاخص       بـر اس ـ  . هاي كـل اقتصـاد باشـد        فعاليت
بنـدي شـده ناشـي از         اين چهار گـروه فعاليـت طبقـه       . شوند  ها به چهار بخش تقسيم مي       بخش

 :قدرت انتشار و شاخص حساسيت به شرح زير
 .باشند  مي< q ١ و < p ١هايي كه داراي  فعاليت: گروه اول
 .باشند  مي> q ١ و < p ١هايي كه داراي  فعاليت: گروه دوم
 .باشند  مي< q ١ و > p ١هايي كه داراي  فعاليت: گروه سوم

 .باشند  مي> q ١ و > p ١هايي كه داراي  فعاليت: گروه چهارم

 درجه اتكاء متقابل. ١ـ٤
از نسـبت وابسـتگي   » در روابـط بـين صـنعت و خـدمات         «گيري درجه اتكـاء       براي اندازه 

 :شود ير تعريف مينسبت وابستگي به صورت ز. شود استفاده مي

∑ =
αα=

n

١i ijijijd 
ij عبارت است از ضريب نهاده ـ سـتانده و   αijكه در آن 

n
١i αΣ  جمـع سـتوني، مـاتريس    =

هاي لازم براي يـك   اين نسبت درجه اهميت يك نهاده را در كل نهاده         . هاست  ضريب نهاده 
 .كند گيري مي محصول، اندازه
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 ضريب تكاثر بخششاخص اهميت و . ١ ـ ٥
تـوان اهميـت آن بخـش را در اقتصـاد نشـان داد، روش                 با حذف مجازي هر بخـش مـي       

حذف بدين ترتيب است كه سطر و ستون بخش موردنظر را از ماتريس ضرايب فني حذف                
سـازي مـاتريس    بـا معكـوس  . كنـيم  نموده، ماتريس جديد را از ماتريس قطري واحد كم مي   

پـس از  . آيـد  س معكوس لئونتيف بعد از حذف بـه دسـت مـي   لئونتيف به دست آمده، ماتري 
ضرب ماتريس لئونتيف قبل از حذف بخش مورد بررسي و بعد از حـذف آن را بـه ترتيـب                    
در بردار تقاضاي نهايي قبل از حذف و بردار تقاضاي نهايي جديد، دو سطح توليد براي هر                 

 .آيد ها به دست مي يك از بخش
هـاي    ضرايب تكـاثري بخـش    » ١-[I-A]«كوس لئونتيف   جمع سطري و ستوني ماتريس مع     

هـاي   بـراي بخـش  «جمـع سـتوني مـاتريس معكـوس لئونتيـف           . دهد  اقتصادي را به دست مي    
. شـود   اصطلاحاً شاخص پيوند فراز يا به عبارت ديگر قدرت پراكندگي ناميده مـي            » مختلف

قاضاي نهايي عدد مربوط به يك عضو مشخص در اين بردار افقي تأثير تجمعي يك واحد ت           
جمـع افقـي همـين    . دهـد  هـا نشـان مـي    براي محصولات آن بخش را بر توليدات ساير بخش      

عـدد مربـوط بـه    . شود هاي پيوند نشيب يا حساسيت پراكندگي خوانده مي       ماتريس، شاخص 
يك عنصر مشخص در اين بردار عمودي، تأثير تجمعي افزايش يك واحـد تقاضـاي نهـايي     

 .نمايد ا را به طور همزمان بر يك بخش معين بيان ميه براي محصولات كليه بخش

هاي حمل و نقل و انبارداري در جدول داده  مروري بر جايگاه بخش. ٢
 ١٣٧٠ستانده سال 

هاي حمل و نقل، انبارداري و خدمات جنبـي           و تعيين تأثير متقابل بخش     شناخت منظور به
هـاي مختلـف     اقتصادي بين بخـش  ـ كه تابلويي از روابط ١٣٧٠آن، جدول داده ستانده سال 

شـده بـر    فزون  گانه هم١٨هاي  بخش. گردد فزون مي  بخش هم١٨باشد ـ به   اقتصاد كشور مي
 .باشند  به شرح زير ميISICهاي اقتصادي  المللي رشته فعاليت بندي بين اساس طبقه

 ـ كشاورزي، شكار، جنگلداري١
 ـ ماهيگيري و شيلات٢
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 ـ معدن٣
 عتيـ ساير محصولات صن٤
  ـ وسايل نقليه موتوري٥
 ـ تأمين برق و آب و گاز٦
  ـ ساختمان٧
 فروشي فروشي و خرده  ـ عمده٨
  ـ هتل و رستوران٩

  ـ حمل و نقل و انبارداري١٠
  ـ خدمات جنبي حمل و نقل١١
  ـ ارتباطات١٢
 ـ بانك بيمه و مؤسسات عالي١٣
  ـ مستغلات و كسب كار١٤
 و تأمين اجتماعي ـ اداره امور عمومي، رفاهي ١٥
  ـ آموزش١٦
  ـ بهداشت و مددكاري اجتماعي١٧
  ـ ساير خدمات عمومي، شخصي، خانگي١٨

ابتدا تصويري از وضعيت فعاليت هاي حمل و نقل، انبارداري و خدمات جنبـي حمـل و                 
عرضه كل حمل و نقل و انبـارداري بـه          . شود   ارايه مي  ١٣٧٠نقل در جدول داده ستانده سال       

 ميليون ريال از آن مربـوط بـه توليـدات     ٤٧٤٢٥٤٩ ميليون ريال بوده كه مبلغ       ٥٠٤٢١٢٧مبلغ  
مربـوط  % ١/٩٤ ميليون ريال آن مربوط به واردات است، و به ترتيـب    ٢٩٩٥٧٨داخلي و مبلغ    

 ٢٣٦٥٤٢٩تقاضـاي واسـط برابـر بـا         . باشـد   آن مربوط به واردات مي    % ٩/٥به توليد داخلي و     
% ١/٥٣( ميليـون ريـال      ٢٦٧٦٦٩٨و تقاضاي نهايي به مبلغ      ) تقاضاي كل % ٩/٤٦(ميليون ريال   
 ميليـون ريـال   ١٦١٦٤٧٢مصارف واسط حمل و نقل و انبارداري به مبلغ . است) تقاضاي كل 

ستانده بخش حمل و نقل و انبارداري و ارزش افـزوده حمـل و نقـل و انبـارداري بـا                     % ١/٣٤
نبـي حمـل و نقـل بـه مبلـغ           عرضه كـل خـدمات ج     . آن است % ٩/٦٥ ميليون ريال    ٣١٢٦٠٧٧
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ستانده كل خدمات جنبي حمل و نقل بـه    .  ميليون ريال با تقاضاي كل آن برابر است        ٩٨٠١٤
تقاضاي كل برابر بـا حاصـل جمـع    . دليل نداشتن واردات با عرضه و تقاضاي كل برابر است   

.  است ميليون ريال  ٥٣٤٩ ميليون ريال و تقاضاي نهايي به مبلغ         ٩٢٦٦٥تقاضاي واسط به مبلغ     
% ٥/٥نقل را تقاضاي واسط و         كل خدمات جنبي حمل و     از تقاضاي % ٥/٩٤به عبارت ديگر    

مصــارف واســط خــدمات جنبــي حمــل و نقــل و . دهــد آن را تقاضــاي نهــايي تشــكيل مــي
از ستانده بخش خدمات جنبي حمـل و نقـل و           % ١/٣٤ ميليون ريال    ٣٣٤٤٢انبارداري به مبلغ    
 .باشد  ريال مي ميليون٦٤٥٧٢ارزش افزوده آن 

 پيوستگي فراز و نشيب بخش حمل و نقل، انبارداري و خدمات جنبي. ٢ـ١
در ايـن جـدول   . بنـدي شـده اسـت     پيوند نشـيب بـه صـورت نزولـي رتبـه        ٢ـ١در جدول   

محصولات بخش خدمات جنبي حمل و نقل، بانك، بيمـه و مؤسسـات مـالي، تـأمين بـرق،                   
اير محصـولات صـنعتي بـه ترتيـب داراي     آب و گاز، حمل و نقـل و انبـارداري و بخـش س ـ        

بيشترين پيوند نشيب و محصولات بخش اداره امور عمومي، دفاع و تأمين اجتمـاعي، بخـش    
 .مستغلات و كسب و كار و بخش آموزش به ترتيب داراي كمترين پيوند نشيب هستند

در جدول ياد شده بخش خدمات جنبي حمل و نقل و بخش حمل و نقل و انبارداري به                  
 جايگـاه   ٤ و   ١هـاي     دو بخش ياد شـده بـا داشـتن رتبـه          .  هستند ٤ و   ١هاي    تيب داراي رتبه  تر

بـه عبـارت    . هـاي اقتصـادي دارنـد       هاي واسط بـراي ديگـر بخـش         بسيار مناسبي در تهيه داده    
نكتـه درخـور    . هاي ديگر اقتصاد موجب تحرك بيشتر اين دو بخش مي شـوند             ديگر، بخش 

هـاي واسـط از خـود     ل و نقل و انبارداري در تهيـه داده       توجه اينكه بخش خدمات جنبي حم     
به دليل مكمل هم بودن پيونـدهاي فـراز و   . بخش حمل و نقل و انبارداري پيشي گرفته است    

هـا در   تـوان بـه نقـش هـر يـك از بخـش        مـي ٢ / (wi + uj)نشيب، با گرفتن ميـانگين از آنهـا   
 ٢ـ ـ١و پيوند فراز و نشيب در جـدول  ميانگين د. برد كردن اقتصاد پي  يكپارچگي و در دروني   

الذكر داراي پيوند فـراز انـدكي    اگرچه دو بخش فوق. ها محاسبه شده است  براي تمام بخش  
تر از ميانگين ملي هستند؛ ولي با داشتن پيوند نشيب بالاتر از ميانگين ملي، ميـانگين دو                   پايين

طـور   تواننـد بـه   ين دو بخش مـي در نتيجه ا. پيوند هر دو بخش نيز از ميانگين ملي بيشتر است         
. بالقوه در يكپارچگي و در دروني كردن اقتصاد به طـور نسـبي نقـش مـؤثري داشـته باشـند                    
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نقش خدمات جنبي حمل و نقل در يكپارچگي اقتصاد با داشـتن رتبـه اول از نقـش حمـل و           
 بـراي  به عنـوان مثـال   . نقل و انبارداري كه رتبه چهارم را به خود اختصاص داده، بيشتر است            

اينكه بخش حمل و نقل و انبـارداري بتوانـد پاسـخگوي افـزايش يـك واحـد تقاضـا بـراي                       
هـر چـه خريـد      . ها براي توليـد نيازمنـد اسـت         هاي واسط كل بخش     كالاهايش باشد، به داده   

ها بيشـتر باشـد، سـاير         هاي واسط از طرف بخش حمل و نقل و انبارداري از ساير بخش              داده
 .شوند  به توليد بيشتر ميهاي اقتصادي تشويق بخش

در ايـن  . بنـدي شـده اسـت    بـه صـورت نزولـي رتبـه     ) ٢ـ١(ها در جدول      پيوند فراز بخش  
ــاير محصــولات صــنعتي، بخــش      ــتوران، بخــش س ــل و رس جــدول محصــولات بخــش هت
كشاورزي، شكار و جنگل و بخش ساختمان به ترتيب بيشترين و محصولات بخـش معـدن،      

، بخش آموزش و بخش ارتباطات كمترين شاخص فـراز  فروشي فروشي و خرده    بخش عمده 
در جدول مذكور بخش حمـل و نقـل و انبـارداري و بخـش خـدمات جنبـي                   . را دارا هستند  

اين دو بخـش بـه دليـل داشـتن پيونـد          . باشند   مي ٨ و   ٧هاي    حمل و نقل به ترتيب داراي رتبه      
بـه عبـارت ديگـر      .  ندارنـد  توجهي روي ديگر بخـش      تر از ميانگين ملي، تأثير قابل       فراز پايين 

 .برند ها استفاده چنداني نمي براي توليد بخش خود از توليدات ساير بخش

ها براساس  بندي بخش  ـ پيوندهاي فراز و نشيب و ميانگين دو پيوند و رتبه٢ ـ ١جدول 
 ١٣٧٠پيوندها در سال 

 رتبهujرتبه  wiرتبه  Uj wi ٢/(wi+uj) ها نام بخش رديف

 ٤ ٣ ٦ ٤٦٣٩٣/٠ ٥٣٤٠٤٣/٠ ٤٩٨٩٨٧/٠ كشاورزي، شكار و جنگل ١

 ٩ ١١ ٨ ٢٩٢٠٣/٠ ٢٩٣٧٣٦/٠ ٢٩٢٨٤٤/٠ ماهيگيري و شيلات ٢

 ١٣ ١٨ ٩ ٢٦٣١٥/٠ ٠٧٦٦٦٧/٠ ١٦٩٩١٠/٠ معدن ٣

 ٢ ٢ ٥ ٤٦٨٠١/٠ ٥٤٥٨١/٠ ٥٠٦٩١٠/٠ ساير محصولات صنعتي ٤

 ١٢ ١٠ ١٣ ٠٩٨١٥/٠ ٢٩٣٩٧٣/٠ ١٩٦٠٦١/٠ وسايل نقليه موتوري ٥

 ٣ ٦ ٣ ٣٧٧١٩/٠٦٣٥٣/٠ ٥٠٦٢٤٦/٠ تأمين برق، آب و گاز ٦
 ١٠ ٤ ٤٩٢٥٧١/٠٠٨٥١٢/٠١٤ ٢٨٨٨٤٤/٠ ساختمان ٧
 ١٥ ١٧ ٠٩١٧٥٤/٠٢٣٣٩٩/٠١٠ ١٦٢٨٧٣/٠ فروشي فروشي و خرده عمده ٨
 ٧ ١ ١١ ٥٨٨٩٧/٠١٣٦/٠ ٣٦٢٤٨٣/٠ هتل و رستوران ٩
 ٦ ٧ ٣٤٠٨٣٢/٠٤٦٩١٣/٠٤ ٤٠٤٩٨٣/٠ حمل و نقل و انبارداري ١٠
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   ـ٢ـ١ادامه جدول 

 رتبهujرتبه  wiرتبه  Uj wi ٢/(wi+uj) ها نام بخش رديف

 ١ ٨ ٣٣٦٠٠٥/٠٩٤٥٤٣/٠١ ٦٤٠٧١٧/٠ خدمات جنبي حمل و نقل ١١
 ٨ ١٤ ٧ ١٨١٩٣٥/٠٤٦١٩/٠ ٣٢١٩١٩/٠ ارتباطات ١٢
 ٥ ١٢ ٢٩١٩٢٥/٠٦٨٢١٢/٠٢ ٤٨٧٠٢٠/٠ بانك، بيمه و مؤسسات مالي ١٣
 ١٨ ١٦ ١٤٤٥٧٥/٠٠٠٩٧٧/٠١٧ ٠٧٧١٧٣/٠ مستغلات و كسب و كار ١٤
اداره امور عمومي، دفاع و تأمين  ١٥

 اجتماعي
١٦ ١٣ ١٨ ٢٧٤١٣/٠٠٠٦/٠ ١٤٠٠٦٧/٠ 

 ١٧ ١٥ ١٧٩٠٠٩/٠٠٢٢٩٣/٠١٦ ١٠٠٩٦٨/٠ آموزش ١٦
 ١٤ ٩ ٣١٢٤٣٥/٠٠٢٦٥٤/٠١٥ ١٦٩٤٨٨/٠ بهداشت، مددكاري اجتماعي ١٧
ساير خدمات عمومي، شخصي،  ١٨

 خانگي
١١ ٥ ٣٩٥٧٨٣/٠٠٩٨٣٣/٠١٢ ٢٤٧٠٥٥/٠ 

 محاسبات تحقيق: مأخذ

 صـعودي و بـا توجـه بـه مقـدار         w نزولي و پيوستگي     uها، بر حسب پيوستگي       اگر بخش 
بنـدي شـوند، چهـار گـروه فعاليـت       تر و يا بالاتر از ميـانگين اسـت رده          اين ضرايب كه پايين   

يه واسط، با فرآينـد كوتـاه توليـد و    تواند تشخيص داده شود گروه اول، توليد اول مختلف مي 
گروه دوم، صنايع واسط يا اساسي، با پيوسـتگي         ).  شديد w ضعيف و    u(تقاضاي واسط زياد    

 و هم تقاضاي واسـط آنهـا بالاسـت         )  شديد u(كامل كه هم فرآيند توليد آنها طولاني است         
)w (گروه سوم، صنايع نهايي، با فرآيند طولاني توليد      ).  شديدuي تقاضـاي واسـط   ول) شديد

و )  ضـعيف  u(گروه چهارم، توليد اوليه نهـايي، بـا فرآينـد كوتـاه توليـد               ).  ضعيف w(ناچيز  
بنابراين محصولات بخش خدمات جنبي حمـل و نقـل و           ).   ضعيف w(تقاضاي نهايي غالب    

بخش حمل و نقل و انبارداري با داشتن پيوند فراز پـايين و پيونـد نشـيب بـالا در گـروه اول                     
 .گيرند قرار مي» يد اوليه واسط استكه تول«

 هاي حمل و نقل در معكوس ماتريس لئونتيف سطر و ستون بخش. ٢ـ٢
دهـد كـه كـل        سطر حمل و نقل و انبـارداري در مـاتريس معكـوس لئونتيـف نشـان مـي                 

ها در پاسخ به تقاضاي نهايي براي توليـد يـك واحـد خـالص بـه چـه ميـزان از ارزش                 بخش
) ٢ـ ـ٢(در جـدول    . رمستقيم بخش حمل و نقل و انبارداري نياز دارنـد         هاي مستقيم و غي     نهاده

www.SID.ir



Arc
hi

ve
 o

f S
ID

 پژوهشنامه بازرگاني

 

100

سطر و ستون مربوط به محصولات بخـش حمـل و نقـل و انبـارداري در مـاتريس معكـوس                     
در ايـن جـدول بخـش يـاد شـده در      . انـد  بنـدي شـده   لئونتيف محاسبه و به ترتيب نزولي رتبه 

واحد محصول به اسـتثناي بخـش       ستون جهت پاسخگويي به تقاضاي نهايي براي توليد يك          
هاي مسـتقيم   خودي و بخش خدمات جنبي خود بيشترين استفاده را به ترتيب از ارزش نهاده           

و كمترين اسـتفاده را بـه   ... و غيرمستقيم بخش ساختمان و بخش ساير محصولات صنعتي و         
فروشــي و  ترتيــب از ارزش مســتقيم و غيرمســتقيم محصــولات بخــش معــدن، بخــش عمــده

بنـدي سـطر حمـل و نقـل و            رتبـه . فروشي و بخش وسـايل نقليـه موتـوري بـرده اسـت             خرده
، بيـانگر آن اسـت كـه بعـد از بخـش             ٢ـ٢انبارداري در ماتريس معكوس لئونتيف در جدول        

هايي كه در پاسخ به تقاضاي نهايي بـراي توليـد يـك واحـد      حمل و نقل و انبارداري، بخش 
برند، به ترتيـب عبارتنـد از بخـش سـاير             مذكور مي خالص كالا بيشترين استفاده را از بخش        

و كمتـرين  ... فروشـي و   فروشـي و خـرده   محصولات صنعتي، بخـش معـدن و بخـش عمـده          
استفاه نيـز بـه ترتيـب متعلـق بـه بخـش مـاهيگيري و شـيلات، بخـش بهداشـت، مـددكاري                        

 .است... اجتماعي، بخش آموزش و 
بخش خدمات جنبي حمل و نقـل و  سطر و ستون مربوط به محصولات    ) ٢ـ٣(در جدول   

در سـتون ايـن   . انـد  بنـدي شـده   انبارداري در ماتريس معكوس لئونتيف به ترتيب نزولي رتبـه  
جدول، بخش خدمات جنبي حمل و نقل براي توليد يك واحد كالا در پاسـخ بـه تقاضـاي                   

 هـاي مسـتقيم و   نهايي بعـد از بخـش خـودي بيشـترين اسـتفاده را بـه ترتيـب از ارزش نهـاده                
غيرمستقيم بخش ساير محصولات صنعتي، بخش حمل و نقل انبارداري، بخش تـأمين بـرق،       

كمترين استفاده را به ترتيب از بخش ماهيگيري و شيلات، بخش اداره امور             ... آب و گاز و     
، بخش معدن، ٢ـ٣در سطر جدول   . دريافت داشته است  ... عمومي، دفاع و تأمين اجتماعي و       

به ترتيب بعد از خود بخـش خـدمات جنبـي حمـل و        ... جنگل و   بخش كشاورزي، شكار و     
نقل بيشترين استفاده را در پاسخ به افزايش تقاضاي نهايي بـراي توليـد يـك واحـد كـالا از                     

 .اند هاي مستقيم و غيرمستقيم آن برده ارزش نهاده
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ـ سطر و ستون حمل و نقل و انبارداري در ماتريس معكوس لئونتيف و ٢ـ٢جدول 
 ١٣٧٠ندي آنها در سال ب رتبه

 رتبه ستونرتبه سطر rijستون  rijسطر  ها نام بخش رديف

 ٨ ٦ ٤٨٦/٠ ٠٠٩١٢/٠ كشاورزي، شكار و جنگل ١

 ١٤ ١٨ ٠٢٧٠٨/٠ ٠٠٠٠٦/٠ ماهيگيري و شيلات ٢

 ١٨ ٣ ٠١٣٤٩/٠ ٠٩٧٧٧/٠ معدن ٣

 ٤ ٢ ٠٧٣٨٩/٠ ١٠٣٢٥/٠ ساير محصولات صنعتي ٤

 ١٦ ١٣ ٠٢١٣٣/٠ ٠٠١١٩/٠  نقليه موتوريوسايل ٥

 ٦ ٧ ٠٠٥٧٥/٠٠٥٤٧٤/٠تأمين برق، آب و گاز ٦
 ٣ ٨ ٠٠٤٩٨/٠٠٨١٢٢/٠ساختمان ٧
 ١٧ ٤ ٠٨٦٧٧/٠٠١٧١١/٠فروشيفروشي و خردهعمده ٨
 ١٢٩ ٠٠١٤٤/٠٠٤٦٦٦/٠هتل و رستوران ٩
 ١ ١ ١٤٠٥٨/١١٤٠٥٨/٠حمل و نقل و انبارداري ١٠
 ٢ ٩ ٠٠١٩٨/٠٠٨٨٢٥/٠ل و نقلخدمات جنبي حم ١١
 ١٠١١ ٠٠١٧٣/٠٠٣٨٩٤/٠ارتباطات ١٢
 ١٠ ٥ ٠٢٠٤٤/٠٠٤٥٤١/٠بانك، بيمه و مؤسسات مالي ١٣
 ١٤١٣ ٠٠١٠٧/٠٠٢٨٠٤/٠مستغلات و كسب و كار ١٤
 ١٥٧ ٠٠٠٨٧/٠٠٥٣٧٥/٠اداره امور عمومي، دفاع و تأمين ١٥
 ١٦١٥ ٠٠٠٧٢/٠٠٢٢٧٣/٠آموزش ١٦
 ١٧١٢ ٠٠٠١٩/٠٠٣٧٠٧/٠بهداشت، مددكاري اجتماعي ١٧
 ١١٥ ٠٠١٤٤/٠٠٥٦٧٨/٠ساير خدمات عمومي، شخصي، خانگي ١٨
 محاسبات تحقيق: مأخذ

ـ سطر و ستون خدمات جنبي حمل و نقل در ماتريس معكوس لئونتيف و ٢ـ٣جدول 
 ١٣٧٠بندي آنها در سال  رتبه

 رتبه ستونرتبه سطر rijستون  rijسطر  ها نام بخش رديف

 ٨ ٣ ٠١٩٧٩/٠ ٠٠٢٦٧/٠ كشاورزي، شكار و جنگل ١

 ١٨ ١١ ٠٠٠١٧/٠ ٠٠٠٥٩/٠ ماهيگيري و شيلات ٢

 ٥ ٢ ٠٦٣٣٥/٠ ٠١١٩٥/٠ معدن ٣

 ٢ ٧ ١٦١٠٢/٠ ٠٠١٠٩/٠ ساير محصولات صنعتي ٤

 ١٥ ١٥ ٠٠٠٦٩/٠ ٠٠٠٤١/٠ وسايل نقليه موتوري ٥

 ٤ ٦ ٠٠١٢١/٠٠٧٠٨٢/٠تأمين برق، آب و گاز ٦
 ٧ ٩ ٠٠٠٩١/٠٠٣٧١٥/٠ساختمان ٧
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      ـ٢ـ٣ادامه جدول 

 رتبه ستونرتبه سطر rijستون  rijسطر هانام بخش رديف

 ٦ ٨ ٠٠٠٠٩٢/٠٠٤٥٠٦/٠فروشيفروشي و خردهعمده ٨
 ١٢ ٥ ٠٠١٤٦/٠٠٠٤٠٩/٠هتل و رستوران ٩
 ٣ ٤ ٠٠١٩٨/٠٠٨٨٢٥/٠حمل و نقل و انبارداري ١٠
 ١ ١ ٠٠١٠٧/١٠٠١٠٧/١مل و نقلخدمات جنبي ح ١١
 ١٣١١ ٠٠٠٤٧/٠٠٠٧٥١/٠ارتباطات ١٢
 ١٦٩ ٠٠٠٣٦/٠٠١٦٧٤/٠بانك، بيمه و مؤسسات مالي ١٣
 ١٨١٣ ٠٠٠٢٠/٠٠٠١٨٤/٠مستغلات و كسب و كار ١٤
 ١٤١٧ ٠٠٠٤٤/٠٠٠٠١٩/٠اداره امور عمومي، دفاع و تأمين ١٥
 ١٧١٤ ٠٠٠٢٤/٠٠٠١٠٧/٠آموزش ١٦
 ١٢١٦ ٠٠٠٥٠/٠٠٠٠٢٦/٠بهداشت، مددكاري اجتماعي ١٧
 ١٠١٠ ٠٠٠٧٣/٠٠١٥٤٦/٠ساير خدمات عمومي، شخصي، خانگي ١٨
 محاسبات تحقيق: مأخذ

هاي حمل و نقل،   براي بخشq و حساسيت pشاخص انتشار . ٢ـ٣
 انبارداري و بخش خدمات جنبي حمل و نقل

اين شاخص بـراي    . ستارائه شده ا  ) ٢ـ٤(ها در جدول      شاخص قدرت انتشار براي بخش    
 و براي بخش خدمات جنبي حمـل و نقـل برابـر بـا          » ٨٨٣/٠«حمل و نقل و انبارداري برابر با        

با اينكه بخش خدمات جنبي حمل و نقل از خود بخـش حمـل و نقـل و        . است» ٩١٥٩٧٣/٠«
كنـد؛ هـر دو    هاي اقتصادي ايجاد مي انبارداري به طور بالقوه انگيزه بيشتري براي ساير بخش   

 بخـش  ١٨ در بـين  ٨ و ١١هـاي    تر از يك و بـا رتبـه         بخش به دليل داشتن قدرت انتشار پايين      
در . هـاي اقتصـادي ندارنـد       اقتصادي، قدرت انگيزانندگي چندان بالايي را براي ديگر بخش        

داري و رسـتوران،   جدول اشاره شده بالاترين قدرت انتشار به ترتيـب متعلـق بـه بخـش هتـل         
 جنگل و بخش ساير محصولات صنعتي و كمترين قدرت انتشـار            بخش كشاورزي، شكار و   

به عبـارت ديگـر   . فروشي است فروشي و خرده  به ترتيب متعلق به بخش معدن و بخش عمده        
هـاي اقتصـادي و       بخش هتل و رستوران به طور بالقوه بيشترين انگيزش را براي سـاير بخـش              

 .كنند لات اقتصادي ايجاد ميها در مباد بخش معدن كمترين انگيزش را براي ديگر بخش
براي بخـش حمـل و نقـل و انبـارداري           ) ٢ـ٤(شاخص حساسيت محاسبه شده در جدول       

بزرگتـر از واحـد     .  اسـت  ٦١٣/٠ و براي بخش خدمات جنبي حمل و نقل برابر با            ١٣/١برابر  
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هـاي   بودن اين شاخص براي بخش حمل و نقل و انبارداري بـه معنـاي آن اسـت كـه بخـش                   
ولات اين بخش در پيشبرد مقاصد توليدي خود به طور مسـتقيم و غيرمسـتقيم             ديگر از محص  

به عبارت ديگر بخش حمل و نقل و انبارداري به نوبه خـود     . كنند  به نحو مطلوبي استفاده مي    
كـوچكتر از يـك   . كردن فرآيند توليد و يكپارچگي اقتصـاد نقـش حساسـي دارد            در دروني 

دمات جنبي حمل و نقـل بـه معنـاي آن اسـت             در بخش خ  » ٦١٣/٠«بودن شاخص حساسيت    
توانـد در   در واقع بخش مـذكور نمـي     . كه اين بخش آثار ثانويه مؤثري در كل اقتصاد ندارد         

 .كردن فرآيند توليد و يكپارچگي اقتصاد نقش قابل ذكري داشته باشد دروني
ط  بيشترين شاخص حساسيت به ترتيب مربـو  ٤بندي انجام شده در جدول شماره         در رتبه 

است به محصولات بخش ساير محصولات صـنعتي، بخـش كشـاورزي، شـكار و جنگـل و                  
و كمتـرين شـاخص حساسـيت مربـوط بـه محصـولات       .. بخش حمل و نقـل و انبـارداري و    

هـايي كـه شـاخص حساسـيت          بخش. بخش اداره امور عمومي، دفاع و تأمين اجتماعي است        
حساسند، يعني ضريب واكنش آنها بيشتر      هاي درآمد ملي بسيار       آنها بالاست در برابر نوسان    

به عبارت ديگر چنانچه، طي برنامه توسعه امكانات توليد در اين بخش مـورد          . از واحد است  
 .توجه قرار نگيرد، ناگزير براي تأمين تقاضاي نهايي واردات افزايش خواهد يافت

 ١٣٨٠بندي آنها در سال  ـ شاخص قدرت انتشار، شاخص حساسيت و رتبه٢ـ٤جدول 

 qرتبه  pرتبه  p q ها نام بخش رديف

 ٢ ٢ ٩٧٩٣٦٥/١ ٢١٤٥٩٩/١ كشاورزي، شكار و جنگل ١

 ١٠ ٩ ٦٨٤٣٢١/٠ ٨٩٦٩٥٢/٠ ماهيگيري و شيلات ٢

 ٥ ١٨ ٩٦٥١٠٢/٠ ٦٦٥٥٣٧/٠ معدن ٣

 ١ ٣ ٧١٥٤٠٤/٢ ١٦٨٤٠٢/١ ساير محصولات صنعتي ٤

 ٩ ١٣ ٧٢٦٦٦٤/٠ ٨٦٧٥١٥/٠ وسايل نقليه موتوري ٥

 ٦ ٩٣٥١٩/٠٨٨٩٧٦٥/٠٧تأمين برق، آب و گاز ٦
 ٨ ١٣٣٦٤٦/١٧٣٧٩٨٥/٠٤ساختمان ٧
 ٦٨٦٠٤٢/٠٠٩١١٠٩/١١٧٤فروشيفروشي و خردهعمده ٨
 ١١ ٢٨٢٦٠٧/١٦٤٥٣٥٥/٠١هتل و رستوران ٩
 ٨٨٣٠٤٩/٠١٣٢١٤١/١١١٣حمل و نقل و انبارداري ١٠
 ١٦ ٩١٥٩٧٣/٠٦١٣١٤٩/٠٨خدمات جنبي حمل و نقل ١١
 ٧٧٦٢٧/٠٦٣٥٧٨٧/٠١٥١٣ارتباطات ١٢
 ٨٧٧٤٥٦/٠٧٩٣٩٦٨/٠١٢٧بانك، بيمه و مؤسسات مالي ١٣
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  ـ٢ـ٤ادامه جدول 
 qرتبه  pرتبه  p q ها نام بخش رديف

 ٧٥٣١٩٦/٠٦٢٢٦٢٧/٠١٦١٤مستغلات و كسب و كار ١٤
 ٨٩١٣٢٦/٠٦٠٣٩٨٨/٠١٠١٨اداره امور عمومي، دفاع و تأمين ١٥
 ٧٨٨٤٦١/٠٦١٨٥٣١/٠١٤١٥آموزش ١٦
 ١٧ ٩٣٧٣٦٧/٠٦٠٦٢٢٦/٠٦بهداشت، مددكاري اجتماعي ١٧
 ١٢ ٠٢٥١٦٨/١٦٣٧٢٧١/٠٥ساير خدمات عمومي، شخصي، خانگي ١٨
 محاسبات تحقيق: مأخذ

ايـن بخـش بـه دليـل     . بندي قـرار دارد  بخش حمل و نقل و انبارداري در گروه سوم طبقه    
بنـابراين انگيـزه توليـد ضـعيفي     . اي واسط ساير بخش نيـاز كمـي دارد  ه  به داده> p ١داشتن 

 بالقوه در دروني كردن فرآيند توليـد و  < q ١كند ولي به دليل داشتن  براي اقتصاد ايجاد مي
بخـش  . كننـد   اي را ايجـاد مـي       يكپارچگي اقتصاد نقش كليدي دارند و آثار ثانويـه گسـترده          

بنـدي قـرار     در گـروه چهـارم طبقـه   > q ١ و < p ١ خدمات جنبي حمل و نقل نيـز بـا داشـتن   
هـا، آثـار ثانويـه     هاي واسط سـاير بخـش      گرفته است در اين بخش علاوه بر عدم نياز به داده          

 .منبعث از آنها هم در اقتصاد ناچيز است

 هاي اقتصاد هاي حمل و نقل و انبارداري به ساير بخش اتكاء بخش. ٢ـ٤

هـا و بـرعكس    مل و نقل و انبارداري به ساير بخـش    درجه اتكاء بخش ح    ٢ـ  ٥در جدول   
بندي مشـخص شـده    هاي ديگر به بخش حمل و نقل و انبارداري با رتبه آن يعني اتكاء بخش 

باشـد كـه ميـزان آن در ايـن      است، اين بخش در درجه اول به محصـولات خـود متكـي مـي     
 ١٠٠٠راي توليـد    در واقع بخـش حمـل و نقـل و انبـارداري ب ـ            . است» ٣٤٣/٠«جدول برابر با    

بخـش مـذكور   . كنـد   واحد از توليدات بخش خود استفاده مـي       ٣٤٣واحد محصول به ميزان     
فروشي   معدن، بخش عمده   ترتيب به محصولات بخش    براي توليد، بعد از اتكاء به خودش به       

متكـي اسـت، كمتـرين اتكـاء بخـش         ... فروشي و بخش ساير محصولات صـنعتي و           و خرده 
ها بـه بخـش حمـل و نقـل      اتكاء ساير بخش  . اهيگيري و شيلات است   حمل و نقل به بخش م     

بخـش سـاير محصـولات    . وانبارداري در اين جدول به ترتيب نزولي نشـان داده شـده اسـت           
داري و رسـتوران كمتـرين      صنعتي براي توليد محصولات خود بيشترين اتكاء و بخـش هتـل           

 .اتكاء را به بخش حمل و نقل و انبارداري دارند
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هـا بـه بخـش     ها و اتكاء ساير بخش بخش خدمات جنبي حمل و نقل به ساير بخش  اتكاء  
بخش خـدمات  . اند بندي شده  به ترتيب نزولي رتبه٢ـ٦خدمات جنبي حمل و نقل در جدول  

جنبي حمل و نقل بعد از محصولات بخش ساير محصولات صنعتي به بخش حمل و نقـل و              
امـور عمـومي، دفـاع و تـأمين اجتمـاعي كمتـرين             انبارداري بيشترين اتكاء، و به بخش اداره        

فروشي   فروشي و خرده    هاي مختلف، بخش معدن و بخش عمده        از ميان بخش  . اتكاء را دارد  
داري و رستوران كمتـرين اتكـاء را بـه بخـش خـدمات       به ترتيب بيشترين اتكاء و بخش هتل 

 .جنبي حمل و نقل دارند

ها و درجه اتكاء  نبارداري به ساير بخشـ درجه اتكاء بخش حمل و نقل و ا٢ ـ ٥جدول 
 ها به حمل و نقل و انبارداري ساير بخش

درجه اتكاء  ها نام بخش رديف
ها به  ساير بخش

حمل و نقل و 
 انبارداري

درجه اتكاء 
حمل و نقل 
انبارداري به 

 ها ساير بخش

بندي و  رتبه
درجه اتكاء 

ها به  بخش
 حمل و نقل

بندي  رتبه
درجه اتكاء 

حمل و نقل به 
 ها ساير بخش

 ٨ ١٦ ٠٠٤٠١/٠ ٠٣٩١٠/٠ كشاورزي، شكار و جنگل ١

 ١٨ ١٥ ٠٠٠٠/٠ ٠٤٠٩٨/٠ ماهيگيري و شيلات ٢

 ٢ ٧ ٢٣٤٧٩/٠ ١١٦٠٩/٠ معدن ٣

 ٤ ١ ٠١٤٩٢٨/٠ ٤٩٧٦٩/٠ ساير محصولات صنعتي ٤

 ١٤ ١٧ ٠٠١٥٥/٠ ٠٣٣٦٩/٠ وسايل نقليه موتوري ٥

 ١٠٧ ٠٩٢٠٨/٠٠٠٤٢٩/٠گازتأمين برق، آب و ٦
 ١١٦ ٠٩١٥٥/٠٠٠٨٩٩/٠ساختمان ٧
 ٦٣ ١٢٢٤٣/٠١٩٨٥٥/٠فروشيفروشي و خرده عمده ٨
 ١٨١٣ ٠٢٨٨٨/٠٠٠١٦٤/٠هتل و رستوران ٩
 ٢١ ٣٤٢٨٥/٠٣٤٢٨٥/٠حمل و نقل و انبارداري ١٠
 ٣١٢ ١٩٢٨٧/٠٠٠١٩٢/٠خدمات جنبي حمل و نقل ١١
 ٤١٠ ١٤٩٩٦/٠٠٠٢٦٤/٠ارتباطات ١٢
 ٩٥ ٠٩٨٠٦/٠٠٤١٩٦/٠بانك، بيمه و مؤسسات مالي ١٣
 ٨١٥ ١١٤٦٤/٠٠٠١٤٢/٠مستغلات و كسب و كار ١٤
 ٥١١ ١٢٣٣٧/٠٠٠٢١٠/٠اداره امور عمومي، دفاع و تأمين ١٥
 ١٣١٦ ٠٥٨٥٤/٠٠٠١٣٢/٠آموزش ١٦
 ١٤١٧ ٠٥٠٦٩/٠٠٠٠٠١/٠بهداشت، مددكاري اجتماعي ١٧
 ١٢٩ ٠٧٨٩٥/٠٠٠٢٦٧/٠ساير خدمات عمومي، شخصي، خانگي ١٨
 محاسبات تحقيق: مأخذ
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ها و  ـ درجه اتكاء بخش خدمات جنبي حمل و نقل و انبارداري به ساير بخش٢ ـ٦جدول 
 ها به بخش خدمات حمل و نقل درجه اتكاء ساير بخش

درجه اتكاء  ها نام بخش رديف
خدمات جنبي 

به ساير 
 ها بخش

درجه اتكاء 
ها  ساير بخش

به خدمات 
 حمل و نقل

بندي  رتبه
درجه اتكاء 

مات جنبي خد
ها به ساير بخش

بندي درجه  رتبه
ها اتكاء ساير بخش

به خدمات جنبي 
 حمل و نقل

 ٣ ١٠ ٠٠٢٥٤/٠ ٠٠٩٤٢/٠ كشاورزي، شكار و جنگل ١

 ٨ ١٥ ٠٠٠٢٨/٠ ٠٠٠٠٢/٠ ماهيگيري و شيلات ٢

 ١ ٤ ١٥١٩٧/٠ ١٢٩٤٦/٠ معدن ٣

 ٥ ١ ٠٠١٤٠/٠ ٢٢٣٢٤/٠ ير محصولات صنعتيسا ٤

 ٨ ١٤ ٠٠٠٦٧/٠ ٠٠٠٠٢/٠ وسايل نقليه موتوري ٥

 ٩ ٣ ٠٠٠١٨/٠ ١٦٧٥٢/٠ تأمين برق، آب و گاز ٦
 ١١ ٥ ٠٠٠٠٥/٠ ١٠٣٨٠/٠ ساختمان ٧
 ٢ ٦ ٠٠٨٢٥/٠ ٠٦٨٢٣/٠ فروشي فروش و خرده عمده ٨
 ١٨ ١١ ٠٠٠٠١/٠ ٠٠٧٣٥/٠ هتل و رستوران ٩
 ٤ ٢ ٠٠١٩٢/٠ ١٩٢٨٧/٠ نبارداريحمل و نقل و ا ١٠
 ٧ ١٣ ٠٠٠٥٧/٠ ٠٠٠٥٧/٠ خدمات جنبي حمل و نقل ١١
 ١٠ ٩ ٠٠٠١٣/٠ ٠١٩٥٩/٠ ارتباطات ١٢
 ١٥ ٨ ٠٠٠٠٤/٠ ٠٣٢٩٤/٠ بانك، بيمه و مؤسسات مالي ١٣
 ١٣ ١٢ ٠٠٠٠٤/٠ ٠٠١٨٨/٠ مستغلات و كسب و كار ١٤
اداره امور عمومي، دفاع و تأمين  ١٥

 اجتماعي
١٢ ١٨ ٠٠٠٠٤/٠ ٠٠٠٠/٠ 

 ١٧ ١٧ ٠٠٠٠٢/٠ ٠٠٠٠٠١/٠ آموزش ١٦
 ١٤ ١٦ ٠٠٠٠٤/٠ ٠٠٠٠١/٠ بهداشت، مددكاري اجتماعي ١٧
 ١٦ ٧ ٠٠٠٠٣/٠ ٠٤٣٠٨/٠ ساير خدمات عمومي، شخصي، خانگي ١٨
 محاسبات تحقيق: مأخذ

شاخص اهميت بخش حمل و نقل و انبارداري و بخش خدمات . ٢ ـ٥
 جنبي حمل و نقل

ن تفاوت در سطح محصول به ترتيب براي بخش         بعد از حذف بخش حمل و نقل بيشتري       
و كمترين تفاوت در سطح محصول به ترتيـب  … ساير محصولات صنعتي و بخش معدن و   
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. براي بخش ماهيگيري و شيلات و بخش بهداشت و مددكاري اجتماعي حاصل شده اسـت              
بيشترين تفاوت محصول بعد از حذف بخش خدمات جنبـي حمـل و نقـل بـه ترتيـب بـراي                     

و كمتـرين تفـاوت   … اير محصولات صنعتي و بخش حمـل و نقـل و انبـارداري و        بخش س 
محصول به ترتيب در بخش ماهيگيري و شيلات و بخش اداره امور عمومي، دفـاع و تـأمين                  

مقدار تفاوت در سطح محصول به دسـت آمـده بعـد از حـذف            . اجتماعي حاصل شده است   
ليـون ريـال و مقـدار تفـاوت در سـطح             مي ١٧٥١٩٤٠بخش حمل و نقل و انبارداري برابـر بـا           

اگرچـه  .  ميليون ريال است   ٦٣٥٦٣محصول بعد از حذف خدمات جنبي حمل و نقل برابر با            
دو بخش ياد شده در ارتباط تنگاتنگ با يكديگر هستند با اين وجود اعداد بـه دسـت آمـده            

، در  بيانگر اهميت بيشتر بخش حمل و نقل و انبارداري نسبت بـه بخـش خـدمات جنبـي آن                  
عـلاوه بـر تفـاوت در سـطح     . هـاي اقتصـادي كشـور اسـت     افزايش سطح توليد ديگر بخـش     

هـاي اقتصـادي را بعـد از          توانـد اهميـت بخـش       ، نسبت دو سطح محصول هـم مـي        ١محصول
بعد از حذف بخش حمل و نقل بيشترين رتبه با توجه به نسـبت دو سـطح                 . حذف نشان دهد  

ؤسسات مالي و بخش خدمات جنبي حمل و نقل        محصول به ترتيب به بخش بانك، بيمه و م        
نكته قابل توجه اينكه اهميـت  . و كمترين رتبه متعلق به بخش مستغلات و كسب و كار است          

ها در دو حالت تفاوت در سطح محصـول و          بخش حمل و نقل و انبارداري براي ساير بخش        
ول در به عبارت ديگر اگـر تفـاوت در سـطح محص ـ    . نسبت دو سطح محصول يكسان نيست     

بخشي بعد از حذف حمل و نقل و انبارداري زياد باشد لزوماً بخش مورد نظر از نظـر نسـبت      
دو سطح محصول همان رتبه را نخواهد داشت، چرا كه ممكـن اسـت تفـاوت در دو سـطح                     
محصول براي بخشي به خاطر حجم پايين توليدات آن كم، ولي نسـبت دو سـطح توليـد يـا                    

شـود بيشـتر    و نقل و انبارداري به طور مجازي حـذف مـي    حساسيت همان بخش وقتي حمل      
 .باشد

بعــد از نشــان دادن ميــزان اهميــت دو بخــش مــورد بررســي در تعيــين تفــاوت در ســطح 
هاي اقتصادي، به بيان شاخص اهميـت   محصول و نسبت دو سطح محصول براي ديگر بخش     

ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  

وليد قبل از حذف بخش مورد بررسي و سطح توليد بعد از حذف  منظور ا زدو سطح توليد، سطح ت.1
 .باشد كه به طور كامل به آن اشاره شده است آن مي
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(s) هـا، بـر    يـد بخـش  پردازيم، شاخص اهميت از تقسيم حاصل جمع تفاوت دو سطح تول          مي
معيـار سـنجش شـاخص اهميـت واحـد        . آيد  تقاضاي واسط بخش مورد بررسي به دست مي       

بخـش مـورد   ) >١s(اگـر شـاخص اهميـت كـوچكتر از واحـد باشـد       «باشد به نحوي كـه      مي
باشـد، بخـش مـذكور در    ) < s ١(هاست؛ امـا اگـر    هاي ساير بخش بررسي وابسته به انگيزش

هـايي    آورد در پرتـو ايـن شـاخص، فعاليـت           دي به وجود مي   هاي شدي   ها انگيزش   ساير بخش 
شـاخص اهميـت محاسـبه شـده     . »زا هستند كه داراي بيشترين ضريب باشند كليدي و فعاليت 

 و براي بخش خدمات جنبـي حمـل و نقـل      ٧٤١/٠براي بخش حمل و نقل و انبارداري برابر         
 اهميت كوچكتر از واحد     هاي  بنابراين دو بخش مذكور با داشتن شاخص      .  است ٦٨٦/٠برابر  

تواننـد   هـاي يـاد شـده نمـي     در واقـع بخـش  . هـا هسـتند     هـاي سـاير بخـش       وابسته به انگيـزش   
هاي ديگر را به تحرك بيشتر وا دارند ولي در ميان دو بخش ياد شده، بخش حمـل و                     بخش

 .انگيزگي بيشتري نسبت به خدمات جنبي حمل و نقل دارد نقل و انبارداري قدرت

سطح توليد با بخش حمل «سبت دو سطح توليد و تفاوت در دو سطح توليد ـ ن٢ـ٧جدول 
بندي نسبت دو سطح توليد و تفاوت دو  و رتبه» و نقل و انبارداري و سطح توليد بدون آن

 ١٣٧٠سطح توليد در سال 
نسبت توليد  ها نام بخش رديف

ها با و بدون  بخش
بخش حمل و نقل 

 و انبارداري

تفاوت توليد 
ها با و بدون  بخش

مل و نقل بخش ح
 و انبارداري

بندي در  رتبه
نسبت دو 

 سطح

بندي در رتبه
تفاوت دو 
 سطح توليد

 ٥ ١١ ٣٤/٤٧١٧٨ ٠٠٢٢٦٤/١ كشاورزي، ماهيگيري و جنگلداري ١

 ١٧ ١٥ ٧٨٢٥/٣٢٥ ٠٠٠٩٤/١ ماهيگيري و شيلات ٢

 ٢ ٣ ٨٤/٥٠٥٦١٧ ٩٢٨٩٨/١ معدن ٣

 ١ ٧ ٩٦١/٥٣٣٩٤٥ ٠١٩١٢٥/١  صنعتيساير محصولات ٤

 ١٢ ١٢ ٣٠١/٦١٦٣ ٠٠٢٢٠٢/١ وسايل نقليه موتوري ٥

 ٦ ٦ ٧٨/٢٩٧٥٩ ٠٢١٦٨٨/١ تأمين برق، آب و گاز ٦
 ٧ ١٠ ٥٩/٢٥٧٤١ ٠٠٣٣٨٣/١ ساختمان ٧
 ٣ ٤ ٤٥/٤٤٨٧٢٧ ٠٤٢٣٢٩/١ فروشي فروشي و خرده عمده ٨
 ١٠ ٩ ١٦٤٠/٧٤٣٤ ٠٠٧٦٢٨/١ هتل و رستوران ٩
     حمل و نقل و انبارداري ١٠
 ٨ ٢ ٥١/١٠٢٢٨ ٠٩٣٧٩٤/١ خدمات جنبي حمل و نقل ١١
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نسبت توليد  ها نام بخش رديف
ها با و بدون  بخش

بخش حمل و نقل 
 و انبارداري

تفاوت توليد 
ها با و بدون  بخش

مل و نقل بخش ح
 و انبارداري

بندي در  رتبه
نسبت دو 

 سطح

بندي در رتبه
تفاوت دو 
 سطح توليد

 ٩ ٥ ٣٦/٨٩٥١ ٠٢٧٣١٤/١ ارتباطات ١٢

      ـ٢ـ٧ادامه جدول 

نسبت توليد  ها نام بخش رديف
ها با و بدون  بخش

بخش حمل و نقل 
 و انبارداري

تفاوت توليد 
ها با و بدون  بخش

بخش حمل و نقل 
 و انبارداري

بندي در  رتبه
نسبت دو 

 سطح

بندي در رتبه
تفاوت دو 
 سطح توليد

 ٤ ١ ٣/١٠٥٦٩٥ ١١٧٩٦/١ بانك، بيمه و مؤسسات مالي ١٣
 ١٣ ١٧ ٣٩٩/٥٥٥٠ ٠٠٠٧٥٦/١ مستغلات و كسب و كار ١٤
اداره امور عمومي، دفاع و تأمين  ١٥

 اجتماعي
١٤ ١٤ ٨٨٩/٤٤٨٤ ٠٠٠٩٦٤/١ 

 ١٥ ١٣ ٥٧٣/٢٧١٨ ٠٠١٩٧/١ آموزش ١٦
 ١٦ ١٦ ٩٤٩/٩٨٩ ٠٠٠٩١٢/١ ، مددكاري اجتماعيبهداشت ١٧
 ١١ ٨ ٤٩/٧٤٢٦ ٠٠٧٧٩٩/١ ساير خدمات عمومي، شخصي، خانگي ١٨
 محاسبات تحقيق: مأخذ

سطح توليد با بخش خدمات «ـ نسبت دو سطح توليد و تفاوت دو سطح توليد ٢ ـ٨جدول 
بندي نسبت دو سطح توليد و تفاوت دو  و رتبه» جنبي حمل و نقل و سطح توليد بدون آن

 ١٣٧٠يد در سال سطح تول
نسبت توليد  ها نام بخش رديف

ها با و بدون  بخش
بخش حمل و نقل 

 و انبارداري

تفاوت توليد 
ها با و بدون  بخش

بخش حمل و نقل 
 و انبارداري

بندي در  رتبه
نسبت دو 
سطح توليد

بندي در رتبه
تفاوت دو 
 سطح توليد

 ٧ ١١ ٨٦١/٢٣٥٧ ٠٠٠١١٣/١ كشاورزي، ماهيگيري و جنگلداري ١

 ٧ ١٣ ٨٨٥/١٩ ٠٠٠٠٥٧/١ ماهيگيري و شيلات ٢

 ٤ ٦ ٣٢٩/٧٥٤٨ ٠٠١٢٧١/١ معدن ٣

 ١ ٧ ٧٥/١٩١٨٦ ٠٠٠٦٧٥/١ ساير محصولات صنعتي ٤

 ١٤ ١٥ ٩٤٤١/٨١ ٠٠٠٠٢٩/١ وسايل نقليه موتوري ٥

 ٣ ١ ٤٧٥/٨٤٣٨ ٠٠٦٠٥٦/١ تأمين برق، آب و گاز ٦
 ٦ ٨ ٨٠٢/٤٤٢٦ ٠٠٠٥٨/١ ساختمان ٧
 ٥ ١٠ ٧٩٢/٥٣٦٨ ٠٠٠٤٨٦/١ فروشي فروشي و خرده عمده ٨
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نسبت توليد  ها نام بخش رديف
ها با و بدون  بخش

بخش حمل و نقل 
 و انبارداري

تفاوت توليد 
ها با و بدون  بخش

بخش حمل و نقل 
 و انبارداري

بندي در  رتبه
نسبت دو 
سطح توليد

بندي در رتبه
تفاوت دو 
 سطح توليد

 ١١ ٩ ٠٠٢٨/٤٨٧ ٠٠٠٤٩٦/١ هتل و رستوران ٩
 ٢ ٥ ١/١٠٥١٥ ٠٠١٧٨٦/١ حمل و نقل و انبارداري ١٠
     خدمات جنبي حمل و نقل ١١
 ١٠ ٢ ٢٨٢٦/٨٩٥ ٠٠٢٦٦٦/١ ارتباطات ١٢
 ٨ ٣ ٣٥٣/١٩٩٤ ٠٠١٩٩٥/١ بانك، بيمه و مؤسسات مالي ١٣

      ـ٢ ـ٨ادامه جدول 

نسبت توليد  ها نام بخش رديف
ها با و بدون  بخش

بخش حمل و نقل 
 و انبارداري

تفاوت توليد 
ها با و بدون  بخش

بخش حمل و نقل 
 و انبارداري

بندي در  رتبه
نسبت دو 
سطح توليد

بندي در رتبه
تفاوت دو 
 سطح توليد

 ١٢ ١٤ ٧٣٨٩/٢١٨ ٠٠٠٠٣/١ مستغلات و كسب و كار ١٤
اداره امور عمومي، دفاع و تأمين  ١٥

 اجتماعي
١٦ ١٧ ٥٥٦٨/٢٢ ٠٠٠٠٥/١ 

 ١٣ ١٢ ٣٤٣٧/١٢٧ ٠٠٠٠٦٧/١ آموزش ١٦
 ١٥ ١٦ ١٤٥٢١/٣١ ٠٠٠٠٢٩/١ بهداشت، مددكاري اجتماعي ١٧
 ٩ ٤ ٥٦٣/١٨٤٢ ٠٠١٩٢٤/١ ساير خدمات عمومي، شخصي، خانگي ١٨
 محاسبات تحقيق: مأخذ

 ضريب تكاثر بخش حمل و نقل و انبارداري. ٢ـ٦
كه همـان ضـرايب   «جمع سطري و ستوني ماتريس معكوس لئونتيف را     ) ٢ـ٩(دول  در ج 

در . انـد   بنـدي شـده     آورده و به صورت نزولي رتبه     » هاي مختلف اقتصادي است     تكاثر بخش 
داري و رســتوران و آخــرين رتبــه را  جمــع ســتوني اولــين رتبــه را محصــولات بخــش هتــل 

داري و  ر واقع محصـولات بخـش هتـل   د. اند  محصولات بخش معدن به خود اختصاص داده      
هـا از توليـدات       رستوران در پاسخ به افزايش تقاضاي نهايي كالاهايش، بيشتر از ساير بخـش            

كند، و اين در حقيقت بيانگر پيوند قـوي ميـان             ها استفاده مي    مستقيم و غيرمستقيم كل بخش    
ن رتبـه در    بخـش معـدن بـا داشـتن آخـري         . هاسـت   داري و رستوران با ساير بخش       بخش هتل 
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هـا كمتـرين      پاسخ به افزايش تقاضاي نهايي، از توليدات مسـتقيم و غيرمسـتقيم سـاير بخـش               
 .هاي ديگر گذاشته است استفاده را برده و كمترين تأثير را بر بخش

كننـده آن اسـت كـه افـزايش        ، بيـان  ١٤٩/٢داري و رستوران به ميـزان         ضريب تكاثر هتل  
 ٢١٤٩از بخش مذكور باعـث افـزايش توليـد بـه ميـزان               واحد   ١٠٠٠تقاضاي نهايي به ميزان     

 .گردد مي) كل اقتصاد(هاي اقتصاد  واحد به طور مستقيم و غيرمستقيم در همه بخش
 و خدمات جنبي حمل و نقـل  ٤٧٩/١حمل و نقل و انبارداري با ضريب تكاثري به ميزان    

 ، هـر يـك از آنهـا    ٨ و ١١هايي به ترتيـب    و با داشتن رتبه٥٣٥/١با ضريب تكاثري به ميزان   
 واحـد، بـه   ١٠٠٠در پاسخ به افزايش تقاضاي نهـايي بـراي محصـولات خودشـان بـه ميـزان                

 واحـد در  ١٥٣٥ و ١٤٧٩ترتيب باعث افزايش توليد به طور مسـتقيم و غيرمسـتقيم بـه ميـزان        
بنابراين هر چه ضريب تكاثر بخش بيشتر باشد، پيوند آن بخش با ساير             . شوند  كل اقتصاد مي  

 .هاي اقتصادي بيشتر است بخش
بخـش سـاير محصـولات صـنعتي اولـين      . آورده شده است) ٢ـ٩(پيوند نشيب در جدول  

رتبه و محصولات بخش اداره امور عمـومي، دفـاع و تـأمين اجتمـاعي آخـرين رتبـه را دارا                     
، بيانگر اين اسـت كـه در   ٥٤٩/٤پيوند نشيب بخش ساير محصولات صنعتي به ميزان    . هستند

ها، توليد مسـتقيم و غيـر مسـتقيم           افزايش يك واحد تقاضاي نهايي براي كليه بخش       صورت  
 . است٥٤٩/٤مورد نياز از بخش ساير محصولات صنعتي به ميزان 

 و توليـد  ٨٩٧/١توليد مستقيم و غيرمستقيم مورد نياز از بخش حمـل و نقـل و انبـارداري         
هـر  .  اسـت ٠٢٧/١ و نقـل برابـر    مستقيم و غيرمستقيم مورد نياز از بخش خدمات جنبي حمل         

چه ضريب ياد شده بزرگتر باشد بيانگر اين مسئله است كه افـزايش تقاضـا، بـراي توليـدات                 
پيوند فراز بخش حمل و نقـل و انبـارداري         ) ٢ـ٩(در جدول   . تر است   بخش موردنظر حساس  

بندي انجـام    با توجه به رتبه   .  را به خود اختصاص داده است      ٣ و پيوند نشيب آن رتبه       ١١رتبه  
هـاي ديگـر كمتـر از تأثيرپـذيري      شده، تأثيرگذاري بخش حمل و نقل و انبارداري بر بخش       

آن است، يعني در واقـع بخـش حمـل و نقـل و انبـارداري در پاسـخ بـه تقاضـاي نهـايي، از                          
كند و قـدرت پراكنـدگي        ها، كمتر استفاده مي     محصولات مستقيم و غيرمستقيم ديگر بخش     

هـا توليـدات مسـتقيم و غيرمسـتقيم       پاسخ به تقاضاي نهايي ساير بخش    ولي در . آن كم است  
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بخش حمل و نقل و انبارداري موجب حساسيت بيشـتري نسـبت بـه قـدرت پراكنـدگي آن                   
بـا  » برخلاف بخش حمـل و نقـل و انبـارداري      «بخش خدمات جنبي حمل و نقل       . بوده است 

يب، داراي قدرت پراكندگي بيشـتري   براي پيوند نش١٦ براي پيوند فراز و رتبه   ٨داشتن رتبه   
در حقيقت بخش خـدمات جنبـي حمـل و نقـل در             . نسبت به حساسيت پراكندگي آن است     

پاسخ به افزايش تقاضاي نهايي از محصولاتش، از محصـولات مسـتقيم و غيرمسـتقيم ديگـر       
هاي ديگر در پاسـخ بـه افـزايش تقاضـاي         در صورتي كه بخش   . كند  بخش بيشتر استفاده مي   

هايشان باعت توليد مستقيم و غيرمستقيم چنداني براي بخش خدمات            ي براي كليه بخش   نهاي
 .شوند جنبي نمي

ها در  بندي بخش ـ جمع سطر و جمع ستون ماتريس معكوس لئونتيف و رتبه٢ـ٩جدول 
 ١٣٧٠سال 

 رتبه سطر رتبه ستون جمع سطر جمع ستون ها نام بخش رديف

 ٢ ٢ ٣١٦٠٢/٣ ٠٣٤٨١/٢ ر و جنگلكشاورزي، شكا ١

 ١٠ ٩ ١٤٦٤٤/١ ٥٠٢٦٦/١ ماهيگيري و شيلات ٢

 ٥ ١٨ ٦١٦٨٣/١ ١١٤٩٧/١ معدن ٣

 ١ ٣ ٥٤٩١١/٤ ٩٥٧٤٢/١ ساير محصولات صنعتي ٤

 ٩ ١٣ ٢١٧٣٨/١ ٤٥٣٣٥/١ وسايل نقليه موتوري ٥

 ٦ ٧ ٤٩٠٦٢/١ ٥٦٦٧٢/١ تأمين برق، آب و گاز ٦
 ٨ ٤ ٢٣٦٣٤/١ ٨٩٩١٩/١ ساختمان ٧
 ٤ ١٧ ٨٢٧٩٣/١ ١٤٩٣٢/١ فروشي فروشي و خرده عمده ٨
 ١١ ١ ٠٨١١٦/١ ١٤٨٧٥/٢ هتل و رستوران ٩
 ٣ ١١ ٨٩٦٦٧/١ ٤٧٩٣٧/١ حمل و نقل و انبارداري ١٠
 ١٦ ٨ ٠٢٧٢١/١ ٥٣٤٥٣/١ خدمات جنبي حمل و نقل ١١
 ١٣ ١٥ ٠٦٥١٣/١ ٣٠٠٤٨/١ ارتباطات ١٢
 ٧ ١٢ ٣٣٣٠١٣/١ ٤٧/١ بانك، بيمه و مؤسسات مالي ١٣
 ١٤ ١٦ ٠٤٣٠٩/١ ٢٦١٨٣/١ مستغلات و كسب و كار ١٤
 ١٨ ١٠ ٠١١٨٦/١ ٤٩٣٢٤/١ اداره امور عمومي، دفاع و تأمين اجتماعي ١٥
 ١٥ ١٤ ٠٣٦٢٢/١ ٣٢٠٩١/١ آموزش ١٦
 ١٧ ٦ ٠١٥٦١/١ ٥٧٠٣٧/١ بهداشت، مددكاري اجتماعي ١٧
 ١٢ ٥ ٠٦٧٦٢/١ ٧١٧٤٦/١ ساير خدمات عمومي، شخصي، خانگي ١٨
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 قمحاسبات تحقي: مأخذ

 بندي و ملاحظات جمع
تـر از   حمل و نقل و انبـارداري و خـدمات جنبـي آن بـه دليـل داشـتن پيونـد فـراز پـايين              

ولي ايـن دو بخـش پيونـد    . هاي اقتصادي ندارند ميانگين ملي تأثير چنداني روي ديگر بخش    
دهنـده آن اسـت كـه ديگـر      بـالا بـودن ايـن پيونـد نشـان     . نشيب بالاتر از ميانگين ملي دارنـد  

ها از محصولات اين دو بخش به عنوان داده براي افزايش توليدات خود بيشتر استفاده                 خشب
انـد و امكانـات و نهـاده هـاي لازم بـراي       كنند و در واقع آنها را به تحرك بيشتر وا داشته       مي

بندي نظام توليدي حاصل از پيوستگي        اين دو بخش در رتبه    . رشد آنها را فراهم ساخته است     
ب، به دليل دارا بودن پيوند فراز ضعيف و پيوند نشيب قـوي جـزء توليدكننـدگان          فراز و نشي  

 .كنند هاي اقتصادي فعاليت مي مواد اوليه يا خدمات اوليه واسط، براي ساير بخش
در ستون معكوس ماتريس لئونتيف بخش حمل و نقل و انبارداري در پاسخ بـه افـزايش                 

 نهايي خالص محصول به استثناي خـود بخـش   تقاضاي نهايي براي توليد يك واحد تقاضاي  
هاي مستقيم و غيرمستقيم بخـش سـاختمان و بخـش سـاير               بيشترين استفاده را از ارزش نهاده     

محصولات صنعتي و كمترين استفاده را از ارزش مسـتقيم و غيرمسـتقيم محصـولات بخـش           
ي بعـد   در حالي كه بخش خدمات جنب     .فروشي برده است    فروشي و خرده    معدن، بخش عمده  

از بخش خودي در پاسخ به افزايش تقاضاي نهايي براي توليد يك واحد محصول بيشـترين                
هاي مستقيم و غيرمسـتقيم بخـش سـاير محصـولات صـنعتي و             هاي نهاده   استفاده را از ارزش   

 .هاي بخش ماهيگيري و شيلات برده است كمترين استفاده را از ارزش نهاده
شي كه بعد از بخش حمـل و نقـل و انبـارداري در    در سطر معكوس ماتريس لئونتيف بخ  

پاسخ به افزايش تقاضاي نهـايي بـراي توليـد يـك واحـد خـالص از كـالاي خـود بيشـترين                       
استفاده را از ارزش مستقيم و غيرمستقيم آن بخـش بـرده، بخـش سـاير محصـولات صـنعتي        

ات كه در سطر معكوس مـاتريس لئونتيـف، بخشـي كـه بعـد از بخـش خـدم               در حالي . است
جنبي حمل و نقل در پاسخ به افزايش تقاضاي نهـايي بـراي توليـد يـك واحـد محصـول از                      

بـرد،   ارزش مستقيم و غيرمستقيم محصولات بخش خـدمات جنبـي بيشـترين اسـتفاده را مـي         
 .بخش معدن است
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 بخش حمل و نقل و انبارداري و بخش خـدمات جنبـي آن بـه       (p)شاخص قدرت انتشار    
اگرچه بخش خـدمات جنبـي حمـل و نقـل بـا داشـتن              .  است ٩١٦/٠و   ٨٨٣/٠ترتيب برابر با    

قدرت انتشار بيشتر از خود بخش حمل و نقل و انبارداري به طور بالقوه انگيزش بـالاتري را                  
تر از يـك، قـدرت    كند، ولي هر دو بخش با قدرت انتشار پايين ها ايجاد مي براي ساير بخش 

 .هاي اقتصادي ندارند خشانگيزانندگي چندان بالايي را براي ديگر ب
 براي بخش حمل و نقل و انبارداري و بخـش خـدمات جنبـي آن                (q)شاخص حساسيت   

بزرگتر از واحد بودن اين شاخص براي بخـش حمـل   .  است٩١٦/٠ و ١٣/١به ترتيب برابر با   
و نقل به معناي آن اسـت كـه ايـن بخـش بـه نوبـه خـود در درونـي كـردن فرآينـد توليـد و                 

ولي بخـش خـدمات جنبـي حمـل و نقـل بـا داشـتن                . د نقش حساسي دارد   يكپارچگي اقتصا 
بنابراين اگـر در  . شاخص حساسيت كوچكتر از يك آثار ثانويه مؤثري در كل اقتصاد ندارد      

يك برنامه توسعه، امكانات توليـد در بخـش حمـل و نقـل و انبـارداري بـا داشـتن شـاخص                       
ر براي تـأمين تقاضـاي نهـايي واردات         حساسيت بالاتر از يك مورد توجه قرار نگيرد، ناگزي        

 .است هاي درآمد ملي بسيار حساس در واقع اين بخش در برابر نوسان. خواهد يافت افزايش
مقدار تفاوت در سطح محصول به دست آمده بعد از حـذف حمـل و نقـل و انبـارداري                    

 ميليون ريال و مقدار تفـاوت در سـطح محصـول بعـد از حـذف خـدمات                   ١٧٥١٩٤٠برابر با   
اگـر چـه دو بخـش يادشـده در ارتبـاط      .  ميليون ريال است٦٣٥٦٣جنبي حمل و نقل برابر با       

دهد كه اهميـت بخـش        تنگاتنگ با يكديگر هستند، نگاهي به اعداد به دست آمده نشان مي           
نسـبت دو سـطح محصـول     . حمل و نقل و انبارداري بيشتر از بخش خدمات جنبي آن اسـت            

ذف دو بخـش حمـل و نقـل و انبـارداري و بخـش خـدمات       ها بعد از ح نيز براي ساير بخش   
نكته قابل توجه اين است كه لزوماً تفاوت در دو سـطح          . جنبي آن محاسبه و ارايه شده است      

هـا از نظـر رتبـه     محصول و نسبت دو سطح محصول بعد از حذف بخشي، براي سـاير بخـش     
 .باشد يكسان نمي

هـا، بـر تقاضـاي     توليـد بخـش   كه از حاصل جمـع تفـاوت دو سـطح         (s)شاخص اهميت   
آيد به ترتيب براي بخـش حمـل و نقـل و انبـارداري                واسط بخش مورد بررسي به دست مي      

معيـار سـنجش    .  است ٦٨٦/٠ و براي بخش خدمات جنبي حمل و نقل برابر با            ٧٤١/٠برابر با   
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بنابراين دو بخش مذكور با داشتن شاخص اهميت كـوچكتر از           . شاخص اهميت واحد است   
هـاي   توانند بخـش  ها هستند، در واقع نمي هاي ساير بخش ني اينكه وابسته به انگيزش    واحد يع 

ولي بخش حمل و نقل و انبارداري قـدرت انگيزاننـدگي           . ديگر را به تحرك بيشتر وا دارند      
 .بيشتري نسبت به خدمات جنبي آن دارد
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 منابع 
، بانك مركزي ١٣٧٦ سال ،هاي اقتصادي، جدول داده ـ ستانده، اقتصاد ايران اداره حساب .١

 .١٣٧٥جمهوري اسلامي ايران، ارديبهشت 

جدول داده ـ ستانده در بستر تحولات فكري و اقتصادي نيم قرن اصغر،  بانوئي، علي .٢

هاي علمي تهيه و تدوين جدول داده ـ ستانده، مقاله سوم،  اولين همايش روش اخير،
 .١٣٧٦آذرماه 

هاي مختلف كاربرد   جدول داده ـ ستانده و جنبهمروري بر جايگاه"اصغر،  بانوئي، علي .٣
 .٣هاي اقتصادي، شماره  فصلنامه پژوهش قسمت دوم، "آن در اقتصاد ايران،

 تخمين تابع تقاضاي سفر هوايي در ايران و بررسي عوامل مؤثر بر آن،: حسيني، رضا .٤
 .١٣٧٣نامه كارشناسي ارشد، دانشگاه تربيت مدرس،  پايان

 تاريخ انتشار ،١٣٧٠ ـ ستانده سال  مركز آمار ايران، جدول دادهادي، هاي اقتص دفتر حساب .٥
 .١٣٧٦شهريور 

 تاريخ انتشار ،١٣٦٥ ـ ستانده سال  مركز آمار ايران، جدول دادههاي اقتصادي،  دفتر حساب .٦
 .١٣٧٦شهريور 

؛ )١٣٧٠پاييز و زمستان (بايزيد مردوخي : جان ، مترجم سه هارك پارك و كنت اسي .٧
اي روابط بخش صنعت و خدمات در كشورهاي مختلف  تحليل داده ـ ستاندهتجزيه و "

، دانشكده اقتصاد، ٤٤شماره مجله تحقيقات اقتصادي، ، "و اثرات آن در زمينه اشتغال،
 .دانشگاه تهران

هاي اقتصادي براي تشخيص  شناسي بخش پويايي"؛ )١٣٦٦پاييز (فرجي دانا ـ احمد  .٨
 شماره مجله تحقيقات اقتصادي،، "ن در يك برنامه توسعههاي كليدي اقتصاد ايرا فعاليت

 . دانشكده اقتصاد، دانشگاه تهران٣٩

اقتصاد بينابين و حساب اقتصادي، روشي براي ارزيابي طرح از "فرجي دانا ـ احمد،  .٩
، دانشكده اقتصاد ٤٢ شماره مجله تحقيقات اقتصادي،، "ديد اجتماعي با توجه به ايران

 .دانشگاه تهران
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 ضميمه
هاي كشاورزي، صـنعت و خـدمات در ايـران و تـأثير آن بـر رشـد         نقش صادرات بخش  

 اقتصادي با استفاده از جداول داده ـ ستانده

 هاي  متوسط نتايج اثرات مستقيم و غيرمستقيم عوامل پنجگانه بر رشد بخش
 ١٣٤٨ ـ ٥٣مختلف اقتصادي 

 )ميليون ريال(
∆x  جايگزيني

واردات واسطه 
ISW 

جايگزيني 
واردات نهايي 

ISF 

تشويق 
 صادرات

 EE 

گسترش 
قاضاي نهايي ت

DD 

تغييرات 
 تكنولوژي

 IO 

 ها بخش

 كشاورزي ‐٦/٥٥٦٠٣ ٣/٥٠٤٨٢ ٦٤١ ‐٢/٧٨٣٠ ‐٨/١٣٨٦٩ ‐٢/٢٦١٨٠

 استخراج معادن ‐٩/٥٣٩٦٨ ٨/١٥٩٠٢ ١٢٦٨٥١١ ٨/١٤٧٧ ٣/٢٤٧٠٠ ٥/١٢٥٦٦٢٢

 صنايع سبك ٨/٣٥٤٤٩ ٤/١٦١٦١٠ ٩/٣٣٢٩ ‐٩٣٣١ ‐٧/٣٥٩٧ ٤/١٨٧٤٦١

 صنايع سنگين ١/١٥٣٥٧٤ ٣/١٦٢٤٣٦ ٩/١٠٨٤٩٦ ‐١/٦٤١٩ ‐٧/٥٥٦٣ ٥/٤١٢٥٢٤

 خدمات ‐٥/١٥٣٤٦٥ ٧/٩٤٩٢٦٩ ٢/٩٠٨٤٣ ‐٩/٤٢٨١٠ ‐١/١٢٩٩٣ ٤/٨٣٠٨٤٣

 
 )درصد(

∆x  جايگزيني
سطه واردات وا
ISW 

جايگزيني 
واردات نهايي 

ISF 

تشويق 
 صادرات

 EE 

گسترش 
تقاضاي نهايي 

DD 

تغييرات 
 تكنولوژي

 IO 

 ها بخش

 كشاورزي ‐٢/١٧ ٦/١٥ ٢/٠ ‐٤/٢ ‐٣/٤ ‐١/٨

 استخراج معادن ‐٤/٣٠ ٠/٩ ٠/٧١٥ ٨/٠ ٧/١٣ ٣/٧٠٨

 صنايع سبك ٣/١٢ ٢/٥٦ ٢/١ ‐٢/٣ ‐٣/١ ٢/٦٢

 صنايع سنگين ٧/١١٧ ٥/١٢٤ ١/٨٣ ‐٩/٤ ‐٣/٤ ١/٣١٦

 خدمات ‐٠/١٩ ٥/١١٧ ٢/١١ ‐٣/٥ ‐٦/١ ٨/١٠٢
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