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61- 70صص

شهرهاالگوي سفرهاي روزانه ساکنینبر توسعه پراکنده مناطق شهريتأثیر
شیراز)کلانشهر-منطقه یک: مورديبررسی(

، دانشگاه آزاد اسلامی واحد علوم و تحقیقات، تهران، ایراندانشجوي دکتري شهرسازي:1رویا اطمینانی
دانشیار شهرسازي، دانشگاه شیراز، شیراز، ایرانعلی سلطانی:

چکیده
ریزي کاربري زمین بر الگوي سفرهاي درون شهري افراد بوده است. در ثیر برنامهیر شواهد تجربی فراوانی بیانگر تأهاي اخدر سال

توسعه مناطق شهري بصورت پراکنده یکی از موضوعات بحث برانگیز در زمینه رابطه بین خصوصیات کالبدي شهر و نوع الگوي این میان
ثر و ؤریزي کاربري اراضی مم با فقدان سیستم حمل و نقل عمومی و برنامهأرشد و توسعه لجام گسیخته شهرها توباشد. سفر ساکنین می

بر توسعه شکل شهر بصورت پراکنده ثرمؤشده است. در این راستا، شناخت عوامل زانه با خودرو شخصیسفرهاي رومد سبب افزایش آکار
هاي در این مقاله نقش پراکندگی شهري بر الگوي سفر ساکنین با توجه به یافته. ثر واقع گرددکاهش سفرهاي درون شهري مؤتواند در می

در این تحقیق دو ناحیه مسکونی از محدوده منطقه یک شهرداري شیراز که از است.حاصل از یک تحقیق تجربی مورد بررسی قرار گرفته
با خودرو شخصی . تعداد سفرهاي روزانه انجام شده باشند، مطالعه شده استمینظر شاخص هاي پراکندگی شهري در دو سطح متفاوت 

هاي اولیه از طریق تکمیل پرسشنامه اطلاعات و دادهبیان شده است. الگوي سفرهاي روزانه توسط خانوارهاي ساکن به عنوان شاخص
هاي شخصی با شاخصخودروآوري گردیده است. توصیف و بررسی رابطه بین تعداد سفرهاي روزانه با مورد) جمع250خانوار (به تعداد 

که دهد نشان میشده است. نتایج تحلیل واریانس و تحلیل همبستگی) انجام (هاي آماريپراکندگی شهري با استفاده از تجزیه و تحلیل
تا محل تفریح) محل سکونت تا مراکز خرید، فاصله محل سکونتتا محل کار، فاصلهمحل سکونت هاي پراکندگی شهري (فاصله شاخص

سته و تصمیمات شایریزان شهري در اتخاذاین امر نقش مدیران و برنامهنقش بسزایی داشته است. شخصی خودرودر افزایش استفاده از 
کند. یید میأرا تسفر با وسایل نقلیه موتوريتوجه به توسعه پایدار شهري در جهت کاهش 

، شیراز. الگوي سفر، پراکندگی شهري، فاصله کاربري ها، سفرهاي روزانهکلیدي:هايواژه

roya.etminani@gmail.com ،09177113440. نویسنده مسئول: 1
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:لهبیان مسأ
ثیر بسزایی بر تواند تأد که محیط ساخته شده میباشهاي گذشته بیانگر این امر میتحقیقات انجام شده در طی دهه

ثیر توجه زیادي به معضلات ناشی از تأگذاران شهريریزان و سیاستهاي فیزیکی افراد داشته باشد. در این راستا برنامهفعالیت
Garling andاند (محیط مصنوع بر حمل و نقل موتوري داشته et al, 2007, 39ستفاده از ). در طول یک قرن گذشته ا

هاي شهري بر اثر افزایش هاي محیطی بوده است. تغییرات ایجاد شده در محیطترین علل ایجاد آلودگیخودرو یکی از اصلی
هاي شخصی باشد. خودروپذیر نمیهاي درازمدت امکانگذارياستفاده از خودرو به قدري زیاد است که جبران آن جز با سرمایه

Greene andثیر سوء گذاشته است (ه و بر آزادي تحرك افراد پیاده تأهري بخود اختصاص دادفضاي بیشتري را در مناطق ش
et al, 1997تواند نقش مهمی در کاهش هاي درون شهري میخصوصیات کالبدي شهر بر تولید سفرثیر ).  بنابراین بررسی تأ

هاي زیست محیطی و دستیابی به پایداري شهري ایفا کند.آلودگی
باشند. پیچیدگی این الگوها از عوامل مختلفی چون تراکم جمعیتی، کاربري زمین و الگوهاي حرکتی افراد یکنواخت نمی

Newman andکند (دسترسی به وسایل نقلیه عمومی تبعیت می et al, 1999, 106سیستمدراخیرهايسال). در
آنهاترینمهمازکهباشندمیپایدارتوسعهالگوهايبهدستیابیجهتدرعمدتاًکهایمبودهشگرفیتغییراتشاهدریزيبرنامه

سفربرايتقاضاافزایشبههاي شهري فشرده،محیطایجادبهمنديعلاقه. نمودالگوي فشرده کاربري زمین اشارهبهتوانمی
توانندمیبالاتر و اختلاط کاربري بیشترتراکمفشرده بامسکونیمناطقدیگرطرفیاز. گرددمیبراخیرهايسالدرخودروبا

Newman and(باشندداشتهاستفاده از خودروازثرمتأمنفیمحیطیثیراتتأکاهشدرايعمدهسهم et al ,1989; 56
and Banister, 1997 .(شکلازهاتئوريومباحثاکثردرباشد،میموجودزمینهایندرکهمختلفینظراتوجودبا

موضوعاینبیانگرمطالعاتازبسیاريهمچنین.شودمیحمایتپایدارتوسعهالگوهايایجادابزاربعنوانفشردهصورتبشهر
سفرهايمیزانوداشتهپیادهسفرهايبهبیشتريتمایلمختلطکاربريوبالاتراکمبامسکونیمحلاتساکنینکهباشندمی

Cervero and(دارندپایینتراکمباسکونیممحلاتساکنینبهنسبتکمتريشهريدرون et al, 2002; Crane and
et al, 1998; Frank et al., 2006( هاي هاي اتصال، محیطاز جمله تراکم، تنوع، شبکهکالبدي شکل شهرعوامل. بنابراین

صلی که براي رسیدن به مقاصد مختلف ثیر بر فواأبا تعواملاین گذار باشند.اند در انتخاب نوع وسیله نقلیه تأثیرتومیپیاده 
يدهند. از آنجا که بین کاربري زمین و حمل و نقل رابطه متقابلثیر قرار میأوند، نوع و میزان سفرها را تحت تباید طی ش

تغییر توسط خودرووجود دارد، با کاهش تراکم و افزایش پراکنش مراکز خدماتی، شبکه حمل و نقل و سفرهاي تولید شده
(Littman, 2007: 68).بدیامی

تواند نقش بسزایی در کنترل حمل و ثیر آنها بر الگوي سفرهاي روزانه افراد میهاي شکل شهر و تأبررسی ویژگیبنابراین 
ترافیک و آلودگی هاي محیط شهري نقل موتوري ایفا کند و همچنین در ارائه راهکارها و استراتژیهاي کارامد بمنظور کاهش 

افزایش سفرهاي روزانه درکهاستشدهارائهعواملیتحلیلوبررسیهدفباحاضرتحقیقبدین منظور اقع گردد.ثر ومؤ
اخیرهايسالدراگرچه. استنواحی شهريکالبديخصوصیاتبرمقاله،اینکیدتأ. دارندمهمیتوسط خودرو شخصی نقش

ایندراندکیمورديمطالعهماکشوردرامااستپذیرفتهصورتیافتهتوسعهکشورهايدرزمینهایندرمتعدديتحقیقات
فرضیات این تحقیق برگرفته از هدف تحقیق و با توجه به مبانی نظري ارائه شده به صورت زیر مطرح .استشدهانجامزمینه

می گردد: 
گذار ز خودرو توسط خانوارها تأثیرستفاده اخصوصیات پراکندگی شهري در شکل فاصله محل سکونت از محل کار بر میزان ا-

باشد.می
-گذار میستفاده از خودرو توسط خانوارها تأثیرخصوصیات پراکندگی شهري در شکل محل سکونت از محل خرید بر میزان ا-

باشد.
-میگذارده از خودرو توسط خانوارها تأثیرخصوصیات پراکندگی شهري در شکل محل سکونت از محل تفریح بر میزان استفا-

باشد.
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د، الگوي سفرهاي هاي پیشین بحث شباشد. همانگونه که در بخش) نشاندهنده مدل مفهومی این تحقیق می1شکل (
ترین این عوامل شکل کالبدي شهر است. در این تحقیق معیار بیان باشد. یکی از مهمثر از عوامل مختلفی میروزانه افراد متأ

حل سکونت تا محل هاي کار، خرید و تفریح تعریف شده است. کننده شکل کالبدي شهر بصورت فاصله م

تحقیقمفهومیمدل-1شکل 

: مبانی نظري 
- هاي فردي رفتار افراد را از هم متمایز میاي از عوامل و ویژگیاند که مجموعهمطالعات گذشته این مطلب را بیان کرده

Golledge andکند ( et al گیري متفاوت افراد در انتخاب نوع وسیله سفر ین عوامل متعدد موجب تصمیم). ا44 :1997
,Hayes(شودهاي مختلف حمل و نقل توسط افراد گفته میشوند. رفتار سفر بطور کلی به مطالعه انتخاب مدلمی 1993 .(

ه ازاي خانوارها، ساکنین و یا تعداد بطور معمول به تعداد سفر بریزي کاربري زمین، تعداد سفر به ازاي هر فعالیتدر برنامه
شوند. محدود می، مراکز خرید و تفریح اکثریت سفرهاي درون شهري به سفرهاي خانه تا محل کارشود. مراکز کاري اطلاق می

امل متعددي بر رفتار سفر عوکنند.در واقع مقاصد عمده، آنهایی هستند که حجم بیشتري از ترافیک را به سمت خود جذب می
باشد. باشد. یکی از این عوامل شکل شهر بصورت پراکنده میگذار میرثیفراد تأا

هاي هاي عملکردي وسیع منفرد مانند پارك، که به دلیل وجود محدودهباشدمیمشخصه پراکندگی شهري تراکم کم 
مفهوم 1پراکندگی شهري).Siembab, 2005: 109(آیدبوجود می، مراکز تجاري خرد، و قطعات مسکونی منفرد اداري

. دامنه مباحث مربوط به پراکندگی شهري از یابدظهور میو کم تراکم 2شهري خودرو محورکه با گسترشاستاي پیچیده
هاي ثیر جدایی بین کاربريأپایین و خودرو محور، تا آزمون تهاي منطقی، توسعه شهري با تراکمتوسعه شهر بیرون از محدوده

-هاي مختلف شکل شهر که ممکن  است وابستگی به خودرو را کاهش دهد، تغییر میو تحلیل مدلو تجزیه مسکونی و تجاري
پراکندگی شهري اصطلاحی است که بطور ضمنی دلالت بر وجود یک رابطه منفی با سلامتی، مشکلات فرهنگی و .کند

از خودرو دارند، به ازاي هر نفر آلودگی بیشتري ساکنین واحدهاي همسایگی پراکنده تمایل بیشتري به استفاده.داردمحیطی 
.برندکنند و از مشکلات ترافیکی بیشتري رنج میتولید می

بسیاري از شود.به دلیل ابهام در مفهوم این پدیده نسبت داده میدشواري در تعریف و تخمین پراکندگی شهري عموماً
;Malpezzi, 1999(محققین پراکندگی را یک پدیده چند بعدي تصور می کنند  Glaster et al, 2001; Ewing et

1 . Urban sprawl
2 . auto-oriented

الگوي سفر 
خودرو محور

فاصله محل سکونت تا 
محل خرید

پراکندگی شهر

فاصله محل سکونت تا 
محل کار

سفر با خودرو

تا فاصله محل سکونت
محل تفریح
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al., 2002, 2003; Wolman et al., 2005; Torrens, 2008اند که پراکندگی نیز یافته). تعدادي از محققین در
تواند معیار ، نژاد، درآمد، شغل، دسترسی به وسیله نقلیه و جنسیت، میاقتصادي چون سن–همچون خصوصیات اجتماعی

هاي متعددي را براي ). محققین شاخص74Zolnik :2012 ,بینی نتایج سفرهاي درون شهري باشد (براي پیشمناسبی 
بندي، هستهتمرکز، مرکزیت، خوشههایی چون تراکم، پیوستگی،گلاستر شاخصاند.گیري پراکندگی شهري عنوان نمودهاندازه

Glasterگیري پراکندگی شهري عنوان کرده است ( معیارهاي اندازهترینرا بعنوان مهماي بودن، کاربري ترکیبی و مجاورت
et al, 2001از)، و تراکم بعنوان فاکتورهاي ). هوانگ از معیارهایی همچون فشردگی، تمرکز، پیچیدگی، تخلخل (نرخ فضاي ب

داراي چهار شاخص اصلی ). بطور کلی پراکندگیHuang  et al, 2007: 216گذار بر پراکندگی شهري نام برده است (تأثیر
بندي در سطح محلات و شبکهها تا محل سکونت)، تراکم اشتغال باشد: تراکم مسکونی، اختلاط کاربري (فاصله کاربريمی

ايگستردهتجمعوتمرکززداییينشاندهندهمعمولاًپایین،تراکمباشهري) . مناطقEwing et al, 2002: 79ها (خیابان
. شودمیاطلاقشهري نیزپراکندگیآنبهکهباشدمیشهريجوامعاز

مختلفهايکاربريجداسازينتیجهدرشهرریزيبرنامهبدونورویهبیرشدنشانهشهريپراکندگیطرفیکاز
یک،ترافافزایشباکهخودروبهوابستهنقلوحملسیستموشهرهستهمنزلتکاهشوبازفضاهايبردنبیناززمین،
-اجتنابنتیجهشهريپراکندگیدیگرطرفاز. )Eving , 1997:85(باشدمیاست،همراههواآلودگیوسوختمصرف
نقلوحملمقابلدرشخصیخودروباجابجاییرجحاندروپایینتراکمبامسکونیمناطقارائهدربازاراولویتناپذیر

& Gordonاست (عمومی et al, 1989( .هايتراکمنتیجهدرفقطنهشهريپراکندگیکهاستشدهبیانلهمسئاین
افزایشسويبهراشهرهاکهاستنیروییاولینخودرو. استفاده ازآیدمیبوجودشهرپراکندهتوسعهنتیجهدربلکهپایین

بالايهايهزینهبهمنجرآنزاناشیاقتصاديمشکلاتوبرد؛میپیشآبهاآلودگیوترافیکآب،انرژي،زمین،ازاستفاده
وآلودگیاي،جادهتصادفات(نقلوحملغیرمستقیمهايهزینهنقل،وحملمستقیمهايهزینهپراکنده،هايزیرساخت

& Newmanشود (میعمومیمنابعاتلافباهمراه) غیره et al, 1999: 113. (
باشد که همراه با تراکم  نسبی ریزي و طراحی شهري میاصی از برنامه، الگوي شهر فشرده نوع خدر مقابل توسعه پراکنده

کند، روي و دوچرخه سواري را ترغیب میکه پیادهو بر مبناي وجود یک سیستم حمل و نقل کارا2کاربري زمین مختلط1بالا
,Burtonشود ( تعریف می 2000: د منافع خاصی را بدنبال دارد، شو. الگویی که از آن بعنوان شهر فشرده نام برده می)197

که شامل حفاظت فضاي سبز، وابستگی کمتر به خودرو، مسافت کمتر سفر و مصرف سوخت کمتر، استفاده بیشتر از وسایل 
کنند تنها طرفداران این الگو ادعا می).Fulton, 1996: 53( باشداي میحمل و نقل عمومی و کاهش انتشار گازهاي گلخانه

ع محیطی را با افزایش فشردگی شهري بدست آورد، اما با افزایش تراکم جمعیت خدمات و تسهیلات محلی نیز توان منافمی
:William, 1999کند (افزایش یافته و در نتیجه این الگو نسبت به الگوي پراکنده عدالت اجتماعی را بهتر برآورد می 168( .

,Williamهاي اجتماعی و تعاملات جمعی است (، طراوت، فعالیتزندگی شهري همرا با تراکم بالا پیش نیاز سرزندگی
1999: دهد هاي حمل و نقل را کاهش می. این الگو وابستگی کمتري به خودرو شخصی داشته و احتیاج به زیر ساخت)168

)Dempsey, 2010: ;Mau, 2004. بسیاري از معماران شهري ()36 Rogers, 1997;Simbab, 2005در جهت خلق (
ثر ؤراهی م3. پراکندگی هوشمنداندتلاش کردهتراکم و شهر فشرده کلانشهري از طریق مفاهیم هاي حرکتی دوباره سیستم

. بنابراین رشد هوشمند )Simbab, 2005: 18(باشدکفا میدرو و ایجاد واحدهاي همسایگی خودبراي کاهش وابستگی به خو
گردد راهی ه شخصی میها که موجب کاهش استفاده از وسیله نقلیم کاربريبه معناي توسعه مناطق با سطحی مناسب از تراک

. ) Girardet, 2004:398( ثر براي کاهش وابستگی به خودرو استمؤ

1 . high-density
2 . mixed-use
3 . Smarth Sprawl
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پیشینه تحقیق:
هاي درون شهري مطالعات متنوعی در سراسر دنیا صورت در رابطه با بررسی معیارهاي شکل شهر و خصوصیات سفرهاي

- ثیر شکل شهر بر سفر توسط لوینسون و وین انجام گرفت. یافتهقیقات انجام گرفته در رابطه با تأاز اولین تحگرفته است. یکی
شود. بسیاري از مطالعات نیز موجب کاهش تناوب سفر با وسیله نقلیه میاساساًن این امر بود که تراکم همسایگی هاي آنان مبی

ثیر قابل توجهی بر انتخاب تواند تأاربري بعنوان عامل دیگري از شکل شهر میباشند که اختلاط کنشان دهنده این مسئله می
Levinson andنوع وسیله نقلیه توسط افراد داشته باشد (  et al, 1963 با این وجود ماهیت این رابطه از عوامل دیگر .(

اربري و عدم روش واضحی براي تخمین باشد. دلیل اصلی این امر  روشن نبودن تعریف دقیق اختلاط کتر میشکل شهر پیچیده
ثیر اختلاط کاربري بر رفتار سفر مریلند انجام گرفت بیان کننده تأدر2002قیقی که توسط سرورو در سال باشد. تحآن می

تفاده به استنهایی یا با دیگران و تشویق ه تواند بر رانندگی بدهد که تشدید و اختلاط کاربري میباشد. مطالعات او نشان میمی
).Cervero, 2002گذار باشد (از حمل و نقل عمومی تأثیر

اي که بر اساس تحقیقات ملی سفر در انگلستان انجام شد این نتیجه حاصل آمد که در مناطق شهري با تراکم در مطالعه
,DOE/DOT(باشدجمعیتی پایین تناوب سفرها بیشتر و در مناطقی با تراکم جمعیتی بالا تناوب سفرها کمتر می 1993 .(

Ewing 1996, in Hallاز آن سو ، نتایج یک مطالعه دیگر نمایانگر عدم وجود رابطه بین تراکم جمعیتی و تناوب سفر بود (
در تحقیق تجربی دیگري که در پورتلند انجام گرفت نتایج مختلطی بدست آمد: شکل فشرده در مفهوم مدیریت رشد .)2001

که باعث کاهش بقیه معیارها مانند ، درصورتیشودبرخی از معیارها همچون سرزندگی شهري میکلانشهري موجب بهبود 
Song andشود (اتصال شبکه حمل و نقل عمومی می et al, 2004(

قطعی رابطه شهر فشرده در ) انجام شد بطور2000) و ویلیام، برتون و جینکس (1992مطالعات تجربی که توسط برنی (
که دهد. بطوريثیر قرار میاکم بالا و کاهش سفر را تأیید نکرد. نوع سفر با خودرو تأثیر تشدید کاربري زمین را تحت تأقالب تر

دهد، لیکن اي را کاهشهاي درون منطقهتواند سفرهاي کوتاه براي فعالیتفشردگی مناطق میدر این مطالعه بیان شده است،
کنند. د خاص و مراکز تفریحی انفرادي مستقل از الگوي فشرده و تراکم بالا عمل میسفر به مقاصد کاري تخصصی، مراکز خری

تواند منجر به ناتوانی طراحی کالبدي محیط در افزایش مالکیت خودرو و سفرهاي کاري به اندازه الگوي پراکنده شهري می
ثیر شکل انجام شد، تأ2006در سال عه دیگري که توسط لک شود. در مطالکاهش تقاضاي سفر با وسایل نقلیه شخصی می

تحقیق انجام شده در رابطه 17شهر بر رفتار سفر مورد بررسی قرار گرفت. او در این مطالعه با استفاده از متا آنالیز به بررسی 
سفر بود. شتغال بر رفتار ثیر زیاد تراکم جمعیتی و ارداخت. نتایج این تحقیق بیانگر تأثیر خصوصیات شکل شهر بر سفر  پبا تأ

- رابطه محکمی بین تنوع کابري زمین و سفر تشخیص داده شد. در نتایج این تحقیق بیان گردید که اختلاط کاربريهمچنین 
ثیر زیادي بر نوع وسیله سفر داشته باشد.تواند تأها و تسهیلات عمومی میهاي مختلف از جمله مغازه

ثیر شکل کالبدي شهر بر تولید سفر در کلانشهر انجام شد تأ2011سال اسماعیلی در اي که توسط سلطانی و در مطالعه
گرایی، اتصال و تنوع کاربري زمین، تراکم، حومههاي کالبدي شکل شهر (شیراز بررسی گردید. در این تحقیق از ویژگی

دهنده رفتار سفر اقتصادي افراد بعنوان متغیرهاي توضیح- ) و خصوصیات اجتماعیدسترسی به سیستم حمل و نقل عمومی
گرایی و فاصله از باشد که حومهنتایج تجربی تحقیق نشان دهنده این امر میمنطقه ترافیکی استفاده شد. 47ساکنین در 

باشد. با این وجود خصوصیات دیگري چون تنوع کاربري و نقل عمومی بطور منفی با تولید سفر در ارتباط میخدمات حمل و
اند. ثیر مهمی نداشتهاي تأرهاي برون منطقهاتصال شبکه در تولید سف

ت و منفی هریک از دو الگوي پراکنده و فشرده شکل گرفته است. هاي مثببنابراین نظریات متفاوتی در رابطه با بازتاب
نقدهاي متعددي در رابطه با خصوصیات منفی الگوي پراکنده و خصوصیات مثبت شهر فشرده وجود دارد. منتقدان بر این 

لیل روشن نساختن ، بخصوص اینکه تعدادي از مطالعات انجام شده بدبراي اثبات این ادعاها وجود داردباورند که شواهد کمی 
,Neumanاند (خصوصیات واقعی شکل شهر مردود شده 2005; Breheny, 1992; Jenks et al, ). با وجود 1996

هاي متعددي که بر ادعاي محققین وجود دارد، آنها تعدادي معیار کلی براي توضیح الگوي پراکنده تعیین کرده و بحث
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Malpezzi and)اند پراکندگی شهري بکار بردهگیري کمی متغیرهاي متفاوتی را براي اندازه et al (1999), Torrens
and et al, (2000), Galster et al. (2001), Ewing et al. (2002) and  Frenkel and et al, ). با ((2008)

دهنده معیار این وجود هنوز اجماع نظر روشنی براي ابعاد صحیح شکل شهر وجود ندارد و و کاربرد متغیرهاي کمی نشان
انجام 2011اي که توسط نام و همکارانش در سال باشد. بعنوان مثال در مطالعههاي متعددي روبرو میپراکندگی با محدودیت

ثیر شکل شهر بر رفتار سفر افراد در کره پرداخته شد. در این تحقیق براي خصوصیات شکل شهر ، به بررسی تأشده است
بندي تعریف و این خصوصیات در دو گروه بررسی شده است. اکم، توزیع کاربري ها و خوشهمتغیرهایی چون اندازه شهر، تر

، تراکم بالا، توزیع ناموزون و الگوي پراکنده موجب کاهش باشد که اندازه بزرگ شهرهاي این تحقیق بیانگر این امر مییافته
Namباشد (شده در نقاط دیگر متفاوت میگردد که این امر با تحقیقات انجام سفرهاي انجام شده با خودرو می and et al,

از این بحث می توان استنباط کرد که عوامل شکل کالبدي شهر از جمله تراکم شهري، اختلاط کاربري، فاصله ). 2012
-در این میان میگذار باشد. اما ساکنین و انتخاب نوع وسیله سفر تأثیرتواند در رفتار سفر ها و غیره میها، شبکه خیابانکاربري

). 18: 1390مشکینی و همکاران، بایست به عوامل ترافیکی و سیستم حمل و نقل عمومی نیز اهمیت داد (
: تحقیقروش

که از نظر ناحیه مسکونیدو. استپذیرفتهانجامتجربیمشاهداتپایهبروتحلیلی-توصیفیروشبهتحقیقاین
اطلاعات مورد نظر بصورت . اندشدهانتخابشیرازشهرکلانازباشند،میاوت هاي پراکندگی شهري در دو سطح متفشاخص

نمونهحجموسادهتصادفیصورتبهگیرينمونهروشمیدانی و از طریق تکمیل پرسشنامه خانوار گردآوري شده است.
نوارهاي ساکن در هر یک از حجم نمونه در محدوه مطالعاتی با توجه به تعداد خا. باشدمیآمارينمونهحجمبامتناسب
جامعه آماري مورد نظر بالغ اینکهبهتوجهپرسشنامه بوده است. با83و 167آباد و نیایش به ترتیب برابر هاي معالیمحدوده

فرض شده است. ٪5و خطاي نهایی ٪95سطح اطمینان . بودخواهدخانوار250برابرنمونهحجمبوده است،خانوار2250بر
هايآزمونطریقازاستفاده از خودروشاخصومسکونینواحیهاي پراکندگی شکلشاخصبینآماريرابطهجودوفرضیه
.استگرفتهقراربررسیموردهمبستگیتحلیلوواریانستحلیلآماري

:مورد مطالعهشناخت محدوده
منطقهی معالی آباد و نیایش واقع درهایی از نواحدو محدوده مسکونی شامل قسمتشاملتحقیقاینمطالعاتیمحدوده

غربشمالومرکزشمال،ازايعمدهبخششهرمناطقترینبزرگازیکیعنوانبهیکمنطقه. استشیرازشهرداريیک
منطقهجمعیتشود.میشاملراشیرازشهرمساحتچهارمیکیعنیهکتار؛4500بربالغمساحتیوگیردمیبردرراشیراز

مهندسین(استدرصد1جمعیتیسالانهرشددارايوهکتاردرنفر40آنجمعیتیناخالصتراکمونفرهزار185هبنزدیک
هاي بعمل آمده از بازنگري طرح تفصیلی شهر شیراز، معالی آباد بعنوان یک ناحیه شهري با توجه بررسی).1385فرنهاد،مشاور

ش بعنوان ناحیه اي با تراکم نسبی پایین (پراکندگی بیشتر) انتخاب گردیده استبا تراکم نسبی بالا (پراکندگی کمتر) و نیای
). 2شمارهشکل(
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در شهر شیرازمحدوده مطالعاتی تحقیقنقشه-2شکل  

هاي تحقیق:یافته
-ندازهسفرهاي روزانه انجام شده توسط خانوار اتعدادشاخصطریقازدر این مطالعه میزان استفاده از خودرو شخصی

آباد بیشترین درصد سفرهاي روزانه با معالیمحدودهدراست؛قابل مشاهده1جدول شمارهدرکههمانطوراست.شدهگیري
درصد از افراد 6/9%) بوده است. در مقابل 55سفر روزانه (4%) و در محدوده نیایش شامل 53سفر روزانه (3خودرو شامل 

آباد تنها اند، که این تعداد سفر براي افراد ساکن در محدوده معالیروزانه با خودرو داشتهسفر5ساکن در محدوده نیایش تعداد 
هاي فاصله محل سکونت تا محل کار، محل درصد بوده است. همچنین به منظور تخمین پراکندگی شکل شهر از شاخص8/1

اقتصادي وضعیت -نظر خصوصیات اجتماعیخرید و محل تفریح استفاده شده است. از آنجا که دو محدوده مطالعاتی از 
اند، تأثیر این دسته از خصوصیات بر متغیر وابسته تعداد سفر با خودرو شخصی بررسی نشده است.همگونی داشته

تعداد سفرهاي انجام شده با خودرو شخصی در محدوده مطالعاتی-1جدول 
تعداد سفر

محدوده مطالعاتی
کلفردتوسطگذشتهروزدرشخصیخودروباشدهانجامسفرهايتعداد

023456

محله

معالی
آباد

734893430167تعداد
100٪0٪8/1٪4/20٪3/53٪4/20٪2/4٪درصد

0819468283تعدادنیایش
100٪4/2٪6/9٪4/55٪9/22٪6/9٪0٪درصد

74210880112250تعدادکل
100٪8/0٪.4/4٪0/32٪2/43٪8/16٪8/2٪درصد

. 1391منبع: مطالعات میدانی تحقیق، 

:واریانستحلیل
ویژگییکنظرازجوامعطرفهیکواریانسآنالیزدر. پذیردمیصورتطرفهدووطرفهیکصورتدوبهواریانستحلیل

با.شودمیاستفادهFآزمونازجامعهدونبودنیابودنیکسانبررسیمنظوربهتحلیلایندر.شوندمیواقعمقایسهمورد
تعداد دربین دو محدوده مطالعاتیکهگرفتنتیجهتوانمیمعناداريسطحو2شمارهجدولدرFآماريمقداربهتوجه

درتفاوتازبخشیکهشدبامیمعنابدیناین. داردوجودمعناداريتفاوتدرصد95اطمینانسفرهاي انجام شده با خودرو با
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.باشدمیمطالعهموردنواحیها در سطحتفاوت در خصوصیات فیزیکی و پراکندگی کاربريازناشیتعداد سفرها با خودرو
آورده شده است.2خلاصه تحلیل واریانس در جدول 

خودرو تعداد سفرهاي انجام شده با دربین دو محدوده مطالعاتیخلاصه تحلیل واریانس-2جدول 
معناداريآزمونFمیانگین مربعاتدرجه آزادي(F)مجموع مربعات

621/361621/36898/44020/0بین گروهها
279/202248816/0درون گروهها

900/238249کل
. 1391یافته هاي تحلیلی تحقیق، بع:من

:همبستگیتحلیل
ازوترتیبیاسمیمتغیرهايبرايپیرسون وواسپیرمنهمبستگیهايتحلیلازکمیمتغیرهاييبرادر این تحقیق 

ضریب. باشدمیمتقابلماتریسیکصورتبهطرفهدوهمبستگیجداول. شودمیاستفادهکندالهمبستگیهايتحلیل
جهت. باشدمیمتغیردوبینهمبستگیبطهراوجودنشانه؛باشد05/0ازکمترکهصورتیدرهمبستگیجداولدرمعناداري

مستقیمرابطهوجوددهندهنشانباشدمثبتضریباینکهصورتیدرشود.میتعیینهمبستگیضریباساسبرنیزرابطه
). 3شمارهجدول(.باشدمیمعکوسمتغیردوبینرابطههمبستگیرابطهضریببودنمنفیصورتدرومتغیردوبین

تحقیق خلاصه تحلیل همبستگی بین متغیرهاي مستقل و وابسته-3جدول 
متغیر مستقل

متغیر وابسته 
سکونتمحلفاصله
کارمحلتا

سکونتمحلفاصله
خریدمحلتا

سکونتمحلفاصله
تفریحمحلتا

شدهانجامسفرهايتعداد
روزدرشخصیاتومبیلبا

فردتوسطگذشته

222/0(**)326/0(**)189/0(**)ضریب همبستگی
07/003/004/0معناداري ( دوطرفه )

250250250تعداد نمونه
. 1391منبع: یافته هاي تحلیلی تحقیق، 

- تعداد سفرهاي روزانه رابطه مثبتی برقرار میبین فاصله محل سکونت تا محل خرید وهاي به دست آمده بر اساس داده
جدولاند.باشد. بنابراین هرچه مسافت محل سکونت از مقصد خرید کمتر بوده افراد استفاده کمتري از خودرو شخصی داشته

بیین دهد. رابطهاي مثبت بین مسافت محل سکونت تا محل تفریح و تعداد سفر با خودرو را نشان میهمچنین رابطه3شماره 
باشد. در بین سه متغیر توضیح مسافت محل سکونت تا محل خرید و تعداد سفرهاي انجام شده با خودرو نیز مستقیم می

درصد معنادار بوده و رابطه قوي تري را نسبت به دو متغیر مستقل دیگر با 95دهنده، فاصله تا محل خرید در سطح اطمینان 
در منطقه نیایش با پراکندگی بیشتر افراد تمایل بیشتري به استفاده از خودرو روناز ایسفر با خودرو داشته است.تعداد

اند. در مقابل منطقه معالی آباد که از تنوع کاربري بیشتري برخوردار بوده است بدلیل نزدیکی بیشتر خدمات به شخصی داشته
اند.محل سکونت، افراد تعداد سفرهاي کمتري با خودرو داشته

: نتیجه گیري
رابطهوجودبرمبنیتحقیقفرضیاتکهداشتاظهارتوانمیتحلیل واریانس و همبستگیازحاصلهنتایجبهتوجهبا

داد تعوابستهمتغیرو) سکونت تا محل کار، خرید و تفریحفاصله محل(شهرهاي پراکندگی شکلشاخصبینهمبستگی
باشد که با افزایش فاصله محل سکونت افراد از ها نشانگر این امر میافتهاین ی. گرددمیییدسفرهاي انجام شده با خودرو تأ

مسکونی از محل کار، خرید و تفریح، تعدا سفرهاي روزانه با خودرو شخصی افزایش یافته است. در این میان فاصله محلات
اشی از کمبود مراکز خرید در سطح محلات تواند ناین مسئله میبر استفاده از خودرو داشته است. ثیر را مراکز خرید بیشترین تأ

مسکونی در نواحی مورد مطالعه باشد که خود منجر به افزایش مسافت بین کاربري هاي مسکونی و  خدماتی گشته است. 
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بنابراین افراد ساکن به منظور دستیابی به خدمات روزانه، مسافت بیشتري را طی کرده و در نتیجه استفاده از خودرو شخصی 
ش یافته است. افزای

توان اظهار داشت، پراکندگی کاربري هاي مختلف شهري و افزایش فواصل بین آنها منجر به ازدیاد بر این اساس می
شود. بنابراین، پراکندگی شهري با عامل تعداد سفرهاي انجام شده توسط خودرو شخصی نوعی رابطه استفاده از خودرو می

گردد. در نتیجه افراد تمایل ه کاهش اختلاط کاربري در سطح محلات مسکونی میمستقیم دارد. پراکندگی شهري منجر ب
-روي، دوچرخههاي حمل و نقل پایدار همچون پیادهکنند و در این میان شیوهبیشتري به استفاده از خودرو شخصی پیدا می

اساس این حقیقت است که در هم آمیختن و براین امر عمدتاًشوند.سواري و استفاده از وسایل نقلیه عمومی نادیده گرفته می
هاي روزانه هاي شهري فشرده، افراد را وادار به انجام فعالیتها و امکانات تفریحی در محیطترکیب محل سکونت، اشتغال، مغازه

دهد، در مینماید. بنابراین، از یک سو تعداد سفرهاي روزانه با خودرو را کاهش خویش در یک محدوده جغرافیایی کوچکتر می
دهد.هاي پایدار حمل و نقل را افزایش میکه از سوي دیگر احتمال انجام سفر با شیوهحالی

سطح کمتري در محدوده مطالعاتی تحقیق محدوده معالی آباد به عنوان یک محدوده با توان بیان داشت که: در نهایت می
جانمایی صحیح خدمات تفریح و وجود مراکز خرید و غال، سطح بالاي اشتبوده است. در این محدوده از پراکندگی شهري

موجب گردیده است که ساکنین این محدوده به منظور رفع احتیاجات روزانه خود نیاز کمتري به سفرهاي طولانی داشته و 
ابل ساکنین اند. در مقرا به خود اختصاص دادهسفر با خودرو شخصیاز کمتريسهم (نیایش)نسبت به محدوده مطالعاتی دیگر

رسد با دور بنابراین به نظر میاند.و میانگین طول سفر بیشتري داشتهسوارهسفرهاي تعداد در بیشتريسهم نیایشمحدوده 
ها از یکدیگر افراد تمایل بیشتري به استفاده از خودرو شخصی داشته و تعداد سفرهاي روزانه با خودرو افزایش شدن کاربري

در رابطه با سفرهایی که بمنظور تأمین خدمات مورد نیاز خانوار بوده بیشتر اهمیت داشته است. در رابطه یافته است. این مسئله 
شود که رابطه مسافت اینگونه سفرها با استفاده از خودرو از اهمیت کمتري برخوردار بوده با سفرهاي کاري اینطور استنباط می

باشد. اد اهمیت سیستم حمل و نقل عمومی بر نوع انتخاب وسیله سفر میبایست مورد توجه قرار داست. مسئله دیگري که می
که در مناطقی که سیستم حمل و نقل عمومی از کفایت تواند بر الگوي سفر افراد داشته باشد. بطورياین عامل تأثیر زیادي می

گردند.لازم برخوردار نباشد افراد ناچار به انتخاب وسیله نقلیه شخصی می
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