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 چكيده

 ايـن  گسـترش  و توسعه. است گرفته قرار شهري گذارانسياست و نامحقق از بسياري توجه مورد عمومي باز فضاهاي روزهام
. دارد شـهروندان  زنـدگي  كيفـي  ارتقاء در بسزايي نقش سبز فضاهاي و همگاني فضاهاي پاركها، قبيل از شهري فضاهاي نوع

 عنـوان  بـه  يافتـه  توسـعه  كشـورهاي  از بسـياري  در كـه  است مكانها، ناي ترين توجه مورد از يكي ،شهري پياده هاي خيابان
 افـزايش  بـر  علاوه اجتماعي، هايفعاليت داشتن بر در دليل به اماكن اين. است آمده در اجرا به شهري فضاهاي ترين سرزنده
 ايـن  در .شـوند  مـي  يشخص ـ خـودرو  از كمتر استفاده و روي پياده به شهروندان تشويق موجب افراد، چهره به چهره روابط
 دارد، بـر  در را تجاري -خدماتي هايفعاليت از توجهي قابل درصد كه شيراز شهر اصلي و پرتردد هايخيابان از يكي تحقيق،
 نيـاز  مورد اوليه هايداده و اطلاعات گردآوري براي. است شده بررسي پياده خيابان يك به آن تبديل امكان و گرديده انتخاب

 بررسـي  بـراي  همچنين. است شده استفاده گرديد، تكميل خيابان آن نشاغلا و ناساكن توسط كه بخصوصي يهاپرسشنامه از
 از ترافيكي و رفتاري اقتصادي، – اجتماعي مشخصات و پياده خيابان يك به خيابان اين تبديل از افراد رضايتمندي بين رابطه
 -اجتمـاعي  خصوصـيات  از برخي تنها كه داد نشان نتايج. است شده انجام) دوتايي رگرسيون تحليل( آماري تحليل و تجزيه

 تبـديل  از افـراد  رضـايتمندي  با معناداري رابطه...  و مراجعه روزهاي درآمد، سن، جنس، همانند ترافيكي و رفتاري اقتصادي،
 نيازمنـد  مطالعـاتي  محـدوده  در پياده خيابان ايجاد كه گفت توانمي مجموع در. اندداشته محور پياده خيابان به مذكور خيابان

  .است شهري مديران طرف از تشويقي هايسياست ارائه نيز و نقل و حمل زمينه در مناسبي بسترسازي
 حمل و نقل پايدار، خيابان پياده ،فضاي شهري هاي كليدي: واژه
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  مه مقد -1
 طرح مسأله -1-1

رشد اقتصادي در كشورهاي در حال توسعه باعث 
اسـتفاده از وسـايل نقليـه موتـوري خصوصـاً      افزايش 

خودرو هاي تك سرنشين شده است. افزايش اسـتفاده  
موتوري، باعث ازدحـام ترافيكـي مـي     از وسايل نقليه

شود كه به نوبه خود تاثيرات مخربي را بـر سـلامت و   
كيفيت زندگي مردم خصوصاً در مراكز شهرها به جاي 

مونوكسـيد   گذارد. آلودگي هاي ايجـاد شـده ماننـد   مي
كربن، اكسيدهاي نيتروژن و نظير اينها از جمله عوامـل  
اصلي بـروز بيماريهـاي متنـوعي همچـون بيماريهـاي      

هاي بسيار خطرناك قلبي، عروقي و حتي گاهي بيماري
. از راهكارهاي كاهش دامنه معضـلات  هستندو مهلك 

 اسـت  1ترافيكي، ايده ايجاد مناطق بدون عبور خودرو
ر افزايش هوشـياري و آگـاهي مـردم از    توانند دكه مي

ميــزان آلودگيهــاي ايجــاد شــده توســط وســايل نقليــه 
موتوري و تشويق آنهـا بـه  اسـتفاده از حمـل و نقـل      

و گزينـه هـاي غيـر موتـوري (پيـاده روي و       عمـومي 
ــد   ــوثر باش ــواري) م ــه س  Cervero and( دوچرخ

Sullivan, 2010.(  
ــتم   ــا سيس ــام دني ــروزه در تم ــن رو، ام ــااز اي   يه

ــه  ــزي شــهري در راســتاي توســعه محيطــي،  برنام ري
. اين سيستم ها به استاجتماعي، اقتصادي و فرهنگي 

دنبال رفع مشكلات ناشـي از تضـادهاي موجـود بـين     
ابزارهــاي توســعه و حفــظ منــابع طبيعــي و فرهنگــي 

                                                     
1 Car Free Zone 

. هرگـاه ميـزان تـاثير خصوصـيات فضـايي بـر       هستند
دد، هاي برنامه ريزي شهري مشخص گـر تصميم گيري

 Maruani ( اهميت فضاهاي باز افرايش خواهد يافت

and Cohen, 2007.( 

در طول ساليان گذشته منجـر بـه ظهـور     مسألهاين 
ريـزي شـهري   ها و شيوه هاي متعددي در برنامهروش

كيفيـت  شده است كه اهميـت فضـاهاي بـاز را بـراي     
ــي  ــدگي ضــروري م ــمارد محــيط زن  ,Thompson(ش

فضاهاي شهري تبلـور   عنوانبه . خيابان شهري )2002
زندگي مدني يك شهر در طول زمان است بـه همـين   
ــا   ــوان در طراحــي شــهرهاي جديــد ي   خــاطر نمــي ت

هاي پيش بيني شده براي گسترش شهر، اقدام به عرصه
طراحي كالبدي و ساخت يكباره خيابان شهري نمـود،  
بلكه حداكثر مي توان اميد داشـت كـه بـا پـيش بينـي      

اقتصادي ساكنين آينده و پيش بينـي   –بافت اجتماعي 
هاي علمي و تجربي) علائق و نيازهاي (مبتني بر روش

شهروندان در آينده، اقدام به برنامـه ريـزي و طراحـي    
هاي نسبتا طـولاني  راستاهايي كرد كه پس از طي زمان

و منســـجم شـــدن اشـــتراكات و نيازهـــاي جمعـــي 
ا شهروندان، به مرور زمان شكل يك خيابـان شـهري ر  

  ).132: 1390به خود بگيرند (پاكزاد،
  

  اهميت و ضرورت  -1-2
ايجــاد خيابــان بــدون عبــور خــودرو دربرگيرنــده 

هـا   راهبردهايي است كه بدون محدود كردن جابجـايي 
هـاي بسـيار بـراي    باعث ايجـاد محيطـي بـا جـذابيت    

گردد. هدف از ايجاد مناطق شهروندان وگردشگران مي
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ن دهي نقل و انتقـال كليـه   بدون خودرو، تنظيم و ساما
،  بدين معنا كه عبـور خـودرو را در   استوسايل نقليه 

ــه   ــي از هفت خيابانهــاي مشــخص و در روزهــاي معين
كنند. بدين ترتيـب مـردم بـا مفهـوم منـاطق      ممنوع مي

بدون عبور آشنا مي شوند و از سويي اين سياست آنها 
را تشويق به استفاده هـر چـه بيشـتر از وسـايل نقليـه      

ومي مي كند. اين خود سياستي براي تـرويج پيـاده   عم
هاي دسـتيابي بـه سيسـتم    روي به عنوان يكي از روش

بوده و علاوه بـر   1حمل و نقل سازگار با محيط زيست
هـاي  هاي محلي در محـيط آن منجر به افزايش فعاليت

هـا  شهري نيز مي گردد. از طرفي ديگر، اينگونه خيابان
  اعي در بـين شـهروندان   باعث افزايش تعاملات اجتم ـ

  شود.مي
دراين مطالعه، سعي شده است تا با بررسي تجارب 
كشورهاي مختلف در زمينه ايجاد مناطق بـدون عبـور   
خودرو، به نوعي يك امكان سنجي براي ايجاد خياباني 
پياده در يكي از مناطق شهري شيراز انجام شود. بـدين  

ــاد شــيراز "منظــور  ــان عفيــف آب  كــه يكــي از "خياب
  خيابانهاي جـذاب بـراي رفـت و آمـد عـابرين پيـاده       

، به عنوان نمونـه مـوردي انتخـاب و بـه امكـان      است
از  "خيابان بـدون خـودرو    "سنجي تبديل آن به يك 

  ديدگاه استفاده كنندگان پرداخته شده است.
  

  اهداف تحقيق -1-3
هدف اين تحقيق ارزيابي قبل از اجرا و امكان سنجي 

ف آباد از وضعيت جاري به يك تبديل خيابان عفي

                                                     
1  Sustainable Transport 

اي خيابان حامي رفت و آمد عابران پياده است به گونه
كه جابجايي در آن با اتومبيل صرفا به روزهاي خاصي 

هاي و از طرفي ديگر با اجراي سياست محدود شود
آرامسازي ترافيكي اولويت جابجايي محدوده با 

  عابرين پياده خواهد بود. 
  

  پژوهشپيشينه  -1-4
ر سالهاي اخير ابتكار خلق خيابان هاي پيـاده بـه   د

عنوان راهي براي تجليل و ترويج حمل و نقـل پايـدار    
و بمنظــور كــاهش اثــرات مخــرب ترافيكــي از قبيــل  

اي، آلودگي هـوا و ترافيـك، مقبوليـت    گازهاي گلخانه
جهاني يافته است. اعلام روز جهاني خيابـان پيـاده در   

ميليون نفر بـه   100 موجب تشويق بيش از 2008سال 
شهر بزرگ در سراسر دنيا گرديد.  1500پياده روي در 

همچنين گردهمايي هاي هفتگـي و ماهانـه در شـهرها    
موجب افزايش آگاهي افراد نسبت به مزاياي فضـاهاي  

هـا  پياده و عاري از خودرو گشـته اسـت. ايـن برنامـه    
صرف نظر از اينكه توسـط ارگانهـاي دولتـي سـازمان     

هاي حامي محيط زيست، مـردم را بـه   يا گروهيابند مي
ترك خودرو و پياده روي در خيابـان هـاي شـهري و    

  كنند.محيط هاي طبيعي تشويق مي
ايجــاد فضــاهاي عــاري از خــودرو روشــي بــراي 
توســعه و تــرويج فوايــد ناشــي از كــاهش اســتفاده از 
خودرو است. در سراسر دنيا، تجمعاتي  همچون پيـاده  

ي داراي قابليت مناسب براي پيـاده  روي در خيابان ها
هاي يـك روزه  روي در روزهاي آخر هفته و  فستيوال

هـا و اهـدا  فضـاهاي عمـومي بـه      باعث احيا خيابـان 
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شهروندان به عنـوان جـايگزيني بـراي روشـهايي كـه      
محيط هـاي مصـنوع طبـق آنهـا سـاخته شـده اسـت،        

ند. در كشور ما طـي چنـد سـال اخيـر، اقـدامات      هست
هـاي مختلـف بـراي تـرويج     طرف سازمان مشابهي از

  پياده روي همگاني صورت گرفته است.
  

  فرضيات تحقيق -1-5
  :هستندفرضيات اين تحقيق به صورت زير 

 ساكنان اقتصادي -اجتماعي خصوصيات - 1-5-1
در  آنها) بر نظر همانند سن، جنس، ميزان تحصيلات(

ه پياد خيابانرابطه با تبديل خيابان عفيف آباد به يك 
  . موثر استشهري 

نوع وسيله از قبيل ترافيكي ( ويژگي هاي - 1-5-2
و پاركينگ طبقاتي) بر نظر  خودرونقليه، محل پارك 

پرسش شوندگان در رابطه با تبديل خيابان عفيف آباد 
 . هستندگذار پياده شهري تاثير خيابانبه يك 

ويژگي هاي سفر روزانه پرسش شوندگان از  - 1-5-3
جعه، روزهاي مراجعه، ساعات مراجعه (هدف مرا قبيل

در رابطه با تبديل  آنهاو مدت زمان توقف) بر نظر 
پياده شهري تاثير  خيابانخيابان عفيف آباد به يك 

 . هستندگذار 

  

  روش تحقيق -1-6
روشي كه بـراي تحقيـق در مـورد امكـان سـنجي      
تبديل اين خيابان به يك خيابـان پيـاده اسـتفاده شـده     

ي همراه با تحليـل آمـاري بـوده و    است، روش توصيف
هاي نظر گردآوري اطلاعات از طريق تكميل پرسشنامه

سنجي انجام شده است. محدوده مطالعاتي اين تحقيق 
محله عفيف آباد (طـرفين خيابـان عفيـف آبـاد) بـوده      
است، از اين رو جامعه آمـاري شـامل افـراد سـاكن و     

ن . بـدي اسـت مورد  900شاغل در اين محله نزديك به 
نفري بـه روش تصـادفي سـاده     100منظور يك نمونه 

 t = 1.96, margin of ,0.05( انتخـاب گرديـده اسـت   

error = 0.03 α ˂     سـئوالات مطـرح شـده در ايـن .(
اجتماعي، كالبدي و  -پرسشنامه در سه زمينه اقتصادي 

. فرضيات مطرح شده در ايـن تحقيـق از   استرفتاري 
مـورد   BinaryLogit)( ييطريق آزمون رگرسيون دوتا

  بررسي قرار گرفته است.
  

  ها معرفي متغيرها و شاخص -1-7
در اين مطالعه بـا توجـه بـه فرضـيات تحقيـق بـه       
بررسي رابطـه بـين دو گـروه از متغيرهـاي مسـتقل و      
وابسته پرداخته شده است. نظر مصاحبه شـوندگان در  
رابطه با تبديل اين خيابان به يك خيابان بدون خودرو 

متغير وابسته مورد ارزيابي قرار گرفته اسـت.   به عنوان
اقتصـادي،  -متغيرهاي مستقل به سـه گـروه  اجتمـاعي   

هـاي  انـد. شـاخص  ترافيكي و رفتاري دسته بندي شده
اجتمـاعي سـن، جـنس،     –مربوط به متغيـر اقتصـادي   

ميزان تحصيلات و هزينه ماهيانـه پرسـش شـوندگان،    
يله نقليه، هاي مربوط به متغير ترافيكي نوع وسشاخص

محل پارك خودرو و نظر فرد در رابطه با ايجـاد يـك   
هــاي مربـوط بـه متغيــر   پاركينـگ طبقـاتي و شـاخص   

رفتاري شامل هدف مراجعه، روزهاي مراجعه، ساعات 
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مراجعه و مدت زمان توقـف فـرد پرسـش شـونده در     
  .هستندخيابان 

  

  محدوده مطالعاتي -1-8
داري شـهر  1 خيابان عفيـف آبـاد واقـع در منطقـه    

شيراز، داراي عملكرد يك خيابان جمع و پخش كننده 
. عرض مقطع اين خيابان در وضـعيت فعلـي بـه    است

متر است. پياده روهاي اين  34طور متوسط نزديك به 
. عرض پياده رو استخيابان در دوطرف نسبتاً عريض 

. اسـت متـر   9تـا   7در اين خيابان به طور متوسط بين 
ر عبور يكطرفه خودرو است. اين خيابان داراي دو مسي

هاي ستاره و قرارگيري دو مجتمع بزرگ تجاري به نام
حافظ، يك بيمارستان، چنـدين آموزشـگاه مختلـف و    
تعداد زيادي واحد خرده فروشي و بوتيـك در امتـداد   
اين خيابان، باعث ازدحام ترافيـك موتـوري در بيشـتر    

. گرديده اسـت  ساعات شبانه روز در امتداد اين خيابان
، بيشترين سهم كاربري مربوط به در پشت بدنه خيابان

) موقعيـت خيابـان   1. شـكل ( اسـت محلات مسكوني 
) پيـاده  2عفيف آباد در محـدوده مطالعـاتي و شـكل (   

  دهد.روهاي اين خيابان را نشان مي

  
  1387 –شهرداري شيراز  موقعيت خيابان عفيف آباد در محدوده مطالعاتي – 1شكل 
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مايي از پياده روهاي خيابان عفيف آبادن -2شكل 

  مفاهيم و مباني نظري -2
در بر گيرنـده برخـي    "فضاي باز شهري"اصطلاح 

فضاهاي سبز  ،ها جنگل ،ها مفاهيم شهري از قبيل پارك
 ،)... ي ورزشـي و ها عمومي (مانند زمين گلف و زمين

. اسـت ي توسـعه نيافتـه و اراضـي كشـاورزي     ها زمين
ــد   ــهري خ ــاز ش ــاي ب ــل  فض ــمندي از قبي مات ارزش

عملكردهـاي   ،زيبـايي شـناختي   ،ي تفريحـي ها فرصت
ــي ...  محيطــي و ــرار م ــهروندان ق ــار ش ــد در اختي  ده

(Brande rand Koetse, 2011).  
ي اساسي فضاهاي باز عمومي ايـن  ها يكي از نقش

هاي مختلف اجتمـاعي و   است كه امكان انجام فعاليت
توان  است كه مياينج. دهد فرهنگي را به شهروندان مي

ي شهري به عنوان فضـاهاي  ها به اهميت وجود خيابان
ي فرهنگي و اجتماعي ها نياز به ارزش. عمومي پي برد

فضاهاي باز عمومي برخواسته از نياز به طبيعت و ميل 
 از طرفي بـا بوجـود آوردن ايـن   . به ارتباط با آن است

تـوان عـلاوه بـر تـامين نيـاز طبيعـت        گونه فضاها مي
همزمان در چارچوب اهداف اكولوژيكي  ،بشر دوستي

 ،ي اخيـر ها در سال .(Thompson, 2002) حركت كرد

ي سبز و محافظت از منابع طبيعي و ها ايده ايجاد شبكه
ي شهري به عنـوان  ها همچنين امكان استفاده از محيط

ويـن   ،مراكز تفريحي در شهرهايي چون پرتلند آمريكا
. كاتلند مطـرح شـد  اس اتريش و پس از آن در گلاسگو

كـه   اهميت خيابان به عنوان يك فضاي عمومي و ايـن 
براي استفاده عمـوم مـردم    ها توان به خيابان چطور مي

جذابيت بخشيد نيز در همين سالها مـورد توجـه قـرار    
اين امر را در غالب يك پـروژه   ،دولت بريتانياگرفت . 

شهرسازي به معمار معـروف ريچـارد راجـرز واگـذار     
مهيداتي در اين خصوص در برخـي شـهرها و   و ت كرد

  . (Rotgers,1999)ي محلي انجام شدها پارك
گزينه پياده روي مي توانـد بـراي سـفرهاي كوتـاه     

از آن جايي كـه در  . به كار رود ،(كمتر از يك كيلومتر)
طي كردن بخشـي از مسـافت سـفر بـه     ،  بيشتر سفرها

دن صورت پياده براي رسيدن به گزينه اصلي يا جدا ش
ي سـفر  هـا  سهم پياده روي در گزينه. از آن وجود دارد

بهبود شرايط سـفرهاي پيـاده   . تواند بسيار بالا باشد مي
باعث افزايش سهم و بوجود آمدن مزاياي زير خواهـد  

  شد:
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جايگزيني  به عنوان*رسميت يافتن سفرهاي پياده 
  ؛براي جابجايي انسان

  ؛*حمل و نقل ايمن تر و ارزان تر
تقلال براي كسانيكه خـودرو اسـتفاده   *احساس اس

  ؛نمي كنند
  ؛*تفريح و ورزش

*افــزايش كيفيــت زيســت محيطــي و ســرزندگي  
  .)121: 1390. اجتماعي (سلطاني

ي پيـاده چنـدان هـم جديـد     هـا  ايده ايجاد خيابـان 
 1976در بوگوتــا (پايتخــت كلمبيــا) از ســال . نيســت

 ـCicloviaراهپيمايي هفتگـي (  طـور تقريبـي هـر    ه ) ب
به دو ميليون نفر را براي پيـاده روي و دوچرخـه   يكشن

مايـل بـه    70ي مركز شهر بطـول  ها سواري در خيابان
ابتكـار ايجـاد مسـيرهاي    . مي كشـاند  ها بيرون از خانه

دوچرخه سواري در روزهاي يكشنبه در اوتاوا از سال 
پياده روي و دوچرخـه سـواري را تـرويج داده     1971

وانند دوره كوتاهي كـه  است و نيز ساكنين تورنتو مي ت
طور موقت به روي ترافيك سواره ه ) بYougeخيابان (

هر سـاله روز جهـاني بـدون    . بسته شد را به ياد آورند
شهر دنيـا   1500) در بيش از  Car Free Dayاتومبيل (

افزايش آگاهي بـه  . كشور جشن گرفته مي شود 38در 
طـور كـه    نقش حمل و نقل در تغييرات اقليمي همـان 

ريزي براي داشتن فضاهاي متـراكم   انسي در برنامهرنس
باعث افزايش ابتكار در ايجاد فضـاهاي  . تر شهري بود

  ).Cervero, 2002( شهري پياده نيز شده است
تعداد كثيـري از شـهرهاي بـزرگ و     1960از دهه 

اداري خود  -قسمتي از مراكز تجاري ،كوچك اروپايي

اين . داده اند را به مناطق بدون عبور اتومبيل اختصاص
شـوند كـه در    فضاها معمـولا در جاهـايي سـاخته مـي    

مجاورت آن مكاني براي پارك اتومبيل وجـود داشـته   
اين طرح به صورت پـارك   ،باشد و در مقياس بزرگتر

تـرين   قديمي ،مركز شهر كپنهاك. شود اجرا مي سوار -
كـه منطقـه بـدون عبـور      اسـت نمونه اين نوع فضـاها  

) متمركـز شـده   Straget( تراجتاس ـ اتومبيل در بخش
تري  سينك ،ي ديگري از اين نوع فضاهاها نمونه. است

)Cinque Terreــا و ــديم ر  ) در ايتاليـ ــهر قـ ودز شـ
)Rhodes( داراي  ،هـا  كه در آنها بيشـتر خيابـان   هستند

. هسـتند  خـودرو شيب تند با عرض كم براي حركـت  
همچنين شهرهاي كوچـك و بـزرگ متعـددي وجـود     
دارند كه در آنها هرگز اجـازه عبـور موتـور و وسـايل     

ــه آن. نقليــه داده نشــده اســت منطقــه آرچتيپــال  نمون
)Archetypal در ونيــز بــوده كــه توســط تعــداد بــي (

بنـدي و   شـغال شـده اسـت و تقسـيم    شماري جزيره ا
 ـ دسترسي خيابان هـاي آبـي    وسـيله كانـال  ه ها در آن ب

ترافيك موتوري در يك محل پارك اتومبيـل در  . است
شود و بعد جابجـايي در   ابتداي راه خشكي متوقف مي

بقيه مسير توسط حمل ونقل آبي يا بـه صـورت پيـاده    
   .انجام ميگيرد

شهري پياده هاي  ساخت محيط در آمريكاي شمالي
دوره اوليه خود را  )Pedestrian-Friendlyدوستانه ( –

ــي ــد طــي م ــدكي از شــهرهاي  . كنن ــداد ان ــد تع هرچن
اي از  ولي در پـاره . هستندآمريكايي داراي مناطق پياده 

سـطح  . هاي منفـرد پيـاده وجـود دارنـد     شهرها خيابان
هاي پياده با سنگ يـا آجرسـنگفرش    بسياري از خيابان
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وسيله نقليـه بـه جـز     عبور هرنوع ،ابراينبن. شده است
ــي   ــن مـ ــر ممكـ ــر را غيـ ــازد ويلچـ ــادا. سـ  در كانـ

) و  Ward) و وارد ( Algonquinجزايرآلگونكــوئين (
هايي از جزاير تورنتو جزء مناطق بـدون عبـور    قسمت
از تابسـتان  . هسـتند براي همـه سـاكنين خـود     خودرو
ــايش  . 2004 ــال آزم ــاوا در ح ــو و ات ــهرهاي تورنت  ش
  .)3به بازارهاي پياده محور است (شكل يكشن
. )Córdobaشــهرهاي بــزرگ آرژانتــين؛ كاردوبــا ( 

ــدوزا ( ــو (Mendozaمنـ داراي  )Rosario) و روزاريـ
اي هستند كه با ميادين شـهري   هاي پياده و زنده خيابان
ساعت  هايي كه با ازدحام جمعيت پياده در هر و پارك

بيشـتر  . ركيـب شـده انـد   ت. از شبانه روز مواجه هستند
شهرهاي آرژانتين داراي مقياس انساني و پياده راههاي 

بعضـي از   ،در شـهر بوئنـوس آيـروس   است. دوستانه 
تبـديل بـه پيـاده     1913قطعات خيابان فلوريدا از سال 

كه امـروزه ايـن خيابـان را در     طوريه راه شده است ب
ترين معـابر پيـاده   زمره يكي از قديمي ترين و معروف

خيابان پياده فلوريـدا و خيابـان    .ر دنيا قرار داده استد
 يي ازهـا  هاي مشابه شـاهد صـحنه   لاواله و بقيه خيابان

هايي در اطراف خود  با طراوت و رستوران ،خريد زنده
  .)4(شكل  هستند

هـاي اخيـر فضـاهاي بـاز      در ايران نيز در طي سال
علاقـه طراحـان و برنامـه     دشهري يكي از مباحث مور

اي كـه در سـال    در مطالعـه . ن شهري بـوده اسـت  ريزا
در كلانشهر تهـران انجـام گرفـت بـه بررسـي و      1389

ارزيابي نواحي مسـتعد بـراي ايجـاد محورهـاي پيـاده      
ي اين تحقيق مبين موانـع موجـود   ها يافته. پرداخته شد

ي تهـران همچـون آگـاهي پـايين     هـا  در توسعه خيابان
كيفيت انـدك   ،ن محلي در رابطه با اين موضوعمسئولا

در ايـن  . اسـت پياده روها و نبود يك طرح جامع پياده 
تحقيق به افزايش آگـاهي عمـومي در رابطـه بـا پيـاده      
مداري و ايجاد محورهايي مختص پياده تاكيد شـده و  

د در ايـن راسـتا شـناخته    ي موجوها تهديدها و فرصت
  .)121: 1389. مفيدي و كاشانيشده است (

  

  
 سپاركس در شهر اتاوا (كانادا)خيابان ا -3شكل 

(www.wikipedia.org/pedestrain_zone ) 
  

  خيابان فلوريدا در شهر بوئنوس آيروس -4شكل 
( www.wikipedia.org/pedestrain_zone)  
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  هاي تحقيقيافته -3

ده هاي گردآوري شده در اين قسمت با استفاده از دا
به بررسي روابط بين متغيرهاي مختلف پرداخته مي 
شود و بر اساس نتايج آن فرضيات تحقيق مورد 

  بررسي قرار مي گيرند.
  مدل مفهومي تحقيق -3-1

يكي از شرايط اساسي براي  ،كه اين با توجه به
موفقيت اجراي منطقه بدون اتومبيل، توافق ساكنين و 

، در اين تحقيق به استز فضا استفاده كنندگان ا
بررسي اين فرضيه پرداخته شده است كه نظر پرسش 

) داراي ارتباط معناداري (موافقت يا مخالفت  شونده
روزهاي مل سن، جنسيت، هزينه ماهيانه و با عوا

مراجعه به اين خيابان مي باشد .  مدل مفهومي تحقيق 
  ) نشان داده شده است. 5در شكل (

  

  
  مفهومي تحقيق مدل -5شكل 

  

  تحليل توصيفي  -3-2
هـاي پرسشـنامه   تحليل توصيفي بـا توجـه بـه داده   

هـا  . عوامل بررسي شده در پرسشـنامه انجام شده است
شــامل: ســن، جــنس، هزينــه ماهيانــه خــانوار، ميــزان 
تحصيلات، هدف از مراجعـه بـه ايـن خيابـان، روز و     

ورد ه م ـساعات مراجعه به اين خيابان ، نوع وسيله نقلي
هاي شخصي، هزينه مورد استفاده ، محل پارك خودرو

قبول مراجعين در صورت احداث پاركينگ طبقاتي در 

اين خيابان و نظر مراجعين در مورد تبديل اين خيابـان  
باشد. نتايج تجمعي حاصل به خيابان بدون اتومبيل مي

) نمايش داده 6از اطلاعات جمع آوري شده در شكل (
طلاعات مفيدي اسـت. بـه عنـوان    شده است كه مبين ا

مثال اكثر افراد مراجعه كننده به اين خيابان، افرادي بين 
تفريح و خريـد بـه    براي سال بوده و كه غالباً 25 -20

  كنند. مي اين منطقه رفت و آمد
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  فراواني طبقات مربوط به عوامل مختلف -6شكل 

  

سازي بـر اسـاس لاجيسـتيك    تحليل كمي و مدل -3-3
  ونرگرسي

به منظور بررسي نقش متغيرهاي مستقل و ميزان 
تاثيرگذاري آنها در نظر مراجعين در رابطه با تبديل 

بدون اتومبيل از مدل  خيابانخيابان عفيف آباد به يك 
استفاده  Logistic Regression)رگرسيون لاجيتيك (

. در اين تحقيق از آنجايي كه براي متغير شده است

دو كد شامل موافق و ساير  وابسته (نظر مراجعين)
نظرات (مخالف يا ممتنع) لحاظ گرديده است از مدل 

Binary Logistic  كلي براي  رابطه. استاستفاده شده
صورت زير ه برآورد احتمال براي هر يك از دو طبقه ب

 iβكه در آن  است ضرايب رگرسيوني مربوط به  
  .هستندمتغيرهاي مستقل 
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  Binary Logistic نتايج تحليل رگرسيون - 1جدول 
 ضريب تكثير شده معناداري خطاي استاندارد  ضريب رگرسيون متغير

-0.095 سن  0.051 0.046  0.910  
  0.867  0.031  0.067  -0.143 جنس

  0.905  0.795  0.385  -0.100 ميزان تحصيلات
  1.942  0.033  0.310 0.664 درآمد ماهيانه
  1.365  0.232  0.260  0.311 هدف مراجعه
  0.448  0.045  0.436  -0.803 روزهاي مراجعه
  2.101  0.270  0.673 0.743 ساعات مراجعه
  0.960  0.944  0.589  -0.041 مدت زمان توقف
  0.713  0.314  0.336 -0.339 نوع وسيله نقليه

  0.930  0.810  0.303  -0.073 محل پارك اتومبيل
  2.322  0.019  0.360  0.842 پاركينگ طبقاتي
-0.444 هزينه پاركينگ  1.001  0.657  0.641  

Constant 0.242  2.336  0.018  1.274  
 

  تفسير نتايج مدل  -3-4
 تعميم قابليت و مدل بودن مناسب از اطمينان براي

  برازش نيكويي زشاخصا شده انجام مشاهدات به آن
Nagelkerke R-square   مقدار كه است شده استفاده 

 مناسـب  نشـان دهنـده   كـه  باشدمي 27/0 برابر مربوطه
 متغيرهـاي ) 1( جـدول  در. است پيشنهادي مدل بودن

 و مراجعـه  روزهاي ماهيانه، درآمد جنس، سن، مستقل
 دار معني درصد 95 اطمينان سطح در طبقاتي پاركينگ

 در شـونده  پرسـش  نظـر  ديگـر،  عبـارتي  به. ندباش مي
 بـدون  خيابان يك به آباد عفيف خيابان تبديل با رابطه

 روزهـاي  درآمـد،  جـنس،  سن، عوامل از متاثر خودرو
 خيابـان  ايـن  در طبقـاتي  پاركينگ يك ايجاد و مراجعه
 خيابـان  يـك  به خيابان اين تبديل براي ،بنابراين. است

 ضـروري  فـوق  مـل عوا گـرفتن  نظـر  در خودرو بدون
  .است

 مي ، مستقل متغيرهاي ضرايب به توجه با همچنين
 متغيـر  يك مختلف فاكتورهاي گذاري تاثير ميزان توان
 مثـال  بـه عنـوان  . داد قرار بررسي مورد آن، روي بر را

 منفي رابطه دهنده نشان) كمي متغير( سن منفي ضريب
 يـك  بـه  آن تبـديل  و خيابـان  اين به مراجعان سن بين
 موضوع اين نشان دهنده امر اين. باشد مي پياده انخياب
 ايـن  بـه  سـال  30 زيـر  مراجعين حضور تاثير كه است
 گـروه  ايـن  و است سني هايگروه بقيه از بيش خيابان
 بـر  در را خيابان اين به مراجعين از بيشتري سهم سني
 متغيـر ( ماهيانـه  درآمـد  مورد در طور همين. گيرند مي

 كـه  رسـيد  نتيجه اين به توانمي مثبت ضريب با) كمي
 بـراي  بيشـتري  تمايـل  بالاتر درآمد با كنندگان مراجعه
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   خــودرو بــدون خيابــان يــك بــه خيابــان ايــن تبــديل
 حضـور  تـاثير  گيـري،  نمونه اين در ،بنابراين. اندداشته
 درآمـد  بـا  افـراد  از بيشـتر  بـالا  ماهيانـه  درآمد با افراد

 مراجعـه  ايروزه ـ مورد در. است بوده متوسط ماهيانه
 واقعيـت  ايـن  دهنده نشان منفي ضريب خيابان اين به

 روزهاي در خيابان به مراجعه( دوم طبقه تاثير كه است
 طـول  در مراجعـه ( اول طبقـه  تاثير از بيش) هفته آخر
 بـه  موافـق  و شـونده  پرسش افراد بيشتر و است) هفته
 در خـودرو  بـدون  خيابـان  يـك  بـه  خيابان اين تبديل

  .كنندمي مراجعه خيابان اين به تههف آخر روزهاي
 نتايج به توجه با طبقاتي پاركينگ مورد در همچنين

 تـوان مـي  Crosstabs آمـاري  تحليـل  روش از حاصل
 نظـر ( متغيـر  ايـن  اول طبقه گذاري اثر كه كرد استنباط
 اثر از بيش) طبقاتي پاركينگ يك ايجاد مورد در موافق
 وجـود  كـه  معنـا  بـدين . است) مخالف نظر( دوم طبقه
 تـاثير  خيابـان  ايـن  محـدوده  در طبقـاتي  پاركينگ يك

 ايـن   تبـديل  بـه  كننـدگان  مراجعـه  تمايـل  بر بيشتري
   است داشته خودرو بدون خيابان يك به خيابان

  

  گيري  نتيجه -4
 ديد از خودرو، بدون  خيابان يك به خيابان اين تبديل
. است شده ارزيابي مثبت محيط از كنندگان استفاده

 در كه است امر اين نشان دهنده تحقيق اين هايتهياف
 عوامل به بايستي خودرو بدون خيابان يك ايجاد

 استفاده رفتاري و ترافيكي اقتصادي، – اجتماعي
 به اهميت. گردد خاصي توجه خيابان اين از كنندگان

 و طبقاتي پاركينگ درآمد، جنس، سن،(  عوامل اين

 شهري فضاي يك دايجا در تواندمي) مراجعه روزهاي
 به عنوان. باشد گذار تاثير بسيار فعال و مفرح سرزنده،
 درآمدي و سني گروههاي نيازهاي شناخت نمونه
 ابزار تواند مي خيابان اين از كننده استفاده خاص
 در پياده هايخيابان طراحي و ريزيبرنامه براي مناسبي
 نبيشتري كه اين به توجه با. دهد قرار مسئولان اختيار
 آخر روزهاي به مربوط خيابان اين در ترافيك حجم
 آخر روزهاي در تنها توان مي بنابراين باشد، مي هفته
 در. كرد جلوگيري خيابان اين به خودرو ورود از هفته
 خودرو پارك براي محلي ابتدا بايستي راستا، اين

 بدين. ديد تدارك خيابان اين به كنندگان مراجعه
 خودروهاي كه داد اجازه دگانرانن به ميتوان منظور
 خيابان مثلا( مجاور هايخيابان حاشيه در را خود

 اين به پياده صورته ب و نموده پارك) ستارخان
 خاص هايريزيبرنامه با البته. كنند مراجعه خيابان
 هايخيابان به خيابان اين ترافيكي بار تحميل از بايد

 توان يم خيابان اين اطراف در. كرد جلوگيري اطراف
 نظر در طبقاتي پاركينگ يك احداث براي را محلي
 ترافيكي ازدحام امر اين تحقق صورت در كه ، گرفت

 علاوه. يافت خواهد كاهش نيز هفته روزهاي بقيه در
 سهولت منظور به بايد خيابان روهاي پياده براين

. گردد عريض هاقسمت بعضي در پياده افراد حركت
 پياده داراي هاقسمت شتربي در خيابان اين چند هر

 خود اين كه است مناسب نسبتا عرض با راههايي

 به آن تبديل براي نسبي مزيت يك عنوان به تواندمي 
 شايسته همچنين. شود تلقي خودرو بدون خيابان يك
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 بصري، زيبايي افزايش جهت در اقداماتي است
: جمله از داد انجام خيابان منظر خوانايي و مطبوعيت

 در كافي روشنايي تامين خيابان، مناسب سازي كف
 نشيمن و شهري مبلمان از استفاده روها،پياده مجاورت

 هايآب دفع درختكاري، افزايش خيابان، اين در هاگاه
 افزايش منظور به  نور تركيب از استفاده و سطحي
 مي همچنين. شب در خيابان سرزندگي و جذابيت

 فعاليت گيري شكل زمينه لازم، تمهيدات ايجاد با توان
 مختلف گروههاي براي تفريحي -فرهنگي هاي

 يك احياي و ساماندهي. آورد بوجود را اجتماعي
 و طولاني زمان زياد، دقت مستلزم شهري پياده خيابان

 مي آن به كافي توجه عدم كه است وسيع امكانات
 هاي عرصه داشتن از را نسلي ميان اين در تواند

 پاكزاد،( كرد محروم جمعي زندگي براي عمومي
 هايقابليت داراي پياده هاي خيابان). 133: 1390
 افزايش و جمعي هايفعاليت انواع بروز براي ايويژه

 با هاخيابان گونه اين. هستند شهروندي روابط
 دست از را خود سرزندگي و جذابيت تنها نه گذرزمان

 در خاطر تعلق و هويت حس ايجاد با بلكه دهندنمي
. كنندمي ايجاد شهر براي خاصي معنايي بار انشهروند

 به خيابان اين تبديل كه بود مراقب بايد راستا اين در
 تخريب و تهديد موجب خودرو بدون خيابان يك

 افراد زندگي و نگردد شهري معابر تنيده هم در شبكه
 .نشود مواجه مشكل با محله اين در ساكن

  
  
  
  

  هاپيشنهاد -5
 كوچك قدمي عنوان به لعهمطا اين كه است بديهي

 توانند مي آتي مطالعات.  است متعددي نواقص داراي
 سـاكنان  بـه  آن تعمـيم  و نمونـه  دامنه حجم افزايش با

 بـه  پرسشـنامه  در اصـلاحاتي  انجام با همچنين و شهر
 عـلاوه . برسـند  اطلاعات آوري جمع در بيشتري دقت
 توانـد مـي  آمـاري  پيشرفته هايروش از استفاده براين،
  .دهد افزايش را آماري هايتحليل و تجزيه دقت
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