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مسئوليت و جبران  ي دريايي در زمينه يالملل بينعملكرد سازمان 
  خسارت زيست محيطي

  1*دكتر فريبا مشيرپور

  چكيده 
ها، هوا، محيط زيست پيرامون بشر مشتمل بر اجزاي مختلف مانند درياها، رودخانه

خاك و گياهان همه به يكديگر وابسته هستند و به دليل همين وابستگي عناصر زيست 
ند توازن بين عناصر مربوط را از بين ببرد. از اين رو به توامحيطي، هر نوع آلودگي مي

منظور حفاظت و حراست از طبيعت، آرام آرام انديشه وضع قواعد و مقررات جهاني 
  تكامل يافت.  يالملل بينهاي ها و سازمانشكل گرفت و از رهگذر كنفرانس

باشد، متحد ميهاي تخصصي سازمان ملل دريايي كه يكي از ارگان يالملل بينسازمان 
 يالملل بينهاي زيادي در زمينه تدوين كنوانسيون هاي از ابتداي تاسيس تا كنون فعاليت

دريا داشته است.  ي در رابطه با مسئوليت ناشي از خسارات زيست محيطي در محدوده
هاي مربوط و تشويق كنوانسيون ي ارايهاين سازمان همواره سعي بر اين داشته تا با 

پيوستن به آنها، كمك بسزايي به قربانيان ناشي از خسارات زيست محيطي كشورها بر 
  نمايد. 
  

  دريايي، غرامت، مسئوليت  يالملل بينخسارت، سازمان  كليدي: هايهواژ
  

                                                 
  .* مربي و عضو هيات علمي دانشكده حقوق دانشگاه آزاد اسلامي، واحد شهر قدس
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  مقدمه
در زمينه مسئوليت  1دريايي يا ايمو يالملل بيناي كوتاه از اقدامات سازمان اين مقاله خلاصه

  باشد. هاي مربوط ميطي و مروري مختصر بر كنوانسيونو جبران خسارت زيست محي
 هايگذرد، يكي از ارگاندريايي كه بيش از نيم قرن از تأسيس آن مي يالملل بينسازمان 

شود كه در زمينه ي توسعه و ارتقاي سطح محسوب مي 2تخصصي سازمان ملل متحد
ط زيست دريايي و گيري و مبارزه با آلودگي محيايمني و امنيت دريانوردي، پيش

نمايد. جهان شمول فعاليت مي يالملل بينوري كشتيراني و وضع قوانين هبه هرافزايش 
نامه و دستورالعمل، حاصل بيش ها، پروتكل ها و تعداد زيادي قطعتصويب كنوانسيون

 يالملل بينباشد. ايران از ابتداي تأسيس سازمان از پنجاه سال فعاليت اين سازمان مي
دريانوردي در  يالملل بين. سازمان به عضويت آن درآمده است 1958در سال  دريايي

و منطقه اي دولتي و غير  يالملل بينسازمان  70عضو دارد و بيش از  168حال حاضر 
نمايند. اين سازمان از يك مجمع، دولتي با اعطاي خدمات مشاوره با آن همكاري مي

كميته فرعي تشكيل شده است كه هر  9 يك شورا، يك دبيرخانه، پنج كميته اصلي و
هاي خاص خود را داشته و در طول سال جلسات كدام از آنها وظايف و مسئوليت

يا ايمو كه  يالملل بينسازمان دريايي نمايند. دبيرخانه و مقر اصلي مختلفي را برگزار مي
 4ست.شد، در لندن اخوانده مي 3»سازمان مشورتي دريايي بين الدول« 1982تا سال 

 ي اهداف ايمو، تسهيل همكاري و مبادله اطلاعات ميان كشورهاي عضو در زمينه
ترين معيارهاي ايمني موضوعات فني مربوط به كشتيراني و به وجود آوردن عالي

باشد. ايمو از ابتدا توجه و هدف اصلي خود را معطوف به ايمني كشتيراني و دريايي مي

                                                 
1 International Maritime Organization (IMO) 
2 United Nations (UN) 
3 Inter-Governmental Maritime Consultative Organization (IMCO) 

  .براي اطلاع از اعضاي سازمان درياي بين المللي به سايت رسمي سازمان مراجعه نماييد:4
http://www.imo.org/About/Membership/Pages/MemberStates.aspx 
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و مقرراتي را نيز در رابطه با مسئوليت و جبران جلوگيري از آلودگي دريايي نموده 
  ها. خسارت وضع كرده است، مانند مقررات مربوط به آلودگي ناشي از كشتي

بود. اين نفتكش  1مربوط به كشتي توري كانيون ي مهم دريايي، واقعه ي اولين حادثه
ه گل كه حاوي نفت كويت بود نزديك سواحل انگلستان ب 1967مارس  18ليبريايي در 

نشست و به دو نيم شد و قسمت اعظم محموله نفتي آن، كه از خليج فارس تحويل 
دولت انگليس براي جلوگيري از آلودگي بيشتر تصميم  2گرفته بود به دريا ريخته شد.

محموله نفتكش از گسترش  يگرفت كشتي مذكور را بمباران كند و با آتش زدن بقيه
ادثه نامناسب بودن اقدامات بازدارنده و قوانين در ميزان آلودگي بكاهد. بعد از اين ح

مورد مسئوليت حمل و نقل دريايي مطرح شد و به تبع آن فعاليت ايمو آغاز گرديد. 
شود. بخش اول كه در عين حال كوتاه خواهد بود مي ارايهنوشتار حاضر در دو بخش 

موسوم به ايمو  يالملل بينمروري است اجمالي بر تاريخچه فعاليت سازمان دريايي 
)IMO يالملل بينهاي است به كنوانسيونكه تا حدودي تفصيلي ) و معرفي آن و بخش دوم 

  تدوين و تصويب شده تحت نظارت ايمو اختصاص خواهد داشت. 

  مروري بر فعاليت سازمان دريايي بين المللي
 ، كه منجر به تشديد كار فني ايمو در جلوگيري از1967حادثه توري كانيون در 

 يالملل بينآلودگي دريايي گرديد، موجب سازماندهي كار بر روي مساله مسئوليت 
تكليفي است كه بنابر حقوق  يالملل بينها و جبران خسارت نيز شد. مسئوليت دولت
اش قابل يالملل بينشود كه فعل يا ترك فعل مخالف تعهدات بر دولتي بار مي الملل بين

تيب خسارات وارده به دولت ديگر يا به شخص يا اموال انتساب به او باشد، تا بدين تر
مي شود جبران ناشده باقي شهروندان آن دولت كه از فعل يا ترك فعل موصوف ناشي 

                                                 
1 Torrey Canyon 
2 A.C. Simpson, The Torrey Canyon Disaster and Fisheries, Fisheries Laboratory, 
Burnham on Crouch ESSEX, Leaflet (New Series), Ministry of Agriculture, 
Fisheries and Food, February 1968.  
http://www.cefas.co.uk/publications/lableaflets/lableaflet18.pdf. 
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 مجله تحقيقات حقوقي،، »مسئوليت كيفري بين المللي«نماند. (نجفي ابرندآبادي، 
  )172، ص 1373-1374

در سال  Ad hoc Legal Committeeحقوقي ويژه  ي در قدم اول، يك كميته
در رابطه با موضوعات حقوقي ناشي از اولين حادثه مهم نفتكش توري كانيون  1967

دايمي شوراي ايمو درآمد كه دوبار در فرعي  ي ايجاد شد و خيلي زود به عنوان كميته
كميته كند. اي در رابطه با موضوعات حقوقي مربوط به ايمو برگزار ميسال جلسه

تمامي گيرد، مسئول بررسي كشورهاي عضو سازمان را در بر مي ي هحقوقي كه كلي
  باشد. اهداف سازمان مي ي موضوعات حقوقي در حيطه

  وظايف اين كميته عبارت است از:
 يالملل بينامور حقوقي در محدوده ي وظايف سازمان دريايي  ي انجام كليه  
 مجمع يا شورا و يا هاي سازمان، ارجاعي از طرف كميته ي انجام هرگونه وظيفه

  مورد قبول سازمان يالملل بينهر امر ناشي از ساير اسناد 
 نند در اجراي امور آن مفيد باشندتواهايي كه ميحفظ و برقراري ارتباط با ساير ارگان.  
 و اصلاحات مربوط به كنوانسيون يالملل بينهاي پيش نويس كنوانسيون ي ارايه -

  1به شوراي سازمان كه توسط آن كميته تهيه شده، هايي
 گزارش كار كميته به شورا ي ارايه  

توري كانيون اين بود: چه كسي بايد براي  ي دستور كار مهم كميته در رابطه با حادثه
باشد و خسارات ناشي از نفت مسئول شناخته شود، مبناي تعيين مسئوليت چه مي

در رابطه با  هاي مسلميچيست؟ پيش از آن رويهي جبران خسارت همچنين محدوده
حل و فصل دعاوي وجود داشت. به عنوان مثال، دعاوي مربوط به تصادم دو كشتي كه 

ها نشان داد كه شدند. اما بررسيدريايي متحمل خسارت مي ي ها و محمولهتنها كشتي
توري كانيون و وقوع آلودگي دريايي و خسارات عظيم  ي در مورد حوادثي نظير حادثه

اي ديگر بوده و در اين ميان اشخاص ثالث نيز درگير خواهند ه گونهاز آن، قضيه بناشي 

                                                 
1 http://www.marineco.ir/page.php?23 
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، لازم بود سيستمي ايجاد گردد تا قادر الملل بينشد. لذا با فقد مقررات مناسب در حقوق 
باشد مسئوليت را تامين كرده و تضمين نمايد كه هر نوع خسارتي پرداخت خواهد 

  گرديد. 
تشكيل شده توسط ايمو، كنوانسيوني تحت  ، در كنفرانس ديپلماتيك1969در سال 

مورد تصويب و  1»كنوانسيون مسئوليت مدني خسارت ناشي از آلودگي نفتي«عنوان 
پذيرش قرار گرفت كه هدف اصلي آن مسئوليت مدني مالك كشتي در مورد خسارات 
ناشي از آلودگي دريايي و به ويژه تضمين اين امر بود كه غرامت مناسب به قربانيان 

ودگي پرداخت شود، ضمن آنكه بر طبق اين كنوانسيون، مالك كشتي مسئول شناخته آل
كنوانسيون « كنوانسيون ديگري كه در اين راستا مورد تصويب قرار گرفت،شده است. 

   2بود. »مداخله در درياي آزاد در صورت بروز حوادث آلودگي نفتي يالملل بين
كردند كه ور داشتند احساس ميحض 1969برخي از نمايندگاني كه در كنفرانس 

ها بسيار پايين است و غرامت تعيين ي مسئوليت تعريف شده در اين كنوانسيونمحدوده
لذا ناكافي است. بنابراين، متعاقب آن  ،شده تنها در برخي از قضايا كاربرد داشته

تشكيل گرديد، كه حاصل آن تهيه و  1971كنفرانس ديگري توسط ايمو در سال 
صندوق بين المللي جبران خسارات ناشي از آلودگي «وانسيون تاسيس تصويب كن

لازم الاجرا گشت. محل صندوق در لندن  1978بود. اين كنوانسيون در سال  3»نفتي
مالك كشتي  ي باشد. بر خلاف كنوانسيون مسئوليت مدني كه مسئوليت را بر عهدهمي
ده است. بر اين اساس، در كنندگان نفت تشكيل ش، صندوق از همكاري واردگذاردمي

ي در دريا باعث خسارت ناشي از آلودگي گردد كه ميزان آن بيش از ا صورتي كه حادثه
غرامت قابل دسترس بر طبق كنوانسيون مسئوليت مدني باشد، صندوقي در دسترس 
خواهد بود كه مبلغ اضافه را پرداخت كند، و در نتيجه بار مسئوليت غرامت بين صاحب 
                                                 
1 International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage 
2 International Convention relating to Intervention on the High Seas in Cases of Oil 
Pollution Casualties, Brussels, 29 November, 1969. 
3 International Convention on the Establishment of an International Fund for 
Compensation for Oil Pollution Damage,1971. 
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البته، صندوق در موارد زير اقدام به تامين  1حبان محموله پخش خواهد شد.كشتي و صا
  نمايد: جبران خسارت مي

فرضي كه به دليل شمول يكي از موارد مستثني شده در كنوانسيون مسئوليت  الف.
مدني بر مالك كشتي، نتوان او (يا هر شخص ديگري را) مسئول جبران خسارات وارده 

   2قلمداد كرد؛
ي كه اگر صاحب كشتي نتواند به دلايل ناشي از عدم كفايت مالي از عهده فرض ب.

  پرداخت خسارت برآيد. 
فرضي كه اگر ميزان خسارات وارده بيش از حداكثر پيش بيني شده در  ج.

  )121، ص 1368كنوانسيون مسئوليت مدني باشد. (آقايي، بهمن، 
شورهاي عضو با ارجاع موفقيت ايمو در رابطه با جبران خسارت آلودگي توسط ك

، 1971تعدادي از موضوعات حقوقي به سازمان تا حدودي تضمين شده است. در سال 
به  3»اي، بروكسل حمل و نقل دريايي مواد هسته  ي كنوانسيون مسئوليت مدني در زمينه«

 »المللي انرژي اتمي  آژانس بين«موجب كنفرانسي كه توسط شوراي ايمو به همراه 

                                                 
.محدوده ي مسئوليت در دو كنوانسيون پيش گفته، متعاقب اصلاحيه هاي مصوب در كنفرانس سال 1

  افزايش يافته است. 1992
  سيون منحصرا شامل موارد ذيل خواهد بود:. اين كنوان2.ماده2

  الف. خسارت آلودگي ايجاد شده:
  در سرزمين، و همچنين در درياي سرزميني يك دولت متعاهد، و-1
در منطقه انحصاري اقتصادي يك دولت متعاهد كه براساس حقوق بين الملل تعيين شده است، يا اگر - 2

ه است، در منطقه اي فراتر و مجاور با درياي سرزميني يك دولت متعاهد چنين منطقه اي را تعيين ننمود
 200حقوق بين الملل توسط آن دولت تعيين شده است كه اين منطقه نبايد بيش از  سآن دولت كه براسا

  د. بمايل دريايي از خط مبدأيي كه عرض درياي سرزميني از آن اندازه گيري مي شود امتداد يا
  ي يا به حداقل رساندن خسارت مزبور، درهر محلي كه انجام شوند.ب. اقدامات پيشگيرانه جهت پيشگير

3 Convention Relating to Civil Liability in the Fied of Maritime Carriage of Nuclear 
Material, December, 17,1971. 
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)IAEA(1  سازمان همكاري و توسعه اقتصادي«و  2»انس اروپايي انرژي اتميآژ«و« 
)OECD(3 برگزار گرديد. تاكيد اين كنوانسيون بر مسئوليت انحصاري گردانندگان ،

اي در فرضي است كه صاحب كشتي به هيچ وجه مسئول خسارات تاسيسات هسته
عل از روي عمد ناشي از حمل و نقل مواد هسته اي نيست، مگر اينكه فعل يا ترك ف

ايمو كنفرانسي را به منظور بررسي  1984براي بروز خسارات انجام شده باشد. در سال 
راهكارهاي جديد مربوط به جبران خسارت ناشي از حوادث مربوط به منابع خطرناك 

به دليل كار سنگين اما اين مسأله به دليل پيچيدگي كنار گذاشته شد. و مضر تشكيل داد 
اما در آن زمان ، اين مسأله مورد توجه قرار نگرفت 1996، تا سال حقوقي ي كميته

كنوانسيون مسئوليت و جبران خسارات در «ها موفقيت آميز بود. به اين ترتيب كوشش
 250، ميزان مسئوليت را تا 4»رابطه با حمل و نقل مواد خطرناك و سمي به وسيله دريا

ا) تعيين نمود كه بايد به قربانيان ميليون دلار آمريك 335(در حدود  SDR5ميليون 
   6حوادث مربوط به مواد خطرناك و سمي (مانند حوادث شيميايي) پرداخت گردد.

                                                 
1 International Atomic Energy Agency (IAEA) 
2 European Nuclear Energy Agency 
3 Organization for Economic Cooperation and Development (OECD) 
4 International Convention on Liability and Compensation for Damage in 
Connection with the Carriage of Hazardous and Noxious Substances (HNS) by Sea 

برداشت مخصوص، اعتبار ارزي : حق (Special Drawing Right= SDR).حق برداشت ويژه 5
بدون قيد و شرطي است كه صندوق بين المللي پول آن را ايجاد و در اختيار كشورهاي عضو مي 

درصد ين  34درصد يورو  44 از دلار گذارد. در ضمن يك نوع واحد حساب است كه در حال حاضر
 44عبارت است از دلار ژاپن، و ليره استرلينگ تشكيل شده است، كه درصد وزن آنها در اين سبد 

 SDRدرصد. ارزش برابري يك  11درصد و ليره استرلينگ  11درصد، ين ژاپن  34درصد، يورو 
 =SDR 1روزانه تغيير مي كند. نرخ برابري استفاده شده در اين مقاله عبارت است از: 

US$1.34445  براي آگاهي از نرخ روزانهSDR  :مي توانيد به وب سايت زير رجوع كنيد
http://www.imf.org/external/index.htm  

6.Lee Adamson- Senior External Relations Officer; Natasha Brown- 
External Relations Officer, Focus on IMO, Liability and Compensation, June 
1998. 
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  بررسي كنوانسيون هاي بين المللي تصويب شده تحت نظارت ايمو 
  اين بخش شامل سه قسمت به شرح زير خواهد بود:

 29، مصوب 1ي نفتيقسمت اول. كنوانسيون مسئوليت مدني ناشي از خسارت آلودگ
   .هاي مربوطه) و پروتكل1975ژوئن  19(لازم الاجرا از تاريخ  1969نوامبر 

المللي براي جبران  المللي تأسيس يك صندوق بين قسمت دوم. كنوانسيون بين
 16(لازم الاجرا از تاريخ  1971دسامبر  18، مصوب 2خسارت ناشي از آلودگي نفتي

   .ربوطه) و پروتكل هاي م1978اكتبر 
حمل و نقل دريايي مواد  مدني در زمينه مسؤليتقسمت سوم. كنوانسيون مربوط به 

   .)1975ژوئيه  15(لازم الاجرا از تاريخ  1971دسامبر  17، بروكسل، مصوب 3اي هسته
قسمت چهارم. كنوانسيون مسئوليت و جبران خسارت ناشي از حمل و نقل مواد 

   .و پروتكل مربوطه 1996مه  3ب ، مصو4خطرناك و سمي از طريق دريا
قسمت اول. كنوانسيون مسئوليت مدني ناشي از خسارت آلودگي نفتي مصـوب  

  ) و پروتكل هاي مربوطه 1975ژوئن  19(لازم الاجرا از تاريخ  1969نوامبر  29
علاوه بر مقرراتي كه در متن كنوانسيون در باب اصل جبران خسارت ناشي از 

پروتكل و  4داراي كنوانسيون  ها تدارك ديده شده، مضافاآلودگي نفتي توسط كشتي 
  شود. يك اصلاحيه است كه به ترتيب به بيان هر يك پرداخته مي

                                                                                                                   
http://www.imo.org/KnowledgeCentre/ReferencesAnd 
Archives/FocusOnIMO(Archives)/Doc uments/Focus%20on-%20IMO%20-
LIABILITY%20AND%20COMPENSATION.pdf 
1 International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage, 1969 
2 International Convention on the Establishment of an International Fund for 
Compensation for Oil Pollution Damage,1971. 
3 Convention Relating to Civil Liability in the Field of Maritime Carriage of 
Nuclear Material, December, 17,1971. 
4 International Convention on Liability andCompensation for Damage in 
Connection with the Carriage of Hazardous and Noxious Substances (HNS)by Sea. 
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  . اصول و اهداف كنوانسيون1
هدف كنوانسيون مسئوليت مدني، تضمين جبران خسارات كافي به كساني است كه 

اند. مل خسارت شدههاي حامل نفت، متحدر نتيجه حوادث دريايي ناشي از كشتي
همان طور كه پيشتر گفته شد، كنوانسيون ياد شده ناظر بر مسئوليت مالك كشتي به 
دليل خسارات ناشي از آلودگي نفتي است. به استثناي موارد خاص مسئوليت مورد 
بحث مطلق است و اين وظيفه مالك كشتي است كه در هر قضيه موارد استثنا را به 

گونه مسئوليت خسارت آلودگي  هيچ اين كنوانسيون،  2اده اثبات برساند. مطابق م
  متوجه مالك نخواهد شد چنانچه اثبات نمايد خسارت: 

اي طبيعي با ماهيتي  از جنگ، عمليات خصمانه، جنگ داخلي، شورش يا پديده الف.
  ناپذير و غيرقابل مقاومت ناشي شده است.   استثنايي، اجتناب

  رك فعل شخص ثالث با قصد ايجاد خسارت بوده است.تماماً ناشي از فعل يا ت ب.
خود  ي تماماً از قصور يا اشتباه هر دولت يا مرجع ديگر مسئول در انجام وظيفهج. 

  ها يا ديگر وسايل كمك ناوبري ناشي شده است.مبني بر تعمير و نگهداري چراغ
شي از فعل در صورتي كه مالك ثابت نمايد بروز خسارت آلودگي تماماً يا جزئاً نا

    وي بوده است، ي يا ترك فعل شخص زيان ديده با قصد ايجاد خسارت يا مسامحه
خود را تماماً يا جزئاً در قبال چنين شخصي از مسئوليت مبرا گرداند. به هر  تواند مي

حال هيچ يك از مفاد اين كنوانسيون مانع حق رجوع مالك عليه اشخاص ثالث نخواهد 
ي در صورتي كه شخصا مرتكب تقصير شده باشد به هيچ وجه صاحب كشتبود. البته 

بنابراين به استثناي جايي كه مالك مقصر واقعي داراي مسئوليت محدود نمي باشد. 
(نزديك به  SDR 133مسئوليت وي در خصوص هر حادثه بالغ بر  ي نيست، محدوده

 14ا سقف دلار آمريكا) براي هر تن از گنجايش كشتي با حداكثر مسئوليت ت 179
واحد باشد. ميليون دلار آمريكا) در هر حادثه مي 18,9(در حدود  SDRميليون 

مطابق ) Speci Drawing Right = SDRمحاسبه عبارت است از حق برداشت ويژه (
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المللي پول. ارزش پول ملي هر دولت متعاهدي كه عضو صندوق  تعريف صندوق بين
با حق برداشت ويژه، طبق روش ارزيابي مورد باشد، در مقايسه  المللي پول مي بين

المللي پول كه در تاريخ مورد نظر براي عمليات و معاملات آن  استفاده صندوق بين
معمول است، محاسبه خواهد گرديد. ارزش پول ملي هر دولت متعاهدي كه عضو 

شده برداشت ويژه، مطابق روش تعيين  المللي پول نيست در مقايسه با حق  صندوق بين 
  توسط آن دولت محاسبه خواهد شد.

سازد كه تا سقف جبران خسارت، بيمه يا ها را ملزم ميهمچنين، كنوانسيون كشتي
هاي ساير تضمينات مالي داشته باشند. هرچند اين كنوانسيون در مورد كليه كشتي

تن  2000هايي كه بيش از ، اما تنها كشتيشودط به حمل و نقل نفت اعمال ميمربو
بايست خود را در رابطه با خسارت آلودگي نفتي بيمه كنند مياد نفتي حمل ميمو

تن نفت  2000اي كه در يك دولت متعاهد ثبت شده و بيش از مالك كشتيسازند. لذا 
ملزم به داشتن بيمه يا تضمين مالي  كند ميصورت فله به عنوان محموله حمل   را به

شده از سوي يك صندوق  ارايه ي ا گواهينامهي بانكي يديگري، از قبيل ضمانت نامه
ميزان مبالغ تعيين شده جهت پوشش مسئوليت خود براي جبران   المللي، به غرامت بين

هايي هاي جنگي و كشتيبا وجود اين، كنوانسيون بر كشتي باشد. خسارت آلودگي مي
حال اين  گردند، قابل اعمال نيست. به هركه براي اهداف غير تجاري استفاده مي

كند كه مالك آن هاي كشوري اعمال ميكنوانسيون مقررات مسئوليت خود را بر كشتي
ها دهد. تنها استثنا در مورد اين كشتيبوده و براي مقاصد تجاري مورد استفاده قرار مي

اين است كه نيازي نيست مدارك مربوط به بيمه را همراه خود داشته باشند. به جاي 
دار بايست مدارك لازم مبني بر ثبت كشتي توسط مقامات صلاحيتميها آن، اين كشتي

كشور محل ثبت را به همراه داشته باشند تا مسئوليت كشتي تحت پوشش اين 
  كنوانسيون قرار گيرد. 

و بالاخره، اين كنوانسيون جبران خسارات آلودگي ناشي از مواد مقاوم نفتي را در 
، ون كه شامل درياي سرزميني آن نيز مي باشدسرزمين كشور صدمه ديده عضو كنوانسي
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هاي نفتكشي است كه در مخزن خود همچنين قابل اعمال بر كشتيپوشش مي دهد. 
  كنند.  نفت به عنوان محموله حمل مي

   1981آوريل  8، لازم الاجرا از تاريخ 1976نوامبر  9مصوب  19761. پروتكل 2
براساس ارزش رسمي طلا به  2نكارهفرانك پوااز  1969كنوانسيون مسئوليت مدني 

اما تجربه نشان داد تبديل اين فرانك طلا عنوان واحد قابل اعمال استفاده كرده است. 
اي دشوار است. بدين منظور اين پروتكل كه در سال به ارزهاي ملي به طور فزاينده

كه ) Special Drawing Right =SDR(حق برداشت ويژه تصويب شده است  1976
پول مورد استفاده قرار مي گيرد، به عنوان يك واحد پولي  يالملل بينصندوق توسط 

پول نيستند و  يالملل بينجديد در نظر گرفته شد. اما براي كشورهايي كه عضو صندوق 
را نمي دهد، پروتكل واحد  SDRيا قانون آنها اجازه استفاده از حق برداشت ويژه يا 

  اي طلا تعيين نموده است. پولي جداگانه اي مانند قبل بر مبن

   1984مه  20مصوب  3 1984 . پروتكل3
و كنوانسيون صندوق  1969در حالي كه سيستم جبران خسارت توسط كنوانسيون 

به طور كلي به اين نتيجه رسيدند كه  1980تاسيس گرديد، از اواسط سال  1971
صورت بروز يك ي مسئوليت در آن دو بسيار كمتر از جبران خسارت كافي در محدوده

ي ، محدوده1984باشد. بنابراين، با تدوين و تصويب پروتكل آلودگي عمده و وسيع مي
  مسئوليت گسترش داده شد. 

 10ماه پس از قبول  12الاجرا شدن آن مي بايست بر طبق مقررات پروتكل، لازم
كشور كه ظرفيت ناخالص ناوگان نفتكش آنها دست كم يك ميليون  6كشور شامل 

   د است، صورت گيرد.واح
                                                 
1 The Protocol of 1976 
2 Poincare franec 
3 The Protocol of 1984 
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اي امن نيست كه اما با اين حال به تدريج مشخص شد كه اين پروتكل به اندازه
الاجرا گردد. عامل عمده اي كه باعث شد كه پروتكل مورد تصويب قرار گرفته و لازم

نفت،  ي بي ميلي ايالات متحده آمريكا، وارد كننده عمدهبه مرحله اجرا در نيايد،  1984
آن بود. ايالات متحده سيستم مسئوليت نامحدود مندرج در قانون آلودگي به پذيرش 

جايگزين آن گرديد. اين  1992لذا پروتكل داد. را ترجيح مي 1آمريكا 1990نفتي 
اي تهيه گرديده كه در آن به تصويب ايالات به گونهالاجرا شدن پروتكل به منظور لازم

  متحده نيازي نيست. 

  1996مه  30الاجرا از تاريخ ، لازم1992نوامبر  27 مصوب 19922. پروتكل4
كشور تغيير داد به نحوي  4كشور به  6اين پروتكل شرايط لازم الاجرا شدن را از 

دولت، شامل چهار دولت كه ظرفيت ناخالص  10ماه پس از تاريخي كه در آن  12كه 
رش، تأييد يا ناوگان نفتكش آنها دست كم يك ميليون واحد است، اسناد تصويب، پذي

  الاجرا خواهد شد. الحاق خود را نزد دبيركل سازمان توديع نمايند، لازم 
مطابق اين پروتكل، مالك كشتي حق دارد مسئوليت خود را در خصوص هر 

  گردد تحديد نمايد: واحد تا سقفي كه به صورت ذيل محاسبه مي ي سانحه
  ميليون  سهSDR  كه  براي يك كشتي ميليون دلار آمريكا)  4,1(در حدود

  واحد ظرفيت تجاوز نكند. 5000ظرفيت آن از 
  باشد،  3واحد ظرفيت 000/140تا  5000براي يك كشتي كه ظرفيت آن بين

دلار  567(در حدود  SDR 420است به اضافه  SDRميليون  3مسئوليت محدود به 
  در ازاي هر واحد ظرفيت اضافه. آمريكا) 
  واحد ظرفيت باشد، مسئوليت  000/140از براي يك كشتي كه ظرفيت آن بيش

  باشد. ميليون دلار آمريكا) مي 80(در حدود  SDRميليون  7,59محدود به 
                                                 
1 Oil Pollution Act of 1990: http://www.epa.gov/oem/content/lawsregs/opaover.htm 
2 The Protocol of 1992 
3 Gross Tonnage 
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هايي كه سبب خسارت كنوانسيون را به آلودگي ي محدوده 1992همچنين پروتكل 
  شود، گسترش داده است.  معادل آن مي ي انحصاري اقتصادي يا منطقه ي در منطقه

جبران خسارات دهد اما خسارت آلودگي را مانند قبل پوشش مي اين پروتكل،
زيست محيطي محدود به هزينه هاي متحمل شده براي اقدامات معقول جهت بازگشت 

هاي متحمل شده براي دهد تا هزينهمحيط زيست آلوده به قبل است. همچنين اجازه مي
دگي و ايجاد خسارت گيرانه در صورت تهديد جدي و قريب الوقوع آلواقدامات پيش

بر طبق پروتكل حتي زماني كه نشت نفت رخ نمي دهد، تحت پوشش قرار گيرد. 
، اگر ثابت شود كه آلودگي در نتيجه خسارت ناشي از فعل يا ترك فعل مالك 1992

كشتي با قصد ايجاد خسارت يا با علم به اينكه چنين خسارتي محتملا موجب آلودگي 
اين صورت مالك كشتي حق تحديد مسئوليت خود را گردد به وجود آمده، در مي

در حال حاضر دو رژيم مسئوليت وجود دارد. زيرا تعدادي از كشورهاي عضو ندارد. 
اند و قصد دارند در را تصويب نكرده 1992هنوز رژيم مسئوليت  1969كنوانسيون 

و به كشورهاي عض 1992پروتكل را جايگزين آن نمايند.  1969نهايت كنوانسيون 
اند، هايي كه در كشورهاي غير عضو پروتكل ثبت شدهدهد براي كشتيپروتكل اجازه مي

توانند گواهي را مطابق هر دو (كنوانسيون گواهي صادر كنند. بنابراين، مالكين كشتي مي
) به دست بياورند، حتي اگر كشتي در كشوري ثبت شده باشد 1992و يا پروتكل  1969

 اي ت. اين مساله مهمي است زيرا ممكن است براي كشتينيس 1992كه عضو پروتكل 
را  1992باشد تجارت با كشورهايي كه پروتكل مي 1969كه تنها تحت كنوانسيون 

  مشكل باشد.  ،اندتصويب كرده

   2003نوامبر  1، لازم الاجرا از تاريخ 2000اكتبر  18مصوب  1  2000. اصلاحيه5
 1992درصد نسبت به پروتكل  50ا تا اين اصلاحيه محدوده ي جبران خسارت ر

  افزايش داده است. بر اين اساس:
                                                 
1 The 2000 Amendments 
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 ميليون  4,51واحد ظرفيت، مسئوليت محدود به  5000هاي كمتر از براي كشتي
SDR  ميليون دلار آمريكا) است. 5,78(در حدود  
 4,51واحد ظرفيت مسئوليت محدود به  000/140تا  5000هاي بين براي كشتي 

  باشد. مي 5000براي هر واحد ظرفيت اضافه بر  SDR 631لاوه به ع SDRميليون 
 89,77واحد ظرفيت مسئوليت محدود به  000/140هاي بالاي براي كشتي 

   1است. SDRميليون 
المللي براي جبران  المللي تأسيس يك صندوق بين قسمت دوم. كنوانسيون بين

 16زم الاجرا از تاريخ (لا 1971دسامبر  18خسارت ناشي از آلودگي نفتي، مصوب 
   2هاي مربوطه) و پروتكل1978اكتبر 

 يالملل بينعلاوه بر مقرراتي كه در متن كنوانسيون در باب تاسيس يك صندوق 
 3داراي  كنوانسيون براي جبران خسارت ناشي از آلودگي نفتي تدارك ديده شده، مضافا

  شود.اخته ميپروتكل و دو اصلاحيه است كه به ترتيب به بيان هر يك پرد

  . اصول و اهداف كنوانسيون1
مكانيسم مفيدي براي تضمين مبلغ  1969اگرچه كنوانسيون مسئوليت مدني 

حقوقي و مالي و نيز ديگر  مسايلخسارت آلودگي نفتي تهيه كرده، اما نسبت به تمام 
ي كه در طول كنفرانس مطرح شده، رضايت بخش نبوده است. برخي كشورها به مسايل
گي از حقوق دريايي سنتي كه مبتني بر مسئوليت بر مبناي تقصير است، نسبت به نمايند

تاسيس رژيم تاسيسي مسئوليت مطلق مالك كشتي در مورد خساراتي كه او قادر به 
باشد، اعتراض كردند. از سوي ديگر، برخي كشورها احساس نمودند كه پيش بيني نمي

قرار گرفته در مورد خسارات آلودگي كه مورد توافق شكل محدودي جبران خسارت به 

                                                 
1 http://www.imo.org/About/Conventions/ListOfConventions/Pages/International-
Convention-on-Civil-Liability-for-Oil-Pollution-Damage-(CLC).aspx 
2 International Convention on the Establishment of the Establishment of an 
International Fund for Compensation for Oil Pollution Damage, 1971. 
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هاي بزرگ ناكافي است. بنابراين، آنها يك شكل نامحدود يا نفتي مربوط به نفتكش
  شكلي با محدوديت خيلي بالاتر براي جبران خسارت در نظر گرفتند.  

 يالملل بينتاسيس يك صندوق  1969با توجه به اين ملاحظات بود كه كنفرانس بروكسل 
تامين اهداف مورد نظر پيشنهاد نمود. كنفرانس پيشنهاد داد كه سازمان  را به منظور

يا ايمو بايد طرحي را در اين راستا تهيه كند. بدين منظور، كميته  يالملل بيندريايي 
حقوقي پيش نويس موادي را تهيه و سپس كنوانسيون در كنفرانس بروكسل مورد 

باشد. مي 1969سيون مسئوليت مدني موافقت قرار گرفت. اين كنوانسيون مكمل كنوان
  اهداف اين كنوانسيون عبارتند از: 

پرداخت جبران خسارت ناشي از آلودگي در صورتي كه حمايت حاصل شده در  .1
  ناكافي باشد؛ 1969كنوانسيون مسئوليت مدني 

به منظور كمك به مالكين كشتي در خصوص بار مالي اضافي بر روي آنها توسط  .2
  به منظور تضمين انطباق با ايمني دريا و ساير كنوانسيون ها؛ 1969ئوليت مدني كنوانسيون مس

  اثر بخشيدن به اهداف مرتبط با كنوانسيون. .3
مطابق اولين هدف، چنانچه قربانيان و افراد خسارت ديده قادر به دريافت خسارت 

براي شود از مالك كشتي نشوند و يا خسارتي كه از ناحيه مالك كشتي پرداخت مي
اند كافي نباشد، صندوق متعهد به پرداخت خسارت به پوشش خسارتي كه متحمل شده

اند. بر طبق اين كشورها و افرادي خواهد بود كه متحمل خسارت ناشي از آلودگي شده
كنوانسيون، ممكن است خسارت قربانيان حادثه آلودگي نفتي فراتر از سطح مسئوليت 

ال، تعهدات صندوق محدود است به طوري كه كل مالك كشتي جبران شود. با اين ح
 SDRميليون  30مبلغ قابل پرداخت به قربانيان توسط مالك كشتي و صندوق نبايد از 

اي تجاوز كند. در واقع حداكثر ميليون دلار آمريكا) براي هر حادثه 40(در حدود 
تي كه است. در صور SDRميليون  16مسئوليت صندوق براي هر حادثه اي محدود به 

مالك كشتي مسئولي وجود نداشته يا قادر به انجام مسئوليت خود نبوده، صندوق ملزم 
به پرداخت كل مبلغ غرامت مي باشد. تحت شرايط خاص، ممكن است حداكثر 
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براي هر حادثه  SDRميليون  60مسئوليت صندوق افزايش يابد كه اين رقم نبايد از 
وق موظف به پرداخت خسارت به آن دسته از بيشتر باشد. به استثناي چند مورد، صند

آوردن غرامت مناسب يا هر  به دستقربانيان خسارت آلودگي نفتي است كه قادر به 
نيستند. تعهدات  1969غرامتي از سوي مالك كشتي يا ضامن وي بر طبق كنوانسيون 

صندوق در مورد پرداخت خسارت محدود به خسارت آلودگي متحمل شده در 
همچنين صندوق هاي عضو از جمله درياي سرزميني آنها است. دولتهاي سرزمين

موظف به پرداخت غرامت در رابطه با اقدامات انجام شده توسط يك دولت متعاهد در 
تواند به كشورهاي عضو كه مورد تهديد ضمنا، صندوق مي باشد.خارج از قلمرو آن مي

اماتي بر عليه آن هستند، كمك كند. يا تحت تاثير آلودگي قرار گرفته اند و مايل به اقد
 هاياين كمك ممكن است به شكل تامين پرسنل، ارسال مواد، امكانات اعتباري و يا كمك

  ديگر باشد. 
گر او در ارتباط با هدف دوم، صندوق موظف به جبران خسارت مالك كشتي يا بيمه

. اين بخش باشددر مورد بخشي از مسئوليت مالك بر طبق كنوانسيون مسئوليت مي
(در  SDRميليون  8,3دلار آمريكا) در هر تن يا  134(در حدود  SDR 100معادل 
  ميليون دلار) هر كدام كه كمتر است خواهد بود.  11,2حدود 

در صورتي كه خسارت ناشي از سوء رفتار عمدي بوده يا اينكه تصادف تا حدي 
همخواني نداشته، صندوق  ناشي از اين امر بوده كه كشتي با برخي از كنوانسيون ها

همكاري با صندوق بايد از سوي تمام موظف به جبران خسارت مالك نخواهد بود. 
افراد دريافت كننده نفت در كشورهاي عضو به عمل آيد. سازمان صندوق شامل مجمع 
كشورها، دبيرخانه تحت مديريت دبيركل كه توسط مجمع انتخاب شده و نيز كميته 

  باشد.اجرايي مي
م به ذكر است كه كنوانسيون حاوي مقرراتي در خصوص آيين دادرسي براي لاز

  باشد. دعاوي، حقوق و تعهدات و صلاحيت دادگاه نيز مي

Archive of SID

www.SID.ir


www.SID.ir

  189  ...........  ارت زيست محيطيمسئوليت و جبران خس ي عملكرد سازمان بين المللي دريايي در زمينه

  19762نوامبر  19مصوب  19761. پروتكل2
فرانك پوانكاره را اعمال يعني  1969همان واحد پولي كنوانسيون  1971كنوانسيون 

 SDRاحد پولي را بر مبناي حق برداشت ويژه يا ولي پروتكل مورد بحث وكرده است. 
پول مي باشد، تعيين كرده است. در مورد  يالملل بينصندوق  ي كه مورد استفاده

 80سند تصويب به نمايندگي از  22وضعيت اين پروتكل لازم به ذكر است كه تا كنون 
  درصد از كل نفت مورد نياز مشمول حق عضويت، دريافت شده است. 

   19844مه  25مصوب  19843ل. پروتك3
اول به منظور افزايش محدوديت مسئوليت مندرج در  ي اين پروتكل در درجه

كنوانسيون در نظر گرفته شده بود كه در نتيجه آن خسارت بيشتري به قربانيان حوادث 
اي امن نيست آلودگي نفتي پرداخت شود. اما به سرعت مشخص شد كه اين پروتكل به اندازه

   جايگزين آن گرديد. 1992الاجرا گردد، لذا پروتكل تصويب قرار گرفته و لازمكه مورد 

  1996مه  3الاجرا از تاريخ ، لازم1992نوامبر  27مصوب  5 1992. پروتكل4
تغيير شرايط لازم الاجرا شدن و افزايش مبلغ غرامت  1992هدف اصلي پروتكل 

زايش يافته است. پروتكل اف 1992پروتكل  ي است. دامنه پوشش خسارت به وسيله
 1992المللي را براي جبران خسارت آلودگي نفتي  صندوق بينبه طور جداگانه  1992

اي  توسط دبيرخانه 1971مشهور است و با صندوق  1992تاسيس نمود كه به صندوق 
                                                 
1 The Protocol of 1976 

كشور كه طي سال تقويمي قبل  8روز پس از قبول  90: 1976.تاريخ لازم الاجرا شدن پروتكل 2
  ون تن نفت مشمول حق عضويت دريافت نموده اند.ميلي 750مجموعا مقدار حداقل 

3 The Protocol of 1984 
كشور كه طي سال تقويمي قبل مجموعا مقدار حداقل  8ماه پس از قبول  12.تاريخ لازم الاجرا شدن: 4

  ميليون تن نفت نفت مشمول حق عضويت دريافت نموده اند.  600
5 Protocol of 1992 
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در حال حاضر دو صندوق وجود دارد: (صندوق شود. بدين ترتيب، در لندن اداره مي
هنوز به  1971) زيرا تعدادي از كشورهاي عضو كنوانسيون 1992و صندوق  1971

را جايگزين آن  1971دارند در نهايت كنوانسيون ملحق نشده و قصد  1992پروتكل 
   باشد.نيز مي 1992مدير صندوق  1971در عمل مدير صندوق كنند. اكنون 

ادثه ، حداكثر مبلغ قابل پرداخت توسط صندوق براي هر ح1992بر طبق پروتكل 
سه دولت ميليون دلار آمريكا) است. با اين حال اگر  182(در حدود  SDRميليون  135

متعاهد كه مجموع ميزان نفت مشمول حق عضويت دريافت شده توسط اشخاص واقع 
، مبلغ قابل ميليون تن باشد 600دل يا بيش از در سرزمين آنها در طول سال تقويمي قبل، معا

   ميليون دلار آمريكا) افزايش خواهد يافت. 267(معادل  SDRميليون  200پرداخت به 
به  IOPC1شايان ذكر است كه سازمان بين المللي دريانوردي و دبيرخانه صندوق 

ملحق نشده و  1992پردازند كه هنوز به پروتكل طور جدي به تشويق كشورهايي مي
است كه كنند. دليل تشويق اين را محكوم مي 1971و  1969هاي حقوقي رژيم

اند با ضرر مالي مواجه باقي مانده 1971كشورهاي عضوي كه هنوز عضو صندوق 
  خواهند شد. 

بيني ، سهم سالانه بر اساس پيش1992و  1971از سوي ديگر، براي هر دو صندوق 
   2پرداخت غرامت و برآورد هزينه هاي اداري در طول سال آينده وضع شده است.

  2003نوامبر  1الاجرا از تاريخ ، لازم2000تبر اك 18مصوب  3 2000. اصلاحيه5
اين اصلاحيه حداكثر مبلغ غرامت قابل پرداخت براي هر حادثه مستقل را به مبلغ 

افزايش داد. با اين حال اگر سه كشور كمك كننده به صندوق بيش  SDRميليون  203

                                                 
1 The International Oil Pollution Compensation Funds (IOPC Funds) 
http://www.iopcfund.org/ 
2 http://www.imo.org/About/Conventions/ListOfConventions/Pages/International-
Convention-on-the-Establishment-of-an-International-Fund-for-Compensation-
for-Oil-Pollution-Damage (FUND).aspx. 
3 The 2000 Amendments 
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 SDR 000/740/300ميليون تن نفت در هر سال دريافت كنند، حداكثر مبلغ تا  600از 
  افزايش پيدا خواهد كرد. 

   2005مارس  3الاجرا از تاريخ ، لازم2003مه  16مصوب  20031. اصلاحيه 6
يك صندوق مكمل جبران خسارت آلودگي را تاسيس نمود كه در  2003پروتكل 

كنفرانس ديپلماتيك ايمو در لندن مورد تصويب قرار گرفت. هدف از تاسيس اين 
و  1992سارت اضافه بر طبق كنوانسيون مسئوليت مدني صندوق مكمل، جبران خ

المللي براي جبران خسارت ناشي از آلودگي المللي تأسيس يك صندوق  كنوانسيون بين
 1992باشد. اين پروتكل اختياري بوده و براي الحاق تمام اعضاي كنوانسيون نفتي مي

لاحيه مورد بحث، محدود باز است. مقدار مبلغ قابل پرداخت براي هر حادثه مطابق اص
است كه شامل مبلغ غرامت پرداخت شده بر طبق كنوانسيون  SDRميليون  750به 

براي جبران خسارت ناشي از  يالملل بينمسئوليت مدني و كنوانسيون تاسيس صندوق 
باشد. تضمين هاي مقيد در اين صندوق قابل اعمال بر هر نوع آلودگي نفتي مي

ن كشورهاي عضو از جمله در درياي سرزميني و منطقه خسارتي است كه در سرزمي
   2انحصاري اقتصادي اتفاق بيفتد.

حمل و نقل دريايي مواد  ي مدني در زمينه مسؤليتقسمت سوم. كنوانسيون مربوط به 
   4)1975ژوئيه  15الاجرا از تاريخ (لازم 3 1971دسامبر 17اي، بروكسل، مصوب  هسته 

آژانس اروپايي انرژي انرژي اتمي و  يالملل بينآژانس  ايمو با همكاري 1971در سال 

                                                 
1 The 2003 Protocol (supplementary fund) 
2 http://www.imo.org/About/Conventions/ListOf Conventions/Pages/International-
Conventional-the-Establishment-of-an-International-Fund-for-Compensation-for-
Oil-Pollution-Damage-(FUND).aspx. 
3 Convention Relating to Civil Liability in the Field of Maritime Carriage of 
Nuclear Material, December,17,1971. 
4 http://www.imo.org/About/Conventions/ListOfConventions/Pages/Convention-
relating-to-Civil-Liability-in-the-Field-of-Martime-Carriage-of-Nuclear-Material-
(NUClEAR).aspx 
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) كنفرانسي به منظور تصويب OECDاتمي سازمان همكاري و توسعه اقتصادي (
كنوانسيوني براي تنظيم مسئوليت ناشي از خسارت ايجاد شده از طريق حمل و نقل 

برنامه هم هدف اين كنوانسيون حل مشكلات ناشي از  اي تشكيل داد.دريايي مواد هسته
هاي دريايي مربوط به مسئوليت اي در برخي كنوانسيونزمان جبران خسارت هسته

اي هاي ديگر مربوط به مسئوليت ناشي از حوادث هستهصاحبان كشتي و نيز كنوانسيون
  باشد. اي كه مواد از آنجا يا به آنجا حمل شده، ميدر تاسيسات متصديان هسته

 ي المللي در زمينهص كه بر اساس يك كنوانسيون مطابق اين كنوانسيون، هر شخ
خسارات حاصل از حادثه، مسئول تلقي شود، به شرطي  ي حمل و نقل دريايي به واسطه
الث ناظر بر مسئوليت شخص ث 1اي مطابق كنوانسيون پاريس كه متصدي تأسيسات هسته

ليت مدني در ناظر بر مسئو 1963يا كنوانسيون وين  19602اي  در زمينه انرژي هسته
مسئول قلمداد شود، از مسئوليت مربوط به جبران خسارت  3اي هاي هستهقبال آسيب

شخص  1971به عبارت ديگر، مطابق كنوانسيون بروكسل مورخ  4تبرئه خواهد گرديد.
مسئول كسي است كه بر طبق كنوانسيون پاريس يا وين مسئول شناخته شود. اين 

اي تأكيد و  نحصاري گردانندگان تأسيسات هستهكنوانسيون همچنين بر مسئوليت ا
كه صاحب كشتي به هيچ وجه مسئول خسارات ناشي از حمل و نقل  كند ميتصريح 

اي نيست، مگر آنكه فعل يا ترك فعلي را كه موجب بروز خسارات شود،  مواد هسته
جمه دكتر الملل درياها، تر حقوق بين  (چرچيل، رابين، لو، آلن، عمدا انجام داده باشد.

  )416، ص 1377بهمن آقايي، 
                                                 

دانمارك، فنلاند، فرانسه، آلمان، يونان، ايتاليا، هلند،  .اعضاي كنوانسيون پاريس عبارتند از: بلژيك،4
  نروژ پرتغال، اسلوني، اسپانيا، سوئد، تركيه و انگلستان. براي اطلاعات بيشتر رجوع كنيد به:

http://www.nea.fr/html/general/press/press-kits/nuclear-law.html 
http://www.nea.fr/html/law/paris-convention-ratification.html 
2 Paris Conventions on Third Party Liability in the Field of Nuclear Energy,July 29, 
1960. 
3 Vienna Convention of Civil Liability for Nuclear Damage, May,21,1963, and 
entered into force on November 12, 1977. 
4 http://www.nea.fr/html/brief/brief-04.html. 
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قسمت چهارم. كنوانسيون مسئوليت و جبران خسارت ناشي از حمل و نقل مواد 
  و پروتكل مربوطه  19962مه  3مصوب  1خطرناك و سمي از طريق دريا

علاوه بر مقرراتي كه در متن كنوانسيون در باب مسئوليت و جبران خسارت ناشي 
 كنوانسيون و سمي از طريق دريا تدارك ديده شده، مضافا از حمل و نقل مواد خطرناك

  شود.داراي يك پروتكل است كه به ترتيب به بيان هر يك پرداخته مي

  . اصول و اهداف كنوانسيون 1
(در  SDRميليون  250سازد كه تا مبلغ اين امكان را فراهم مي 1996كنوانسيون 

به قربانيان حوادث مربوط به مواد  ميليون دلار آمريكا) به عنوان غرامت 336حدود 
دو سيستم  یخطرناك و سمي پرداخت شود. در واقع، كنوانسيون مزبور بر پايه

كه در بالا به آن اشاره شد، استوار بوده و نه تنها خسارت  1971و  1969 هايكنوانسيون
سوزي و انفجار كه باعث از بلكه خطرات ناشي از آتش ،دهدآلودگي را پوشش مي

دادن زندگي يا صدمه شخصي شود و همچنين خسارت به اموال را نيز در بر  دست
هاي . اين كنوانسيون بر مبناي ليست مرجع از موادي است كه در كنوانسيونگيردمي

مختلف و قوانين ايمو آمده كه شامل نفت، ساير موادي كه به عنوان خطرناك يا سمي 
نوانسيون خسارت را شامل از دست دادن باشد. كتعيين شده، گازهاي مايع و غيره مي

زندگي يا صدمه شخصي، ضرر و زيان به اموال خارج از كشتي، آسيب ناشي از آلودگي 
گيرانه و ساير موارد ضرر و زيان تعريف كرده اقدامات پيش ي محيط زيست و هزينه

است. اين كنوانسيون مسئوليت مطلق براي مالك كشتي، سيستم بيمه اجباري و 
 SDRنامه بيمه را تعيين نموده و واحد پرداخت مورد استفاده در اين كنوانسيون گواهي

واحد ظرفيت، محدوده  2000هايي حداكثر با باشد. براي كشتييا حق برداشت ويژه مي

                                                 
1 International Convention on Liability and Compensation for Damage in 
Connection with the Carriage of Hazardous and Noxious Substances (HNS) by Sea. 

  ون تاكنون لازم الاجرا نشده است. .اين كنوانسي4
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ميليون دلار آمريكا) در نظر گرفته شده و  13,4(در حدود  SDRميليون  10مسئوليت 
در هر واحد تن باشد، مبلغ  50000تا  2001بين  هايي با ظرفيت بيشتر كهبراي كشتي

1500 SDR  360واحد تن باشد، مبلغ  50000و كشتي هايي كه بيشتر از SDR  اضافه
ميليون  100باشد، به شده است. همچنين، كل مبلغ ممكن كه مالك كشتي مسئول آن مي

SDR  ي عضو است. البته، كشورهاميليون دلار آمريكا) محدود شده  134(در حدود
واحد ظرفيت  200هاي با كنوانسيون مي توانند تصميم بگيرند كه آن را در مورد كشتي

- تر از آن كه به حمل و نقل مواد خطرناك و سمي بين بنادر همان كشور مييا پايين

توانند در مورد اعمال شرايط مشابه براي كشورهاي همسايه ميپردازند، اعمال نكنند. 
براي اينكه اطمينان حاصل شود ادر دو كشور نيز به توافق برسند. هاي عامل بين بنكشتي

هاي درگير در حمل و نقل مواد خطرناك و سمي قادر به انجام مسئوليت مالكين كشتي
گواهي بيمه خود هستند، كنوانسيون سيستم بيمه اجباري را براي آنها تعيين كرده است. 

دار مسئول حفظ به مقام صلاحيتبايد توسط آنها نگهداري شده و يك كپي از آن 
  1سابقه ثبت كشتي داده شود.

   20103آوريل  30مصوب  2 2010. پروتكل2
مربوط به كنوانسيون مسئوليت و جبران خسارت ناشي از حمل و نقل مواد  2010پروتكل 

ي اجماع در كنفرانس ديپلماتيك ، به وسيله1996خطرناك و سمي از طريق دريا مصوب 
مورد پذيرش قرار گرفت. اين پروتكل  2010يا ايمو در آوريل  يالملل بين سازمان دريايي

را اصلاح نموده و به عنوان كنوانسيون مسئوليت و جبران خسارت ناشي از  1996كنوانسيون 

                                                 
1.http://www.imo.org/KnowledgeCentre/ReferncesAndArchives /FocusOnIMO 
(Archives)/Documents/Focus%20on%20IMO%20-%20LIABILITY%20 
AND%20COMPENSATION.pdf 

  .اين پروتكل هنوز به مرحله اجرا درنيامده است.1
3 http://www.imo.org/about/conventions/listofconvention/pages/international-
convention-on-liability-and-compensation-for-damage-in-connection-with-the-
carriage-of-hazardous-and-noxious-.aspx. 
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براساس پروتكل ناميده شده است.  2010حمل و نقل مواد خطرناك و سمي از طريق دريا 
باشد مالك كشتي تا  »مواد خطرناك و سمي فله« ، در صورتي كه خسارت ناشي از 2010

مواد «مسئول جبران خسارت است. هنگامي كه خسارت ناشي از  SDRميليون  100حداكثر 
 SDRميليون  115باشد، حداكثر مسئوليت صاحب كشتي  »خطرناك و سمي بسته بندي شده

كه  SDRميليون  250باشد. در صورتي كه خسارت بيش از اين مبلغ و حداكثر تا مبلغ مي
شامل جبران خسارت اوليه نيز مي باشد، توسط صندوق مربوط به مواد خطرناك و سمي 
پرداخت خواهد شد. صندوق داراي مجمعي شامل كليه اعضاي كنوانسيون و پروتكل بوده و 

  دهد. داراي دبيرخانه است. مجمع معمولا سالي يك بار تشكيل جلسه مي

  نتيجه
مسئوليت و  ي دريا به دنبال وضع قوانيني براي مساله ي هاز دير باز فعالان عرص

جبران خسارت در زمان وقوع حادثه و سوانح دريايي بوده اند، قوانيني كه جهان شمول 
رسد فعاليت بوده و همه كشورها ملزم به رعايت و پيروي از آنها باشند. به نظر مي

يع بوده و سعي بر آن دارد تا مطلوب و وس ي در اين زمينه يالملل بينسازمان دريايي 
ايجاد نمايد. اين سازمان مسئوليت و جبران خسارت  يرژيم حقوقي مطلوبي در زمينه

و بعضا اصلاح آنها در جهت رفع  يالملل بينهاي فعاليت بسياري در تصويب كنوانسيون
در هاي مربوطه دارد تا اشكال نموده و سعي بر تشويق كشورها به پيوستن به كنوانسيون

اين راستا متضررين از وقوع خسارات ناشي از حوادث بتوانند غرامت مناسبي دريافت 
  نمايند. 

در سال  دريانوردي يالملل بينجمهوري اسلامي ايران كه از ابتداي تأسيس سازمان 
 يالملل بين، به عنوان يكي از اعضاي فعال سازمان به عضويت آن درآمده است 1958

ها و تصويب مقررات جهان شمول در گيريدر روند تصميمدريانوردي حضور مؤثري 
 يالملل بينبخش دريانوردي و كشتيراني دارد. لازم به ذكر است كه ايران به كنوانسيون 

آمادگي، مقابله و همكاري در برابر آلودگي نفتي، كنوانسيون بين المللي مسئوليت مدني 

Archive of SID

www.SID.ir


www.SID.ir

  فصلنامه تحقيقات حقوقي آزاد   ................................................................................................   196

 

، كنوانسيون 1992مورخ و اصلاحيه  1969ناشي از خسارت آلودگي نفتي مورخ 
تاسيس يك صندوق بين المللي براي جبران خسارت ناشي از آلودگي نفتي مورخ 

اي براي مبارزه با ، و همچنين پروتكل همكاري منطقه1992و اصلاحيه مورخ  1969
و برخي  1978آلودگي ناشي از نفت و ساير مواد مضره در موارد اضطراري مورخ 

  طريق ايمو تهيه شده، پيوسته است.  كنوانسيون هاي ديگر كه از
هايي كه بعضا بر آنها اعمال شده كشورهاي اميد است اين كنوانسيون ها و اصلاحيه

كنون تنها مورد پذيرش تعداد بيشتري را تشويق به پذيرش كنوانسيون نمايد زيرا تا 
  محدودي از كشور قرار گرفته است.  
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  منابعفهرست 
  منابع فارسي

 مسايلمسئوليت مدني خسارات آلودگي نفتي در درياي آزاد و  آقايي، بهمن، -١
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