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 نظامي طب

)4(8، شماره 1385زمستان

279-283:صفحات  

 نويسنده مسؤول–)عج(...ا مربي دانشگاه علوم پزشكي بقيه-2)عج(...ا دانشيار دانشگاه علوم پزشكي بقيه-1

و عوامل مؤثر بر حوادث رانندگي در نيروي زميني سپاه پاسداران در شيوع
 تهران

 .M.Sc*،**2نسب، هرمز سنائي.Ph.D*1رضا توكلي

 ايران– تهران– گروه آموزش بهداشت– دانشكده بهداشت–)عج(...ام پزشكي بقيهدانشگاه علو*: آدرس مكاتبه

 ايران– تهران– مركز تحقيقات بهداشت نظامي–)عج.(..ا دانشگاه علوم پزشكي بقيه**

 22/3/1386: تاريخ اعلام قبولي مقاله 19/3/1386: تاريخ دريافت مقاله اصلاح شده 10/10/1385:تاريخ اعلام وصول

 خلاصه
بر آمار:مقدمه در جهان WHO بنا به2/1 سالانه مي ميليون نفر از دست دهنـد علت حوادث رانندگي جان خود را

ن20-50و بين  و مي ميليون نفر نيز دچار آسيب از. شوند اتواني در درصد تمام مرگهاي جـاده90به طور كلي بيش اي
و متوسط روي مي  مي پيش. دهد كشورهاي پايين در تصادفات بيني بر خلاف كشورهاي پيشرفته كه روند كاهشي شود

ك  در حال توسعه با افزايش حدود دارند، دو دهه آينده مواجه شـوند65شورهاي در ايـران. درصدي حوادث رانندگي در
و سازمانهاي نظامي نيز از اين امر از تصادفات افزايش داشته است نيز علي رغم تلاشهاي انجام شده، آمار مرگ ناشي

.مستثني نيستند
و روش كار از نوع پژوهشه:مواد جامعه مورد. اي توصيفي است كه به روش مقطعي انجام شده است اين مطالعه

در مقرهاي تابعه نيروي زميني سپاه تهران بـه تعـداد مطالعه، كل پرونده  در دسترس تصادفات و هاي ثبت شده موجود
مح. باشد مورد مي 197 از تعيين اعتبار علمي آن به روش روايي تـوا، اطلاعات از طريق پرسشنامه محقق ساخته، پس

و تحليل داده. گردآوري شد از نرم افزار تجزيه . انجام شدSPSSها با استفاده
ازبر اساس يافته:نتايج  درصد مربـوط7/45 درصد مربوط به پرسنل رسمي،5/32 پرونده موجود،197هاي بررسي،

و روزمزد بود و بقيه مربوط به نيروهاي قراردادي در داخل مقرها،در9/26محل رخ دادن. پرسنل وظيفه صد تصادفات
و بقيه نامشخص بـوده اسـت2/12 درصد داخل شهر،5/32  درصـد راننـدگان بـا عـضويت9/67. درصد بين شهري

و6/75رسمي، و روزمزد، مقـصر حادثـه9/76 درصد رانندگان با عضويت وظيفه  درصد رانندگان با عضويت قراردادي
وتر اند؛ رانندگان با تحصيلات پايين بوده از ديپلم موارد تصادف بيشتري نسبت به راننـدگان داراي تحـصيلات ديـپلم

 ).>01/0P(اند بالاتر داشته
مي:گيري بحثو نتيجه و نتايج نشان و بـا سـطح سـواد ديـپلم از رانندگان با عضويت رسـمي دهد كه استفاده

و مقررات رانندگي مي  بنابراين بر اساس اطلاعات به دست. شود بالاتر، موجب كاهش تصادفات به دليل رعايت قوانين
و مالي، مناسب  از رانندگان وظيفه، قـراردادي آمده، به منظور كاهش خسارتهاي مختلف جاني تر است به جاي استفاده

و متأهل استفاده شود از رانندگان با عضويت رسمي روز مزد، تا حد امكان، .و
ن: كليديناگواژ .يروي زميني حوادث، رانندگي، نيروي نظامي،

 مقدمه
در سـنين و ميـر و حوادث رانندگي كه نخستين علت مرگ سوانح

و سومين علـت آن در ميـان تمـام گروههـاي سـني40زير   سال

، نه تنها باعث كشتار انـسانهاي)در كشور ما دومين علت(باشد مي
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و تندرسـتي از نظر كـارآيي، بـازدهي در بهترين دوره زندگي سالم
ه مي هاي مالي بـسيار زيـادي را بـر تمـام كـشورها زينهشود بلكه

].1[كند تحميل مي

و2/1تصادفات، سالانه موجب مرگ  ميليون نفـر از مـردم جهـان
مي50ناتواني بيش از مي. شود ميليون نفر ديگر شـود، تخمين زده

از 2020در صورت عدم اقدام مناسـب، تـا سـال   مرگهـاي ناشـي

در كشورهاي تصادفات جاده و متوسط به ميـزان اي با درآمد پايين
].2[ درصد افزايش پيدا كند 80

دهد كه روزانه بـه نشان مي 2002هاي انجام شده در سال ارزيابي

از نفر به علت حـوادث جـاده 3242طور متوسط  اي جـان خـود را
 DALY ميليــون4/38در همــين ســال حــدود. انــد دســت داده

(Disability Adjusted Life Years) از به علت حوادث جاده اي

كل6/2دست رفته است كه   هاي از دسـت رفتـه DALY درصد
و85بــه طـور كلــي. باشـد جهـان مــي  درصــد90 درصـد مرگهــا

و در كشورهاي با درآمد پـايين ناتوانيهاي ناشي از حوادث رانندگي

از متوسط روي مي  در حالي اسـت كـه مرگهـاي ناشـي و اين دهد
در حـال توسـعه ماننـد مـالزي حوادث رانندگي در كشو  44(رهاي

در) درصد 243(و چين) درصد در حال افزايش است؛ ايـن ميـزان

27(و آمريكـا) درصـد63(كشورهاي با درآمـد بـالا ماننـد كانـادا 

].3-7[كاهش پيدا كرده است) درصد

در خـصوص شـيوع تـصادفات راننـدگي نـشان مطالعه انجام شده

و بـالاي20-39دهد كه گروههـاي سـني مي در70 سـال  سـال
مقايسه با ديگر گروههاي سني داراي بيـشترين ميـزان تـصادفات

].8[اند بوده

از مرگهاي ناشي از حـوادث راننـدگي 2002در سال از نيمي  بيش

ايـن گـروه همچنـين. سال روي داده است15-44در گروه سني

از تمام دالي60حدود   هـاي بـه دليـل راننـدگي را بـه خـود درصد

].9[اند اختصاص داده
هر سال به علت حوادث راننـدگي بـيش از  هـزار نفـر40در اروپا

از مي و بيش حـدود. شـوند نفر دچـار نـاتواني مـي 150000ميرند

 خانواده در اروپا به علت حوادث رانندگي داراي يك عضو 200000
در مرگ عزيزان خود داغـدار مـي باشـند مبتلا به ناتواني هستند يا

در علاوه بر ايـن، هزينـه.]10[ هـاي اقتـصادي حـوادث راننـدگي

در حدود كشورهاي  درصد، در كشورهاي با درآمد1 با درآمد پايين
در كشورهاي پيشرفته حدود5/1متوسط حدود و از2 درصد  درصد

در مجمـوع،. دهـد توليد ناخالص ملـي را بـه خـود اختـصاص مـي
در حـدود هاي اقتصادي ناشي از حوادث راننـد هزينه در جهـان گي

مي518 ].11[باشد ميليارد دلار

در سال دو ميليون حادثه جاده 1379در ايران . اي ثبت شده اسـت،
در هر  حادثه راننـدگي، يـك نفـر105طبق برآوردها در اين سال،

از دست داده و20، است جان خود را  نفر بـه خـدمات بيمارسـتاني

ن 45 اند؛ همچنين بـه ياز پيدا كرده نفر به خدمات خارج بيمارستاني
هر ده هزار نفر جمعيت،  و7/30ازاي در5/19 نفر در شـهرها  نفـر

از نظر جنس اين ميزان بـه. اند روستاها دچار حوادث رانندگي شده

و زنان،  نفر به ازاي هـر ده هـزار5/7و1/36ترتيب براي مردان
].12[باشد نفر جمعيت مي

از حوادث در سـالهاي آمار مرگ ناشي در ايـران و 1379راننـدگي

 هـزار نفـر بـوده كـه يكـي از بـالاترين20و17 به ترتيب 1380
در جهان است و مير ،1383در ايران در سال].13[نرخهاي مرگ

هر60روزانه( هزار نفر 22  دقيقـه يـك24 نفر، يا به عبارت ديگر

در جـاده35با متوسط سني) نفر علـت هـا بـه سال جـان خـود را
].14[اند حوادث رانندگي از دست داده

بر اساس گزارش رئيس كل بيمه ايران، كشته شـدگان تـصادفات

مي1384تا1380 سال5رانندگي در طي :باشد به شرح زير

و 19 و1380،21 نفر در سال727 هزار در سـال 873 هزار  نفـر

و25، 1381 در سال 722 هزار و26، 1382 نفر در نفـر89 هـزار

و27و 1383سال در سال775 هزار .1384 نفر
و ميـر در بر اساس اين گزارش، ايران داراي بالاترين نـرخ مـرگ

و به ازاي هر  هزار نفر جمعيت كشور، 100تصادفات رانندگي است

در تصادفات كشته مي 36 در ايـران هـر. شوند نفر 12در حالي كه

در اروپا هر و در گـزارش. نفر يك خودرو دارند3نفر وي همچنين

و ميزان 8000خود، تعداد زندانيان مربوط به حوادث رانندگي را   نفر

و826خسارت بيمه شخص ثالث را در400 ميليارد  ميليون تومان
از ارائه اين مقاله، تعيـين].15[ اعلام كرده است 1385سال هدف

و شـيوع آن  از عوامـل مـؤثر بـر بـروز تـصادفات راننـدگي بعضي

حسب نوع عضويت رانندگان در مقرهـاي نيـروي زمينـي سـپاه بر
در تهران مي .باشد پاسداران

و روش كار  مواد
از نوع پژوهشهاي توصيفي است كه به روش مقطعـي اين مطالعه
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و جامعه مورد مطالعه، كل پرونده. انجام شد هاي ثبت شده موجـود
در مقرهاي تابعه نيروي زميني سپاه   پاسداران در دسترس تصادفات

ابزار گردآوري اطلاعـات شـامل. مورد بود197در تهران به تعداد

و9( سؤال20پرسشنامه محقق ساخته حاوي   سـؤال دموگرافيـك
در خصوص موضوع مورد مطالعه 11 از تعيـين) سؤال بود كه پـس

و ثبـت  اعتبار علمي آن به روش روايي محتوا، بـا انجـام مـصاحبه

در پرونده  در داده. ها تكميل گرديد اطلاعات موجود از ثبت ها پس
و تحليـل قـرار SPSSافـزار رايانه، با استفاده از نرم   مـورد تجزيـه

و تحليل داده. گرفت و آزمون كـاي براي تجزيه از آمار توصيفي ها

.دو استفاده گرديد

 نتايج
5/32 درصـد تـصادفات در داخـل مقرهـا،9/26هابر اساس يافته

و هاي بين شـهري رخ داده درصد در جاده2/12 درصد داخل شهر

 توزيع فراواني جامعـه پـژوهش بـر1اطلاعات جدول شماره. است

5/32. دهـد اساس نوع عضويت در سـپاه پاسـداران را نـشان مـي
و بقيه قراردادي7/45درصد رانندگان نيروي رسمي،  درصد وظيفه

.و روزمزد هستند
 درصـد راننـدگان بـا2،9/67بر اساس اطلاعـات جـدول شـماره

و نسبي رانندگان بر حسب نوع عضويت:1جدول  توزيع فراواني مطلق
 درصد تعداد عضويت

645/32 رسمي
907/45 وظيفه

و قراردادي 262/13 روزمزد
176/8 نامعلوم
 100 197 جمع

و6/75عــضويت رســمي،  درصــد9/76 درصــد راننــدگان وظيفــه

و رو و به طـور كلـي رانندگان قراردادي  درصـد راننـدگان73زمزد

در هنگام وقوع تصادف مقصر شـناخته سپاه با عضويتهاي مختلف
 درصـد9/90دهـد نـشان مـي3اطلاعات جـدول شـماره.اند شده

و بالاتر هيچگونه سابقه تصادف رانندگان با سطح تحصيلات ديپلم

در راننـدگان داراي رانندگي نداشته  در حـالي كـه ايـن ميـزان اند؛
از ديـپلم تحصيلات تر همچنـين. باشـد درصـد مـي75/62پايين

و بيشتر در گروه با سطح سـواد زيـر ديـپلم  دو مورد تصادف سابقه

مي6/19 در صـورتي كـه راننـدگان داراي تحـصيلات درصد باشد
و بالاتر سابقه دو مورد تصادف يا بيشتر نداش .اندتهديپلم

دو با ضريب اطمينان  درصد اختلاف معني دار بين95آزمون كاي

.دو گروه را نشان داد

و نسبي مقصر تصادف بر حسب نوع عضويت راننده:2جدول  توزيع فراواني مطلق
���� مقصر جمع غير مقصر مقصر

���� عضويت
 درصد تعداد درصد تعداد درصد تعداد

 389/67181/3256100 رسمي
 656/75214/2486100 وظيفه

و قراردادي  209/7661/2326100 روزمزد
 100 2/73458/26168 123 جمع

و نسبي سابقه تصادف بر حسب سطح سواد راننده:3جدول  توزيع فراواني مطلق
و بيشتر يك مورد تصادف بدون تصادف ���� سابقه تصادف جمع دو مورد

���� سطح سواد
 درصد تعداد درصد تعداد درصد تعداد درصد تعداد

 100 6475/621865/17206/19102 زير ديپلم

و بالاتر  209/9021/90022100 ديپلم

 100 8474/672012/162012/16124 جمع
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و نسبي خسارت تصادف بر حسب وضع تأهل راننده:4جدول  توزيع فراواني مطلق

���� خسارت جمع< ريال1000000 ريال300000- 1000000> ريال 300000

���� وضعيت تأهل
 درصد تعداد درصد تعداد درصد تعداد درصد تعداد

 677145232494100 مجرد

 3837/701052/18611/1154100 متأهل

 100 9/70144/92959/19148 105 جمع

و نسبي علت تصادف بر حسب:5جدول  سواد راننده توزيع فراواني مطلق
و ابتدايي ���� سواد راننده جمع عالي ديپلم راهنمايي بي سواد

���� علت تصادف
 درصد تعداد درصد تعداد درصد تعداد درصد تعداد درصد تعداد

245/58416/56105023/337755 عدم رعايت قانون

175/41324/43105047/666345 موارد ديگر

 100 140 6100 20100 73100 41100 جمع

، خـسارت مـالي بـيش از يـك4بر اساس اطلاعات جدول شماره

دو برابـر راننـدگان متأهـل از در رانندگان مجرد بيش ميليون ريال

و مي دو دار معنـي >05/0Pباشد كه اين اختلاف بـا آزمـون كـاي
.است

مي5اطلاعات جدول شماره دهد كـه ميـزان عـدم رعايـت نشان

در  و رانندگان بي قانون ابتـدايي بيـشتر از يا داراي تحصيلات سواد

دو بـا. رانندگان با سطح سواد بالاتر است  و >05/0Pآزمون كـاي

و99ضريب اطمينان بالاي  درصد ارتباط معني دار بين سطح سواد

در هنگام رانندگي را نشان مي .دهد عدم رعايت قانون

 گيري بحثو نتيجه
در دسـترس نيـروي پرونده مطالعه حاضر روي همه و هاي موجـود

و نتايج بـه دسـت  در تهران انجام شده است زميني سپاه پاسداران

باشد؛ اين امر قبـل آمده حاكي از اهميت مسأله در ابعاد مختلف مي 

و مسؤولان محترم دسـت انـدركار  هر چيز مسؤوليت فرماندهان از
به. نمايد امور ترابري را بيشتر مي هر دليل توجه كافي زيرا چنانچه

و به موضوع مبذول نشود، خسارتهاي زيادي در ابعاد انساني، مـالي

.شود فرهنگي اجتماعي متوجه سازمان مي
مي يافته دهد كه سطح سـواد راننـدگان در بـروز هاي بررسي نشان

هر چـه  و ميزان خسارت وارده تأثير دارد؛ به عبارت ديگر تصادفات

از نيروهاي  از ميـزان در امر رانندگي  با سواد بالاتر اسـتفاده شـود،

از عدم رعايت قوانين راننـدگي كـه داراي بعـد(بروز تصادف ناشي
در جامعه است  ديگـر نتـايج. شـود كاسـته مـي) فرهنگي اجتماعي

از آن است كه   درصد رانندگان نيـروي زمينـي2/73مطالعه حاكي

در ايجاد حادثه راننـدگي مقـص در تهران، ر شـناخته سپاه پاسداران

از نظر عضويت شده و بقيه8/52اند؛  درصد اين افراد، سرباز وظيفه

و پيماني بودند و).2جدول(رسمي يا روزمزد بررسي آمـار سـوانح

 نـشان 1382و مقايسه آن با آمار سال 1383حوادث سپاه در سال 
در مي  درصد حـوادث راننـدگي، راننـدگان خودروهـاي78دهد كه

در سپاه مقصر بوده و تنها  درصد موارد، راننـدگان خـودروي11اند

در طرف مقابل مقصر شناخته شده  درصـد مـوارد هـم بـه11انـد؛

 درصد راننـدگان48از نظر عضويت. مقصر حادثه اشاره نشده است

و و بقيه پايور، پيماني انـد كـه بـا نتـايج ايـن بوده... سرباز وظيفه

مي].16[مطالعه همخواني دارد  رسد مسؤولان امر ترابـري به نظر

در انتخاب رانندگان دقت بيشتري به خرج دهند تـا افـرادي را  بايد

به كار بگيرند كه متناسب با شأن نيروهـاي سـپاه، رفتـار مناسـب 

دهـد همچنين نتايج مطالعه حاضر نشان مـي. رانندگي داشته باشند 
مي55كه  با توجـه. باشد درصد علت تصادفات، عدم رعايت قانون
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4، سال هشتم، شماره 1385نظامي، زمستان طب

و مقـررات جـزء وظـايفب ه اين كه در مراكز نظامي رعايت قوانين
شود، نظارت دقيق در اين زمينه رهگـشا اصلي نيروها محسوب مي

و حـوادث سـپاه پاسـداران نـشان. خواهد بود  گزارش آمار سـوانح

در سپاه به علـت عـدم28دهد كه فقط مي  درصد حوادث رانندگي
و عدم كنترل راننده ].16[ اتفاق افتـاده اسـت رعايت سرعت مجاز

و به طور كلي پيشنهاد مي شود آموزش رانندگان در بـدو اسـتخدام

از دادن مسؤوليت به آنان مد نظـر قـرار گيـرد  در ايـن راسـتا. قبل
رويكرد پيشگيرانه به طور قطع بهترين استراتژي براي جلوگيري از

 بـهاي هـاي مداخلـه اي است كه با انجام برنامـهبروز حوادث جاده 

در ايجـاد حادثـه دارد، خصوص روي عامل انساني كه نقش زيادي
و توسـعه رفتارهـاي قادر خواهيم بود شرايط را براي شـكل  گيـري

در جاده از مخاطره و دور .ها فراهم نماييم سالم
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