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 اثرتغييرقيمت بنزين
 بر رفـاه  خانـوارها  در

 هاي مختلف درآمدي دهك
 

 
 

 

 
  *پرويز داودي
 ** علي اصغر سالم

 

 
، به محاسبه تغيير رفاه در اين پژوهش جهت بررسي آثار تغيير قيمت بنزين در اقتصاد

 درصدي قيمت بنزين با استفاده از 30 ناشي از افزايش ،هاي مختلف درآمدي كنندگان دهك مصرف
مدل انتخابي در .  پرداخته شد1375-82 طي دوره زماني »تغيير جبراني« و »تغيير معادل«دو معيار 

هاي تلفيقي   داده و نيزمورد استفادههاي  آل و داده برآورد معادلات تقاضا، مدل تقاضاي تقريباً ايده
جهت جامعيت مطالعه، در محاسبات مربوط به تغيير رفاه، علاوه بر اثر مستقيم تغيير قيمت . بوده است

                                                 
 .  دانشكده علوم اقتصادي و سياسي دانشگاه شهيد بهشتيعضو هيأت علمي؛ دكتر پرويز داودي. *

E. mail: p_davoodi@sbu.ir 
 . هاي اقتصادي دانشگاه شهيد بهشتي ؛ كارشناس ارشد برنامه ريزي سيستمسالماصغر  علي. **

E. mail: salem207@yahoo.com 
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نتايج بدست آمده .  تورم ناشي از اين تغيير نيز لحاظ شده استيعني ؛بنزين، اثر غير مستقيم آن
هاي بالاي درآمدي  هاي پايين درآمدي از دهك هكحاكي از آن است كه رفاه نسبي از دست رفته د

 .باشد بيشتر مي
 
 

 :ها كليد واژه
آل  قيمت بنزين، مصرف بنزين، تورم، تأثيرپذيري، سيستم تقاضاي تقريباً ايده

(AIDS)كننده  ، رفاه مصرف 
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 مقدمه
شود ايجاد تعادل  يكي از مسائل مهمي كه امروزه در زمينه انرژي در ايران مطرح مي

اي از  عده. استيي مصرف و اصلاح الگوي آن آهينه بين عرضه و تقاضا، افزايش كارب
كارشناسان معتقدند كه سطح پايين بهاي انرژي نسبت به ميزان واقعي آن، يكي از دلايل مهم 

بنا به نظر اين گروه، سطح بسيار پايين بهاي انرژي در مقايسه با . باشد مصرف بالاي انرژي مي
وامل توليد و كالاها، افزايش فزاينده مصرف انرژي را در كشور به دنبال داشته قيمت ساير ع

هاي موجود، جايگاه  رو، ضرورت بازبيني در روند مصرف انرژي بر اساس اهرم از اين. است
از طرفي، بسياري از كارشناسان بر اين اعتقادند كه اولاً بهاي انرژي در سطح . اي دارد ويژه

گيري منطقي در مورد افزايش قيمت  تعادلي خود قرار ندارد؛ ثانياً تصميمتر از قيمت  پايين
نمايد كه  حاملهاي انرژي با توجه به افزايش شاخص بهاي كالاها و خدمات مصرفي، ايجاب مي

 مستلزم قيمتها افزايش بارةگيري در تصميم. اين مسئله با حساسيت بيشتري بررسي شود
ي قيمتي كششهاروي مصرف آن و به عبارتي بر انرژي بررسي دقيق تأثير افزايش قيمت 

 .است
در مورد بنزين نيز عقايد گروههاي موافق و مخالف تغيير قيمت، به صورت جدي از 

 ولي هنوز به جمع ؛ابتداي دهه هفتاد در كشور مطرح شده و بويژه در سالهاي اخير ادامه يافته
 بنزين به عنوان يكي از راهكارهاي اگرچه افزايش قيمت. بندي قابل توجهي نرسيده است

كاهش مصرف و استفادة بهينه آن در كشور مطرح است؛ اما پيامدهاي اعمال اين سياست 
طبيعي است كه بايد از اتخاذ . باشد اي برخوردار مي ريزان اقتصادي از اهميت ويژه براي برنامه

هاي   خانوارهاي دهكسياستهايي كه اثر چنداني روي ميزان مصرف بنزين ندارد و همچنين
 .نمايد، خودداري نمود پايين درآمدي را متحمل يك بار سنگين اضافي مي

كنند   تغيير قيمت در كشورهايي كه بر مصرف انرژي ماليات وضع مي  نگراني،بطوركلي
كنندگاني كه داراي ويژگيهاي اقتصادي   يعني آنكه مصرف؛ است»اصابت مالياتي«نيز ناشي از 

توان به   را مي اين ابهام.  چگونه تحت تأثير اين سياست قرار خواهند گرفتمتفاوت هستند،
كنندگان  شكلهاي گوناگون بررسي نمود، كه يكي از آنها اثر تغيير قيمت بنزين بر رفاه مصرف

 . باشد با درآمدهاي متفاوت مي

www.SID.ir
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 دهش هاي مختلف درآمدي برآورد    توابع تقاضاي بنزين براي دهك،لذا در اين پژوهش
اي   به گونه-ها، اثر اعمال سياست تغيير قيمت بنزين  در اين دهككششها ةبا محاسباست و 

. شود  بر تقاضا و مصرف بنزين نشان داده مي-دشوكه براي همگان به طور يكسان اجرا 
گيري تغيير رفاه، تأثير تغيير قيمت بنزين بر رفاه خانوارها  همچنين با محاسبه معيارهاي اندازه

 . شود گيري مي هاي متفاوت درآمدي اندازه هكدر د
ات و مروري بر  كليدومو اول ي بخشهادر .  بخش تدوين شده استهفتاين مقاله در 

 چهارم مباني نظري تحقيق بيان شده و بخش  سوممطالعات انجام شده آمده است، در بخش
پنج و ع بخشهاي ي رفاه موضوشاخصها و كششهامحاسبه . پردازد به برآورد مدل تحقيق مي

 .گيري اين مطالعه آمده است نتيجههم  است و در پايان شش
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 مروري بر ادبيات تحقيق و مطالعات انجام شده 
 )1991 (1مطالعه كنراد و شرودر

دوام، سياستهاي   تقاضاي كالاهاي با دوام و بي« عنوان باكنراد و شرودر پژوهشي را 
دست آوردن  هدف آنها به. اند ان انجام داده در كشور آلم2»محيطي و رفاه مصرف كننده

دوام، موجودي كالاهاي  دوام به عنوان تابعي از قيمت كالاهاي بي سيستم تقاضاي كالاهاي بي
 .بادوام و مخارج متغير است

 سه گروه خانوار با درآمدهاي پايين، ،آنها براي بررسي اثر رفاهي ماليات بر بنزين
افزايش پرداخت ماليات بر بنزين براي هر گروه از خانوارها، . رندگي متوسط و بالا را در نظر مي
آنها تغيير رفاه را به صورت حركت از يك . شود  آنها نشان داده مي3در مخارج قابل جانشيني

و 1pي تهاقيم به حالتي با ماليات بر بنزين با oe و مخارج opي قيمتهاحالت مبنا با 
 .كنند  تعريف مي1eمخارج قابل انتقال

 مدل خود را تخمين 1965-1987هاي سالانه آلمان براي دوره  آنها با استفاده از داده
 ؛يابند كه به ازاي تحميل يك مقدار ماليات مشخص بر انرژي زده و به اين نتيجه دست مي

 به ذخيره كالاي است و اين امري مختلف درآمدي، متفاوت گروههاانوارها در تغيير رفاه خ
 . ي مختلف بستگي داردگروههادست آمده براي  بادوام و تابع مصرف انرژي به

 را محاسبه كرده و به اين EV  درصدي ماليات بر بنزين،50آنها با اعمال يك نرخ 
 مارك بپردازند تا اين افزايش 105مايلند ) گروه يك(هاي فقيرتر رسند كه خانوار نتيجه مي

 581در حاليكه اين مقدار براي خانوارهاي گروه دو و سه به ترتيب . ماليات را نداشته باشند
 ولي رفاه خانوارهاي يابد، مي يعني رفاه براي همه خانوارها كاهش ؛ مارك است815مارك و 

 .كند ي كم درآمد بيشتر كاهش پيدا ميهارهاي گروهگروههاي پردرآمد از رفاه خانوا

                                                 
1. Conrad, K., and Schroder, M, "Demand for Durable and Nondurable Goods", 
Environmental Policy and Consumer Welfare", Jouranl of Applied Econometrics, Vol. 6, 
(1991), pp. 271-286. 
2. Consumer Welfare  
3. Disposable Expenditure 
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 )1997 (1مطالعه اسكلند و فيضي اوغلو
اسكلند و فيضي اوغلو جهت بررسي كارايي سياستهاي به كار گرفته شده براي كاهش 

طور ب به برآورد تابع تقاضاي بنزين و اتومبيل ،مصرف كالاهاي مولد آلودگي در مكزيك
 براي برآورد ميزان مصرف بنزين، تقاضا براي آن را به دو قسمت آنها. اند همزمان پرداخته

 .اند ها تجزيه كرده مصرف سرانه بنزين و تعداد اتومبيل
 از يك  هستند،آنها با فرض اين كه كششهاي قيمتي و درآمدي مصرف بنزين ثابت

رآمد نند كه مصرف كنندگان در هر دوره به دك مدل لگاريتمي خطي استفاده كرده و فرض مي
 كه از ميزاني به -هاي درآمد را  وقفهبنابراينكنند،  جاري و درآمدهاي قبلي خود توجه مي

 . در مدل وارد كردند-دار بود لحاظ آماري معني
 وضوعدار نبوده و اين م طبق نتايج آنها ضرايب متغيرهاي درآمد با وقفه معني

ز درآمد جاري خود توجه كنندگان به درآمدهايي غير ا  اين است كه مصرفةدهند نشان
 .كنند نمي

به است كه  بوده مصرف سرانه بنزين در اين مطالعه حاصل شدنتيجه جالب ديگري كه 
بنابراين، .  مثبت با طول بزرگراههاي موجود به ازاي هر خودرو دارداي  رابطه،خودرونوع ازاي 

اطر بهبود كارايي ساخت بزرگراههاي جديد، هرچند مصرف بنزين به ازاي هر خودرو را به خ
 به حدي است كه ،كند، ليكن افزايش رفت و آمدها به اين دليل سوخت و ترافيك كمتر مي

رسند كه كشش خريد  همچنين آنها به اين نتيجه مي. دهد مصرف سرانه را در كل افزايش مي
است كه اگر فرض امر آن خودروهاي جديد نسبت به قيمت بنزين مثبت است و دليل اين 

 ؛تري از سوخت دارندآيد بخشي از خودروهاي جديد به خاطر اين باشد كه مصرف كارشود خر
، منطقي  جانشيني بين خودروهاي جديد و بنزين وجود داشته باشد، تا حدوديكهاين نتيجه 
 افزايش كمتر ترآي با مصرف كاري يعني با افزايش قيمت بنزين، خريد خودروهاخواهدبود؛

 .يابد مي

                                                 
1. Eskeland, G. and Foyozioglu, T, "Is Demand for Polluting Goods Managable? An 
Econometric Study of Car Ownership and Use in Mexico", Journal of Development 
Economics, Vol. 53, (1997), pp.423-445. 
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 )1378 (1نيمطالعه زهرا آخا
» برآورد تقاضاي سوخت در بخش حمل و نقل ايران«اي تحت عنوان  آخاني در مطالعه

 كه دارداشاره به اين امر  ؛پس از تقسيم بندي خدمات حمل و نقل، به زميني، هوايي و دريايي
مهمترين شاخه حمل و نقل است كه بالاترين سهم به لحاظ جابجايي مسافر و ،اي هبخش جاد 

 اغلبشود كه سوخت مصرفي وسايل نقليه در اين بخش  وي يادآور مي. برعهده داردا كالا ر
هاي مختلف تابع تقاضاي سوخت را در بخش  وي در مطالعه خود مدل. بنزين و گازوئيل است

و نوع استفاده از آن ) گازوئيل، بنزين و سوختهاي هوايي(حمل و نقل به تفكيك نوع سوخت 
 در قسمت  و برآورد نموده است1353-1374هاي  براي سال) ايياي و هو راه آهن، جاده(

هاي موجود تابع تقاضاي بنزين در بخش  كند كه طبق نظريه مربوط به تقاضاي بنزين بيان مي
 نظير قيمت بنزين، درآمد واقعي، موجودي وسايل نقليه، ؛حمل و نقل تابع متغيرهاي عمده

يه، قيمت ديگر خدمات حمل و نقل، جمعيت، يي آنها، ميزان استفاده از وسايل نقلآكار
مساحت، وضعيت اقليم و متغيرهاي ديگري است كه مرتبط با اوضاع و احوال خاص هر كشور 

هاي   سپس وي با توجه به امكان وجود آمار و اطلاعات و شرايط خاص كشور، مدل.باشد مي
 . كرده است انتخاب و برآورد،تقاضاي بنزين را كه در كشورهاي ديگر آزمون شده

 ةدهند هاي تقاضاي بنزين نشان محاسبه كششهاي قيمتي بنزين حاصل از برآورد مدل
: كند  وي كم بودن كششهاي قيمتي را دو علت عمده بيان مياست،كشش بودن بنزين  بي

 عدم است، بنابراينهاي اخير تحت كنترل دولت بوده   قيمت بنزين در دههنخست اينكه
 ثانياً دهد؛ اهش مي كششها را ك، نسبت به قيمت تعادليآندن نوسان قيمت و پايين بو

ي كششها باعث كم شدن ،ناكارآمد بودن شبكه حمل و نقل و نبود جايگزيني براي تبديل
 بنابراين، ؛هاي وي كوچكتر از يك است همچنين كشش درآمدي مدل. قيمتي شده است

 .بنزين كالايي ضروري است
 

                                                 
 و  39، شـماره    مجله برنامه و بودجـه    ،  »)1356-1374(برآورد تقاضاي سوخت در بخش حمل و نقل ايران          «آخاني،  زهرا  . 1

 .129-153. صص، )1378(، 38
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 )1381 (1مطالعه وزارت بازرگاني
ريزي و بررسيهاي اقتصادي وزارت بازرگاني در  دفتر مطالعات اقتصادي معاونت برنامه

 به تحليل پيامدهاي افزايش قيمت »بررسي اثر افزايش قيمت بنزين«عنوان با اي  مطالعه
 . دراقتصاد ايران پرداخته استقيمتهابنزين و اثر آن بر مصرف و سطح عمومي 

 از يك قيمتهاتأثير افزايش قيمت بنزين بر سطح عمومي در اين مطالعه براي ارزيابي 
به عبارت ديگر، ابتدا اثر افزايش قيمت بنزين بر شاخص قيمت . تابع مركب استفاده شده است

 مورد بررسي قرار قيمتهاحمل و نقل و سپس تأثير شاخص حمل و نقل بر سطح عمومي 
 :دهد نتايج تخمين نكات زير را ارائه مي. گرفته است

 پايين بودن اين كشش ةدهند است كه نشان) -064/0(شش قيمتي مصرف بنزين ك .1
 .باشد مي

به . است tpgε( ،3/0(حساسيت قيمت در بخش حمل و نقل نسبت به قيمت بنزين  .2
 درصد افزايش قيمت بنزين سه درصد افزايش شاخص قيمت در 10عبارت ديگر، 

 .اهد داشتبخش حمل و نقل را به دنبال خو

نسبت به سطح قيمتها در بخش حمل و ) CPI(حساسيت سطح عمومي قيمتها  .3
 4/5 درصد افزايش قيمت بخش حمل و نقل 10، يعني است cptε( ،54/0(نقل 

 .درصد افزايش سطح عمومي قيمتها را به دنبال دارد

 نسبت به قيمت  حساسيت سطح عمومي قيمتها،3 و 2با توجه به نتايج شماره  .4
 :اند دست آورده را به صورت زير به) cpgε(بنزين 

0/1620/540/3 =×== cpttpgcpg εεε .  

 
 درصد 6/1 را به ميزان ها درصد افزايش قيمت بنزين ، سطح عمومي قيمت10يعني 

 .افزايش خواهد داد

                                                 
 ).1381(، ، وزارت بازرگاني»اثر تورمي افزايش قيمت بنزين«فرهادي،  ...صلاح منش و عزيزااحمد . 1
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 )1383 (1ق نجيبيامطالعه اسح
گيري خالص رفاه از دست رفته مصرف كننده،  اندازه« عنوان بااي  نجيبي در مطالعه

 به محاسبه معيارهاي تغيير رفاه ناشي از افزايش قيمت بنزين »ناشي از افزايش قيمت بنزين
 .پردازد  مي1361-1381در دوره زماني ) اي هزينه(در گروههاي مختلف درآمدي 

ر قرار وي در اين مطالعه به بررسي توابعي كه مصرف بنزين را بطور كلي مد نظ
 ؛پردازد  ميدهند و متغيرهايي كه براي اين منظور در مطالعات مختلف استفاده شده، مي

سپس با بيان اينكه هدف مطالعه وي تعيين عوامل مؤثرّ بر مصرف بنزين و در نهايت تغيير 
به برآورد كند و سرانجام  را بيان مي ي اقتصادي و اجتماعي خانوارها ويژگي،رفاه خانوار است

گيرد كه  پرداخته و چنين نتيجه مي) اي هزينه( گروه درآمدي چهار خطي خود براي مدل
 بر  دالّ؛روندي كه در حركت از گروه درآمدهاي پايين به بالا براي كشش قيمتي وجود دارد

ي با يتر از خانوارها پذير ي با متوسط درآمد پايين، كششيآن است كه بنزين براي خانوارها
 .استمتوسط درآمد بالا 

كند كه در اين مطالعه فقط به پيامد افزايش قيمت  كيد ميأوي در تحقيق خود ت
كننده بطور مستقيم در اثر مصرف آن به عنوان يك كالاي نهايي  بنزين و تغييراتي كه مصرف

 تغيير قيمت بنزين اثر به يقينكند كه  همچنين وي بيان مي. پردازد مواجه خواهد بود، مي
هاي حمل و نقل خواهد  ، از طريق هزينهقيمتهار اثرگذاري بر سطح عمومي ثانويه اي در مسي

دهد كه اثر   اما  اين مطالعه نشان مي؛كند تري را طلب مي  گستردهةداشت كه خود مطالع
مستقيم افزايش قيمت بنزين رفاه مصرف كنندگان در گروههاي بالاي درآمدي را بيشتر از 

 .دهد تر درآمدي كاهش مي يينكنندگان در گروههاي پا رفاه مصرف
 
 
 

                                                 
، دانشـكده   پايان نامـه كارشناسـي ارشـد      ،  »ثر تغيير قيمت بنزين بر روي رفاه خانوارها در ايران         بررسي ا «نجيبي،  اسحاق  . 1

 ).1383(، اقتصاد، دانشگاه شهيد بهشتي
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 مباني نظري تقاضا و رفاه مصرف كننده
 هاي تقاضا سيستم

. اي داشتند  شكل تك معادله1954كارهاي تجربي انجام گرفته در مورد تقاضا تا سال 
محدوديتهايي را ... اي و همگني و  در حاليكه روابط اسلاتسكي بين معادلات، قيود بودجه

بايستي رعايت شوند و براي اين كار معادلات تقاضا بايستي به صورت نمايد كه  ايجاد مي
هاي تقاضا، مباني نظري سيستم  تر شدن تئوري به تدريج با تكامل. سيستمي برآورد شوند

هاي اقتصادسنجي و افزايش قابليتهاي  معادلات تقاضا نيز مطرح شد و با پيشرفت تكنيك
قتصادسنجي، معادلات سيستمي در حوزه تجربي هاي ا افزارهاي مربوط به تخمين مدل نرم

ترين  آل، به دليل ويژگيهايي كه دارد كامل سيستم تقاضاي تقريباً ايده. مورد آزمون قرار گرفت
توان با يك تقريب   ولي مي،ي استاين مدل هرچند كه غيرخطّ. شود مدل تقاضا محسوب مي
 .خطي آن را برآورد نمود

 : توان به صورت ذيل خلاصه كرد م را ميمهمترين وجوه تمايز اين سيست
 تنهاي كه همواره منفي بوده و كششهاي قيمتي بر خلاف سيستم مخارج خطّ .1

در سيستم،ل را دارندقابليت توضيح كالاهاي مكم  AIDSي قيمتي ها ،كشش
بنابراين، اين سيستم قادر به توضيح كالاهاي جانشين نيز . تواند مثبت هم باشد مي

 .است

و بر .  استفروض مدلئي از  جز؛قيد همگن از درجة صفر LESهمانند در مدلي  .2
توان آزمون كرد كه آيا   ميAIDS شود، در حاليكه در سيستم سيستم تحميل مي

 خير؟ داراي خواص همگن است يا ،كننده رفتار مصرف

بنابراين، سيستم قادر به .  كشش درآمدي همواره مثبت استLES در سيستم .3
كشش درآمدي  AIDSباشد، در حاليكه در سيستم  ت نميتوضيح كالاهاي پس
 .لزوماً مثبت نيست

كنند و اين خود نوعي   مي از فرم تبعي خاصي پيرويLESيي همانند ها سيستم .4
 براي تابع AIDS آيد ، در حاليكه سيستم  ميمحدوديت براي سيستم به حساب

 .مطلوبيت فرم تبعي خاصي ندارد
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باشد  لزوماً متقارن نمي AIDS ر حالي كه سيستم همواره متقارن است دLESمدل  .5
توان اين قيد را در رفتار مصرف كننده آزمون كرد و يا بر سيستم تحميل   ميو 

 .نمود

ديتون و « براي اولين بار توسط 1980سيستم تقاضاي تقريباً ايده آل در سال 
رم تبعي خاص  از يك فLES2، LAS3هاي  اين سيستم بر خلاف مدل.  ارائه شد1»ميولبور

 معروفند بدست PIGLOG4 بلكه از گروه خاصي از ترجيحات كه به ؛كند پيروي نمي
ولي ميولبور تابع . گيرند  مخارج را تابعي از مطلوبيت و قيمت در نظر مياغلب. آيد مي

از كند كه مطلوبيت و قيمت به دليل عدم همخواني با يكديگر  ارجحيت را طوري تعريف مي
 باشد، در اين صورت به لحاظ زيرداراي ويژگيهاي گروه خانوار اگر تابع مخارج . هم جدا باشند

توان سيستمي از معادلات تقاضا را استخراج نمود كه بدان سيستم تقاضاي تقريباً   مينظري
 :ويژگيهاي مذكور عبارتند از. گردد مي  اطلاقAIDS)(ايده آل 
 . تها و مطلوبيت كاهشي نباشدنسبت به قيم .1

 .همگن از درجه يك باشدو مقادير كالاها نسبت به قيمتها  .2
 

 :كنند ديتون و ميولبور تابع مخارج را به شكل زير تعريف مي
)1(   )()()1(),( PbuLnPaLnuPuCLn +−= 
 

براي افراد فقير صفر و براي ) u ( بوده و مطلوبيتقيمتها تابعي از bوaدر اينجا 
.  هزينه حداقل معاش استPaLn)( باشد تفسير u=0اگر . استافراد ثروتمند يك 

 :اند ف شده براي انعطاف پذيري به صورت زير تعريbوaهاي تبعي  فرم
 

                                                 
1. Deaton, A. S., and Muellbauer, J, "An Almost Ideal Demand System", American 
Economic Review, Vol. 70, (1980b), pp. 312-326 
2. Linear Expenditure System 
3. Indirect Addilog System 
4. Price Independent Generalized Logarithmic (PIGLOG) 
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jiijii PLnPLnPLnPLna *
0 2
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)3(       ∏

=

+=
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0)()(
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i
iPPLnaPLnb ββ

   
 :قرار داده شوند ) 1(ال اگر دو رابطه بالا در رابطه ح
)4(   

∑ ∏∑∑
=

+++=
i i

iji
j

ijii
iPuLnPPLnPLnPuLnC

1
0

*
0 2

1),( ββγαα 

    
 : همگن خطي باشد بايد قيود زير صدق كندها نسبت به قيمت،براي اينكه تابع مخارج

 
 ∑ ∑∑ ∑ ==== 01 ijiiji βγγα  

 

 كه »قضيه لم شپارد«با توجه به 
i

i P
PucX

∂
∂

=
 ، اگر دو طرف معادله در ),(

c
Pi 

 :آيد  ميبدست) iV(ضرب شود، سهم مخارج هر كالا از كل هزينه خانوار 
      

 
i

i

i

ii
i PLn

cLn
c
P

P
puc

C
XP

V
∂
∂

=⋅
∂

∂
==

),( 

 
 نسبت به لگاريتم ،برابر با مشتق جزئي لگاريتم مخارجام  iپس سهم مخارج كالاي 

 iPLnنسبت به ) 4(حال با در نظر گرفتن اين برابري، اگر از رابطه .  استامiقيمت كالاي 
 :برابر خواهد بود باآن  حاصل ،مشتق جزئي گرفته شود
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)5(              ∏∑
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∂
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PLn
cLnV βββγα 

 

 كه در آن
2

**
jiij

ij

γγ
γ

+
كننده در حداكثر مطلوبيت، مخارج  براي مصرف.  است=

),( با Xكل Puc4(بنابراين، اگر از رابطة .  برابر است( ،u را برحسب pوX به دست
جايگزين نماييم، سهم هر كالا يا گروه كالايي از كل بودجه به ) 5(آورده و حاصل را در رابطه 

 : به دست خواهد آمد، يعنيXوpصورت تابعي از
 

)6(            ⎟
⎠
⎞

⎜
⎝
⎛++= ∑ P

XLnPLnV i
j

jijii βγα 

 
ك شاخص مناسب براي تعديل قيمت انتخاب  كه به صورت ي- راP توان مقدار مي
به .  براي هر دوره، محاسبه كرده و به عنوان يك مقدار مشخص در مدل وارد كرد-شده است

، بالادر عبارت . گويند ، فرم تقريب خطي سيستم معادلات تقاضاي تقريباً ايده آل ميبالارابطه 
 مبين شاخص قيمتي است Pلت در اين حا.  را به صورت ديگري نيز محاسبه كردPتوان  مي

 :دشو كه به صورت زير محاسبه مي
 

)7(            ∑ ∑∑++=
i j

jiijii PLnPLnPLnPLn γαα
2
1

0 

 
، معادله فوق بر P مهم در اين دستگاه آن است كه با توجه به شاخص قيمت ةنكت

هاي غير  حسب ضرايب غير خطي بوده و بنابراين برآورد ضرايب، مستلزم استفاده از روش
توان با استفاده از شاخص استون به عنوان جانشيني براي شاخص   اين رو مياز. خطي است

Pبه صورت »استون«شاخص . ي خطي برآورد نمودها، مدل را با استفاده از روش 

K
K

K PLogSPLog  . شود  تعريف مي=∑
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 :شود  مي به صورت زير محاسبهAIDS1 ي قيمتي و درآمدي مدلكششها
 

⇒=+AIDS      1 كشش درآمدي مدل
+

=
i

i
iM

i

ii
iM VP

V β
η

β
η 

 
 AIDS كشش قيمتي خودي مدل

)8(      1−−= i
i

ii
ii V

β
γ

ε 

 
 AIDS كشش قيمتي متقاطع مدل

)9(              ⎟⎟
⎠
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⎛
−=

i

j
i

i

ij
ij V

V
V

β
γ

ε 

  
 گيري تغيير رفاه اندازه

 ميزان مطلوبيت بدست آمده مصرف ها؛ تغيير قيمتمانند ،با تغيير شرايط اقتصادي
براي چگونگي و شدت تأثير پذيري مطلوبيت . ندگان، ممكن است افزايش يا كاهش يابدكن

، تغيير 2 كننده از تغيير شرايط اقتصادي از معيارهايي چون مازاد مصرف كننده مصرف
 نشان داده  EV و CV, CS كه به ترتيب با علامتهاي اختصاري -4 و تغيير معادل3جبراني

كننده را تنها در موقعيتهاي  در اين ميان، معيار مازاد مصرف. دشو  استفاده مي-شوند مي
 معيارهاي تغيير جبراني و تغيير معادل، معيارهاي ،در مقابل. توان به كار برد  ميخاصي
 .تري هستند عمومي

 

                                                 
1. Green,R., and Alston , J. M, "Elasticities in AIDS Models: A Clarification and Extension", 
(1991), pp. 175-201 . 
2. Consumer's Surplus 
3. Compensated Variation 
4. Equivalent Variation 
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 آل  استخراج تابع تغييرات جبراني براي سيستم تقاضاي ايده)الف
 :بر اساس تابع درآمد معادل داريم

 
)10(         ),(),( MPvMPv E

r = 
 

  بردار قيمت مرجع است كه براي محاسبه تابع تغييرات جبراني، همانrP كه در آن
P باشد ثانويه مي . 

 براي ،هاي پيشين معرفي گرديد تابع مخارج سيستم تقاضاي ايده آل را كه در قسمت
 : به صورت زير خواهد بود0u  و سطح مطلوبيت اوليهPبردار قيمت 
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) مخارج( مطلوبيت خويش را با توجه به قيد درآمد ،كننده با توجه به اينكه مصرف

توان بيان كرد كه كل مخارج خود را خرج  كننده عقلايي مي نمايد، لذا براي مصرف حداكثر مي
 :توان نوشت ار دارد، پس مينموده و بر روي خط بودجه قر

 
)12(             Mpuc =),( 
 

 :، داريم)12(و با لگاريتم گرفتن از طرفين رابطه 
)13(               LnMpuLnc =),(   
 

، پس با قرار دادن مقدار هستندبا هم برابر ) 13(و ) 11(ي ها سمت چپ رابطه
),( puLnc  داريم)11(در معادله ) 13(از معادله ،: 
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ي هااز آنجا كه تابع درآمد معادل بر حسب تابع مطلوبيت غير مستقيم در بردار قيمت

ي مرجع و سطح مطلوبيت اوليه به هارحسب قيمتب) 14( شود، بنابراين رابطه  ميمرجع تعريف
 :صورت زير خواهد بود
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 : داريم0uبر حسب ) 16(با حل رابطه 
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درآمد معادل براي سيستم ) 17(و ) 15(ي ها با تساوي قرار دادن سمت راست رابطه

 :آيد  ميضاي تقريباً ايده آل به صورت زير به دستتقا
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  بازنويسي- همانگونه كه در مطالب قبلي معرفي كرديم-تابع تغييرات جبراني را

 :نيمك مي
)19(           ),(),( 0010 PucPucCV −=

                      
 به ميزان 0P ، در بردار قيمت 0u اوليه كننده به هنگام احراز سطح مطلوبيت مصرف

0Mهزينه خواهد كرد، از اين رو داريم : 
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 :داريم) 18(همچنين، بر اساس رابطه 
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 آل  استخراج تابع تغييرات معادل براي سيستم تقاضاي ايده)ب
 :بر اساس تعريف تغيير معادل داريم

)23(           ),(),( 0100 PucPucEV −= 
 

 :همچنين داريم
)24(           *0100 ),(),( MPucPuc == 
 

 :د تعادل داريمبنابراين، بر اساس تابع درآم
)25(       ),(),( *1 MPvMPv E =  
 

و سطح مطلوبيت ثانويه  rPتابع مخارج سيستم تقاضاي ايده آل براي بردار قيمت 
1uبه صورت زير خواهد بود : 

 

)26(  
∏

∑∑∑

=

= ==

+

++=

n

K

r
i

r
j

r
i

n

i

n

j
ij

r
i

n

i
i

r

iPu

PLnPLnPLnPucLn

1
0

1

1 11
0

1

2
1),(

β

β

γαα

  
) مخارج(بيت خويش را با توجه به قيد درآمد با توجه به اينكه مصرف كننده مطلو

توان بيان كرد كه كل مخارج خود را   مينمايد، لذا براي مصرف كننده عقلايي  ميحداكثر
 :توان نوشت خرج نموده و بر روي خط بودجه قرار دارد ، پس مي

 
)27(       *11 ),(),( MMpucpuc === 
 

 :اريم، د)27(و با لگاريتم گرفتن از طرفين رابطه 
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)28(        
1 *( , )rLnc u p Ln M Ln M= = 

 
 پس با قرار دادن مقدار است؛با هم برابر ) 28(و ) 26(ي ها سمت چپ رابطه

),( 1 rpucLn داريم)26(در معادله ) 28( از معادله ،: 
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ي ها از آنجا كه تابع درآمد معادل بر حسب تابع مطلوبيت غير مستقيم در بردار قيمت

ي اوليه و سطح مطلوبيت ثانويه به هابرحسب قيمت) 29( شود، بنابراين رابطه  مياوليه تعريف
 :صورت زير خواهد بود
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 :، داريم1uبر حسب ) 31(با حل رابطه 
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درآمد معادل براي سيستم ) 31(و ) 32(ي ها با مساوي قرار دادن سمت راست رابطه
 :آيد  ميتقاضاي تقريباً ايده آل به صورت زير به دست
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 الب قبلي معرفي كرديم، بازنويسيتابع تغييرات جبراني، را همانگونه كه در مط

 :نيمك مي
)34(           ),(),( 0100 PucPucEV −= 
 

 :همچنين، داريم
)35(            *1100 ),(),( MPucPuc == 

 :داريم) 33(همچنين، بر اساس رابطه 
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 :بنابراين داريم
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  وCV توان معيارهاي  ميمعادلاتي هستند كه با استفاده از آنها) 37(و ) 22(معادلات 
EVرا در سيستم معادلات  AIDS  محاسبه كرد. 

 

 برآورد مدل
ي مربوط به مخارج خانوار در ها آل به داده براي برآورد سيستم تقاضاي تقريباً ايده

 شاخص نيزي آن و هاين زير گروه گروه اصلي و همچنهشتهاي مختلف درآمدي براي  دهك
بندي  ها هر ساله بر اساس طبقه اين داده. باشد مينياز ي كالايي فوق گروههابهاي مصرفي 

 هااطلاعات مربوط به شاخص قيمت. شود  ميگيري گرد آوري  از طريق نمونهSNA1خاص 
جله بانك همچنين در م(توسط بانك مركزي جمهوري اسلامي ايران در ترازنامة بانك مركزي 

مخارج خانوار و هزينه زير . شود  ميمنتشر) هاي آماري سالهاي مختلف مركزي و در سالنامه
نتايج تفصيلي آمارگيري از «عنوان با ي مختلف آن نيز هر ساله توسط مركز آمار ايران گروهها

 .يابد ميانتشار  »هزينه و درآمد خانوارهاي شهري
 

 )سري زماني -مقطعي( ابلوييهاي ت ها و داده تشكيل الگو
 خوراك و .1 يعني؛  گروه كالاييپنجالگوي مناسب سهم مخارج خانوارها براي 

 براساس فرم ،ساير كالاها. 5 اتومبيل؛ .4 بنزين؛ .3 حمل و نقل و ارتباطات؛ .2ها؛  آشاميدني
 :باشد  مي، با تعاريفي كه از متغيرهاي مورد استفاده ارائه شد به صورت زيرAIDS تابعي

 

                                                 
1. System of  National Accounts 
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)38 (  
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ititit

++++

+++=

)()()(

)()()(

*654

321

 

 
. استي كالايي گروهها گوياي K زمان و ةدهند  نشانt ي درآمدي،ها  مبين دهكi كه

 :متغيرهاي مورد استفاده در اين مدل نيز عبارتند از
K
itS : سهم گروه كالايKام در دهك  i ام در زمانt) K در اينجا عبارتست از : 

 ) ساير كالاها .5 ؛ اتومبيل.4 ؛ بنزين.3 ؛ حمل و نقل و ارتباطات.2 ؛ها و آشاميدني خوراك .1

ifixed : اثر ثابت دهكiام 

itkhp :ها در دهك  شاخص قيمت گروه خوراك و آشاميدنيi ام در زمانt 

ithamlP :تباطات در دهك شاخص قيمت گروه حمل و نقل و ارi ام در زمانt 

itBenP : شاخص قيمت بنزين در دهكi ام در زمانt 

itotoP : شاخص قيمت اتومبيل در دهكi ام در زمانt 

itsayP : شاخص قيمت ساير كالاها و خدمات در دهكi ام در زمانt 

itY :توسط درآمد دهك مi ام در زمانt 
*

itP : شاخص قيمتي استون در دهكi ام در زمانt 
 

 برآورد الگو
 آزمون ليمر) الف

 اسـتفاده  1 يـا ليمـر  Fهاي تابلويي، گاهي از آزمون  براي بررسي اطلاعات به روش داده  
در مقابـل   ) 2روش تركيبـي  (عـرض از مبـدأها      ، يكسـان بـودن      0Hشود كه در آن فرضية        مي

در . شـود   آزمون مي ) 3هاي تابلويي  روش داده (، ناهمساني عرض از مبدأها،      1Hفرضية مخالف   

                                                 
1. Green, W. H, Econometric Analysis, 3rd Edition, (Prentice Hall: New York, 2000), 
pp.387-405. 
2. Pool Data 
3. Panel Data 
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بدين ترتيـب، معلـوم     . ارائه شده است  ) 1(نيز اين بررسي انجام و نتيجه در جدول         اين مطالعه   
 برابـر   64 و   9و درجـه آزادي     % 5جدول در سـطح      F(  درصد 5دار   شود كه در سطح معني      مي
 يعنـي روش    ؛ پذيرفته شـده اسـت     1Hرد شده و فرض مخالف آن        0H، فرضيه   )است 02/2
 .هاي تابلويي براي برآورد ضريبها مناسب است داده

 
  يا ليمرFآزمون . 1جدول 

  يا ليمرFآماره  مدل مربوط

 84/470 معادله خوراك
 55/10 معادله بنزين
 60/345 معادله مسكن

 32/235 معادله ساير كالاها

 
  متغيرهاي الگو1 پايايي)ب

 پاياييموضوعيتي ندارد، لزومي به بررسي در آن در الگوهاي مقطعي كه زمان گرچه 
اني جايگاه ي زمها ي مبتني بر سريها اين امر در تحليلليكن نيست؛متغيرهاي مورد بحث 

 و پاياييي اخير، بررسي هادر سال. شود  مياي را شامل اي داشته و ادبيات گسترده ويژه
اي را در ادبيات اقتصادسنجي به خود اختصاص   در الگوهاي تلفيقي نيز جايگاه ويژه2همجمعي

، اشاره )2000 (3دريها  انجام شده توسطهتوان به مطالع  ميداده است كه در همين راستا،
 حقيقت، از آنجا كه يكي از ابعاد الگوهاي تلفيقي، زمان است، لذا ضروري است كه در. مودن

 . شودپيش از پرداختن به برآورد ضرايب الگو، سكون متغيرهاي لحاظ شده در آن بررسي 
با انجام اين آزمون براي متغيرهاي مدل در محيط اكسل به بررسي اين مسئله 

 . اكي از پايايي متغيرها بوده  استپرداخته شد كه نتايج آزمون ح

                                                 
1. Stationarity 
2. Cointegration 
3. Hadri, K., "Testing for Stationarity in Heterogeneous Panel Data", Econometrics Journal, 
Vol. 3, (2000), pp. 148-161. 
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 يها تشخيص ثابت يا تصادفي بودن تفاوت (1سمن ها آزمون)ح

 2)واحدهاي مقطعي

))(0( »اثر ثابت«به منظور انتخاب الگوي  =
it

it

X
U

E اثر تصادفي« در مقابل الگوي «

)0)(( ≠
it

it

X
U

Eالگو، به دو صورت اثر بر اين اساس .سمن استفاده شده است ها از آزمون 

فرضيه صفر  3.گردند شود و سپس ضرايب بدست آمده مقايسه مي ثابت و تصادفي برآورد مي
 از اينكه ضرايب برآورد شده توسط برآوردكننده اثر تصادفي با ندسمن عبارت هادر آزمون

 .ضرايب حاصل از برآوردكننده اثر ثابت يكسان است
 با درجه 4 دو-شود كه داراي توزيع كاي   مياسبهآماره اين آزمون به صورت زير مح

 .است) K(آزادي برابر تعداد متغيرهاي مستقل
 
)39(      )(),()( 1

refe sSsBbsBbm −=−′−= −  
 

، بردار برآورد شيبها به روش B ، بردار برآورد شيبها به روش اثر تصادفي وb كه در آن
 .استاثر ثابت 

ي بر برابري دو برآوردكننده را براي جدول زير مقدار احتمال صحت فرضيه صفر مبن
 :دهد  مدل ما نشان ميپنج

 
 
 

                                                 
1. Hausman Test 
2. Wooldridge, M.J, Econometric Analysis of Cross Section and Panel Data, (MIT Press: 
Cambridge, 2002), pp. 460-473. 

 .توان انجام داد  ميSTATAار اين آزمون را با استفاده از نرم افز. 3
4. Chi-Square Distribution 
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 )تشخيص ثابت با تصادفي بودن تفاوتهاي واحدهاي مقطعي(آزمون هاسمن . 2جدول 

 نتيجه آزمون احتمال فرضيه صفر مدل مربوط به
 0Hرد 000/0 خوراك
 0Hرد 000/0 مسكن

 0Hرد 000/0 زينبن
 1H رد 996/0 اتومبيل

 0Hرد 000/0 ساير كالاها

 
ها به  سمن برآورد مدل به صورت اثر ثابت را براي تمام مدلها نتايج حاصل از آزمون

 .ثر تصادفي برآورد شود يعني اتومبيل بايد به صورت ا؛كند جز اتومبيل پيشنهاد مي
 

 هاي مختلف محاسبه شاخص قيمت استون براي دهك
هاي يكساني  درآمدي داراي وزنهاي مختلف  از آنجا كه سبد مصرفي خانوارهاي دهك

تر، شاخص قيمت استون براي هر يك از  براي هر كالا نيست، جهت دستيابي به نتايجي دقيق
 .ن دهك محاسبه شده استي آها هاي درآمدي با استفاده از سهم دهك

kk(جهت به دست آوردن شاخص استون  PS ln∑ (هاي مختلف درآمدي  در دهك
هاي مختلف پرداخته شده و سپس بعد از  ، براي دهك)kP( ابتدا به محاسبه شاخص قيمت

هاي  در دهك) دمات گروه اصلي كالاها و خهشت(ي اصلي گروههاي قيمت شاخصها ،محاسبه
مختلف، شاخص قيمت كل كالاها و خدمات استون با استفاده از رابطه مذكور محاسبه شده 

 .است
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 هاي مختلف درآمدي محاسبه كشش قيمتي و درآمدي دهك
ي كششهاهاي مختلف، ابتدا  براي محاسبه كششهاي قيمتي و درآمدي در دهك

ي مختلف، هاي هر دهك براي زماناكششهسپس از . شود زمانهاي مختلف محاسبه مي
 .آيد گيري كرده و كششهاي نهايي بدست مي متوسط

 
 هاي مختلف درآمدي كششهاي قيمتي و درآمدي در دهك. 3جدول 

كشش قيمتي متقاطع  كشش درآمدي بنزين كشش قيمتي بنزين هاي درآمدي دهك

 بنزين و اتومبيل

 -322/2 538/0 -234/0 دهك اول

 -406/1 720/0 -536/0 دهك دوم

 -041/1 793/0 -656/0 دهك سوم

 -804/0 840/0 -734/0 دهك چهارم

 -741/0 853/0 -755/0 دهك پنجم

 -599/0 881/0 -802/0 دهك ششم

 -535/0 894/0 -823/0 دهك هفتم

 -453/0 910/0 -850/0 دهك هشتم

 -421/0 916/0 -860/0 دهك نهم

 -390/0 920/0 -867/0 دهك دهم

 
هاي درآمدي  دهد، براي تمام دهك رفت و جدول نيز نشان مي ور كه انتظار ميهمانط

روندي كه در . ي درآمدي بزرگتر از صفر استكششهاكششهاي قيمتي كوچكتر از صفر و 
 بر آن است كه  دالّ،حركت از دهك درآمدي پايين به بالا براي كشش قيمتي وجود دارد

پايين، كشش ناپذيرتر از خانوارهاي با متوسط درآمد بنزين براي خانوارهاي با متوسط درآمد 
تر  دليل آن نيز اين است كه بنزين در خانوارهاي دهك پايين درآمدي بسيار ضروري. بالا است
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 جدا از ،در خانوارهاي دهك بالاي درآمدي.  استاز بنزين در خانوارهاي دهك بالاي درآمدي
 صرفم را براي تفريحات و سرگرمي مصرف بنزين به عنوان وسيله حمل و نقل، بنزين

 ولي ؛ كاسته شودها شود از اين تفريحات و سرگرمي كنند كه افزايش قيمت بنزين باعث مي مي
كنند و در   بنزين را به عنوان كالاي ضروري استفاده مي،خانوارهاي دهك پايين درآمدي

 . تأثير زيادي در كاهش تقاضاي آنها ندارد،نتيجه افزايش قيمت آن
 

 حاسبه شاخصهاي تغيير رفاهم
ي تغيير رفاه در ازاي تغيير شاخص شاخصهاي به دست آمده، ها با استفاده از فرمول

 افزايش شاخص ٪30 يعني؛1382 در سال 3/406 تا 1381 در سال 5/312 از 1قيمت بنزين
 . شود  ميقيمت محاسبه

 :شود  مياستفاده) 22(براي به دست آوردن تغيير جبراني از معادله 
 
)40 ( 

02
1

2
1

01
1

0
1

000
0

0
0

1

111
0

),,( yeyPPCV
ji

i j
iji

i
i

i

i i

i

ji
i j

ijii

PLnPLnPLnyLn
P
P

PPPLn

−=
⎥
⎦

⎤
⎢
⎣

⎡
∑∑−∑−−∏ ⎟

⎟
⎠

⎞
⎜
⎜
⎝

⎛
+

∑∑+∑+

γαα

γαα
β

 
 

 :شود  مياستفاده) 37(و براي به دست آوردن تغيير معادل از معادله 
)41(  

⎥
⎦

⎤
⎢
⎣

⎡
∑∑−∑−−∏ ⎟

⎟
⎠

⎞
⎜
⎜
⎝

⎛
+

∑∑+∑+

−=
111

0
0

1

0

000
0

2
1

2
1

001
1

0
1 ),,(

ji
i j

iji
i

i

i

i i

i

ji
i j

ijii

PLnPLnPLnyLn
P
P

PPPLn

eyyPPEV
γαα

γαα
β
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 محاسبه اثر كل تغيير قيمت بنزين
 شود، براي محاسبه دو معيار ملاحظه مي) 41(و ) 40(هاي  همانطور كه در معادله

CVو  EV 1 ماتريس نياز به محاسبهPيعني ؛باشد  است كه همان ماتريس قيمت ثانويه مي 
در اين . قيمتي كه مصرف كننده بعد از اجراي سياست افزايش قيمت با آن مواجه است

بنابراين، در يكي از .  درصد افزايش يافته است30مطالعه، شاخص قيمت بنزين به ميزان 
باشد،   ميي مختلفها ق به شاخص قيمت بنزين در دهكي اين ماتريس كه متعلهاستون

 در اين ماتريس قيمتهااگر ساير . شود  درصد افزايش داده مي30شاخص قيمت بنزين به ميزان
شود اثر مستقيم تغيير  در سطح همان قيمت اوليه باقي بماند، اثري كه در نهايت محاسبه مي

محاسبه اثر كل تغيير قيمت بنزين روي رفاه براي . قيمت بنزين بر رفاه خانوارها خواهد بود
خانوارها بايد اثر تغيير قيمت بنزين بر روي قيمت ساير كالاها و خدمات را نيز محاسبه كرده 

با توجه به مطالب مذكور براي ارزيابي اثر كل تغيير قيمت . و در اين ماتريس لحاظ نمود
 از نتايج  است وبر روي ساير كالاهابنزين، نياز به محاسبه اثر تورمي تغيير قيمت بنزين 

پژوهشي كه در وزارت بازرگاني در اين همين مورد صورت گرفته و خلاصه آن در بخش دوم 
 اين ميزان تغيير در قيمت ؛بر اساس نتايج اين مطالعه. شود آورده شده است، استفاده مي

 86/4ود كهش  درصدي شاخص قيمت حمل و نقل مي9منجر به افزايش )  درصد30(بنزين 
 .را به دنبال دارد) به جز گروه حمل و نقل) (CPI (هادرصد افزايش سطح عمومي قيمت

 

 گيري نتيجه
قبل از ارائه نتايج، لازم است عنوان شود كه مزيت اين مطالعه نسبت به مطالعات ديگر 

 در ؛ اعم از مستقيم و غير مستقيم محاسبه شده؛ن است كه كل اثرات تغيير قيمت بنزينآ
حاليكه در تحقيقات انجام شده به اثر غير مستقيم افزايش قيمت بنزين توجه نشده و آثار و 

  با استفاده از مدل  عملاين.  ناديده گرفته شده است نيزتبعات تورمي افزايش قيمت بنزين
AIDS توان اثرات غير مستقيم افزايش قيمت بنزين ناشي از   مي زيرا در اين مدل؛انجام شده
از طريق افزايش قيمت ديگر كالاهاي مورد استفاده را ك سياست بر رفاه خانوارها اجراي ي
 . محاسبه كرد-گذارد  ميثيرأ كه افزايش قيمت بنزين بر قيمت آنها ت-خانوار
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ي مختلف درآمدي در ها  در دهك41 و 40نتايج بدست آمده با استفاده از معادلات 
 :نشان داده شده است) 4(جدول 

 
 )ريال(هاي مختلف درآمدي   در دهكCV  و EVاسبه معيارهاي مح. 4جدول 

 )تغيير معادل (EVمعيار  )تغيير جبراني (CVمعيار  هاي درآمدي دهك

 481، 295 683، 737 دهك اول

 721، 204 1، 040، 681 دهك دوم

 876، 801 1، 279، 801 دهك سوم

 1، 039، 162 1، 521، 367 دهك چهارم

 1، 222، 756 1، 802، 691 دهك پنجم

 1، 439، 324 2، 121، 436 دهك ششم

 1، 665، 141 2، 475، 028 دهك هفتم

 1، 994، 480 2، 982، 752 دهك هشتم

 2، 797، 304 4، 160، 952 دهك نهم

 4، 592، 047 7، 300، 549 دهك دهم

 
  است؛ كوچكترCV طبق انتظار از معيار EVشود، معيار   ميهمانطور كه مشاهده

عني ميزان درآمدي كه بايد از خانوارها گرفته شود تا سياست افزايش قيمت بنزين اجرا ي
رسيدند،   ميشد به آن  ولي خانوارها به سطح مطلوبيتي برسند كه اگر سياست اجرا مي؛نشود

از ميزان درآمدي كه بايد به خانوارها داده شود تا بعد از اجراي سياست افزايش قيمت بنزين 
 . يعني سطح مطلوبيت قبل از اجراي سياست برسند، كمتر است؛وبيت اوليهبه سطح مطل

دهد كه اگر سياست افزايش قيمت بنزين اجرا شود،   در دهك اول نشان ميCVمعيار 
 ريال به خانوارهاي اين دهك داده شود تا به سطح مطلوبيت 683,737بايد مبلغي معادل 

  در اين دهك نشانEVهمچنين معيار .  يابنداي كه قبل از تغيير قيمت داشتند دست اوليه
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 ريال 481,295دهد كه اگر سياست تغيير قيمت بنزين اجرا نمي شد و به جاي آن مبلغ  مي
 .يافتند  ميشد، به مطلوبيت ثانوية بعد از تغيير قيمت دست از خانوارهاي دهك اول گرفته مي

قيمت بنزين اجرا دهد كه اگر سياست افزايش   در دهك دهم نشان ميCVمعيار 
 ريال به خانوارهاي دهك دهم داده شود تا به سطح 7,300,549شود، بايد مبلغي معادل 

 در اين EVهمچنين معيار .  دست يابند،مطلوبيت اوليه اي كه قبل از تغيير قيمت داشتند
دهد كه اگر سياست تغيير قيمت بنزين اجرا نمي شد و به جاي آن مبلغ  دهك نشان مي

شد، به مطلوبيت ثانوية بعد از تغيير  ريال از خانوارهاي دهك دهم گرفته مي4,592,047
 . يافتند قيمت دست مي

 اين نكته ةدهند  نشان،همانطور كه اشاره شد، مقادير مطلق تغيير جبراني و معادل
است كه براي خنثي كردن سياست افزايش قيمت بنزين بايد ميزان درآمد بيشتري به 

طبق تعريف (ي بالاي درآمدي پرداخت نمود تا اين سياست خنثي شود ها خانوارهاي دهك
ن است كه آيا يك واحد درآمد براي خانوارهاي آ ،اما نكته مهم در اينجا). تغيير جبراني

اين مطلب .  منفي استپرسشي مختلف ارزش يكساني دارد؟ بطور قطع جواب اين ها دهك
 .قابل مشاهده است) 5(در جدول 
 

 هاي مختلف درآمدي  به كل مخارج در دهكCV و EVت معيارهاي نسب. 5جدول 
 به كل CVنسبت معيار  هاي درآمدي دهك

 مخارج
 به كل EVنسبت معيار 

 مخارج
 %44/5 %73/7 دهك اول
 %17/5 %46/7 دهك دوم
 %10/5 %44/7 دهك سوم
 %05/5 %40/7 دهك چهارم
 %00/5 %38/7 دهك پنجم
 %00/5 %37/7 دهك ششم

 %94/4 %35/7 هفتمدهك 
 %90/4 %32/7 دهك هشتم
 %90/4 %29/7 دهك نهم
 %33/4 %89/6 دهك دهم
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ي تحميل شده حاصل از افزايش هادهد، نسبت زيان  مينشان) 5(همانطور كه جدول 
ي پايين درآمدي بيشتر از خانوارهاي ها قيمت بنزين به مخارج كل براي خانوارهاي دهك

دهد كه اگرچه از نظر عددي خانوارهاي   و اين نشان مي.ي بالاي درآمدي استهاگروه
ي پايين ها دهند، ولي درآمدي كه خانوارهاي دهك  ميثروتمند مبلغ بيشتري درآمد از دست

دهند سهم عمده اي از درآمد اين افراد بوده و در نتيجه فشار بيشتري به  درآمدي از دست مي
ي بالاي درآمدي از ها ت به خانوارهاي دهكشود و در واقع رفاه بيشتري نسب  ميآنها وارد

 .دهند  ميدست
از آنجا كه تغيير مصرف بنزين نسبت به افزايش قيمت آن اندك بوده و اثرات نسبي 

، اتخاذ سياست  استهاي بالا هاي پايين درآمدي بيش از دهك اين افزايش قيمت روي دهك
چندان مناسب به نظر افزايش قيمت بنزين به عنوان راهكاري جهت كاهش مصرف آن 

تواند جهت غلبه بر اثر غير مستقيم و رواني افزايش قيمت بنزين، از   ميرسد و دولت نمي
استفاده نمايد و يا سياست ديگري را جهت كاهش مصرف بنزين اتخاذ نيز سياستهاي مكمل 

 موارد توان به اين  از جمله اين سياستها مي؛ند كه داراي اثرات منفي به نسبت كمتري باشدك
 :اشاره نمود

 جايگزيني خودروهاي فرسوده .1

 بهبود كيفيت خودروهاي داخلي .2

 : بهبود سيستم حمل و نقل عمومي .3
 سيستم حمل و نقل عمومي بايد بتواند اعتماد مردم را جهت استفاده از اين وسايل 

بايد اذعان داشت كه وضعيت سيستم حمل و نقل عمومي كشور در حال حاضر ،  .جلب كند
اي نيست تا بتواند مردم را به جايگزيني اين وسايل، با وسايل نقليه شخصي   به گونهاصلاً

در واقع ، اين سيستم توان پاسخگويي به مراجعات كنوني مردم را نيز ندارد، چه . ترغيب نمايد
به عبارت .  ساير مردم نيز به استفاده از اين وسايل ترغيب گردندرود كهرسد به آنكه انتظار 

مكان استفاده ارزان و راحت از سيستم حمل و نقل عمومي، آن را به جانشين مناسبي ديگر ا
 .  براي استفاده از خودروهاي شخصي تبديل نموده و مصرف بنزين را كاهش خواهد داد
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 :سهميه بندي بنزين .4
 بدين  ؛توان به جاي افزايش قيمت بنزين، مصرف آن را سهميه بندي نمود             ميبنابراين  

از مصـرف آن،    ) ميزان مصرف ضروري بنـزين بـراي حمـل و نقـل           (ا سقف معيني    ترتيب كه ت  
به صورت آزاد و قيمت تعادلي به مردم عرضـه          نيز   و بالاتر از اين سقف       باشدسوبسيد  همراه با   

 .شود
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