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  چكيده
هـاي  ايـن تحقيـق سـنجش ويژگـي     هـدف از . ه مورد بررسي قرار گرفتنـد راننده ار طريق پرسشنام ۱۶۱۱در اين تحقيق 

سـن،  (و شخصـيتي   جمعيتـی در اين راستا راننـدگان بـر اسـاس معيارهـاي     . رانندگان بر ايمني از ديدگاه عامل انسان است

   ) رفتارهـاي راننـدگي، نـرخ تصـادفات و جـرائم     (ايمنـي   عواملثيرگذار بر أکه ت) شخصيت نوعو  تجنسيت، سطح تحصيلا

بندي رانندگان به منظور طبقه. دست آمدهگروه از رانندگان ب ۳۶ لهحاصبر اساس معيارهاي . بندي شدندطبقه ،باشدمي

و نرخ تصادف و جريمـه،  )  ۳و تخلفات ۲اشتباهات، ۱هالغزش( دار با توجه به رفتارهاي رانندگيمعنيهاي همگن و در خوشه

صـحت شـاخص معرفـی     بررسي برايدر ادامه  .ها انجام شدداري من ويتني روي دادهبندي و آزمون معنيتحليل خوشه

تجزيـه و   .باشـد مـی  دهنـده اعتبـار شـاخص   راننده ديگر بررسي شد که نتايج تحليل نشـان  ۱۵۸نی راننده شده خطرآفري

در  هـا تخلفات، نرخ تصادف و جريمـه  ريمقادبر مبناي  ايمني راننده سطحي ۴تحليل اطلاعات منجر به معرفي يک شاخص 

هـا و خطاهـا   هاي حاصل با توجه به لغزشهداري بين گروهمچنين هيچ رابطه معني. گرديد »خطرناک« تا »مناي« همحدود

طور قابل توجهي سـطح  هخصوص جوانان بههاي با تحصيلات کم بگروه توان گفتمی و به عنوان يک نتيجه مهم يافت نشد

ريزي و مهم در بررسي پتانسيل خطر رانندگان و برنامه رتواند به عنوان يک ابزااين شاخص مي. دارند ييخطرآفريني بالا

 .مورد استفاده قرار گيردمديريت ايمني 

 

  ، درجه خطرآفريني راننده، تخلفات رانندگيگيمشخصات راننده، رفتار رانند :هاي كليديواژه

 

  مقدمه  -1
مربـوط   يانسـان  عواملش بر يش از پير محققان بياخ يهادر سال

 ـتغ. انـد د كردهيكأت يبه رانندگ   يرات كوچـك در رفتـار راننـدگ   يي

كـاهش جراحـات و   خصـوص  تواند به كاهش تصادفات و بـه يم

شـده اسـت كـه     بـرآورد عنوان مثـال  هب. رها منجر شوديمرگ و م

كـا جـان   يدر امر يه سواريل نقليدر وسا يمنياستفاده از كمربند ا

نجات داده و نرخ استفاده از كمربند  2008نفر را در سال  13250

 .)NHTSA, 2009(بـوده اسـت    درصـد  83ن سـال  يدر ا يمنيا

تواند يرا م يگرياد ديش استفاده از كمربند جان عده زيافزا طبعبه

 ـآمران با شاخص فاجعـه يدر ا. نجات بخشد  يازابـه كشـته   36ز ي

 ـيآ( )نفـر در سـال   27000(ت در سال يكصد هزار نفر جمعي ، يت

 ـن يگاه خبـر يپا( درصد 70ش از يكه در ب )1388 ، يانتظـام  يروي

را  يانسـان  يس عامـل خطـا  يپل ،گزارشات وقوع تصادف )1390

در بحـث  خصـوص  بـه  يان كرده است، هر تلاشيعلت تصادف ب

 ـ  .انجـام شـود  د يبا ير رفتار و بهبود نحوه رانندگييتغ ن يروابـط ب

افـراد بـا رفتـار     يتيات شخص ـيهـا و خصوص ـ ها، مهـارت ييتوانا

زم يده است و درك مكـان يچيپ آنها در تصادف يريو درگ يرانندگ
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اران و مهندسـان  زگاستيكمك روانشناسان به س ن موارد باين ايب

كـاهش   يمناسب را برا يكارهاكند تا راهيكمك م ياجاده يمنيا

  .نديتصادفات اتخاذ نما

را كـه   يتياند عوامل شخصكرده يگذشته محققان سع يهادر سال

در تصـادف   يري ـكننـده درگ  ين ـيبشيا پيتواند علت تصادف يم

تـوان بـه ارتبـاط    يها م ـين بررسياز جمله ا. كنند يباشد را معرف

 ,Clarke and Robertson( 4يپـنج عـامل   يتيشخص يهايژگيو

و  )(A 5 Boyce and Geller, 2002 يتيشخص ـ نـوع ، )2005

بـا   )Brandau et al., 2011( 6يكـم تـوجه   يش فعـال ياختلال ب

ن ي ـدر كنـار ا . اشـاره كـرد   يدر تصادف و رفتار راننـدگ  يريدرگ

 ـيقات يتحق سـن،  ( جمعيتـي صـورت جداگانـه نقـش عوامـل     ها ب

 Dobson et al., 1999; Oltedal(...)  لات و يت، تحص ـيجنس

and Rundmo, 2006; Granié and Papafava, 2011( ـن  ز ي

خـاص از افـراد    يهاگروه داشتن يا نداشتنشده و ارتباط  يبررس

  . در تصادف مدنظر قرار گرفته است يريبا درگ

رفتـار   )Kim et al., 1995(م و همكـارانش  يگـر ك ـ يد ياز سـو 

ن مشخصات راننده يوند بيلقه پراننده و مصرف دارو و الكل را ح

منظـور  . دانديو نوع تصادف و شدت برخورد م) تيسن و جنس(

ماننـد انتخـاب    يا حـالات ي ـ يهاروش يا اسلوب رانندگياز رفتار 

رش فاصـله اسـت كـه افـراد هنگـام      يا پـذ يسرعت، سطح توجه 

رفتار خطرناك  .)Elander et al., 1993(كنند ياتخاذ م يرانندگ

زان مهارت و توجه آن راننده جبـران شـود و   ياگر با م يراننده حت

جاد يو ا يكيتراف يجاد نكند اما آشفتگيد اخو يبرا ياديتصادف ز

ن رو بـه منظـور   ياز ا. شوديگر رانندگان را باعث ميد يخطر برا

 يهـا سـك تصـادف روش  يبـا ر  يارتباط رفتـار راننـدگ   ييشناسا

 ،)Reason et al., 1990( 7مثلاً پرسشنامه رفتـار راننـده   يمختلف

ــدگ  ــلوب رانن ــورد تصــم 8يپرسشــنامه اس ــگميدر م ــده  يري رانن

)French et al., 1993(در مورد اسـترس   9، فهرست رفتار راننده

)Glendon et al., 1993( فرد توسعه  يدهبر ابزار گزارش يمبتن

 يهمـراه بـا بررس ـ  . )Ozkan and Lajunen, 2005(افته است ي

 ـبـا م  يرفتار رانندگ  عوامـل جمعيتـي   ،در تصـادف  يري ـزان درگي
)Dobson et al., 1999; Boyce and Geller, 2002; 

Oltedal and Rundmo, 2006; Nordfjærn, Jørgensen 

and Rundmo, 2010( يتيشخصـــ عوامـــل يو در مـــوارد 

)Sumer, 2003( شده است يز بررسين. 

تنها بـر   شده يادك از مطالعات يدهد هر يتر نشان مقيدق يبررس

 جمعيتي عواملا يت و يك جنبه خاص از رفتار، شخصي ييشناسا

م يرمستقيا غيم يا عدم وجود رابطه مستقيد كرده و تنها وجود يكأت

 ـاگرچـه  . انـد بحث كـرده  يدگاه روانشناسيبا تصادف را از د ك ي

 ـراننـدگان پرخطـر ن   يمطالعات با هـدف معرف ـ  يسر ان ي ـز در مي

 ,Ulleberg, 2001; Brandau( يتينسا جي يخاص سن يهاگروه

Daghofer et al., 2011(    ـانجام شده اسـت امـا بـا ا  ن وجـود  ي

پرخطـر را براسـاس    يهـا گـروه  يصورت كـاربرد هكه ب يقيتحق

 ـاز ا. كنـد وجـود نـدارد    يبنـد شان طبقهبالقوه يهايژگيو ن رو ي

 يجدانشـدن  يهـا يژگ ـيو ين مقاله آن است كه با بررس ـيهدف ا

 ـبـه عنـوان علـل م    ياشخاص و ارتباط آن با اسلوب راننـدگ   ياني

 يبنـد ك شاخص رتبهي، آنها در تصادف يريزان درگيتصادف و م

 ـنما يپرخطرتـر را معرف ـ  يهاه و گروهيارا  ـ. دي راننـدگان   يمعرف

شود توان بالقوه يباعث م يجدانشدن يهايژگيپرخطر بر اساس و

كاهش  يبرا يجبران يكارهاشناخته شود و راه ييافراد در خطرزا

  هـا، نظـارت و   جـاد دسـتورالعمل  يل خطـر همچـون ا  ين پتانس ـيا

 ـا تمدي ـخاص هنگام اخذ  يآموزش يهايزيربرنامه نامـه  يد گواهي

  .رانندگان، اتخاذ گردد

توانــد بــر يات راننــدگان كــه مــين مقالــه ابتــدا خصوصــيــدر ا 

شـود و در بخـش   يم ـ ير عمده داشته باشد بررسيثأت ينيخطرآفر

اطلاعات  يآورق و نحوه جمعياز تحقيگر اطلاعات مورد نيدوم د

هــا ل دادهيــه تحليــدر بخــش ســوم تجز. شــرح داده شــده اســت

ن انجـام  يانگي ـم -Kگروه رانندگان مشابه بـه روش   يبندوخوشه

  . ه شده استيج اراينتا يشود و در انتها بحث وبررسيم

  

  ات رانندگانيخصوص يبنددسته -2
  

  رفتار يالگو -2-1

نشان  قبلياست كه محققان  يعواملاز  يكي يتيشخص يهايژگيو

در تصـادف   يري ـو درگ يراننـدگ  يمهم در رفتارها ياند نقشداده

 ,Ulleberg and Rundmo, 2003; Sumer(كنـد  يم ـ يبـاز 

Lajunen and Ozkan, 2005(. يطور خاص شخص با الگـو هب 

از رقابـت   ييبا سطح بالا يصورت فردهتواند بيم A نوع يرفتار

ع، احســاس يكــار ســخت و ســر يوســواس بــرا ي، داراييجــو
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 يل به توقف كوتـاه بـرا  يبدون تما اد كاريازد و يت زمانيحدودم

 Evans, Palsane and(ف شـود ي ـكـار تعر  يدن بـه انتهـا  يرس ـ

Carrere, 1987( .نوعت يشخص A ـ   يار قـو يك احسـاس بس ـ ي

 يو حواســپرت يعصــب يتحــت فشــارها يدارد و حتــ "تيــفور"

. )Greenberg and Baron, 2003( دهديانجام م ياديز يكارها

انـه و  يگرااد بـر اهـداف آرمـان   يد زيكأل تيبه دل A نوعت يشخص

 ـا. د و مضطرب استيزودرنج، ناام ييجوكمال ن افـراد معمـولاً   ي

كنند يدهند، همكارانشان را آزرده ميشان را از دست ميخونسرد

شـوند  يم يكيزيبرخورد ف يرخاشگرانه و حتپ يو مرتكب كارها

)Greenberg and Baron, 2003( . نوعبرعكس، افراد B   ًكـاملا

آرام، مهربـان،   يآنها معمولاً افـراد . هستند A نوعمتفاوت با افراد 

از  ييزان بـالا ي ـگونه افراد منيا. باشنديده ميصبور، خشنود و فهم

ت و حـل  يريمد يدهند و برايگران را نشان ميد يتحمل خطاها

بـه دنبـال    يش بار كـار يافزا يجاهزا بل استرسيمشكلات و مسا

  . )Evans et al., 1987( باشنديحل مشكل م يهاراه

ت و ين سـن، شخص ـ يب يابيك، ارزيتراف يمنيقات ايبرحسب تحق

    A يتيشخص ـ نـوع مشـخص كـرده اسـت كـه      ياننـدگ اسلوب ر

 دررش زمـان عبـور   يزان سرعت و پـذ ياز م يكننده مهمينيبشيپ

 )Evans et al., 1987(وان و همكارانش يا. باشديك ميان ترافيم

 يري ـگجـه يالات متحده نتيرانندگان اتوبوس در هند و ا يبا بررس

 يشتريانه بيتصادفات ماه A نوعكرده است كه رانندگان اتوبوس 

 ـا. دارنـد  B يتيشخص نوعاز افراد با  ج را سـالس و  يگونـه نتـا  ني

آنها ذكـر  . اندد كردهييأز تين )Suls and Sanders, 1988(ساندر 

را در تخلـف،    يشـتر يل باحتمـا   Aنـوع انـد كـه راننـدگان    كرده

 ـ. در تصـادف و مـرگ بـر اثـر تصـادف دارنـد       يريدرگ ن يهمچن

      و تصــادف بــا يريپــذســكيمشــخص شــده اســت كــه رفتــار ر

رابطه  ييگراو برون يجان طلبي، هA يتيشخص نوع، رنجوريروان

  .دارند

اند كـه  نشان داده )Shahidi et al., 1991( و همكارانش يديشه

    مـزاج و   يمعمـولاً دمـدم   يد كـار از لحـاظ عملكـر   A نوعافراد 

ل يتواند دلين احساس كمبود زمان ميعلاوه بر ا. هستندترتوجهيب

 ـا يريپـذ سـك يتصـادفات و ر  . )Frone, 1998( ن افـراد باشـد  ي

 يهـا يژگ ـيبـا و  يشان داده است كه پرخاشـگر گر نيقات ديتحق

 ـيا  ـتراف يمن  ,Ulleberg and Rundmo(دارد  يك رابطـه منف ـ ي

 ـ. )2003  ,.Magnavita et al(مكـارانش  تـا و ه ين مگناويهمچن

سـك  يش ريبـا افـزا   A نـوع  يرفتـار  يدند كه الگويفهم )1997

  )Tay et al., 2003( و همكـارانش  يتـا . باشديتصادف همراه م

نـرخ   A نـوع  يرفتـار  يكه رانندگان با الگو ندانيز مشخص كرده

 ي، تصادفات، رفتار پرخاشگرانه و سرعت بالاتريكيتخلفات تراف

  .دهندياز خود نشان م

تـوان اسـتدلال كـرد كـه رفتـار      يقات ذكر شده ميبا توجه به تحق

از . باشـد يك متفاوت ميتراف يمنياز لحاظ ا Bبا  A نوعرانندگان 

ر ي ـصـورت ز هب يشاخص دوسطح ،تيشخص عامل ين رو برايا

  :در نظر گرفته شده است

TPI=a: A ت يشخص نوع   

TPI=b: B ت يشخص نوع   

 

  سن -2-2

   و يكــين تصــادفات ترافيارتبــاط بــ ياگرچــه مطالعــات محــدود

 ـ ينحوه رانندگ يرهايطرح راه را با متغ يهاالمان  يهـا ن گـروه يب

از مطالعـات گذشـته نشـان داده     ياند اما شماركرده يبررس يسن

 ـ   يخاص يسن يهااست كه گروه گـر  يش از دياز افـراد احتمـالاً ب

ر مشـخص  ي ـك مطالعه اخي. شوندير ميها در تصادفات درگگروه

 براي را يشتريب پتانسيلسال نايكرده است كه رانندگان جوان و م

 ,Abdel-Aty( دارنـد  يشـهر  يدر تصـادف در نـواح   يري ـدرگ

Chen and Schott, 1998( . شـاپ )Shope, 2006(  نشـان داد 

ن نرخ تصادف يبالاتر) ترسال و جوان 26(كه رانندگان مرد جوان 

شتر و يل آن را اعتماد به نفس بيدارند و دل يل رانندگيرا در هر ما

  .ها در جوانان ذكر كرديياز توانا يين دست بالايتخم

هستند كـه بـر مهـارت     ياز عوامل ين سن و تجربه رانندگيهمچن

از مطالعات گذشته بـه بحـث    يشمار. باشديرگذار ميثأت يرانندگ

 ;Laapotti and Keskinen, 1998( در مورد رابطه سن راننـده 

Lee, Lee, Cameron et al., 2003( يراننــدگ يو رفتارهــا 

اشـتباهات و تخلفـات   اند كه سـن بـا   كرده يريگجهيپرداخته و نت

 ـيهمچن. دارند يپرخاشگرانه رابطه منف ن راننـدگان مسـن   ين در ب

 . باشديدر تصادف مربوط م يريها به درگلغزش

سـال و  اني ـجوان، م يهاف گروهيو تعر يسن يهاگروه يبندطبقه

قات مختلف متفاوت است و معمولاً هر محقـق بـا   يمسن در تحق

. انـد كرده يرها را بررسيگر متغيكار رابطه سن با د يراحتتوجه به

پـنج بـازه    )Shi et al., 2010(و همكـارانش   يشاعنوان مثال هب
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و همكارانش  ي، عبدل ات)<56، 46-55، 36-45، 26-35، >25(

)Abdel-Aty et al., 1998( زه پنج با)64-25، 24-20، 19-15 ،

 ,.Reimer et al(مر و همكـارانش  يو ر) 80، و بالاتر از 65-79

ــالاتر از 39-30، 30-26، 25-18(چهــار طبقــه  )2005 و ) 39، ب

دو طبقـه   )Verschuur and Hurts, 2008( ورشـار و هـرتس  

  .اندسال در نظر گرفته 50كمتر و بالاتر از 

با اشاره  )Constantinou et al., 2011(و و همكارانش يكانستانت

خطرناك جوانان  يعلت رانندگ )Paus, 2005(قات پوس يبه تحق

 ياند كه اگرچه از لحاظ منطقآنها ذكر كرده. كرده است يرا بررس

شـتر از نسـل   يلات بيو تحص ـ يكيزيل كمال رشد فيجوانان به دل

رنـد امـا شـواهد    ينظـر بگ د قادر باشند خطرات را بهتر در يقبل با

تـا   ييقشر جلو يدهد كه مغز در نواحينشان م يعصب يولوژيزيف

 ـا. افته استيطور كامل توسعه نهب يسالگ 25سن  ن بخـش مغـز   ي

ــا ــيف اجرايوظ ــاز قب ي ــازداري ــتدلال و   يل ب ــات، اس     احساس

ايـن   ممكن است جوانـان  ،نيبنابرا .دهديرا انجام م يريگميتصم

خصـوص  به يده رانندگيچيسك پيت ريريآماده مد محدوده سني

 ـاز ا. نباشـند  ير الكل و خستگيثأر تينه نظيربهيط غيتحت شرا ن ي

ابد و يياختصاص م) >25(ك طبقه به جوانان يق ين تحقيرو در ا

سـندگان  يگـر مطالعـات و سـهولت كـار و تجربـه نو     يبر اساس د

   .شوديم ير معرفيصورت زهطبقات ب

AGI= a:  <25 

AGI=b:  26-50 

AGI=c:  >50 

  

  تيجنس -2-3

، نوع يفتار رانندگرگذار بر ريثأن عوامل تيتراز مهم يكيت يجنس

 ين عامل بـا رفتارهـا  يارتباط ا. است يكيو شدت تصادفات تراف

گزارش شده است كـه   يعلم يهايز به تواتر در بررسيآممخاطره

. باشـد يم ـشتر مردان نسبت بـه زنـان   يب يريپذسكيدهنده رنشان

نـد  يو فرآ يولـوژ يزيف يهـا يژگ ـيل ويدلتواند بهين امر ميعلت ا

شـتر  يب يريپذسكيرنده ريدربرگ يطور ذاتهبلوغ مردان باشد كه ب

در مطالعات خـود   )Yagil, 1998(ل ياگي. )Buss, 2004(است 

ن يت قوانيخصوص قشر جوان به رعاهذكر كرده است كه مردان ب

از  ين مردان درك خطر كمتريهمچن. كننديمكمتر توجه  يكيتراف

 Whissell(گلو يسل و بيو. نسبت به زنان دارند يكيتخلفات تراف

and Bigelow, 2003( ان ي ـت بياز جنس ـ يز تصادفات را تـابع ين

در  يشتريز سهم بيآممخاطره ياند كه رفتارهااند و نشان دادهكرده

 ــ ــادفات جرح ــوت يتص ــا   يو ف ــه س ــبت ب ــوان نس ــردان ج         ر يم

 ـبـا اسـتفاده از تكن   )Ulleberg, 2001(البـرگ  . عوامل دارند      ك ي

 ،جـه گرفتـه اسـت كـه مـردان     يان راننـدگان نت ي ـدر م يبندخوشه

از  يشتريب زيآممخاطره يرفتارها دارند و يبالاتر 10ييجوكيتحر

ــ روزنبلــوم و ولــف  يگــريق ديــدر تحق. دهنــديخــود نشــان م

)Rosenbloom and Wolf, 2002( ياتصادفات جاده يبا بررس 

 ـ  ياند كه مردان در مقاكرده ياد  يطـور قابـل تـوجه   هسه بـا زنـان ب

 يقات اندكيان ذكر است اگرچه تحقيشا. كننديتر رفتار مخطرناك

 Boyce(اند افتهين يت و رفتار رانندگين جنسيب يداريرابطه معن

and Geller, 2002; Jovanovic et al., 2011( ـ   ـترد يول  يدي

در انجام تخلفات  يشتريل بيست كه مردان نسبت به زنان پتانسين

 ,Reason et al., 1990; Verschuur and Hurts( يك ـيتراف

 ,Laapotti and Keskinen(تصـادف   يريپـذ سـك ير ،)2008

1998; Oltedal and Rundmo, 2006; Constantinou       

et al., 2011( يو اشتباهات رانندگ )Shi et al., 2010( دارند.  

ه شـده بـدون شـك    ي ـو شـواهد ارا  نام بردهقات يبا توجه به تحق

در تصادف  يريزان درگيو هم م يرانندگ يت هم با رفتارهايجنس

ت بـه دو  ين راستا افراد با توجه به عامل جنس ـيدر ا. مرتبط است

 .شونديم يبندبخش )GI=b(و زنان  )GI=a(گروه مردان 

  

  لاتيتحص -2-4

    يلات تـا حـد  يدهـد كـه عامـل تحص ـ   يمطالعات گذشته نشان م

و تصـادفات   يثر بر رفتـار راننـدگ  ؤك عامل ميتواند به عنوان يم

اثـر   )Dobson, Brown et al., 1999(دابسـون  . مطـرح باشـد  

بـه چهـار   آنها  يبندميزنان با تقس يلات را بر رفتار رانندگيتحص

 ـ، ديلات دانشـگاه يگروه تحص  ـپلم و فـوق د ي رسـتان و  يپلم، دبي

ج نشان داده است كه زنان با ينتا. كرده است يتر از آن بررسنييپا

. هسـتند  يسك تصادف بالاترير يتر دارانييرستان و پايمدرك دب

نشــان داده اســت كــه اســتفاده از   )Eiksund, 2009(كســاند يا

ان راننـدگان جـوان بـا    ي ـك در ميسـتمات يطـور س هب يمنيكمربند ا

هاسـس و رانـدمو   . مختلـف متفـاوت اسـت    يلاتيسطوح تحص ـ

)Hoseth and Rundmo, 2005( اند كه افراد با سـطح  ان كردهيب

نسبت به افـراد بـا    يل كاهش خطر كمتريلات بالاتر، پتانسيتحص
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  تــر احتمــالا كــردهليافــراد تحصــ يعنــيلات كمتــر دارنــد يتحصــ

راً نــوردفرن و همكــارانش يــاخ. دارنــد يشــتريب يريپــذســكير

)Nordfjærn, Jørgensen et al., 2010(    داشـتن  بـا ثابـت نگـه

ن داد كـه  نشا ييايلات و منطقه جغرافيت، تحصيعوامل سن، جنس

ن يز گذاردن بيدر تما يتواند اختلافات فرديسه عامل اول بهتر م

نشـان   يك ـيو تراف يرامونيط پيرا نسبت به شرا يرانندگ يرفتارها

ران سه سـطح  يدر ا يلاتيبر اساس مطالعات و مراحل تحص. دهد

لات مد نظر قرار گرفت كه يجهت شاخص تحص يكل يلاتيتحص

  :عبارتند از
ELI=a: رستان و كمتريدب  

ELI=b: پلميپلم و فوق ديد  

ELI=c: و بالاتر يكارشناس  

  

  اطلاعات يگردآور -3
  

  شركت كنندگان -3-1

در از راننـدگان   ينفـر  1769ك نمونه يق حاضر يتحق يدر راستا

مـورد   با حـداقل سـه سـال سـابقه راننـدگي      شهر مشهددسترس 

نفر آنـان   1176نفر را رانندگان زن و  593قرار گرفت كه  يبررس

صورت هق بيكنندگان تحقشركت. دهنديل ميرا رانندگان مرد تشك

ن و يستگاه پمپ بنزيا يهااز نقاط مختلف شهر مانند صف ياتفاق

ر مناطق سـطح شـهر انتخـاب    گيها و دمه و دانشگاهيگاز، دفاتر ب

 ـهها بپرسشنامههمچنين . اندشده كـه   ين افـراد ينـام ب ـ يصورت ب

  . ع شده استيداشتند توز ينامه رانندگيو گواه يل به همكاريتما

  

  پرسشنامه -3-2

 يهـا ر بخـش ي ـق حاضر شامل زيپرسشنامه مورد استفاده در تحق

  :ر بوديز يكل

  

  يرفتار يالگو -3-2-1

  اطـلاق  يفـرد  يهـا از تفـاوت  يبه ابعاد 11يتيشخص يهايژگيو

همسان از فكـر، احسـاس و رفتـار     يك الگوي يشود كه دارايم

ماننـد   يمختلف ـ يهامدل. )McCrae and Costa, 1990( هستند

12، پرسشنامه A يتيشخص نوع
NEO جهـت   13يو پنج عامل اصل

 A نوع. )Goldberg, 1993( ت وجود دارديسطح شخص يابيارز

ــار يالگــو ــه دربرگ يرفت ــتياســت ك ــده حــس رقاب ، ييجــورن

ن مقاله يو در ا )Price, 1983( است يكوشو سخت يپرخاشگر

دمن و روزنمـن  ي ـاس فري ـمق ن الگـو بـا اسـتفاده از ترجمـه    ياز ا

)Friedman and Rosenman, 1974( يو روزنمــن و چســن 

)Rosenman and Chesney, 1982( نان آنها در يت اطميكه قابل

ــأمطالعــات مختلــف ت ــدر ا. د شــده، اســتفاده شــده اســت يي               ن ي

 761/0كرونباخ برابر  يپرسشنامه بر اساس آلفا يق همبستگيتحق

  .ه استبود

  
  آميزمخاطره يكيتراف يرفتارها -3-2-2

 ـبا توجه به ا يرانندگ يرفتارها  يدارا يكـه بـه لحـاظ كـاربرد    ني

 ـباشـند با يت م ـياهم  ـارز يك چـارچوب تئـور  ي ـد تحـت  ي          يابي

   DBQ ()Reason( يپرسشنامه رفتار رانندگ. شود يبندطبقه  و

et al., 1990( ك مـدل جـامع از رفتـار    ي ـ يدر بنا يمرحله مهم

   .است يروزانه رانندگ

، نسـخه ترجمـه   يكيتراف يرفتارها يبررس برايق حاضر يدر تحق

 Lawton). كار گرفته شدهمنچستر ب يشده پرسشنامه رفتار رانندگ

et al., 1997( نـه يپرسـش اسـت كـه گز    28ن نسـخه شـامل   يا 

 ـدلبه "يدر حالت مست يرانندگ" راننـدگان   ييگـو ل عـدم پاسـخ  ي

هاي پرسشنامه رفتـار راننـدگي را   گزاره) 1(جدول  .دگرديحذف 

 يرا بـه سـه دسـته كل ـ    يراننـدگ  يرفتارهـا  DBQ. دهدنشان مي

 Reason et( كنـد يم يبندميها و تخلفات تقساشتباهات، لغزش

al., 1990( .فـرد   يابي ـهستند كه مانع دست يياشتباهات رفتارها

راننده به لحاظ  يرا برا ياديو خطرات ز شوديم يينهابه مقصود 

 يبه فرع يابان اصليدن از خيچيمانند هنگام پ(كند يجاد ميا يمنيا

حافظـه و   ييها شـامل نارسـا  لغزش). ديشوياده نميمتوجه عابر پ

منجـر   يباشد كه كمتر احتمال دارد به تصادف جديعدم توجه م

امـا تخلفـات   ) نـگ يفراموش كردن محـل خـودرو در پارك  (شود 

ك ي ـمن يهستند كه جهت عملكرد ا ينياز قوان يعمد يقصورها

ت آنهـا  ي ـرعا ،ستم حمـل و نقـل  يستم بالقوه خطرناك مانند سيس

دسـته اول  . شوديم ميتخلفات خود به دو دسته تقس. است يالزام

    و يت عــاطفاز مشــكلا يتخلفــات پرخاشــگرانه اســت كــه ناشــ

) نشان دادن خشم يگر برايب راننده ديمانند تعق(است  يفردانيم
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اسـت   يعمـد  يزه پرخاشگرانه ندارد وليكه انگ يو تخلفات عاد

 ـمانند سبقت گرفتن از سمت راست و   )ا عبـور از چـراغ قرمـز   ي

)Constantinou et al., 2011( .رفتـار   عوامـل ك از ي ـهر  يبرا

در نظر گرفته شد كـه از   ييگونه جهت پاسخيگز 6فوق  يرانندگ

  . كندير مييتغ) شهيهم باًيتقر( 5تا نمره ) گاهچيه( 0نمره 

 يبرا يطور كلهها، اشتباهات و تخلفات بلغزش ينمره متوسط برا

در  عامـل مربوط بـه آن   يهان پرسشيانگيله ميوسههر پاسخگو ب

هـا  لغـزش  يكرونبـاخ بـرا   يمقدار آلفـا . ق محاسبه شدين تحقيا

 ـ 795/0و تخلفـات   717/0، اشتباهات 742/0 د كـه  دسـت آم ـ هب

  . است ير مناسبيمقاد
  

  پرسشنامه رفتار رانندگي. 1جدول 

شماره 

  سؤالات
  )گزاره(گيري معيار اندازه

  .گيريدشويد و از او سبقت ميبيل كناري براي گردش به چپ نميمتوجه راهنما زدن راننده اتوم  1

  .اي كه حق تقدم دارد ناچار شود بايستد و به شما اجازه عبور دهدكنيد كه رانندهمي با چنان سرعتي از تقاطع عبور  2

  .كنيدشويد و خروجي مورد نظر را در بزرگراه رد ميمتوجه تابلو اطلاعاتي نمي  3

  .شويددر هنگام پيچيدن از خيابان اصلي به خيابان فرعي متوجه عابرين پياده نمي  4

  . تر حركت كند يا از مسير شما خارج شوديار نزديك به وسيله جلويي تا به او بفهمانيد كه بايد سريعرانندگي با فاصله بس  5

  .ايدخود را كجا پارك كرده بيلكنيد كه در پاركينگ اتوممي فراموش  6

  .كنيدبراي رسيدن به مقصد، در يك خيابان يك طرفه خلاف جهت تعيين شده حركت مي  7

  .ايدكنيد كه آن را نديدهدنده عقب به چيزي برخورد مي هنگام استفاده از  8

  .كنيد در حالي كه احتمال دارد قبل از عبور شما قرمز شوداز چراغ زرد عبور مي  9

  .كنيدخود نيستيد و از تقاطع عبور مي بيلمتوجه سرعت بالاي اتوم  10

  .كنيداست عبور ميها خلوت از سرعت مجاز در اواخر شب و اوايل صبح كه خيابان  11

  .كنيداز نور بالا براي نشان دادن خشم خود استفاده مي  12

  .پردازيدبا راننده ديگري در خيابان به مسابقه مي  13

  .شويدسوار، موتورسوار يا عابر پياده روبرو ميدر هنگام دور زدن ناگهان با دوچرخه  14

  .كنيدكنترل نميهنگام تغيير خط حركت ديد عقب را در آينه   15

  .آوريدبراي نشان دادن عصبانيت خود به راننده مقابل، بوق ماشين را به صدا در مي  16

  .گيريداي كه با سرعت كم اما مجاز در حال حركت است سبقت ميتان سر رود و از سمت راست رانندهحوصله  17

  .  كه احتمال برخورد وجود داشته باشدطوريهايد ببه اشتباه تخمين زدهآيد اي را كه از مقابل ميگرفتن، سرعت وسيلهدر موقع سبقت  18

  .شويد كه در حال رفتن به مقصد ب هستيدشما قصد داريد به مقصد الف رانندگي كنيد، اما ناگهان متوجه مي  19

  .دانيدشويد كه اسم و محل خياباني كه در آن در حال حركت هستيد را نميناگهان متوجه مي  20

  .كنيدها به سرعت عبور ميبدون توجه به حق تقدم در ميدان  21
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  يو سوابق رانندگ جمعيتي يهايژگيو -3-2-3

الات مربـوط بـه سـن،    ؤن مطالعـه شـركت كننـدگان بـه س ـ    يدر ا

   ، تعــداد يراننــدگ يلات، درآمــد، فراوانــيت، ســطح تحصــيجنســ

ي كـه درآن  نامـه، تعـداد تصـادفات   ي، سـابقه گواه يرانندگ يهاسال

 يلـومتراژ راننـدگ  يم در سه سال گذشته و كيو جرااند مقصر بوده

سـال بـا    53/36ان يسـن متوسـط پاسـخگو   . انه پاسـخ دهنـد  يسال

بـا انحـراف    5/10 يو متوسط سابقه رانندگ 33/11ار يانحراف مع

سه سال  يلومتراژ رانندگين متوسط كيهمچن. سال بود 63/9ار يمع

  . دست آمدهلومتر بيك 73/24658لومتر با انحراف يك 89/24875

  

  جيل و نتايه و تحليتجز -4
  

  يداريو آزمون معن يبندخوشه -4-1
هاي تحليل چند متغيره آماري و بندي يكي از شاخهتحليل خوشه

بنـدي يـك مجموعـه داده در    بازشناسي الگو است كه براي طبقـه 

رفتـار و بـا   هاي هر خوشـه هـم  رود كه دادهكار ميههايي بخوشه

بندي يك رويكرد قدرتمند خوشه. هاي ديگر متفاوت استخوشه

هـاي مشـابه و اطلاعـات    جستجوي دانش براي شناسـايي گـروه  

ــده مــي    در روش. باشــدســاختاري در يــك مجموعــه داده پراكن

خوشه مورد نياز نقـاطي   Kميانگين ابتدا به تعداد  -Kبندي وشهخ

داده بـا توجـه بـه    شود و سپس هر صورت تصادفي انتخاب ميهب

. شودها نسبت داده ميبه يكي از خوشه ،ميزان نزديكي يا مشابهت

توان در هر تكـرار بـا ميـانگين گـرفتن از     با تكرار همين روند مي

هـا  داده دوبارهمحاسبه كرد و  هاخوشهها مراكز جديدي براي داده

اين روند تا زماني كه ديگـر در  . هاي جديد نسبت دادرا به خوشه

خوشه با  Kيابد و در نهايت ها تغييري حاصل نشود ادامه ميادهد

وشه و بيشترين تفـاوت  هاي درون هر خبيشترين مشابهت در داده

  .(Po et al., 2009) شودها حاصل ميبين خوشه
ن يـي در ابتـدا جهـت تع  ، هاي مشابه راننـدگان براي شناسايي گروه

ت، يلات و سطح شخصيت، سن، سطح تحصيبات جنسيانواع ترك
شـده و   يافزار صفحه گسترده كدبنـد ن عوامل با استفاده از نرميا

 36ن چهـار عامـل   يب اياز ترك تينهادر . شدند يبندسپس دسته
سـپس بـا اسـتفاده از    . شـود يط راننده حاصل م ـيشرا يحالت كل

، )K= 8، 7، 6، 5، 4(فـاز   5ن در يانگي ـم -K يبندك خوشهيتكن
هـا، اشـتباهات و   لغـزش (يراننـدگ  يب بر اساس رفتارهايترك 36

تعـداد  ( ه سـال گذشـته  س ـ ميو نرخ تصـادفات و جـرا  ) تخلفات
لـومتر  يهـا در صـدهزار ك  مـه يو جر انـد ي كه مقصر بـوده تصادفات

از آنجا كه تعـداد  . شدند يبندهمگن طبقه يهادر گروه )يرانندگ
 ـتـوان فـرض كـرد ا   يو نم ـ باشديها در هر خوشه كم منمونه ن ي
 ـبعتع نرمال ير از توزيمقاد  -مـن  يآزمـون ناپـارامتر  كنـد  يت م ـي

هـا، تخلفـات و نـرخ    ن لغزشيب يداريمعن يبررسجهت  14يتنيو
 يبندن خوشهيدارتريافتن معنيها و ن خوشهيم بيتصادفات و جرا

ويتني يك آزمون ناپارامتري براي بررسـي   -آزمون من. اعمال شد
يـا بـه   (انـد  كه آيا دو نمونه از يك جمعيت واحد گرفته شـده اين

   يـا خيـر اسـتفاده     )انـد دسـت آمـده  هعبارتي از يك توزيع مشابه ب
اسـتيودنت   -tاين آزمون معادل روش آزمـون پـارامتري   . شودمي
براي استفاده از آزمون من ويتني نيازي به توزيـع نرمـال   . باشدمي

ها و ن لغزشيب يچ تفاوتيج نشان داد كه هينتا .ها نيستبودن داده
وجود ندارد اما عوامل  يبندان انواع حالات خوشهياشتباهات در م

زان ي ـن ميشـتر يب K= 4 يازام و تصادفات بـه يتخلفات، نرخ جرا
در مرحله بعـد عوامـل    ،نيبنابرا. را از خود نشان دادند يداريمعن

 دوبارهكنار گذاشته شد و  يبندند خوشهيها و خطاها از فرآلغزش
زان تخلفات، و نرخ تصادف و يب بر اساس ميترك 36 يبندخوشه

زان ي ـدهنده منشان يم صورت گرفت كه به چهار خوشه اصليجرا
  .منجر شد يمنيراننده بر اساس ا ينيخطرآفر
دسـت آمـده در هـر    هب يهاچهار خوشه و انواع گروه )2(جدول 

تعـداد  (ن جـدول انـدازه نمونـه    ي ـدر ا. دهـد يخوشه را نشان م ـ
 يم بـرا يزان تخلفات و نرخ تصادفات و جراي، متوسط م)رانندگان

 ـ. ه شده استيهر گروه ارا  ـ ين نتـا يهمچن در  يداريج آزمـون معن
ن ي ـگونـه كـه در ا  همـان . خلاصه شـده اسـت  ) 5(تا ) 3(جداول 

ن چهار يب يقابل توجه يداريشود اختلاف معنيجدول مشاهده م
 يدارين معن ـين ايهمچن. مه وجود دارديخوشه بر اساس نرخ جر

     ده ي ـتخلفـات د  هـا بـر اسـاس نـرخ تصـادفات و     ن خوشهين ايب
در  يداريمعن 4و  3ن يز بي، و ن2و  1ن خوشه ياگرچه ب .شوديم

در مورد نـرخ تصـادفات   . تخلفات برقرار است يبرا 85/0سطح 
  مشـاهده   يداريمعن ـ درصـد  70در سـطح   3و  2ن خوشـه  يز بين
و  2 يهان خوشهيب ياست كه تفاوت كم ين معنه آن بيا. شوديم
 ـبر اسـاس نـرخ تصـادفات وجـود دارد امـا ا      3     ن دو خوشـه را  ي
گر يكديم از يصورت بارز بر اساس تخلفات و نرخ جراهتوان بيم

چهار دسته متفاوت از راننـدگان بـر اسـاس     ،نيبنابرا .ز كرديمتما
ــرا   ــرخ ج ــات، ن ــادفات از ايتخلف ــنيم و تص ــرم ــا ) 1(ن يت      ت

ــاك ــرخطرن ــت نيت ــل ) 4( حال ــاقاب ــت ييشناس ــاخص ( اس ش
م يدهـد تـا بتـوان   ين امكـان را بـه مـا م ـ   يكه ا )خطرآفريني راننده

 ـيا رانندگان را از جنبـه ا يافراد  ينيل خطرآفريپتانس  ـاز طر يمن ق ي
  .ميكن يابيآنها ارز يتيو شخص جمعيتي يهايژگيو
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 هاخوشههاي راننده و تركيب شاخص .2 جدول

 خوشه  مقادير  اندازه نمونه هاي رانندهشاخص

GI AGI ELI TPI  نرخ تصادف تخلفات*
  شاخص خطر **نرخ جريمه 

a 
a 
a 
a 
a 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 
b 

b 
c 
c 
c 
c 
a 
a 
b 
b 
b 
b 
b 
c 
c 
c 
c 
c 

b 
b 
b 
c 
c 
b 
c 
a 
b 
b 
c 
c 
a 
a 
b 
b 
c 

b 
a 
b 
a 
b 
b 
b 
b 
a 
b 
a 
b 
a 
b 
a 
b 
b 

60 
43 
23 
51 
48 
27 
26 
26 
39 
32 
34 
36 
26 
24 
30 
33 
44 

013/1 
727/0 
740/0 
928/0 
759/0 
040/1 
240/1 
550/0 
743/0 
764/0 
008/1 
944/0 
130/2 
730/1 
100/2 
087/1 
897/0 

499/2 
156/1 
423/3 
947/0 
834/0 
220/2 
491/2 
664/0 
093/3 
876/2 
058/1 

1.672 

218/1 
321/3 
887/0 
897/2 
343/2 

675/4 
249/2 
834/3 
761/4 
032/6 
980/1 
571/1 
638/3 
525/2 
235/2 
927/0 
855/2 
304/3 
216/4 
020/4 
653/3 
174/3 

1  

a 
a 
a 
a 
a 
a 
b 
b 
b 

a 
b 
b 
b 
b 
c 
a 
a 
c 

b 
a 
a 
b 
c 
a 
b 
c 
c 

a 
a 
b 
a 
a 
b 
a 
a 
a 

44 
101 

36 
94 
48 
76 
31 
32 
29 

638/1 
265/1 
177/1 
134/1 
947/0 
141/1 
250/1 
263/1 
725/0 

420/3 
145/5 
617/4 
234/3 
251/3 
268/3 
841/3 
190/8 
414/3 

320/6 
566/5 
809/7 
348/6 
485/5 
749/5 
863/5 
553/4 
980/4 

2  

a 
a 
a 
a 
a 
b 
b 

a 
a 
a 
b 
c 
a 
b 

b 
c 
c 
c 
a 
a 
a 

b 
a 
b 
b 
a 
b 
a 

40 
74 
61 
100 

107 

23 
27 

563/1 
848/1 
788/1 
432/1 
470/1 
770/1 
552/1 

630/2 
788/6 
500/3 
230/3 
950/6 
270/2 
179/3 

789/11 
886/10 
833/8 
800/9 
143/10 
786/8 
108/9 

3  

a 
a 
b 

a 
a 
a 

a 
a 
a 

a 
b 
a 

31 
26 
29 

329/2 
570/1 
388/2 

765/8 
132/9 
889/6 

353/24 
123/16 
984/17 

4  

)TPI = الگوي رفتار)a = نوع شخصيتa ،b = نوع شخصيتb( ،ELI = ميران تحصيلات)a =،دبيرستان و كمتر b = ،ديپلم و فوق ديپلمc = كارشناسي و
  ))زن= bمرد، = a(جنسيت = GI ،)سال 50بالاتر از =cسال،  50تا  b =26سال،  25كمتر از = a(سن = AGI،)بالاتر
  تعداد جرايم در صد هزار كيلومتر رانندگي**                    تعداد تصادف در صد هزار كيلومتر رانندگي* 
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  Mann-Whitney U براي نرخ جريمه در آزمون  Pمقادير  .3 جدول

 خوشه 1 2 3 4

   -- 1 

  -- 000/0 2 

 -- 000/0 000/0 3 

-- 017/0 009/0 002/0 4 
 

  Mann-Whitney U براي تخلفات در آزمون  Pمقادير  .4 جدول

 خوشه 1 2 3 4

   -- 1 

  -- 133/0 2 

 -- 002/0 007/0 3 

-- 117/0 018/0 012/0 4 

 

  Mann-Whitney U  براي نرخ تصادف در آزمون Pمقادير  .5 جدول

 خوشه 1 2 3 4

   -- 1 

  -- 000/0 2 

 -- 299/0 005/0 3 

-- 033/0 018/0 002/0 4 

  

 مقادير تخلفات، نرخ جريمه و تصادف براي شاخص خطر راننده .6 جدول

ميانگين مقادير 

 تخلفات

ميانگين مقادير 

 نرخ تصادف

مقادير ميانگين 

 نرخ جريمه

 اندازه نمونه

  شماره خوشه

  )شاخص خطرآفريني راننده(

924/0 407/1 175/3 46 1 

134/1 093/3 026/6 47 2 

605/1 308/4 556/11 33 3 

075/2 256/7 585/19 32 4 
 

 tبراي نرخ جريمه در آزمون  Pمقادير .7 جدول

 خوشه 1  2 3 4

   -- 1 

  -- 048/0 2 

 -- 056/0 006/0 3 

-- 050/0 000/0 000/0 4 
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  tبراي تخلفات در آزمون  Pمقادير .8 جدول

 خوشه 1 2 3  4

   -- 1 

  -- 151/0 2 

 -- 019/0 000/0 3 

-- 078/0 000/0 000/0 4 
 

 tبراي تخلفات در آزمون  Pمقادير .9 جدول

 خوشه 1 2 3 4

   -- 1 

  -- 005/0 2 

 -- 166/0 001/0 3 

-- 039/0 002/0 000/0 4 
  

  
  راننده 158 يها برامهيخطر راننده با مقدار تخلفات و نرخ تصادفات و جر يبنددرجه يسازگار. 1شكل 

 

 اعتبارسنجي -4-2

عدد جهت بررسـي و اعتبارسـنجي    158پرسشنامه  1769از ميان 

رار ق ـ راننـده مـورد اسـتفاده   شاخص چهار سطحي شرايط خطـر  

به اين منظور شاخص خطر اين افراد بر اساس مشخصات . گرفت

ــ ــه در جـــدول  يشخصـــيتي و جمعيتـ ــا تعيـــين شـــد كـ                     آنهـ

همراه با ميزان تخلفات و نرخ جرايم و تصادفات آنهـا  ) 6(شماره 

هاي جهت ارزيابي دقت شاخص tسپس آزمون  .شودمي مشاهده

روي مقادير نرخ تصـادفات و جـرايم و    به دست آمده) اهخوشه(

نتايج . اطمينان بررسي شد درصد 95ها در سطح تخلفات اين داده

ييـد كننـده   أه شده است كه تيارا) 9(تا ) 7(جداول اين آزمون در 

نيز به لحاظ ) 1(شكل . باشددست آمده ميههاي بصحت شاخص

دفات و جرايم و تخلفات ييدكننده افزايش مقادير نرخ تصاأكيفي ت

  .باشدها ميهمگام با شاخص

 

  يريگجهينت -5
       ون آن يبراســينــد كاليو فرا ن مقالــه شــاخص خطــر راننــدهيــدر ا

 يبـا توجـه بـه رفتارهـا     يتيو شخص ـ جمعيتي يارهاياساس معبر

با اسـتفاده از  .  ه شده استيم و تصادفات ارايو نرخ جرا يرانندگ

اس چهـار  ي ـك مقي ـ يداريمعن ـ يهاو آزمون يبندل خوشهيتحل

و ) 10(جـداول  . شـد  يراننـده معرف ـ  ينيط خطرآفريشرا يسطح
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 ـترك 36 يرا برا شاخص خطر رانندهر يمقاد) 11( افتـه شـده   يب ي

ر تخلفـات، نـرخ   ين مقاديهمچن. دهديمردان و زنان نشان م يبرا

. همگـام اسـت   شاخص خطر رانندهش يم با افزايتصادفات و جرا

سـطح   يبررس ـ يتواند بـرا يدست آمده مهب شاخص خطر راننده

بـا  . كار گرفتـه شـود  هب رانندگان با توجه به مشخصات آنها يمنيا

ت يمردان با سطح شخص يطور كلهب به دست آمدهج يتوجه به نتا

A  وB ت يو زنــان جــوان بــا ســطح شخصــA ن ييبــا ســطح پــا

  .ن رانندگان هستنديترنيلات خطرآفريتحص

سـك خطـر   ير يطور كل ـهدهد زنان بيتر نشان مقيدق يهايبررس

 Bت ين زنان با سطح شخصيهمچن. نسبت به مردان دارند يكمتر

 ـا. باشنديم Aت يخطرتر از زنان با سطح شخصكم ن حالـت در  ي

ش سـن  ين افـزا يعلاوه بر ا. ز با شدت كمتر برقرار استيمردان ن

دهنـده  ه نشـان همراه است ك شاخص خطر رانندهزان يبا كاهش م

رانندگان بـا سـطح   . باشديم ينيل خطرآفرياثر عكس سن با پتانس

لات يسه بـا راننـدگان بـا سـطح تحص ـ    يلات متوسط در مقايتحص

. انـد خطرتر ظاهر شدهكسان كمي يتيشخص نوعتر با نييبالاتر و پا

لات متوسـط و زنـان   ين رانندگان مسن با سطح تحص ـيعلاوه بر ا

ن يتـر مـن ين دارنـد ا ييكه سـطح سـواد پـا    ييجز آنهاهسال بانيم

   .رانندگان هستند

ن راننـدگان هسـتند كـه    يتـر جوانان خطرنـاك دهد نتايج نشان مي

رابطـه   همچنين .باشنديت مناسب ميريازمند توجه خاص و مدين

، تخلفـات  هـر يـك از عوامـل    و Aت يشخص نوعن يب يداريمعن

) 10(كه در جدول  طورالبته همان. وجود داردم يتصادفات و جرا

 يدر برخ ـ Bت يسـطح شخص ـ افـراد داراي  شود يده ميد) 11(و 

 لات بـالا و متوسـط و  يموارد همچون مردان جوان با سطح تحص

گـر افـراد   يد خطرتر ازن پرييلات پايبا سطح تحص جوان زنان نيز

 ـبه عنـوان  . هستند        ن ييپـا  يليتحص ـ يهـا جـه مهـم گـروه   يك نتي

 سطحرا با توجه به  يمنيا يطور قابل توجههخصوص جوانان بهب

دهند و لازم است ير قرار ميثأتحت ت يي كه دارند،بالا ينيخطرآفر

 يهـا رسـاخت يدات مناسب توسط دولـت جهـت توسـعه ز   يتمه

 ـا يبـرا  يآموزش  ـ. ن قشـر افـراد در نظـر گرفتـه شـود     ي ن يهمچن

كاهش در معرض خطـر   يهاگر فرميا ديمدت دار  يهانامهيگواه

رسـد كـه بـا    يكنترل افراد پرخطرتر مناسب به نظر م ـ يبودن برا

   .    ابديتواند كاهش يج ميش سن به تدريافزا

  

  شاخص خطر رانندگان زن .10 جدول

 شخصيت نوع

 )سال(گروه سني 
 B  نوع A نوع

 سطح تحصيلات سطح تحصيلات

 درجه دانشگاهي ديپلمديپلم و فوق كمتر از ديپلم درجه دانشگاهي ديپلمديپلم و فوق كمتر از ديپلم

4 2 2 3 1 1 25< 

3 1 1 1 1 1 26 -50 

1 1 2 1 1 1 50> 

  

  شاخص خطر رانندگان مرد .11 جدول

 شخصيت نوع

 )سال(گروه سني 
 B  نوع A نوع

 سطح تحصيلات سطح تحصيلات

 درجه دانشگاهي ديپلمديپلم و فوق كمتر از ديپلم درجه دانشگاهي ديپلمديپلم و فوق ديپلمكمتر از 

4 2 3 4 3 3 25< 

2 2 2 2 1 3 26 -50 

3 1 1 2 1 1 50> 
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  هانوشتپي -6
1. Lapses 

2. Errors 

3. Violations 

4. Five Factor Model 

5. Personality Type A 

6. Attention Deficit Hyperactivity Disorder 

7. Driving Behavior Questionnaire (DBQ) 

8. Driving Style Questionnaire (DSQ) 

9. Driving Behavior Inventory (DBI) 

10. Sensation Seeking 

11. Personality Traits  

12. NEO-Five Factor Inventory (NEO-FFI) 

13. Big Five Inventory 

14. Mann-Whitney U 
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  .، پژوهشكده حمل و نقليران، وزارت راه و ترابريتهران، ا
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