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  چكيده
استان بوشهر نيز از جمله . دهندموتورسواري، سهم بالايي از كل تصادفات ترافيكي را به خود اختصاص مي تصادفات

به دليل پيامدهاي منفي . هايي است كه بر اساس آمار موجود، ميزان تصادفات موتورسواري در آن بالاستاستان
جامعه به همراه دارند، شناسايي عوامل موثر بسياري كه اين نوع تصادفات براي موتورسواران و به طور كلي براي 

. سزايي برخوردار استراهكارهايي در راستاي حذف و يا كاهش اين عوامل از اهميت به ارايه بر اين نوع تصادفات و
ثر بر تصادفات موتورسواري و پيامدهاي آن در محورهاي ارتباطي استان ؤدر اين پژوهش، به بررسي عوامل م

تصادف موتورسواري  140اي مشتمل بر بدين منظور نمونه. پرداخته شده است) 1390-1388(بوشهر طي سه سال 
، در ابتدا با هابه منظور تجزيه و تحليل داده. در اين سه سال انتخاب و مورد تجزيه و تحليل قرار گرفته است

عوامل موثر (اد چنين تصادفاتي علل موثر در ايج به توصيف) نمودارها و جداول(استفاده از ابزارهاي آمار توصيفي 
شده و سپس پرداخته ) و علل تامه تصادف وسيله نقليه، عوامل انساني موثر راه و وضعيت جوي محل تصادف، عوامل

 با استفاده در مرحله بعدي،. گرديده است ارايه هاي مختلفترين عوامل اثرگذار به تفكيك گروهمدل شناسايي مهم
و تعميم نتايج آن به جامعه هاي آماري به آزمون فرضيه SPSS 18افزار ي و با كمك نرماآزمون دوجمله تكنيك از

راه و وضعيت  هايگروه ترين عوامل مربوط بهتاثير مهم در خصوص هاي اين پژوهشفرضيه. پرداخته شده است
هايي نيز براي تعميم فرضيهبه علاوه، . باشندجوي، وسيله نقليه، انساني و علل تامه بر تصادفات موتورسواري مي

به ) 05/27(و انساني ) 46/55(، وسيله نقليه )49/17(دست آمده براي سه گروه راه و وضعيت جوي درصدهاي به
آنها از همگي فرضيه در اين پژوهش مطرح شده است كه براي آزمون  22به طور كلي . شوندجامعه مطرح مي
در سطح اطمينان مورد نظر، تمامي  نتايج آزمون نشان داد كه .شده استاستفاده ) نسبت(اي آزمون دوجمله

  .  گيرندميمورد تائيد قرار  پژوهشهاي فرضيه
  
   ايتصادفات موتورسواري، محورهاي ارتباطي استان بوشهر، آزمون دوجمله: هاي كليديواژه

  
  مقدمه  -1

جهـان جـان خـود را در    هر ساله بسياري از افـراد در سرتاسـر   
از ميـان  . شوندتصادفات رانندگي از دست داده و يا مجروح مي

خطـر جراحـات   انواع رانندگان جاده، موتورسوران با بيشـترين  
در حقيقـت، آمـار و ارقـام    . كشنده و غير كشنده مواجه هسـتند 
دهد كـه جراحـات و تلفـات    تصادفات اخير در جهان نشان مي

يكلت رونـد افزايشـي داشـته و ايـن     ناشي از تصادفات موتورس

مسئله به مسئله قابل تاملي در حـوزه سـلامت و ايمنـي تبـديل     
به ويژه اينكه، آثار و عواقـب حاصـل از تصـادفات    . شده است

  . باشدموتورسيكلت غالباً مخرب  مي
قيمـت مناسـب،   دليل عـواملي نظيـر   به  موتورسيكلتامروزه 

 ـحجم كم، قدرت تحرك زيـاد و قـدرت انتقـا    جـايي  ه ل و جاب
بـه  بوشـهر  سريع در ترافيك طرفداران زيادي نزد مـردم اسـتان   
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متاسفانه به دليل عدم استفاده ولي ويژه جوانان پيدا كرده است، 
آنان از كلاه ايمنـي و   استفادهعدم از اين وسيله، صحيح راكبين 

اي براي مـرگ  به وسيلهو نيز ساير عوامل ديگر تجهيزات ايمني 
صدمات و جراحات وارده بـه آنهـا تبـديل شـده     يا  افرادو مير 
  .  است
ابر آمار منتشر شده از سـوي پزشـكي قـانوني و پلـيس راه     نب

از تلفـات راننـدگي اسـتان در    بوشهر درحدود يك سـوم  استان 
 ايـن ميـزان  اند كه خارج از شهرها را موتورسواران تشكيل داده

 ـ   . بيش از ميانگين كشـوري اسـت   ه رونـد  بنـابراين، بـا توجـه ب
هـاي ارتبـاطي اسـتان    افزايش تصادفات موتورسيكلت در محور

بوشــهر، شناســايي و ارزيــابي عوامــل تاثيرگــذار بــر ايــن نــوع 
تصادفات و تلفات و جراحات ناشي از آن در استان از اهميـت  
به سزايي برخوردار است، زيرا شناسايي اين عوامل و تلاش در 

ريزي براي كاهش تصادفات تواند در برنامه راستاي رفع آنها مي
موتورسيكلت در استان و تلفات و صدمات ناشـي از آن بسـيار   

در همين راستا، در اين پژوهش با مطالعه و تجزيه و . موثر باشد
هــاي آمــاري، بــه بررســي عوامــل مــوثر بــر تصــادفات تحليــل

ــاطي اســتان   موتورســواري و پيامــدهاي آن در محورهــاي ارتب
  . پرداخته شده است) 1390-1388(بوشهر طي سه سال اخير 

  

  ادبيات موضوعي  -2
اي در بروز به دليل اينكه تصادفات موتورسواري سهم عمده

سوانح ترافيكي دارند، بررسي ابعاد و دلائل بروز چنين 
در اين بخش . سزايي برخوردار استتصادفاتي از اهميت به

ادبيات موضوعي مرتبط با تصادفات موتورسواري را بررسي 
  . كنيممي

 كليه مقطعي به صورت) 1388(سادات حسيني و سليماني 

شهر اصفهان را كه  هايفوت در بزرگراه به منجر هايتصادف
بود،  شده ثبت رانندگي و راهنمايي پليس توسط 1386 در سال

 هايتصادف وقوع بر پارامترهاي تاثيرگذار آنها،. بررسي نمودند

 هايبا تصادف پارامترها اين ميان و رابطه فوتي را شناسايي

 هايتصادف اكثر كه داد مذكور نشان تحقيق. كردند را بيان فوتي

كه  افتدزماني اتفاق مي مطالعه، مورد هايبزرگراهر د فوتي
 بر علاوه. باشدمي زياد در تصادف درگير وسايل جرم اختلاف

 از بيش سال نيمه دوم در هامشخص شد كه ميزان تصادف اين

  .سال است اول نيمه
 بينيپيش مدل ارايه با) 1388(و همكارانش  مقدم رضائي

 در شدت تصادف مؤثر بررسي عوامل به تصادف، شدت
هاي تصادف آنها، شدت. پرداختند هاموتورسيكلت
» جاني خسارت« و» مالي خسارت«حالت  دو در موتورسيكلت

 از استفاده با رياضي سازيمدل روش دو بندي نموده و ازطبقه
 عصبي هايشبكه از استفاده با سازيو مدل  SPSSافزارنرم

 آمده دستبه نتايج .نمودند استفاده سازي مدل جهت مصنوعي
-مدل در مصنوعي عصبي هايشبكه از استفاده كه داد نشان

 قبولي قابل هايموتورسيكلت جواب هايتصادف سازي شدت
 به مربوط متغيرهاي كهشد  مشخص همچنين. دهدمي ارايه را

 موتورسوار سن شدت تصادف، كاهنده تعطيل روز در تصادف

 تصادف متر، 18 بالاي معبر عرض سال، 50-25 بين

 جلو، به جلو هاي تصادف نقليه، تك وسيله با موتورسيكلت

تغيير  طولي، فاصله رعايت عدم پهلو، به جلو هايتصادف
 سوادي بي و جلو به توجه عدم حركت، مسير ناگهاني

 هستند جزء عواملي شهريدرون هايبزرگراه در موتورسواران

 در موتورسيكلت هايتصادف شدت افزايش باعث كه همواره

  .شوندهاي شهري ميبزرگراه
 بينيپيش زمينه را در هايي، مدل)1384(شاهي و همكارانش 

 برآورد همچنين و تقاطع در هاموتورسيكلت تعداد تصادفات
شهر  هايتصادفات تقاطع در موتورسيكلت بودن درگير احتمال
 رگرسيون سازيمدل روش دو آنها از. نمودند ارايه تهران

 بررسي به استفاده نموده و عمومي خطي رگرسيون و لاجستيك
 در موتورسيكلت بودن درگير احتمال بر مختلف پارامترهاي اثر

 مختلف عوامل بين مقايسه اثرات و تصادفات تعداد تصادف،
  .پرداختند

، موتوسـواران و يـك گـروه    )2002(هورس ويـل و هلمـن   
هـاي رفتـاري   همتا از رانندگان غير موتوري را بر اساس مقياس

آنهـا بـا اسـتفاده از    . مرتبط با تصادف مورد ارزيابي قرار دادنـد 
هاي آزمايشـگاهي دريافتنـد كـه موتورسـواران     طيفي از مقياس

ن دارند، بيشـتر سـبقت   سرعت بيشتري نسبت به رانندگان ماشي
روند، تري در ترافيك ميهاي كوتاهگيرند و به سمت مسافتمي

كننـد و  شان حركت نمـي با وجود اين نزديك به اتومبيل جلويي
نتايج مرتبط با سرعت و مسافت بـا  . كنند شان را حفظ ميفاصله

گـر كنـار   دو پژوهش ديگر كه دربرگيرنده مشاهدات غيرمداخله
تكرار شد و اين نتيجه به دست آمد كه افزايش رفتار جاده بود، 

جويانه موتورسـواران احتمـالاً تنهـا بخـش كـوچكي از      مخاطره
تفاوت بين خطر تصادف بين موتوسواران و رانندگان ماشين را 
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-به علاوه، مشخص شـد كـه تمـايلات مخـاطره    . دهدشكل مي

 جويانه موتورسواران فقط در هنگام موتورسـواري وجـود دارد  
  . ولي درك آنها از خطر در هر حالتي وجود دارد

هـاي معتبـر   ، به منظور تسهيل پژوهش)2008(لين و كراوس 
در خصوص تصادفات ناشي از موتورسيكلت به ارزيابي خطـي  

گيري جمعيتي كـه در معـرض   دانش موجود در خصوص اندازه
خطر تصادف و آسيب قرار دارند پرداختنـد، همچنـين تكميـل    

/ و شناسايي آن و صحت منـابع اطلاعـاتي تصـادف   كاوي مورد
كننـده  جراحات و تكميل اطلاعاتي در خصوص عوامـل تهديـد  

مهمي نظير مصرف الكل، وضعيت كلاه ايمني، شدت تصادف و 
ســرعت تصــادف و نيــز مســائل مربــوط بــه معيارهــاي شــدت 

هاي آماري مرتبط بـا  هاي آماري دادهجراحات موجود و تحليل
مبـاحثي بودنـد كـه در ايـن پـژوهش مـورد        جراحات از ديگر

  .بررسي قرار گرفتند
، تاثير دو عامل سن و )2005(يانيس، گولياس و پاپاديميتريو 

اندازه موتور را بـر شـدت تصـادف و خطـر ناشـي از خطـاي       
در . موتورسواران جوان را مورد مطالعـه و بررسـي قـرار دادنـد    

 ـ  پژوهش مـذكور، بـه دليـل فقـدان داده     ا عوامـل  هـاي مـرتبط ب
بـه كـار رفتـه     1كننده محـرك تهديدكننده، تكنيك عوامل تهديد

-سپس جهت بررسي تاثيرات سطح اول و دوم در گـروه . است

لگـاريتمي اسـتفاده شـده     -هاي سه متغيره از يك تحليل خطي
سازي شدت تصادفات آشكار كـرد  در اين پژوهش، مدل. است

و انـدازه   كه يك تعامل مهم سطح دومي بين شدت، سن راننده
-در مقابل، هيچ تاثير سـطح دومـي در مـدل   . موتور وجود دارد

به علاوه، تاثير سن راننده بـر  . سازي ريسك خطا مشخص نشد
ريسك خطاي تصادف نيز معلوم نشد و نيز مشـخص شـد كـه    

  .اندازه موتور تاثير مهمي ندارد
بـه   2، از يك بررسي كنترل مورد جمعيت محـور )2004(يائو 

-اي تـك عوامل موثر بر شدت تصـادفات جـاده   منظور بررسي

در اين پژوهش، تـاثير  . وسيله نقليه در هنگ كنگ استفاده نمود
اي، انساني، وسيله نقليه، ايمني و عوامل محيطي و عوامل منطقه

ها و جراحات يك تصادف مورد بررسي مكاني بر شدت آسيب
قرار گرفت و عوامل ريسك واحدي مرتبط با هـر نـوع وسـيله    

هاي رگرسيون گام به گام لجستيك و حمـل  قليه به وسيله مدلن
همچنــين مشــخص شــد كــه بــراي . و نقــل مشــخص گرديــد

ها، عمر وسيله نقليه، روز و زمان تصادف عواملي موتورسيكلت
هاي رسمي مـرتبط بـا تغييـر    بودند كه تاثيرات مهمي بر سازمان

ديد اي ش ـقوانين ايمني به منظور كاهش وقوع تصـادفات جـاده  
  .كردداشتند كه به ارتقاء جاده به يك محيط ايمن كمك مي

ــارانش   ــلارك و همك ــه)2007(ك ــورد  1790اي از ، نمون م
مورد جامع از نيروي  1003تصادف را بررسي نمودند كه شامل 

پليس داخلي بريتانيا و دربرگيرنـده موتورسـواراني بـا هـر رده     
در ايـن  . دادرا پوشش مي 2002-1997هاي شد و سالسني مي
اي بــا توجــه بــه نــوع تصــادفات هــاي عمــده تفــاوت نمونــه، 

بـه نظـر   . موتورسواران و مقصرين اين تصادفات يافـت گرديـد  
رسيد كه مشكل خاصي وجود دارد كه درك ساير راننـدگان  مي

-ها در بر مـي ها به ويژه در تقاطعرا در خصوص موتورسيكلت

تر با سطوح تجربـه  سنچنين تصادفاتي غالباً رانندگان م. گرفت
گرفت كه با ايـن حـال مشـكلاتي را در    نسبتاً بيشتر را در بر مي

همچنـين بـه   . خصوص ديدن موتورهاي نزديك شونده داشـتند 
رسيد كه موتورسواران نيز مشـكلات بيشـتري بـا سـاير     نظر مي

  .ها داشته باشندها و منحنيانواع تصادفات مثلاً در پيچ
 يـا  بـودن  مقصر بررسي براي )2009(همكارانش  و مزهارول

 اسـتفاده  لاجيـت  هـا از مـدل  تصـادف  در موتورسـواران  نبودن
 هـا، تقـاطع  و هابزرگراه در كه رسيدند اين نتيجه به آنها. كردند

 رو در شب رخداده هايتصادف در موتورسواران گناهي آمار بي
 دوخطه يا خطهتك هايراه هايدر تصادف باشد،مي افزايش به

 در هـا باشد، در بزرگـراه مي زياد موتورسواران گناهيبي احتمال
 موتورسـواران  درصـد  ميـاني  در خطـوط  داده رخ هايتصادف
 از بيشــتر پيــر و جــوان موتورســواران. باشــدزيــاد مــي مقصــر

 بـا  هـا درصد موتورسـيكلت  باشند، همچنينمي مقصر ميانسالان
ــا  در رخــداده، هــايتصــادف در بــالا موتــور قــدرت قيــاس ب

  .باشدمي بيشتر هاي معمولي،موتورسيكلت
  

  شناسي  روش -3
روش مورد استفاده در اين پژوهش از يك جنبه پيمايشي و      

در اين پژوهش، به . شوداي ديگر كاربردي محسوب مياز جنبه
هاي تكنيكآوري شده، از هاي جمعمنظور تجزيه و تحليل داده
در ابتدا با استفاده . استفاده شده استآمار توصيفي و استنباطي 
به توصيف علل ) نمودارها و جداول(از ابزارهاي آمار توصيفي 

هاي موثر در ايجاد تصادفات موتوسواري به تفكيك گروه
عوامل موثر راه و وضعيت جوي محل تصادف، (مختلف 

عوامل وسيله نقليه، عوامل انساني موثر در تصادف و علل تامه 
هاي سپس با استفاده از تكنيك. خته شده استپردا) تصادف
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هاي آماري در خصوص بررسي آمار استنباطي به آزمون فرضيه
ترين عوامل موثر بر تصادفات موتورسواري  ميزان تاثير مهم

  . پرداخته شده است
افزار ها با استفاده از نرمدر بخش آمار استنباطي، تحليل داده

SPSS 18  اي جهت آزمون دوجملهصورت گرفته و از تكنيك
هاي پژوهش استفاده شده است كه علت آن كيفي آزمون فرضيه

در حقيقت، از آزمون . بودن همه متغيرهاي مورد بررسي است
ترين عوامل اي جهت بررسي تاثير يا عدم تاثير مهمدوجمله

مربوط به راه و وضعيت جوي، وسيله نقليه، انساني و علل تامه 
ري در محورهاي ارتباطي استان بوشهر بر تصادفات موتورسوا

  . استفاده شده است
  

  معرفي جامعه مورد بررسي  -4
جامعه مورد بررسي در اين پژوهش، شامل تمامي      

تصادفات موتورسواري رخ داده در محورهاي ارتباطي استان 
البته به دليل زياد . باشدمي 1390-1388هاي بوشهر طي سال

هاي اي از اين جامعه انتخاب و دادهبودن حجم جامعه، نمونه
آوري مربوط به آن با استفاده از پرسشنامه يا فرم ويژه جمع

  . آوري و تحليل گرديدهاي تصادف جمعداده
هاي لازم جهت بررسي و تجزيه و تحليل عوامل موثر بر داده

تصادفات موتورسواري در محورهاي ارتباطي استان بوشهر از  
كه توسط پليس ) اطلاعات عمومي(ف هاي گزارش تصادفرم

چه (راه استان بوشهر جهت ثبت اطلاعات انواع تصادفات 
تصادفات موتورسواري و چه تصادفات مربوط به ساير وسائل 

رود استخراج و در پرسشنامه يا فرم ويژه به كار مي) نقليه
با . هاي تصادفات موتورسيكلت ثبت گرديدآوري دادهجمع

طي سه سال مورد بررسي، در اين نهاد در توجه به اينكه در 
فرم گزارش عمومي تصادف در ارتباط با  213مجموع 

تصادفات موتورسيكلت با موتورسيكلت، موتورسيكلت با ساير 
وسائل نقليه و يا ساير عواملي كه منجر به تصادف 

اي از اين ميزان شوند، وجود داشت، لذا نمونهموتورسيكلت مي
  .هاي مورد نياز بررسي گرديداج دادهانتخاب و جهت استخر

  

  گيريحجم نمونه لازم و روش نمونه -5
از آنجايي كـه متغيرهـاي مـورد بررسـي در ايـن پـژوهش            

باشند و نيز از آنجايي همگي كيفي و از نوع نسبت يا درصد مي
كه حجم جامعه مورد بررسي محدود است، لذا از فرمـول زيـر   

  : اده استفاده شده استجهت محاسبه حجم نمونه استف
)1(    

   PPN

PPN

n
z

z
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
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1

2

2

2

2

2


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، حجــم N، حجــم نمونــه؛ nدر ايــن فرمــول، منظــور از 
a؛ جامعه

2

Z    مقدار اسـتاندارد متوسـط خطـا؛ ،P   نسـبت يـا ،

  .  باشددقت برآورد مي درصد موفقيت در جامعه و 
گونه كه پيشتر نيز اشـاره گرديـد، حجـم جامعـه مـورد      همان
فرم است، به علاوه با توجـه   213در اين پژوهش ) N(بررسي 

درصد  5به اينكه در اين پژوهش ميزان سطح خطاي قابل قبول 
aن در نظر گرفته شده است، لذا ميزا

2

Z     بـر اسـاس جـدولZ 

نيز در ايـن  ) (دقت برآورد . باشدمي 96/1استاندارد، برابر با 
در خصوص نسـبت يـا   . شده استلحاظ  05/0پژوهش برابر با 

نيـز كـه در ايـن پـژوهش بـه      )  P(درصد موفقيت در جامعـه  
هـا يـا عوامـل    صورت نسبت يـا درصـد هـر يـك از شـاخص     
شـود، بايسـتي   تاثيرگذار بر تصادفات موتورسواري مطـرح مـي  

عنوان كرد كه از آنجايي كه چندين فرضيه مطرح شده كـه ايـن   
نسبت در خصوص هر يك از آنها متفاوت است و همچنـين از  
آنجايي كه برآورد خوبي از آن در دسترس نيست، لذا به جـاي  

آن مقدار 
2

شود استفاده از اين مقدار سبب مي. ايمرا قرار داده 1

   .قدار ممكن را پيدا كندحداكثر م) n(كه حجم نمونه 
با قرار دادن تمامي مقـادير فـوق الـذكر در فرمـول، حـداقل      

آوري هاي ويـژه جمـع  حجم نمونه لازم جهت تكميل پرسشنامه
 140هاي مربوط به تصادفات موتورسواري حدوداً برابر بـا  داده

  .دست آمد فرم به
هاي گزارش عمومي تصادف در طـي  از آنجايي كه تعداد فرم

گيري سه سال مورد بررسي يكسان نبود، لذا از روش نمونه اين
در ايـن  . آوري نمونـه لازم اسـتفاده شـد   جهـت جمـع   3گروهي

شـود، سـپس   هاي متجانس تقسيم ميروش ابتدا جامعه به گروه
  تعداد نمونه نسبت به هر گروه مشخص و بـا اسـتفاده از روش   

رد نياز از هر گيري تصادفي ساده يا منظم، تعداد عناصر مونمونه
هاي اوليـه از  طي بررسي  ).1381مومني،( شودگروه انتخاب مي

فــرم مربــوط بــه تصــادفات  213جامعــه مشــخص شــد كــه از 
فـرم مربـوط    122، 1388فرم مربوط به سال  26موتورسواري، 

باشد، بنابراين بـا  مي 90فرم مربوط به سال  65و  1389به سال 
ر سال، حجـم نمونـه لازم   هاي موجود در هتوجه به درصد فرم
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نشان  1مشخص شد كه نتايج آن در جدول ) سال(در هر دسته 
  .داده شده است

  
  حجم نمونه لازم در هر سال .1جدول 

  گروه
ها در تعداد فرم

  سال مورد نظر

هايدرصد فرم
موجود در هر 

  سال

حجم نمونه
لازم از هر 

  سال
  1388سال
  1389سال 
  1390سال 

26  
122  
65  

21/12 
28/57  
51/30  

17 
80  
43  

 140 100  213  مجموع

  
و پايايي  بررسي روايي طراحي پرسشنامه و -6

  آن 
براي طراحي پرسشنامه اختصاصي در ارتباط با متغيرهاي      

كه پليس ) اطلاعات عمومي(مورد بررسي، فرم گزارش تصادف 
  راه استان جهت ثبت اطلاعات كليه تصادفات از آن استفاده 

هاي مربوط به تصادفات بررسي و جهت ثبت دادهكند، مي
ها يا بدين ترتيب كه شاخص. موتورسواري اختصاصي گرديد

عوامل جديدي در ارتباط با اين نوع تصادفات به اين فرم 
هاي غير مرتبط نيز حذف و يا ادغام اضافه و برخي از شاخص

  . گرديد
ها ها يا عوامل پرسشنامه با شاخصهر چند كه بيشتر شاخص

خواني دارد، با اين يا عوامل فرم گزارش تصادف پليس راه هم
حال، اين پرسشنامه جهت تائيد روايي صوري آن، به برخي از 

شد كه نتيجه آن تائيد  ارايه كارشناسان صاحبنظر در اين زمينه
ها ضمناً از آنجايي كه اين فرم. پرسشنامه بود) عوامل(سوالات 

گردند، نيازي پر مي) و نه نظرسنجي(هاي موجود بر مبناي داده
  . به بررسي پايايي پرسشنامه مذكور نيست

  
  هاي پژوهش فرضيه -7

شوند هاي اين پژوهش به دو دسته كلي تقسيم ميفرضيه     
اي آزمون دوجمله كه براي آزمون هر يك از آنها از  تكنيك

- ، فرضيه)19الي  1هاي فرضيه(دسته اول . شوداستفاده    مي

ترين عوامل هايي هستند كه به بررسي تاثير و يا عدم تاثير مهم
هاي راه و وضعيت جوي، وسيله نقليه، انساني و مربوط به گروه

به علاوه، . پردازندعلل تامه بر تصادفات موتورسواري مي
براي تعميم درصد ) 22الي  20هاي فرضيه(هايي نيز فرضيه
وصيفي براي سه گروه دست آمده در بخش آمار تهاي بهسهم

و انساني ) 46/55(، وسيله نقليه )49/17(راه و وضعيت جوي 
ها، آزمون فرضيه در بخش. شوندبه جامعه مطرح مي) 05/27(

  .  ها را معرفي خواهيم نموداين فرضيه
  
  ها تجزيه و تحليل داده -8

- هاي جمعدر اين پژوهش، به منظور تجزيه و تحليل داده

هاي آمار توصيفي و استنباطي استفاده كنيكآوري شده، از ت
در ابتدا با استفاده از ابزارهاي آمار توصيفي . شده است

به توصيف علل موثر در ايجاد چنين ) نمودارها و جداول(
عوامل موثر راه و وضعيت جوي محل تصادف، (تصادفاتي 

عوامل وسيله نقليه، عوامل انساني موثر در تصادف و علل تامه 
سپس با استفاده تكنيك آزمون . پرداخته شده است) تصادف
رود، به هاي آمار استنباطي به شمار مياي كه از تكنيكدوجمله

-هاي آماري در خصوص بررسي ميزان تاثير مهمآزمون فرضيه

ترين عوامل موثر در تصادفات موتورسواري پرداخته و نتايج 
ه تجزيه و لازم به ذكر است ك. دهيمآن را به جامعه تعميم مي

 SPSSافزار آماري در اين تحقيق به وسيله نرمهاي تحليل داده

  . شده است انجام 18
  

  آمار توصيفي نمونه آماري  -8-1
علل موثر در ايجاد  در اين بخش به تشريح آمار توصيفي     

تصادفات موتورسواري به تفكيك علل مربوط به راه و شرايط 
جوي، وسيله نقليه، انساني و در نهايت علل تامه تصادف 

  . خواهيم پرداخت
  
  عوامل موثر راه و وضعيت جوي  -1- 1- 8

نقص علائم : عوامل موثر راه و وضعيت جوي عبارتند از     
انداز، اه، وجود مانع دستعمودي يا افقي، كم بودن عرض ر

فقدان شانه خاكي و پاركينگ، اختلاف سطح بين آسفالت و 
اي، شانه، فقدان حفاظ ايمني كنار يا وسط راه، نشست جاده

نقص رويه آسفالت، قوس با زاويه تند، شيب عرضي و طولي 
كشي راه، موانع غير استاندارد، نقص روشنايي راه، نقص خط

، تعميرات راه، شرايط بد جوي، رمپ ديد، شرايط بد سطح راه
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در اين ميان، منظور از عامل ساير، . غير استاندارد و ساير عوامل
وجود مصاديقي چون قيرپاشي، موانع ثابت كنار راه، چاله و 

  .باشدغيره مي
مورد عوامل  185تصادف بررسي شده،  140به طور كلي، در 

يرا در برخي مربوط به راه يا شرايط جوي مشاهده شده است، ز
از تصادفات بررسي شده، چندين عامل مربوط به راه و 

درصد رخداد عوامل  1شكل . اندوضعيت جوي تاثيرگذار بوده
مربوط به راه يا وضعيت جوي را از كل موارد مشاهده شده 

گونه كه در اين شكل مشخص همان. دهدنشان مي) مورد 185(
ساير عامل مورد بررسي، عوامل  18است، از بين 

، نقص )درصد 22/16(، كم بودن عرض راه )درصد70/22(
، فقدان حفاظ ايمني كنار )درصد 97/12(علائم عمودي يا افقي 

، )درصد 19/9(، نقص روشنايي راه )درصد 35/11(يا وسط راه 
 49/6(كشي راه و نقص خط) درصد 11/8(رمپ غيراستاندارد 

فات ترين عوامل موثر بر تصادبه ترتيب مهم) درصد
- موتورسواري از دسته عوامل راه و وضعيت جوي به شمار مي

ف تصاد 140همچنين، لازم به ذكر است كه در بين . روند
اي، شيب بررسي شده، هيچ موردي ناشي از نشست جاده

عرضي و طولي غيراستاندارد، موانع ديد و تعميرات راه مشاهده 

   .نشده است
  

  عوامل موثر وسيله نقليه    -2- 1- 8
نقص سيستم روشنايي، : عوامل موثر وسيله نقليه عبارتند از     

نقص سيستم ترمز، نقص سيستم فرمان، صاف بودن لاستيك و 
  . ساير نقايص

مورد عوامل  163تصادف بررسي شده،  140به طور كلي، در 
مربوط به وسيله نقليه مشاهده شده است، زيرا در برخي از 

مربوط به وسيله نقليه  تصادفات بررسي شده، چندين عامل
درصد رخداد عوامل مربوط به راه يا  2شكل . اندتاثيرگذار بوده

نشان ) مورد 163(وضعيت جوي را از كل موارد مشاهده شده 
 5گونه كه در اين شكل مشخص است، از بين همان. دهدمي

، )درصد88/39(عامل مورد بررسي، عوامل نقص سيستم ترمز 
 70/22(و نقص سيستم روشنايي ) ددرص 06/30(ساير نقايص 

ترين عوامل موثر بر تصادفات ، به ترتيب مهم)درصد
در . روندموتورسواري از دسته عوامل وسيله نقليه به شمار مي

اين ميان منظور از ساير نقايص، رخداد مواردي چون در رفتن 
  . چرخ موتور، تركيدگي لاستيك و غيره است

 
 

  
  عوامل موثر راه و وضعيت جوي كيبه تفك يدرصد تصادفات موتورسوار .1شكل 
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  عوامل موثر وسيله نقليه كيبه تفك يدرصد تصادفات موتورسوار-.2شكل 

  
  عوامل موثر انساني    -3- 1- 8

آلودگي، خستگي و خواب: عوامل موثر انساني عبارتند از     
نقص عضو موثر، ضعف ناشي از كهولت سن، استعمال مواد 
مخدر يا مشروبات الكلي، مهار نكردن محموله به طرز صحيح، 

ور سايرين، عدم مورد، عدم تشخيص سهم عبعجله و شتاب بي
  . آشنايي با جاده، عدم مهارت در رانندگي و ساير عوامل

مورد  159تصادف بررسي شده،  140به طور كلي، در   
عامل انساني مشاهده شده است، زيرا در برخي از تصادفات 

 3شكل . اندبررسي شده، چندين عامل انساني تاثيرگذار بوده
 159(ارد مشاهده شده درصد رخداد عوامل انساني را از كل مو

گونه كه در اين شكل مشخص است، همان. دهدنشان مي) مورد
مورد عامل مورد بررسي، عوامل عجله و شتاب بي 10از بين 

و ) درصد 21/13(آلودگي ، خستگي و خواب)درصد07/71(
ترين عوامل ، به ترتيب از مهم)درصد 69/10(ساير عوامل 

. انددسته عوامل انساني بودهموثر بر تصادفات موتورسواري از 
در اين ميان منظور از ساير عوامل، مصاديقي نظير عدم استفاده 

قلبي، داشتن هيجانات  از عينك توسط افراد كم بينا، ايست
كاذب و انجام حركات نمايشي جهت جلب توجه ديگران، عدم 

پرتي موتورسوار، نداشتن كلاه ايمني و غيره تمركز و حواس
  . است

تصادف بررسي شده، هيچ موردي ناشي از  140ن در بي
نقص عضويت موثر، ضعف ناشي از كهولت سن، مهار نكردن 
محموله به طرز صحيح و عدم مهارت در رانندگي مشاهده 

  . نشده است
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  عوامل موثر انساني كيبه تفك يدرصد تصادفات موتورسوار .3شكل 

  
  علل تامه     -4- 1- 8

عدم رعايت فاصله طولي، عدم رعايت : علل تامه عبارتند از     
فاصله عرضي، عدم رعايت حق تقدم، عدم توجه به جلو، عدم 
توانايي در كنترل وسيله نقليه، تجاوز از سرعت مقرره، تجاوز 

انحراف به راست، به چپ ناشي از سبقت، انحراف به چپ، 
گردش به طرز غلط، عبور از محل ممنوع، حركت در خلاف 
جهت، حركت با دنده عقب، نقص فني حادث وسيله نقليه، 
نقص فني مستمر وسيله نقليه، تغيير مسير ناگهاني، خطاي عابر، 

- ها، نقض مقررات حمل بار، يدكقانون ايمني راه 4نقض ماده 

قرمز، دور زدن در محل كشي به طرز غلط، عبور از چراغ 
در . نامه راهور ناجا و سايرآئين 212و  211ممنوع، نقض ماده 

اينجا منظور از ساير مصاديقي چون انجام حركات مارپيچي، 
  . نمايشي و غيره است
علت تامه  189تصادف بررسي شده،  140به طور كلي، در 

مشاهده شده است، زيرا در برخي از تصادفات بررسي شده، 

درصد رخداد علل  4شكل . اندن علت تامه تاثيرگذار بودهچندي
. دهدنشان مي) مورد 189(تامه را از كل موارد مشاهده شده 

عامل  24گونه كه در اين شكل مشخص است، از بين همان
، )درصد 28/23(مورد بررسي، عوامل عدم رعايت حق تقدم 

، گردش به طرز غلط )درصد 16/21(عدم توجه به جلو 
، )درصد 23/13(، عدم رعايت فاصله طولي )درصد 40/16(

 76/4(و تغيير مسير ناگهاني ) درصد 7/41(انحراف به چپ 
ترين علل تامه تصادفات موتورسواري به ترتيب از مهم) درصد
  . اندبوده

تصادف بررسي شده، هيچ موردي ناشي از عبور  140در بين 
ص فني از محل ممنوع، نقص فني حادث وسيله نقليه، نق

-قانون ايمني راه 4مستمر وسيله نقليه، خطاي عابر، نقض ماده 

كشي به طرز غلط، عبور از ها، نقض مقررات حمل بار، يدك
 212و  211چراغ قرمز، دور زدن در محل ممنوع، نقض ماده 

  . نامه راهور ناجا و ساير مشاهده نشده استآئين
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  علل تامه  كيبه تفك يدرصد تصادفات موتورسوار . 4شكل 

  
  

ترين عوامل تاثيرگذار به تفكيك شناسايي مهم -5- 1- 8
  هر گروه و تعيين درصد سهم هر گروه

نمونـه از تصـادفات موتورسـواري در     140بعد از بررسـي       
اثرگـذار بـر   ترين عوامـل  محورهاي ارتباطي استان بوشهر، مهم

اين نـوع تصـادفات در چهـار گـروه عوامـل مربـوط بـه راه و        
. وضعيت جوي، وسيله نقليه، انساني و علل تامه شناسايي شدند

عامل  19عامل موثر در اين چهارگروه،  57به طور كلي، از بين 
مهم با توجه به درصد رخدادشان شناسايي شدند كه اين عوامل 

البتـه بـه   . انـد شـان داده شـده  ن 5به تفكيك هر دسته در شـكل  
هـا و نيـز   منظور بررسي تاثير و يا عدم تاثير هريك از اين عامل

ساير عوامل بر تصادفات موتورسواري، لازم است با اسـتفاده از  
هــاي مــرتبط در فرضــيه) ايآزمــون دوجملــه(آزمــون مناســب 

  . خصوص تاثير آنها را آزمون و نتايج را به كل جامعه تعميم داد
  

مورد عامل  507تصادف بررسي شده،  140طور كلي در به 
هاي راه و وضعيت جوي، وسيله نقليه و انساني موثر در گروه

مورد مربوط به گروه  185مشاهده شده است، كه از اين تعداد 
مورد مربوط به گروه عوامل  163عوامل راه و وضعيت جوي، 

انساني بوده مورد مربوط به گروه عوامل  159وسيله نقليه و 
ميانگين رخداد هر عامل در هر گروه و درصد  2جدول . است

گونه كه در اين جدول همان. دهدرخداد آنها از كل را نشان مي
مشخص است، عامل وسيله نقليه و عامل راه و وضعيت جوي، 
به ترتيب بيشترين و كمترين تاثير را بر تصادفات موتورسواري 

البته براي تعميم اين درصدها . انددر نمونه مورد بررسي داشته
هاي مناسب را تدوين و با استفاده از به جامعه لازم است فرضيه

اي آن را بررسي نمود، كه اين موضوع در آزمون دوجمله
  .  هاي بعدي تشريح شده استبخش
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خطاي عابر 
نقض ماده 4 قانون ايمني راه ها 
نقض مقررات حمل بار 
يدك كشي به طرز غلط 
عبور از چراغ قرمز 
دور زدن در محل ممنوع
نقض ماده 211 و 212 آئين نامه راهور ناجا
ساير
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  هاي مورد بررسي به ترتيب اولويتصادفات موتورسواري در نمونهترين عوامل شناسايي شده تاثيرگذار بر تمهم .5شكل 

  
  ميانگين رخداد هر عامل در هر گروه و درصد رخداد آنها از كل .2جدول 

  تعداد عوامل مربوطه  گروه
تعداد كل عوامل رخ
  داده در هر گروه

ميانگين رخداد هر 
  عامل

درصد رخداد هر عامل 
  از كل

  49/17  28/10 185 18  راه و وضعيت جوي
  46/55  60/32 163 5  وسيله نقليه
  05/27  90/15 159 10  انساني
  100  78/58 507 33  جمع

  
  ها اي براي آزمون فرضيهاستفاده از آزمون دوجمله - 2- 8
تاثير و يا عدم هايي هستند كه به بررسي فرضيهدسته اول،      

ترين عوامل مربوط به راه و وضعيت جوي، وسيله تاثير مهم
. پردازندنقليه، انساني و علل تامه بر تصادفات موتورسواري مي

اهميت اين عوامل، با توجه به آمار توصيفي در خصوص 
به طور . درصد رخداد هر عامل در هر گروه مشخص گرديد

روه شناسايي شد و كلي نوزده عامل مهم در اين چهار گ
هايي در خصوص تاثير آنها بر تصادفات موتورسواري فرضيه

هايي نيز براي به علاوه در اين بخش، فرضيه. مطرح گرديد
دست آمده براي سه گروه راه و وضعيت تعميم درصدهاي به

به ) 05/27(و انساني ) 46/55(، وسيله نقليه )49/17(جوي 
فرضيه از آزمون  22تمامي  براي آزمون. شوندجامعه مطرح مي

  . شوداستفاده مي) نسبت(اي دو جمله
اي يا گونه كه پيشتر نيز اشاره شد، آزمون دوجملههمان

آزمون نسبت، براي تشخيص تاثير يا عدم تاثير تعدادي متغير بر 
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اي معين و يا براي بررسي درصد يا نسبت معيني در پديده
ن براي بررسي تاثير اگر اين آزمو. شودجامعه استفاده مي

اي معين باشد، معمولاً در طراحي تعدادي متغير بر   پديده
 بيانگر عدم تاثير و فرضيه 0Hهاي اين آزمون، فرضيه فرضيه

1H اما در صورتي كه از اين آزمون . باشدبيانگر تاثير متغير مي
معيني در جامعه استفاده شود، براي بررسي درصد يا نسبت 

 1H و فرضيه وجود آن درصد در جامعهبيانگر  0Hفرضيه
جدول آزمون . باشدبيانگر عدم وجود آن درصد در جامعه مي

اي از سمت راست به ترتيب شامل عوامل يا متغيرهاي دوجمله
دي عوامل يا متغيرها بنمورد بررسي، نحوه تعريف يا گروه

)Category(هاي هر گروه ، تعداد داده)N( نسبت مشاهده شده ،
)Observed Prop( نسبت آزمون ،)Test Prop ( و سطح 

لازم به ذكر است كه سطح . باشدآزمون مي) Sig( 4داريمعني
درصد در نظر گرفته شده  5ها در تمامي آزمون) (خطا 
) درصد 5(آزمون كمتر از سطح خطا  Sigدر صورتي كه . است
 اما در صورتي كه. شودپذيرفته مي 1Hرد شده و  0H باشد،

Sig  0درصد باشد،  5آزمون بيشتر ازH  پذيرفته  
   .شودمي

ها در هر چهار است كه از آنجايي كه تعداد عامل لازم به ذكر
دسته متفاوت است، بنابراين نسبت آزمون براي بررسي هر 

ها متفاوت بوده و بر اساس فرمول زير به دست دسته از فرضيه
  : آيدمي
  
)2(                    1     

  امُ iنسبت آزمون دسته   =                                          
  امُ  iتعداد عوامل دسته         

اين فرمول بر اساس يكسان بودن اهميت هر يك از عوامل 
بنابراين اگر عوامل هر دسته از نظر . هر دسته مطرح شده است

كه با توجه به (اهميت يا ميزان تاثيرگذاري با هم فرق كنند 
رود ، انتظار مي)شودنتايج آمار توصيفي اين تفاوت مشاهده مي

. كه تاثير هر يك از عوامل بيشتر يا كمتر از نسبت آزمون باشد
در صورتي كه نسبت رخداد يك عامل بيشتر از نسبت آزمون 
 باشد، تاثير آن عامل بر تصادفات موتورسواري بالا قلمداد 

شود، و نيز در صورتي كه نسبت رخداد يك عامل كمتر از مي
صادفات موتورسواري نسبت آزمون باشد، تاثير آن عامل بر ت

 18با توجه به اينكه عوامل مربوط به راه . شودكم قلمداد مي

برابر با ) 2(باشند، نسبت آزمون بر مبناي فرمول عامل مي
بنابراين در صورتي كه نسبت رخداد يك . خواهد بود 055/0

  . شودباشد، آن عامل موثر تلقي مي 055/0عامل بيشتر از 
ترين عوامل توصيفي و شناسايي مهمبا توجه به بررسي آمار 
توان به صورت زير تدوين ها را مياثرگذار در هر دسته، فرضيه

  : نمود
  : هاي مربوط به تاثير عوامل راه و وضعيت جويفرضيه) الف

عامل كم بودن عرض راه، بر تصادفات موتورسواري در  -1
  . محورهاي ارتباطي استان بوشهر تاثير دارد

ئم عمودي يا افقي، بر تصادفات عامل نقص علا -2
  .موتورسواري در محورهاي ارتباطي استان بوشهر تاثير دارد

عامل فقدان حفاظ ايمني كنار يا وسط راه، بر تصادفات  -3
  .موتورسواري در محورهاي ارتباطي استان بوشهر تاثير دارد

عامل نقص روشنايي راه، بر تصادفات موتورسواري در  -4
  .استان بوشهر تاثير دارد محورهاي ارتباطي

عامل رمپ غيراستاندارد، بر تصادفات موتورسواري در  -5
  .محورهاي ارتباطي استان بوشهر تاثير دارد

كشي راه و بر تصادفات موتورسواري در عامل نقص خط -6
  .محورهاي ارتباطي استان بوشهر تاثير دارد

عامل ساير نقايص راه بر تصادفات موتورسواري در  -7
  . محورهاي ارتباطي استان بوشهر تاثير دارد

هاي آماري هاي پژوهشي فوق به صورت فرضيههر يك فرضيه
  : آيندزير درمي






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05.0:

05.0:

01

00

PH

PH  
 

هاي اي را براي آزمون فرضيه، نتايج آزمون دو جمله3جدول 
گونه كه در اين جدول مشخص همان. دهدنشان مي 7الي  1

در  آزمون در خصوص تمامي عوامل مورد بررسي Sigاست، 
باشد، بنابراين در خصوص درصد مي 5ها كمتر از اين فرضيه

 1Hرد شده و فرضيه  0H يهفرضيه پژوهشي، فرض  7هر 
توان بيان كرد كه در سطح به عبارت ديگر مي. شودپذيرفته مي

درصد، عواملي نظير كم بودن عرض راه، نقص علائم  5خطاي 
عمودي يا افقي، فقدان حفاظ ايمني كنار يا وسط راه، نقص 

كشي راه و ساير روشنايي راه، رمپ غيراستاندارد، نقص خط
راه بر تصادفات موتورسواري در محورهاي ارتباطي  نقايص

 . استان بوشهر تاثير دارند
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  :هاي مربوط به تاثير عوامل وسيله نقليهفرضيه) ب
عامل نقص سيستم ترمز، بر تصادفات موتورسواري در  -8

  .محورهاي ارتباطي استان بوشهر تاثير دارد
عامل نقص سيستم روشنايي بر تصادفات موتورسواري در  -9

  .محورهاي ارتباطي استان بوشهر تاثير دارد
ه نقليه بر تصادفات موتورسواري عامل ساير نقايص وسيل -10

  . در محورهاي ارتباطي استان بوشهر تاثير دارد
  عامل  5با توجه به اينكه عوامل مربوط به وسيله نقليه      

 20/0برابر با ) 2(باشند، نسبت آزمون بر مبناي فرمول مي
هاي پژوهشي فوق به بنابراين، هر يك از فرضيه. خواهد بود

  : شوندآماري زير تبديل مي فرضيه


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 20/0در صورتي كه نسبت رخداد يك عامل بيشتر از 

  .شودباشد، آن عامل موثر تلقي مي

  
  7الي  1هاي اي براي آزمون فرضيهجملهنتايج آزمون دو .3جدول 

  عامل
دسته

)Category(  
 تعداد

  )N(ها داده
نسبت مشاهده شده 

)Observed Prop(  
نسبت آزمون

)Test Prop(  
Sig  

  )آزمون يك دنباله(

  كم بودن عرض راه -1
 )0(خير
  )1(بلي 

  جمع

110 
30  
140  

786/0 
214/0  
000/1  

055/0  000/0  

  نقص علائم عمودي يا افقي -2
 )0(خير
  )1(بلي 

  جمع

116 
24  
140  

829/0 
171/0  
000/1  

055/0  000/0  

فقدان حفاظ ايمني كنار يا  -3
  وسط راه

  )0(خير 
  )1(بلي 

  جمع

119  
21  
140  

850/0  
150/0  
000/1  

055/0  000/0  

  نقص روشنايي راه -4
  )0(خير 
  )1(بلي 

  جمع

123  
17  
140  

879/0  
121/0  
000/1  

055/0  002/0  

  رمپ غيراستاندارد -5
  )0(خير 
  )1(بلي 

  جمع

125  
15  
140  

893/0  
107/0  
000/1  

055/0  000/0  

  كشي راهنقص خط -6
  )0(خير 
  )1(بلي 

  جمع

128  
12  
140  

914/0  
086/0  
000/1  

055/0  000/0  

  ساير نقايص راه -7
 )0(خير
  )1(بلي 

  جمع

98 
42  
140  

700/0 
300/0  
000/1  

055/0  000/0  
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  10الي  8هاي اي براي آزمون فرضيهنتايج آزمون دو جمله .4جدول 

  عامل
دسته

)Category(  
 تعداد

  )N(ها داده
نسبت مشاهده شده 

)Observed Prop(  
نسبت آزمون

)Test Prop(  
Sig  

  )آزمون يك دنباله(

  نقص سيستم ترمز -1
  )0(خير 
  )1(بلي 

  جمع

75  
65  
140  

53/0  
47/0  
00/1  

20/0  000/0  

  نقص سيستم روشنايي -2
  )0(خير 
  )1(بلي 

  جمع

103  
37  
140  

70/0  
30/0  
00/1  

20/0  040/0  

  ساير نقايص -3
  )0(خير 
  )1(بلي 

  جمع

91  
49  
140  

65/0  
35/0  
00/1  

20/0  000/0  

  
 8هاي اي را براي آزمون فرضيه، نتايج آزمون دو جمله4جدول 

گونه كه در اين جدول مشخص همان. دهدنشان مي 10الي 
آزمون در خصوص تمامي عوامل مورد بررسي در  Sigاست، 

باشد، بنابراين در خصوص هر درصد مي 5اين فرضيه كمتر از 
 1Hرد شده و فرضيه  0H فرضيه پژوهشي، فرضيه 3

توان بيان كرد كه در سطح به عبارت ديگر مي. شودپذيرفته مي
ظير نقص سيستم ترمز، نقص سيستم درصد، عواملي ن 5خطاي 

روشنايي و ساير نقايص بر تصادفات موتورسواري در 
  .محورهاي ارتباطي استان بوشهر تاثير دارند

  
  :هاي مربوط به تاثير عوامل انسانيفرضيه) ج

مورد، بر تصادفات موتورسواري عامل عجله و شتاب بي -11
  .در محورهاي ارتباطي استان بوشهر تاثير دارد

آلودگي بر تصادفات موتورسواري عامل خستگي و خواب -12
  .در محورهاي ارتباطي استان بوشهر تاثير دارد

عامل ساير عوامل انساني بر تصادفات موتورسواري در  -13
  . محورهاي ارتباطي استان بوشهر تاثير دارد

باشند، عامل مي 10با توجه به اينكه همه عوامل انساني 
. خواهد بود 10/0برابر با ) 2(اي فرمول نسبت آزمون بر مبن

آماري  هاي پژوهشي فوق به فرضيهبنابراين، هر يك از فرضيه
  زير تبديل 

  : شوندمي








10.0:

10.0:

01

00

PH

PH  

باشد،  10/0در صورتي كه نسبت رخداد يك عامل بيشتر از 
اي ، نتايج آزمون دو جمله5جدول . شودآن عامل موثر تلقي مي

گونه همان. دهدنشان مي 13الي  11هاي آزمون فرضيهرا براي 
آزمون در خصوص  Sigكه در اين جدول مشخص است، 

درصد  5ها كمتر از تمامي عوامل مورد بررسي در اين فرضيه
رد  0H فرضيه پژوهشي، فرضيه 3باشد، بنابراين در هر مي

توان به عبارت ديگر مي. شودپذيرفته مي 1Hشده و فرضيه 
درصد، عواملي نظير عجله و  5بيان كرد كه در سطح خطاي 

آلودگي و ساير عوامل بر مورد، خستگي و خوابشتاب بي
تصادفات موتورسواري در محورهاي ارتباطي استان بوشهر 

  .تاثير دارند
  
  :هاي مربوط به علل تامهفرضيه) د

حق تقدم، بر تصادفات موتورسواري در عامل عدم رعايت  -14
  .محورهاي ارتباطي استان بوشهر تاثير دارد

عامل عدم توجه به جلو بر تصادفات موتورسواري در  -15
  .محورهاي ارتباطي استان بوشهر تاثير دارد

عامل گردش به طرز غلط بر تصادفات موتورسواري در  -16
  . محورهاي ارتباطي استان بوشهر تاثير دارد

عامل عدم رعايت فاصله طولي بر تصادفات موتورسواري  -17
  .در محورهاي ارتباطي استان بوشهر تاثير دارد

عامل انحراف به چپ به نظر بر تصادفات موتورسواري  -18
  .در محورهاي ارتباطي استان بوشهر تاثير دارد

عامل تغيير مسير ناگهاني بر تصادفات موتورسواري در  -19
  .استان بوشهر تاثير دارد محورهاي ارتباطي
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باشند، نسبت آزمون بر مورد مي 24با توجه به اينكه علل تامه 
بنابراين، هر يك از . خواهد بود 04/0برابر با ) 2(مبناي فرمول 

  : شوندآماري زير تبديل مي هاي پژوهشي فوق به فرضيهفرضيه
  








04.0:

04.0:

01

00

PH

PH  

  
باشد،  04/0بيشتر از در صورتي كه نسبت رخداد يك عامل 

اي ، نتايج آزمون دوجمله6جدول . شودآن عامل موثر تلقي مي
گونه همان. دهدنشان مي 19الي  14هاي را براي آزمون فرضيه

آزمون در خصوص  Sigكه در اين جدول مشخص است، 
درصد  5ها كمتر از تمامي عوامل مورد بررسي در اين فرضيه

رد  0H فرضيه پژوهشي، فرضيه 6باشد، بنابراين در هر مي
توان به عبارت ديگر مي. شودپذيرفته مي 1Hشده و فرضيه 

درصد، عواملي نظير عدم  5بيان كرد كه در سطح خطاي 
رعايت حق تقدم، عدم توجه به جلو، گردش به طرز غلط، عدم 
رعايت فاصله طولي، انحراف به چپ و تغيير مسير ناگهاني بر 

تصادفات موتورسواري در محورهاي ارتباطي استان بوشهر 
  .تاثير دارند

 : موثر بر تصادفاتهاي اصلي فرضيه مربوط به گروه) و

درصد تاثير عوامل راه و وضعيت جوي بر تصادفات  -20
  .باشد 49/17موتورسواري در جامعه مورد بررسي برابر با 

درصد تاثير عوامل وسيله نقليه بر تصادفات موتورسواري  -21
  .باشد 46/55در جامعه مورد بررسي برابر با 

موتورسواري در درصد تاثير عوامل انساني بر تصادفات  -22
  .باشد 05/27جامعه مورد بررسي برابر با 

  
درصدهاي (از آنجايي كه درصد مشاهده شده براي هر گروه 

برابر با درصد مورد آزمون است، ) به دست آمده از نمونه
برابر با صفر خواهد بود و در ) Z(بنابراين مقدار آماره آزمون 

گردند، زيرا درصد، هر سه فرضيه تائيد مي 95سطح اطمينان 
توان واقع شده و بنابراين مي 0Hمقدار صفر در ناحيه 

  . درصدهاي به دست آمده از نمونه را به جامعه نيز تعميم داد

  
  

  13الي  11هاي اي براي آزمون فرضيهنتايج آزمون دو جمله .5جدول 

  عامل
دسته 

)Category(  
  تعداد

  )N(ها داده
نسبت مشاهده شده 

)Observed Prop(  
نسبت آزمون 

)Test Prop(  
Sig  

  )آزمون يك دنباله(

  موردعجله و شتاب بي -1
  )0(خير 
  )1(بلي 

  جمع

27  
113  
140  

2/0  
8/0  
00/1  

10/0  001/0  

  آلودگيخستگي و خواب -2
  )0(خير 
  )1(بلي 

  جمع

119  
21  
140  

90/0  
10/0  
00/1  

10/0  039/0  

  ساير عوامل -3
 )0(خير
  )1(بلي 

  جمع

123 
17  
140  

90/0 
10/0  
00/1  

10/0  000/0  
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  19الي  14هاي اي براي آزمون فرضيهجملهنتايج آزمون دو .6جدول 

  عامل
دسته 

)Category(  
  تعداد

  )N(ها داده
نسبت مشاهده شده 

)Observed Prop(  
نسبت آزمون 

)Test Prop(  
Sig  

  )آزمون يك دنباله(

  عدم رعايت حق تقدم -1
  )0(خير 
  )1(بلي 

  جمع

96  
44  
140  

69/0  
31/0  
00/1  

04/0  000/0  

  عدم توجه به جلو -2
  )0(خير 
  )1(بلي 

  جمع

100  
40  
140  

71/0  
29/0  
00/1  

04/0  000/0  

  گردش به طرز غلط -3
  )0(خير 
  )1(بلي 

  جمع

109  
31  
140  

78/0  
22/0  
00/1  

04/0  000/0  

  عدم رعايت فاصله طولي -4
  )0(خير 
  )1(بلي 

  جمع

115  
25  
140  

82/0  
18/0  
00/1  

04/0  000/0  

  انحراف به چپ -5
  )0(خير 
  )1(بلي 

  جمع

126  
14  
140  

90/0  
10/0  
00/1  

04/0  000/0  

  تغيير مسير ناگهاني -6
  )0(خير 
  )1(بلي 

  جمع

131  
9  

140  

94/0  
06/0  
00/1  

04/0  000/0  

  
 گيري نتيجه -9

هايي است كه بر اساس آمار استان بوشهر، از جمله استان     
در اين . موجود، ميزان تصادفات موتورسواري در آن بالا است

ترين عوامل اثرگذار بر تصادفات ميان، بررسي و شناسايي مهم
سزايي تواند نقش بهموتورسواري و پيامدهاي آن در استان مي

در انجام اقدامات لازم جهت بهبود وضعيت ايمني 
موتورسواران و بنابراين كاهش آمار اين نوع تصادفات و 

  . پيامدهاي آن داشته باشد
در راستاي تحقق اهداف فوق، بررسي عوامل موثر بر 
تصادفات موتورسواري و پيامدهاي آن در محورهاي ارتباطي 

در اين پژوهش مورد ) 1390-1388(استان بوشهر طي سه سال 

 140اي مشتمل بر بدين منظور نمونه. توجه قرار گرفته است
 تصادف موتورسواري در اين سه سال انتخاب و مورد تجزيه و

از هم ، هابه منظور تجزيه و تحليل داده. تحليل گرديده است
استنباطي هاي آمار هم از تكنيكهاي آمار توصيفي و تكنيك

در ابتدا با استفاده از ابزارهاي آمار توصيفي . شده استاستفاده 
به توصيف علل موثر در ايجاد چنين ) نمودارها و جداول(

جوي محل تصادف، عوامل موثر راه و وضعيت (تصادفاتي 
) و علل تامه تصادف وسيله نقليه، عوامل انساني موثر عوامل

ترين عوامل تاثيرگذار شده و سپس مدل شناسايي مهمپرداخته 
  . گرديده است ارايه هاي مختلفبه تفكيك گروه
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آمار (اي آزمون دوجمله با استفاده تكنيك در مرحله بعدي،
و تعميم نتايج آن به ي هاي آماربه آزمون فرضيه) استنباطي

هاي اين ، فرضيهبه طور كلي. جامعه پرداخته شده است
ترين عوامل مربوط پژوهش به بررسي تاثير و يا عدم تاثير مهم

به راه و وضعيت جوي، وسيله نقليه، انساني و علل تامه بر 
به علاوه در اين بخش، . پردازندتصادفات موتورسواري مي

دست آمده براي سه ميم درصدهاي بههايي نيز براي تعفرضيه
و ) 46/55(، وسيله نقليه )49/17(گروه راه و وضعيت جوي 

 22در مجموع . شوندبه جامعه مطرح مي) 05/27(انساني 
مطرح شده كه براي ) 22الي  1هاي فرضيه(فرضيه پژوهشي 

 .شده استاستفاده ) نسبت(اي آزمون آنها از آزمون دوجمله
آماري در اين تحقيق به  هايه تمامي آزمونلازم به ذكر است ك

درصد انجام  95و در سطح اطمينان  SPSS 18افزار وسيله نرم
هاي مورد در اين سطح از اطمينان كليه فرضيه. گرفته است

دهنده تاثيرگذاري كليه پژوهش مورد تائيد قرار گرفتند كه نشان
ن متغيرهاي مورد بررسي بر تصادفات موتورسواري در استا

  . بوشهر است
 5توان بيان كرد كه در سطح خطاي به عبارت ديگر مي

درصد، عواملي نظير كم بودن عرض راه، نقص علائم عمودي 
يا افقي، فقدان حفاظ ايمني كنار يا وسط راه، نقص روشنايي 

راه  كشي راه و ساير نقايصراه، رمپ غيراستاندارد، نقص خط
از جمله عوامل مربوط به دسته راه و وضعيت جوي هستند كه 
بر تصادفات موتورسواري در محورهاي ارتباطي استان بوشهر 

به علاوه، عواملي نظير نقص سيستم ترمز، . گذارندتاثير مي
نقص سيستم روشنايي و ساير نقايص از دسته عوامل مربوط به 

ر بر تصادفات وسيله نقليه، از جمله عواملي تاثيرگذا
در . باشندموتورسواري در محورهاي ارتباطي استان بوشهر مي

مورد، دسته عوامل انساني، عواملي نظير عجله و شتاب بي
آلودگي و ساير عوامل انساني تاثيرگذارند و خستگي و خواب

در دسته علل تامه، عواملي نظير عدم رعايت حق در نهايت، 
ه طرز غلط، عدم رعايت تقدم، عدم توجه به جلو، گردش ب

فاصله طولي، انحراف به چپ و تغيير مسير ناگهاني بر 
تصادفات موتورسواري در محورهاي ارتباطي استان بوشهر 

  .گذارندتاثير مي
-به علاوه درصدهاي به دست آمده در خصوص تاثير گروه

هاي راه و وضعيت جوي، وسيله نقليه و انساني مورد تائيد قرار 
 . درصد به جامعه تعميم داده شد 95مينان گرفته و يا اط

 ارايه تواند در راستايبه طور كلي، آگاهي از نتايج فوق مي
راهكارهاي پيشنهادي در خصوص كاهش عوامل موثر بر 

 .تصادفات موتورسواري در استان بوشهر سودمند واقع شود

  
 ها نوشتپي -10

1. Induced Exposure Technique  
2. Population-based Case-control  
3. Stratified Sampling  
4. Significance  
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ABSTRACT 
Motorcycle accidents have a high proportion of the total traffic accidents. On the base of 
available statistics, motorcycle accidents in the Bushehr Province are high. Because of many 
negative consequences that these accidents cause for motorcyclists and generally for society, 
it is important to identify the factors affecting such an accidents and provide some guidelines 
in order to removing or reducing those factors. In this study, the effective factors on 
motorcycle accidents and its consequences in the roads of Bushehr province are evaluated for 
three years (2009-2011). For this, we have analyzed a sample of 140 motorcycle accidents in 
these three years. In order to analyzing the data, first we have described the effective factors 
causing such an accidents (road and climate related factors, vehicle related factors, human 
related factors and complete reasons) by use of descriptive statistical tools such as graphs and 
tables, and then, we have presented the model of the most effective factors regarding each 
group. In the next section, we have tested the research hypothesizes by using of binominal 
test. All computations have done in the spss18 software. The research hypotheses are about 
the effect of the most important factors related to road and climate, vehicle, human and 
complete reasons groups. In addition, we test three hypothesizes about the percentages 
obtained from the samples of three groups (road and climate related factors, vehicle related 
factors and human related factors) in order to generalize them to Statistical population. In 
general, 22 hypothesizes are considered in this study for all of which the binominal test has 
been used. The results showed that in the selected level of significant, all hypothesizes were 
confirmed. 
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