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١٣٨٥ شماره اول ـ بهار ـال  ششم س پژوهشهاي اقتصادي ـ فصلنامه    

 

  پذيري تقاضاي سوخت در حمل و نقل زميني آشور بررسي آشش
 

 ٤/٣/١٣٨٥: تاريخ پذيرش    ١/٨/١٣٨٤: تاريخ دريافت
  

  1دآتر علي خاآساري 
 2پريسا بازدار اردبيلي

  چكيده
توسعه اقتصادي به عنوان يك رآن اساسي در مجموعه سياستهاي هر آشور بوده و بدون شك 

  ي توسعه اقتصادي در هر جامعه اي محسوب انرژي يكي از عوامل اصلي و ضرور
بررسي . يكي از عمده ترين مصرف آننده هاي انرژي، بخش حمل و نقل مي باشد. مي شود

وضعيت مصرف انرژي در بخش حمل و نقل در دوره مورد مطالعه نشان مي دهد آه رشد 
 رشد مصرف انرژي در اين بخش با رشد ارزش افزوده هماهنگ نبوده و عدم تطابق بين

مصرف انرژي و رشد توليد موجب شده آه شدت مصرف اين بخش يك روند صعودي 
هدف اصلي اين مقاله، تخمين تابع تقاضاي سوخت در بخش حمل و نقل زميني آشور . پيداآند

  . مي باشد١٣۵٠-٨٢با استفاده از آمارهاي موجود طي سالهاي 
از روش سيستم تقاضاي در برآورد تابع تقاضاي سوخت در بخش حمل و نقل زميني 

يافته هاي اين پژوهش نشان مي دهد آه تقاضاي .  استفاده شده است(AIDS)تقريباً ايده آل 
بنزين و گازوئيل در بخش حمل و نقل جاده اي و ريلي نسبت به تغييرات قيمت سوخت آم 
آشش مي باشد آه نشانگر آن است آه در ازاي افزايش يك درصد قيمت سوخت، تقاضاي 

همچنين آشش درآمدي .  در بخش حمل و نقل زميني آمتر از يك درصد آاهش مي يابدسوخت
سوخت در بخش حمل و نقل زميني آمتر از واحد مي باشد آه حاآي از آن است آه در ازاي 
افزايش يك درصد ارزش افزوده تقاضاي سوخت در بخش حمل و نقل زميني در ايران آمتر 

  .از يك درصد افزايش مي يابد
  

تقاضاي سوخت، حمل و نقل زميني، سيستم تقاضاي تقريباً ايده آل، آشش قيمتي سوخت، : يد واژهآل
  .آشش درآمدي سوخت

  
JEL: L91,Q41,R41 

_________________________________________________________________ 
                    دآتري برنامه ريزي شهري و عضو هيأت علمي دانشگاه علامه طباطبايي. ١
.akhaksari@yahoo.com  
 parisabazdar@yahoo.com                                            .آارشناس ارشد اقتصاد، پژوهشكده حمل و نقل. ٢
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٢  اآساري و پريسا بازدار اردبيليدآتر علي خ

  مقدمه  .١
اي به نقطه ديگر  فعاليت حمل و نقل آه در مفهومي عام جا به جايي انسان و آالا را از نقطه

در واقع از نظر اقتصادي حمل و نقل . شود يگيرد نوعي فعاليت اقتصادي محسوب م در برمي
اي از خدمات است آه انتقال و جا به جايي آالا و انسان از يك نقطه به نقطه ديگر را  مجموعه
اي در اقتصاد ايجاد می کند آه بخشي از  سازد و از اين طريق ارزش افزوده پذير مي امكان

ل و نقل به عنوان محصول فعاليت البته خدمت حم. آيد جريان توليد آشورها به حساب مي
اي عرضه  اي، ريلي، هوايي، دريايي و لوله هاي مختلف شامل جاده توليدي از طريق شيوه

هاي بارز  مشخصه. باشند شود آه از بعضي جهات رقيب و از برخي جهات مكمل هم مي مي
ين تر هاي حمل و نقل مصرف سوخت در حد گسترده و به عنوان يكي از اصلي همه شيوه

بدين ترتيب بخش حمل و نقل يكي از . آالاهاي واسطه در فرآيند توليدي آنها مي باشد
شود و بدين لحاظ بررسي  ترين تقاضا آنندگان سوخت در جهان و در ايران محسوب مي  عمده

پارامترهاي تأثيرگذار بر مصرف سوخت در فرآيند توليد خدمت حمل و نقل از طريق 
ها از جايگاه بسيارمهمي در   آشش تقاضاي سوخت در اين شيوههاي مختلف و همچنين شيوه

  .باشد مطالعات اقتصادي حمل و نقل برخوردار مي
ترين شيوه حمل و نقل در دنيا و بخصوص در شرايط     يكي از مهمترين و اقتصادي

باشد و بدين جهت مطالعه تقاضاي سوخت در  جغرافيايي آشور ايران حمل و نقل زميني مي
ريزي مناسب در بخش حمل و نقل آشور فراهم  ل و نقل زميني زمينه را براي برنامهبخش حم

  .آورد مي
   براي انجام اين تحقيق ابتدا توضيحات مختصري در مورد انرژي و ارتباط آن با حمل و نقل 

ارائه و سپس به شرح روش محاسبه كشش پذيري تقاضاي سوخت در حمل و نقل زميني كشور 

  دپرداخته مي شو

  

  بررسي وضعيت مصرف سوخت در بخش حمل و نقل زميني. ٢
انرژي به عنوان يكي از مهمترين عوامل توليد و همچنين به عنوان يكي از 

همان . ترين محصولات نهايي، از نظر اقتصادي داراي اثرات قابل توجهي مي باشد ضروري
هاي نفتي آن بخش  گونه آه ذآر شد يكي از مصرف آنندگان عمده انرژي از نوع فرآورده

  .باشد حمل و نقل مي
از انرژي توليد شده % ٢۵آمارها نشان مي دهند بخش حمل و نقل به طور متوسط سالانه 

 سهم اين بخش ١٣٨٢و در سال ) ١٣٨٢ترازنامه انرژي سال (آند  در آشور را مصرف مي
مختلف سهم بخشهاي )١(نمودار شماره . رسيده است% ٣٠از آل مصرف انرژي به نزديك 

  بخش خانگي و تجاري با مصرف. آشور از آل مصرف انرژي را نشان مي دهد
   درصد و ٣٢/٢٨بخش حمل و نقل با مصرف .   درصد در مقام نخست قرار دارد٢۶/۴٠ 
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٣  بررسي آشش پذيري تقاضاي سوخت در حمل و نقل زميني آشور 

  ١٣٨٢ سهم بخشهاي مختلف آشور از آل مصرف انرژي در سال -١نمودار شماره 

  ١٣٨٢ نيرو،سال ترازنامه انرژي،معاونت امور انرژي، وزارت: مأخذ

  
اين بخش .  درصد در جايگاه بعدي قرار دارند٣۵/٣درصد و آشاورزي با ٠٣/٢٠صنعت با 

بيشترين مصرف آننده ) ١٣٨٢سال ( ميليون بشكه معادل نفت خام ٨/٢٢٠با مصرف ساليانه 
، ٣/٩٣: خانگي و تجاري(هاي نفتي در مقايسه با ساير بخشهاي مصرف آننده  فرآورده
اين ). ١٣٨٢ترازنامه انرژي سال(باشد  مي)  ميليون بشکه۴/٢٣و آشاورزي  ٢/۵٨: صنعت

  .امر براي آشوري چون ايران آه به شدت متكي به درآمدهاي نفتي است بسيار اهميت دارد
مصرف فرآورده هاي نفتي را در زير بخشهاي مختلف حمل و نقل ) ١(جدول شماره 

  .نشان مي دهد
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خانگي و تجاري حمل و نقل صنعت كشاورزي

سهم بخشهاي مختلف كشور از كل مصرف انرژي كشور
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٤  اآساري و پريسا بازدار اردبيليدآتر علي خ

  ١٣٨٢ي در زير بخشهاي مختلف حمل و نقل در سال مصرف فرآورده هاي نفت-١جدول
  )هزار ليتر(

سوخت 
سنگين جت

سوخت 
 سبك جت

بنزين 
 هواپيما

نفت 
 سفيد

نفت 
 آوره

 نفت گاز
بنزين 
 موتور

هاي فرآورده
نفتي

  مدهاي
  مختلف 

 حمل و نقل

- - - - - ١۴٨٢۴٩۵٠ ٢٠٣٢۴٢٨٧  اي جاده

 ريلي ٢٣ ٢۴٢ - - - - -

 هوايي - - - - ٢/١ ١/١٢۵ ٧/٨۴۵

- - - - ۶٢۴۵۶٨  دريايي ٢۶١۵۶ ٣۴۴٠٨

  ترازنامه انرژي، معاونت امور انرژي، وزارت نيرو و آمار امكانات و عملكرد راه آهن جمهوري اسلامي ايران: مأخذ

  
   از ميان بخشهاي مختلف حمل و نقل، حمل و نقل زميني به دليل خصوصيات ويژه خود 

ر عموم آشورهاي جهان محسوب مي شود و در آشور ما نيز متداول ترين شيوه حمل و نقل د
بنابراين مطالعه تقاضاي سوخت در . رايج ترين روش براي جا به جايي آالا و مسافر است

ريزي مناسب در بخش حمل و نقل فراهم  بخش حمل و نقل زميني زمينه را براي برنامه
از آن حيث آه هدايت آننده عرضه آورد و از اين جهت پرداختن به عوامل مؤثر بر تقاضا  مي
باشد اهميت فوق العاده اي دارد و بدون ترديد  ريزي در اين بخش مي باشد و محور برنامه مي

ضرورت و اهميت مسأله بيشتر روشن , وقتي تأثيرگذاري اين بخش را بر ساير بخشها بيفزاييم
سوخت در بخش حمل و هدف از انجام اين تحقيق شناسايي عوامل مؤثر بر تقاضاي . می شود

باشد، تا باتخمين تقاضاي انرژي  نقل زميني و ميزان اثرگذاري هر يك از عوامل بر تقاضا مي
  .ريزي بهينه در بخش حمل و نقل زميني صورت گيرد در سالهاي آتي، برنامه

  
  حمل و نقل جاده اي بررسي مصرف سوخت در بخش - ١-٢

ميان بخشهاي مورد بررسي بيشترين حمل و نقل جاده اي در , از نظر مصرف انرژي
اگر چه مصرف انرژي دراين بخش همواره . مصرف انرژي را به خود اختصاص داده است

روندي صعودي در طي دوره مورد بررسی داشته است اما اين افزايش مصرف، تماماً در 
نتيجه افزايش آارآيي و رشد واقعي ارزش افزوده اين بخش آه بالطبع مصرف انرژي 

ري را مي طلبد، نبوده است بلكه طي بررسي هاي به عمل آمده مي توان بخشي از آن را بيشت
نتيجه افزايش خودروها در دهه اخير و بالابودن متوسط عمر خودروها و در نتيجه پايين بودن 

 جديد توليد داخل آشورآارآيي انرژي در آنها و بالا بودن متوسط مصرف سوخت خودروهاي 
  اين مسأله را . دن فناوري به آار رفته در توليد آنها دانستبه دليل پايين بو

  .مشاهده نمود) ٢(مي توان در جدول شماره 
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٥  بررسي آشش پذيري تقاضاي سوخت در حمل و نقل زميني آشور 

   بررسي وضعيت بخش حمل و نقل جاده اي از نظر برخي شاخص ها-٢جدول
رشد مصرف انرژي در   سال

   ايحمل و نقل جاده

رشد ارزش افزوده در 
  حمل و نقل جاده اي 

آشش نقطه 
  اي انرژي

٠/ ٤٢  ٥/٩ ٤ ١٣٦٨  

٠/ ٧١  ٥/٩ ٧٦/٦ ١٣٦٩  

٠١٤/٩  ١ ٠١٤/٩ ١٣٧٠  

٣٢/١  ٣٥/٤ ٧٣/٥ ١٣٧١  

٠/ ٤٢  ٧/١٧ ٤٨/٧ ١٣٧٢  

٥١/٠  ١٠ ١٠/٥ ١٣٧٣  

٨٤/١ ١٣٧٤ ۵/١٨/٠  ١٠-  

٠/ ٧٦  ١٤ ٦٤/٠١ ١٣٧٥  

٧٧/٢  ٠/ ٧٩ ١٩/٢ ١٣٧٦  

٨٤/٠  ٣٤/٥ ٤٧/٤ ١٣٧٧  

٤/٠  ٧٤/١١ ٦٩/٤ ١٣٧٨  

٠٧/١  ٦٨/٧ ٢٢/٨ ١٣٧٩  

٧٤/٠  ٥/٨ ٣١/٦ ١٣٨٠  

٩٩/٠  ٥/٨ ٤٧/٨ ١٣٨١  

  اداره حسابهاي اقتصادي، بانك مرآزي جمهوري اسلامي ايران : مأخذ       

  ترازنامه انرژي، معاونت امور انرژي، وزارت نيرو:        مأخذ
  

آه بيانگر وضعيت دروني اين بخش ) ٢(از شاخص هاي محاسبه شده در جدول شماره 
اين بخش به اين آشش از تقسيم رشد انرژي مصرفي . است آشش نقطه اي انرژي مي باشد

زماني آه اين شاخص بزرگتر از يك باشد، . رشد ارزش افزوده براي هر سال به دست مي آيد
بدان معناست آه رشد مصرف انرژي در حمل ونقل جاده اي بيشتر از رشد ارزش افزوده در 
اين بخش بوده و در ازاي ايجاد يك درصد ارزش افزوده، بيشتر از يك درصد انرژي مصرف 

عكس همين تعبير نيز براي زماني آه آشش نقطه اي انرژي آمتر از يك باشد . شده است
از نقطه نظر اقتصادي روند مطلوب براي اين شاخص مقدار آوچكتر يا . صادق می باشد

حداآثر برابر با يك و اين يكي از اهداف بخش انرژي در برنامه سوم توسعه اقتصادي، 
آشش نقطه اي انرژي در اين بخش . بوده استاجتماعي و فرهنگي جمهوري اسلامي ايران 

بوده آه در اين دوره يك درصد افزايش در ارزش )٤١/١(به طور متوسط بالاتر از يك 
 درصد مصرف انرژي را در اين ٤١/١افزوده بخش حمل و نقل جاده اي به طور متوسط 

رآيي بخش افزايش داده و در مجموع از بررسي اين شاخص مي توان نتيجه گرفت آه آا
مصرف انرژي در بخش حمل و نقل جاده ای طبق شاخص کشش نقطه ای انرژی آاهش يافته 

  .است
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٦  اآساري و پريسا بازدار اردبيليدآتر علي خ

   حمل و نقل ريلي- ٢-٢
وضعيت دروني اين بخش از نظر , در اين بخش نيز با محاسبه آشش نقطه اي انرژي

 وضعيت دروني بخش حمل و )٣(جدول شماره . مصرف انرژي مورد بررسي قرارمي گيرد
متوسط آشش نقطه اي انرژي درحمل و .  را از نظر مصرف انرژي نشان مي دهدنقل ريلي

بوده يعني )بدون در نظر گرفتن عدد منفي  (٩٢/٠ برابر١٣٦٨- ٨١نقل ريلي طي سالهاي 
اينكه در اين دوره يك درصد افزايش در ارزش افزوده بخش حمل ونقل ريلي، به طور متوسط 

ش افزايش داده و در مجموع بررسي اين شاخص  درصد مصرف انرژي را در اين بخ٩٢/٠
  .نشان مي دهد آه آارآيي انرژي طي اين دوره روندي صعودي را طي نموده است

  
   بررسی برخی از شاخص ها در حمل و نقل ريلی-٣               جدول 
رشد مصرف انرژي در   سال

  حمل ونقل ريلي

رشد ارزش افزوده در 
  حمل و نقل ريلي

آشش نقطه ي 
  رژيان

٥١/٠-١/١-١٣٦٨٥٩/٠
١٣٦٩٤/٣٦۶/٠٨/١٥-٢-
٢٤/١٧٣/٥-١٣٧٠٨٦/٢٠-
٦٤/٣٦٤/٠-١٣٧١٣٢/٢
٨/١٣١٤/٠-١٣٧٢٨٧/١
١٣٧٣٥٢/٢٧۶/١٥١٦/٠
١٣٧٤٨٦/١٥٧٥/١٠١٥/٢
١٣٧٥٢٦/٦٦٢/١٣٤٥/٠
١٣٧٦٧٢/٥۵٢/٦٨٨/٠
٧٧/٠-٢١/١٢-١٣٧٧٣٩/٩
١٣٧٨٦٣/٣٦٩/١٢٢٩/٠
١٣٧٩١/٤۴/٣٧١/٠
١٣٨٠٩۵/۴٦/٦٧٥/٠
١٣٨١٥٢/٣٦/٦٥٣/٠

  اداره حسابهاي اقتصادي، بانك مرآزي جمهوري اسلامي ايران و ترازنامه انرژي، : مأخذ

  معاونت امور انرژي، وزارت نيرو

  
 الگوي اقتصادسنجي تقاضاي سوخت در حمل و نقل زميني و بررسي نتايج -٣

  ها تخمين
اضاي سوخت در بخش حمل و نقل زميني در نظر گرفته شده به شكل الگويي آه براي تق

  : زير مي باشد
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٧  بررسي آشش پذيري تقاضاي سوخت در حمل و نقل زميني آشور 

VCGRO : سهم هزينه اي مصرف بنزين در حمل و نقل جاده اي از آل مخارج سوخت
  در حمل و نقل
CDRO : سهم هزينه اي مصرف گازوئيل در حمل و نقل جاده اي از آل مخارج سوخت

   نقل درحمل و
CDRA : سهم هزينه اي مصرف گازوئيل در حمل و نقل ريلي از آل مخارج سوخت در
  حمل و نقل 

M :آل مخارج سوخت در بخش حمل و نقل  
LPG : لگاريتم قيمت بنزين 
LPD :لگاريتم قيمت گازوئيل  

هنگام برآورد اگر ارتباط عامل اخلال و معادلات را در نظر نگيريم مي توانيم از طريق 
OLS  معادلات را تخمين بزنيم ولي از آنجايي آه در حالت آلي فرض بر وجود ارتباط اين

مسأله ديگري آه بايد به آن توجه . آاراتر خواهد بود SURعوامل اخلال مي باشد پس روش 
)1(نمود آن است آه می بايد قيد بودجه =∑ iV  حتماً اعمال شود و بنابراين قيود زير لازم

  :است
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 به شكل زير SURنتايج به دست آمده از برآورد سيستم معادلات با استفاده از روش 
  .خلاصه شده است

)M/P)                       L ٠۵۴ .٠ – LPD ٠ .١٢٧ – LPG ٠ . ٢١ + ٠ .١١٧ - = VCGRO  
)٨۴. ٢(  )             ۶۵. ١٢. ٢    (  ) -١٠)   (۶٠ .٩(  

١. ٧٢ =DW    ٢= ٠ .٩٧ R 

 

L(M/P)                ٠۴٠ ٩– LPD ٠ . ١٢٣+  LPG  ١ .١٢ -٠ . ١١٣ =VCGRO  
)۶٢. ٣-(  )  ۶۵ .١٠-)      (٣۵ .١٢-)    (٣. ٧٧(  

٧۴ .١ =DW    ٢= ٠ .٩٧R  

)M/P (L ٠٠۵ . ٠- LPD ٠٠۴۵ .٠ + LPG ٠ .٠٨٩ – ٠. ٠٠٣٧ =VCDRA 
)٠         (            )-٣ .٠٧۴٧. ۴(    )          ٠۴. ۴-)     (٣۵ 

.٣(  
٢ .٠٧ =DW    ٩۵. ٢= ٠ R  
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٨  اآساري و پريسا بازدار اردبيليدآتر علي خ

شود  همان طور آه ملاحظه مي . استودنت مي باشندt   اعداد داخل پارانتز آمارة 
 آه در واقع نشان دهنده سطح معنادار بودن ضرايب tمعادله برآورد شده از لحاظ آماره 

  .باشد معادلات است، معنادار مي
  
  درآمدي و قيمتي تقاضاي گازوئيل در حمل و نقل زميني آشورهاي   محاسبه آشش-٤

گيري حساسيت تقاضاي سوخت در بخش حمل و نقل زميني نسبت به  حال، براي اندازه
تغييرات درآمد و قيمت، آشش درآمدي و قيمتي تقاضاي سوخت را در حمل و نقل زميني با 

  : ل مي باشدآنيم آه به صورت ذي ها محاسبه مي استفاده از نتايج مدل
  

   محاسبه آشش هاي قيمتي و درآمدي بنزين و گازوئيل در حمل و نقل زميني-۴جدول
  درآمدي  قيمتي  آشش ها

  ٩٣/٠  ٨۶/٠  تقاضاي بنزين در حمل و نقل جاده اي

  ۶٩/٠  ٢۵/٠  تقاضاي گازوئيل در حمل و نقل جاده اي

  ٧۵/٠  ٧٧/٠  تقاضاي گازوئيل در حمل و نقل ريلي
  

 مشاهده مي شودآشش هاي قيمتي تقاضاي بنزين ۴از جدول شماره همان طوري آه 
 و آشش قيمتي تقاضاي گازوئيل در ٢۵/٠ و٨۶/٠وگازوئيل در بخش حمل و نقل جاده اي 

به عبارت ديگر اگر قيمت بنزين و گازوئيل يك درصد . مي باشد٧٧/٠بخش حمل و نقل ريلي 
 درصد ٢۵/٠ و ٨۶/٠حمل و نقل جاده اي افزايش پيدا آند تقاضاي بنزين و گازوئيل در بخش 

درصد آاهش مي يابد آه نشان دهندة آم ٧٧/٠وتقاضاي گازوئيل در بخش حمل و نقل ريلي 
آشش بودن تقاضاي بنزين و گازوئيل نسبت به تغييرات قيمت در بخش حمل و نقل جاده اي و 

  .ريلي مي باشد
ش حمل و نقل جاده اي همچنين آشش هاي درآمدي تقاضاي بنزين و گازوئيل در بخ

  ٧۵/٠ و آشش درآمدي تقاضاي گازوئيل در بخش حمل و نقل ريلي ۶٩/٠ و ٩٣/٠
به عبارتي اگر درآمد بخش حمل و نقل يك درصد افزايش پيدا آند تقاضاي بنزين و . مي باشد

 درصد و تقاضاي گازوئيل در بخش ۶٩/٠ و ٩٣/٠گازوئيل در بخش حمل و نقل جاده اي 
  . درصد افزايش مي يابد٧۵/٠ي حمل و نقل ريل

آه داراي آشش درآمدي آمتر از واحد (   با توجه به آشش هاي درآمدي محاسبه شده 
نشان از ضروري بودن بنزين و گازوئيل در بخش حمل و نقل جاده اي و ريلي مي ) مي باشند

  .باشد
  

   نتيجه گيري-٥
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٩  بررسي آشش پذيري تقاضاي سوخت در حمل و نقل زميني آشور 

  ناخت آافي از عوامل برنامه ريزي و تصميم گيري در مورد هر موضوعي نياز به ش
بر اين اساس سياستگذاري و برنامه ريزي هاي اقتصادي و . تأثيرگذار بر آن بخش مي باشد

در مورد سوخت در بخش حمل و نقل مستلزم آن است آه يك شناخت دقيق و علمي از عملكرد 
ار اجزاي تشكيل دهنده آن آه در شكل ساده عبارت از توليد آننده و مصرف آنندگان آن باز

در اين تحقيق سعي براين بود آه رفتار مصرفي سوخت را در بخش . مي باشد داشته باشيم
حمل و نقل زميني مورد مطالعه قرار دهيم و براي شناسايي عملكرد مصرف سوخت در بخش 

  .حمل و نقل جاده اي و ريلي از شاخص هاي قيمتي و درآمدي بهره برديم
يل در بخش حمل و نقل جاده اي و ريلي نشان آشش هاي قيمتي تقاضاي بنزين و گازوئ

دهنده آم آشش بودن تقاضاي بنزين و گازوئيل نسبت به تغييرات قيمت در بخش حمل و نقل 
  .جاده اي و ريلي مي باشد

در بين سه بخش مورد بررسي آشش قيمتي تقاضاي بنزين در بخش حمل و نقل جاده اي 
ف آنندگان اين بخش نسبت به تغييرات قيمت بيشترين مقدار را دارد آه نشان مي دهد مصر

سوخت حساسيت بيشتري نشان مي دهند و يك تغيير جزئي در قيمت ، تقاضا را به نسبت 
  .بيشتري آاهش مي دهد

نشان ) آه داراي آشش درآمدي آمتر از واحد مي باشند(آشش هاي درآمدي محاسبه شده 
ل و نقل جاده اي و ريلي مي دهندة ضروري بودن مصرف بنزين و گازوئيل در بخش حم

از ميان بخشهاي مورد بررسي، آشش درآمدي تقاضاي بنزين در بخش حمل و نقل جاده . باشد
اي بيشترين مقدار را دارد آه نشان مي دهد مصرف آنندگان اين بخش نسبت به تغييرات 

 تقاضا را درآمد حساسيت بيشتري را نسبت به ساير بخشها دارند و يك تغيير جزئي در درآمد ،
  .به نسبت بيشتري افزايش مي دهد

در يك جمع بندي از وضعيت مصرف انرژي در دو بخش يادشده مي توان بيان داشت آه 
در مجموع آارآيي مصرف انرژي در حمل و نقل جاده اي طي دوره مورد بررسي آا هش 

لي افزايش شده است؛ ولي آارآيي انرژي در حمل و نقل ري» انرژي برتر«يافته و اين بخش 
  . يافته است 

  
   پيشنهادات-٦

با توجه به افزايش روز افزون مصرف انرژي در حمل و نقل زميني در آشور اتخاذ 
سياستهاي مناسب مي تواند زمينه را براي دستيابي به هدف صرفه جويي در مصرف انرژي 

 آمده مي توان از نتايج به دست. فراهم سازد تا از مصرف بيهوده و بالاي انرژي پرهيز گردد
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١٠  اآساري و پريسا بازدار اردبيليدآتر علي خ

جهت تعيين ميزان توليد، واردات و قيمت سوخت استفاده نمود و بنابراين مي توان از 
  .آشش هاي قيمتي استفاده آرد

  :با توجه به اينكه

ii PXPX εε *%%%/% ∆=∆⇒∆∆=  

  
   بنابراين به راحتي مي توان با توجه به آشش هاي محاسبه شده و نرخ درصد افزايش 

ر مقدار تقاضا را مشخص و در نهايت ميزان عرضه لازم را تعيين کرد قيمت، درصد تغيير د
  . يا با در نظر گرفتن نرخ درصد افزايش توليد، درصد تغيير در قيمت را مشخص نمود
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١١  بررسي آشش پذيري تقاضاي سوخت در حمل و نقل زميني آشور 
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