
چكيده 
    تصادفات ترافيكي يكي از عوامل بسيار مهم مرگ و مير و صدمات شديد جاني و مالي بوده و آثار سنگين اجتماعي، فرهنگي و 
اقتصادي آن، جوامع بشري را به شدت مورد تهديد قرار داده است. شدت اين صدمات در كشورهاي در حال توسعه بيشتر بوده و 
از اين رو تعداد و شدت تصادفات در كشورهاي مذکور در مقايسه با كشورهاي توسعه يافته چندين مرتبه بالاتر است. در اين ميان، 
تصادفات جاده اي به علت سرعت بالاي وسايل نقليه اغلب خسارات بسيار سنگين جاني و مالي داراي ضايعات سنگين تري نسبت به 
تصادفات درون شهري است. اصولا هزينه تصادفات از دو بخش اصلي هزينه هاي داخلي و خارجي تشکيل مي شود که، هزينه هاي 
خارجي شامل قيمت جان انسانها و آثار منفي اقتصادي معلوليتها و جراحات رواني است. در اين نوشتار با توجه به آمار موجود كشته 
ها در تصادفات جاده اي كشور( ايران) در طي سالهاي ٧٩-١٣٧٨ بخشي از هزينه هاي خارجي آنها شامل هزينه هاي فوت و معلوليت 

برآورد مي شود.
 DALY  (Disability Adjusted Life Year)براي کمي سازي اثرات تصادفات بر سلامتي انسان و مرگ و مير، از شاخص    
استفاده مي شود که، شاخصي براي سنجش وضعيت سلامتي انسانها (با ديدگاه اقتصادي هزينه – فايده) و تنها شاخص كمي براي 
سنجش هزينه خارجي فوت، بيماري يا معلوليت است و نماينده سالهاي از دست رفته عمر ناشي از مرگ نابهنگام تا معلوليت نسبي 
است. سپس ارزش ريالي هر DALY (سالهاي از دست رفته عمر) به چند روش تعيين مي شود كه با ادغام اين دو مطلب، هزينه 

خارجي تصادفات جاده اي و سهم آن از توليد ناخالص داخلي كشور محاسبه مي شود.

برآورد هزينه خارجي بخش جاده اي كشور بر محيط زيست اجتماعي 
(با تاكيد بر تصادفات جاده اي)

  فاطمه زاهد
کارشناس ارشد محيط زيست، پژوهشکده حمل و نقل، بخش اقتصاد حمل و نقل و توسعه پايدار  
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عبدالرضا رضايي ارجرودي
  کارشناس ارشد راه و ترابری، پژوهشکده حمل و نقل

مقدمه  
    امروزه موضوع تصادفات ترافيكي و تلفات و هزينه هاي 
ترين  اساسي  آن  از  ناشي  اجتماعي  و  اقتصادي  بالاي 
و  حمل  امور  متوليان  و  متخصصين  كه،  است  مشكلي 
نقل و ترافيك را به چالش کشانده است. اين امر، براي 
كشورهاي در حال توسعه داراي اهميت بيشتري است، 
زيرا، تعداد تصادفات جاده اي در كشورهاي در حال توسعه 
رو به افزايش بوده و هزينه هاي مستقيم و غير مستقيم 
آن نيز درمقايسه باكشورهاي توسعه يافته بيشتر است. 
جهاني  بهداشت  سازمان  سال٢٠٠٢   گزارش  براساس 

(WHO)، همه ساله، بيش از يك ميليون و دويست هزار 
نفر در سوانح جاده اي كشته، و بيش از پنجاه ميليون نفر 
دچار آسيب هاي جدي مي شوند، پيش بيني مي شود كه 
كشورهاي  در  تنها  آينده  سال   ١٠ در  روند  اين  ادامه  با 
نفر  ميليون   ٦٠ و  كشته  نفر  ميليون   ٦ توسعه،  حال  در 
زخمي خواهند شد. همچنين، مطالعات اين سازمان نشان 
جاده اي  تصادفات  ميلادي،   ١٩٩٠ سال  در  كه،  مي دهد 
در رده نهم مهمترين عوامل تعيين كننده سلامتي جامعه 
علل  سومين  به  ميلادي   ٢٠٢٠ سال  تا  كه،  داشته  قرار 
خواهد  تبديل  بشري  جوامع  در  معلويت  و  مير  و  مرگ 

.DALY -  V.S.L – واژه هاي كليدي: تصادفات جاده اي - هزينه خارجي

علوم و تكنولوژي محيط زيست ، دوره هشتم، شماره ٣،  پاييز ٨٥
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شد. وقايع تلخ ديگر اين گزارش حاكي از آن است كه، 
٥٠ درصد كشته شدگان افراد بين ١٥ تا ٤٣ سال بوده 
محسوب  اقتصادي جوامع  توسعه  در  افراد  مؤثرترين  كه 
مي شوند[١]. مطالعات در كشور ما (ايران) نشان مي دهد 
اثر  در  نفر   ٢٥٠٠٠ از  بيش  سالانه  حاضر،  حال  در  كه، 
تصادفات ناشي از وسايل نقليه، كشته و بيش از صدهزار 
نفر در سال مجروح مي شوند. ميزان خسارتهاي ناشي از 
كه  شود  مي  بالغ  ريال  ميلياردها  به  ترافيكي،  تصادفات 
در مقايسه با بسياري از كشورها، ميانگين نرخ تلفات و 
ما  كشور  در  نقليه  وسايل  تصادفات  از  ناشي  مجروحين 
جهاني،  بانك  مطالعات  طبق  است.  کننده  نگران  بسيار 
ناشي  خسارات  توسعه،  حال  در  كشورهاي  در  ساله  هر 
برآورد  دلار  ميليارد   ٢ تا   ١/٤ بين  ترافيكي  تصادفات  از 
مي شود كه معادل ١ تا ٢ درصد از توليد ناخالص داخلي   

(GDP)١  اين كشورها است[٢].

1- Gross Domestic Product

    از اين رو در اين پژوهش، با بررسي وضعيت تصادفات 
در كشور طي سالهاي ١٣٧٩-١٣٧٨ (با توجه به دستيابي 
خارجي  هزينه  زماني)  دوره  اين  در  اطلاعات  و  آمار 
تصادفات در كشور كه شامل هزينه هاي فوت، و معلوليت، 

محاسبه خواهد شد[٣].

وضعيت ايمني راهها در ايران و مقايسه آن با ساير 
كشورها

     در کشور ما يکي از معضلات کنوني در حمل ونقل 
از  ناشي  مير  و  مرگ  و  تصادفات  بالاي  نرخ  اي،  جاده 
آن بوده است. طبق مطالعات انجام شده در سال ١٩٩٩ 
توسط بانك جهاني درخصوص وضعيت ايمني٩٧ كشور 
جهان(برحسب شاخص تعداد كشته ها به ازاي ده هزار 
 ٤] است  داشته  قرار   ٥٨ مقام  در  ايران  كشور  خودرو)، 
كشور  چند  و  ايران  در  رانندگي  سوانح  بين  مقايسه   .[

صنعتي در شكل شماره ١ نشان داده شده است.

  با مقايسه و بررسي نتايج، معلوم شد كه شاخص «تعداد 
كشته ها به ازاء هر ده هزار وسيله نقليه در كشور ايران» 
در سال١٣٧٨ عدد ٣٣ است. اين در حالي است كه، اين 
شاخص، براي اكثر كشورهاي در حال رشد، عددي کمتر 
از ٢٠ بوده و در کشورهاي صنعتي، اين مقدار کمتر از 
٥ است. در حال حاضر سالانه يك هزارو چهارصد وسيله 

تعداد  آن  اثر  بر  كه  كنند  مي  تصادف  يكديگر  با  نقليه 
زيادي از مردم جان خود را از دست داده و يا تا پايان 
درصد   ١٠ موجود  آمار  معلوليت(براساس  علت  به  عمر 
از حادثه ديدگان دچار معلوليتهاي جسمي نظير قطعي 
دست يا پا مي شوند)، از كار افتاده شده و هزينه زيادي را 
به جامعه و به ويژه شبکه بهداشت و درمان كشور تحميل 

علوم و تكنولوژي محيط زيست ٣٦

شکل١ - مقايسه تصادفات فوتي در ايران و ساير کشورها به ازاي ده هزار خودرو در سال ١٣٧٨ [٤ ]
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٣٧     زاهد و همكار  

و  کارشناسي  کار  عدم  ايران،  کشور  در   .[٥] كنند  مي 
علمي درجمع آوري و ثبت اطلاعات، از عواملي است که 
کارهاي تحقيقاتي و مطالعاتي  را در زمينه تصادفات به 
ويژه، محاسبه هزينه خارجي تصادفات را با مشکل مواجه 

مي سازد. 

 انواع هزينه در تصادفات جاده اي
تصادفات،  هزينه  بررسي  در  معمولا  ايران  كشور  در      
دهنده  تشكيل  اصلي  عناصر  عنوان  به  زير  عنصر  شش 

تصادفات جاده اي در نظرگرفته مي شوند[٦]:
هزينه اشياء منهدم شده يا خسارت ديده  -١

هزينه جراحات جسماني (غير از معلوليتهاي دائمي)  -٢
تصادفات  در  رفته  بين  از  و  شده  تلف  اوقات  هزينه   -٣

جاده اي
هزينه  درد، غم، جراحات رواني و صدمات روحي  -٤

معلوليتهاي  هزينه  و  شده  فوت  افراد  جان  هزينه   -٥
دايمي

هزينه هاي اداري  -٦
     هريك از اقلام بالا، ممكن است به شكل مستقيم يا 
غيرمستقيم بوده و خود داراي اجزاء فرعي ديگري باشند. 
فوق  هزينه هاي  انواع  همه  محاسبه  كه  اين  به  توجه  با 
در اين تحقيق امري غيرممكن است، از اين دو  در اين 
مطالعه به محاسبه هزينه جان افراد فوت شده و هزينه 
طي  كشور  هاي  جاده  در  تصادفات  دائمي  معلوليتهاي 

سالهاي ١٣٧٩-١٣٧٨ پرداخته خواهد شد.

  DALY1  معرفي شاخص
     براي مقايسه بين اثرات مختلف تصادف بر سلامتي 
انساني اعم از فوت، معلوايت موقت يا معلوليت دائم،  از 
استفاده  عمر)  رفته  دست  از  (سالهاي   DALY شاخص 
مي شود. DALY تنها شاخص كمي براي انعكاس مقدار 
كل سلامت از دست رفته ناشي از همه موارد مربوط به 
از  درجه اي  يا  و  زودرس  مرگ  بيماري،  از  اعم  سلامت 
معلوليت (فيزيكي يا رواني) در طول دوره زماني مشخص 

1- Disability Adjusted Life Year

گزارش«بررسي  در  جهاني  بانك   ١٩٩٣ سال  در  است. 
 (DALY) سلامت»  از شاخص سالهاي از دست رفته عمر
آماري  جامعه  يك  سلامت  وضعيت  اندازه گيري  براي 
استفاده نمود [٧]. شاخص DALY در موارد ذيل كاربرد 

دارد : 
١- در اولويت بندي ارائه خدمات سلامت و بهداشت

٢- در تشخيص گروههاي محروم و ارائه خدمات سلامت 
به آنها

     پنج مقدار كليدي در تعيين شاخص DALY دخالت 
دارند كه عبارتند از : 

دوره زماني از دست رفته ناشي از مرگ در هر سن :   -١
كه با توجه به شاخص اميد به زندگي در هنگام تولد 

تعيين مي شود.
درجه معلوليت: شش كلاس مختلف براي اندازه گيري   -٢
ميزان از دست دادن قدرت فيزيكي تعريف شده است 
صفر(براي  از  كلاس  هر  به  منتسب  عددي  مقدار  و 
سلامتي كامل) تا يك (براي فوت) متغير است و براي 

معلوليت مقدار آن٠/٥ در نظر گرفته مي شود.
-cxe است كه x ميزان سن  تابع وزني سن، معادل    -٣

و C,  اعداد ثابت مي باشند.
در  سلامتي  منافع  زماني  ارزش  كه  زماني٢:  تقدم   -٤
حال حاضر با ارزش منافع سلامتي در آينده مقايسه 
مي شود (در تئوري اقتصاد متعارف، ارزش مورد دوم 
ارزيابي  در  متعارف  بطور  است).  اول  مورد  از  كمتر 
اقتصادي پروژه ها از نرخ بهره  براي كاهش منافع در 
آينده  منافع  پروسه،  اين  در  مي شود.  استفاده  آينده 
آنها را به ارزش فعلي خالص تبديل مي كنند كه اين 
پروژه  هزينه هاي  با  مقايسه  قابل  شده  تبديل  منافع 
كاهش(تنزيل)  تابع  فايده).   - هزينه  (تحليل  است 

درمعادله ١ نشان داده شده است.
e-r(x-a) = تابع بهره 

بهره  نرخ   r و  شروع  سال   a نمونه،  سن   x آن  در  که   
است.

قاعده تساوي تعداد – مدت: يعني اينكه دو نفر كه   -٥

2- Time Preference
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معلوليت  دليل  به  را  عمرشان  از  سال   ١٠ كدام  هر 
از دست مي دهند معادل يك نفر است كه ٢٠ سال 
مي دهد.  دست  از  دليل  همان  به  را  خود  زندگي  از 

فرمول نهايي محاسبه DALY با توجه به شاخصهاي 
كليدي ١ الي ٥ عبارتست از [٧] : 

همانطور که در اشكال ٢ و ٣ ملاحظه مي شود استانهاي 

علوم و تكنولوژي محيط زيست ٣٨

[ ] ))(1()(*)(1(*
)(

** *)(
2

)(
araLre

r
eCDDALY Lr

a
++−++++













+
−= +

−

C = ٠/١٦٢٤٣
D= ١  الي٠ 
r= نرخ بهره

 ثابت تجربي براساس مطالعات بانك جهاني ١٩٩٤)  =
٠,٠٤)
a= سن متوفي در هنگام فوت
سالهاي باقيمانده بالقوه زندگي
L =منهاي سن متوفي در هنگام فوت
e = ٢,٧١

      براساس آمار بانك جهاني شاخص اميد به زندگي در 
زمان تولد براي مردان ٦٧ سال و براي زنان ٧٢ سال در 
سال ٢٠٠٣ برآورد شده است كه به طور متوسط براي 
جمعيت ايران ٦٩ سال است (متوسط جهاني آن ٦٦ سال 
و براي كشورهاي خاورميانه و شمال آفريقا بطور متوسط 
٦٨ سال است)[١]. با جايگذاري ثابتهاي فوق در فرمول 
DALY و درنظر گرفتن نرخ بهره ٠/٢ براي ايران، فرمول 

براي موارد فوتي١=D  به شكل زير ساده مي شود : 
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ارزشگذاري ريالي سالهاي از دست رفته عمر
     در خصوص محاسبه هزينه هاي خارجي مربوط به 
سلامت انسان يا به عبارتي ارزشگذاري ريالي DALY در 

كشور مي توان از روش هاي زير استفاده كرد[٨]:

روش ديه 
(غير  خسارت  جبران  اجراي  روش  تنها  ديه  روش      
عمد) در كشور است. از آنجا كه اصول حاكم بر آن براي 
قرون متمادي ثابت باقي مانده است، تنها اختلاف اجرايي 
موارد  در  دم  صاحب  انتخاب  حق  تنوع  خصوص  در  آن 
شش گانه است. لذا جهت جلوگيري از اختلاف نظر، هر 
ساله ارزش ريالي آن طبق فتواي رهبري، از طريق وزارت 
و  قضايي  محاكم  عملكرد  مبناي  عنوان  به  دادگستري 

شركت هاي بيمه اعلام مي شود.

 روش بيمه 
براي  فوت  منفي  اثرات  تقليل  منظور  به  اشخاص    

وقوع  احتمال  و  مالي  توانايي هاي  (براساس  بازماندگان 
خطر فوت) يا سرمايه گذاري و ايجاد امكان مصرف بيشتر 
در سنين بالا اقدام به خريد بيمه هاي عمر مي كنند. از 
موجب  به  كه  است  قراردادي  عمر،  بيمه  حقوقي،  نظر 
مي شود  متعهد  بيمه  حق  دريافت  مقابل  در  بيمه گر  آن 
كه در صورت فوت بيمه شده يا زنده ماندن او در زمان 
معين مبلغي (سرمايه يا مستمري) به بيمه گذار يا شخص 
شديداً  آنچه  اما  بپردازد.  او  طرف  از  شده  تعيين  ثالث 
تقاضاي بيمه نامه را مي تواند تحت تأثير قرار دهد، حق 
بيمه پرداختي است كه، با در نظرگرفتن محدوده زماني 
مناسبي براي استخراج متوسط سرمايه بيمه عمر مي توان 
به تركيبي از ارزش ذهني افراد نسبت به بهاي اقتصادي 

زندگي و قدرت بازپرداخت آنها پي برد.

روش درآمد
    محاسبه ارزش عمر افراد براساس توليد اقتصادي آنها 
پوشش  را  حيات  بر  مرتب  معنوي  ارزش  ديدگاه  قطعاً 
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نمي دهد اما به عنوان يكي از شيوه هاي رايج مورد استفاده 
قرار مي گيرد. از آنجا كه افراد از قابليت هاي فردي متفاوتي 
برخوردارند، لذا درآمدهاي انتظاري آنها در طول زندگي 
متفاوت خواهد بود. بنابراين براي محاسبه هزينه سالهاي 
فرد  درآمدهاي آتي  حال  ارزش  از دست رفته عمر بايد 
سرمايه   روش  عبارتي  به  يا  درآمد  روش  در  شود.  لحاظ 
انساني، ارزش تقريبي يك DALY توسط سهم هر فرد در 
اقتصاد مشخص مي شود كه به طور تقريبي معادل نسبت 
توليد ناخالص داخلي كشور به جمعيت آن است (تقريباً 

١٤ ميليون ريال براي ايران است).

 V.S.L.  روش
 (V.S.L.) اين روش با عنوان روش ارزش جان آماري  
پرداخت  به  تمايل  ميزان  از:  عبارتست  ارزش  اين  است. 
افراد جامعه براي كاهش يك مورد، مرگ از بين افرادي 
كه فوت مي كنند. مفهوم .V.S.L با ارزش زندگي انسان 
كه ارزش حيات يك فرد خاص را برآورد مي كند، كاملا 
آماري  ارزش  موجود،  مطالعات  براساس  است.  متفاوت 
آمريكا  دلار   ١٠٠/٠٠٠ بين  كلي  طور  به  انسان  زندگي 
تا ٢٥ ميليون دلار آمريكا در سال ٢٠٠٢ ميلادي برآورد 
روشهاي  به  توجه  با  وسيع  دامنه  اين  كه،  است  شده 
مختلف برآورد .V.S.L، امري طبيعي است. شكي نيست 
كه اين برآوردها، با توجه به تفاوتهاي فرهنگي و سطح 

درآمد هر كشوري، متفاوت است.
    در اين نوشتار، ما از مفهوم .V.S.L استفاده مي كنيم كه 
در سراسر دنيا نيز براي سياستگزاري و تصميم گيريهاي 
حكومتي و اجتماعي از آن استفاده مي شود. در ايران، در 
يك مطالعه تحقيقاتي، ارزش آماري زندگي به روشهاي 
مختلف محاسبه شده است[٩]. در اين مطالعه، با توجه 
اجتماعي  و  اقتصادي  شرايط  و  بين المللي  ملاحظات  به 
ايران و همچنين با توجه به رايج ترين متد جهاني (روش 
براي  نهايي  اقتصادي  ارزيابي  در  يك)  درآمد  كشش 
در  ريال  ميليون   ٢٠٠٧/٤٥٦ معادل  عددي   ،  V.S.L.

 V.S.L. سال١٣٨١ در نظر گرفته شده است [٩]. سپس
بر عدد ٢٥ تقسيم مي شود ( اين عدد نمايشگر ارزش 

مرگ  با  متوسط  طور  به  كه  است  زندگي  سالهاي  فعلي 
يك بزرگسال از دست مي رود)، تا يك تخمين، از ارزش 
 ٨٠ معادل  تخمين  اين  كه  بيايد  بدست   DALY ريالي 

ميليون ريال است.
از  ناشي  متوفيات  تعداد  داشتن  دست  در  با           
تصادفات جاده اي در سال ١٣٧٨ و ١٣٧٩ براي رده هاي 
به  اميد  شاخص  گرفتن  نظر  در  با  و   [٣] مختلف  سني 
زندگي ٦٩ سال و نرخ بهره ٠/٢ براي ايران، برآورد ميزان 
DALY ناشي از تصادفات فوتي در سالهاي ٧٨ و ٧٩ از 

آوردن  بدست  براي  و  گرديده  محاسبه   ٣ شماره  فرمول 
تخميني از حد بالا و پايين هزينه، از دو روش درآمد و 
.V.S.L هزينه خارجي تصادفات محاسبه شده است که 

نتايج در جدول شماره ١ آمده است. همچنين با توجه 
 ١٣٧٨ سال  در  كشور  داخلي  ناخالص  توليد  اينکه   به 
حدود ٣٠٤٩٤١ ميليارد ريال و براي سال ١٣٧٩ حدود 
هزينه  نسبت  است[١٠]،  بوده  ريال  ميليارد   ٣٢٠٠٦٩
داخلي  ناخالص  توليد  به  فوتي،  تصادفات  خارجي  هاي 

كشور در جدول شماره ١ ارائه شده است.
  از آنجايي كه آماري از تعداد معلولين تصادفات جاده 
آوردن  بدست  براي  رو،  اين  از  نيست،  دسترس  در  اي 
از  درصد  ده  اينكه  فرض  با  آن،  هزينه  از  تخميني 
در  با  و  انجامد[٥]  مي  دائمي  معلوليت  به  مجروحيتها 
نظر گرفتن ميانگين سني ٢٥ سال براي ايشان، حداقل و 
حداکثر هزينه با استفاده از روش درآمد و .V.S.L بشرح 

جدول شماره ٢ است. 
هزينه  نسبت  که  شود  مي  مشاهده  نتايج  بررسي  با     
هاي خارجي تصادفات فوتي به توليد ناخالص داخلي از 
حدود ٠/٣ الي ٢/٢ درصد و نسبت هزينه هاي خارجي 
معلوليتهاي ناشي از تصادفات از حدود ٠/١٥ تا ١ در صد 

توليد ناخالص داخلي متغير مي باشد. 
همچنين در محاسبه اي ديگر، سهم هر استان كشور از 
نشان  و٣  شماره٢  هاي  شکل  در  فوتي  تصادفات  هزينه 

داده شده است.
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جدول شماره ٢- هزينه خارجي تصادفات منجر به معلوليت در سالهاي ١٣٧٨ و ١٣٧٩

جدول شماره ١- هزينه خارجي تصادفات فوتي در سالهاي ١٣٧٨ و ١٣٧٩

شکل ٢- هزينه خارجي تصادفات به تفکيك استانها در سال ١٣٧٨
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تهران، خراسان، مازندران و اصفهان به ترتبب بيشترين 
سهم در هزينه تصادفات فوتي و استانهاي ايلام، کهکيلويه 
کمترين  ترتيب  به  بختياري  و  محال  چهار  بويراحمد،  و 

سهم را دارا است.
  

نتيجه گيري
    امروزه هزينه هاي گزاف اجتماعي و اقتصادي تصادفات 
و  افراد  روي  آن،  رواني  و  فيزيكي  سوء  آثار  و  جاده اي 
و  متخصصين  كه  است  مشكلي  ترين  اساسي  جوامع، 
متوليان امور حمل و نقل و ترافيك را به چالش کشانده 
است. اين اهميت براي كشورهاي در حال توسعه، چندين 
بار بيشتر از کشورهاي توسعه يافته است. تعداد تصادفات 
و  بوده  افزايش  حال  در  مذکور،  كشورهاي  در  جاده اي 
مقايسه  در  نيز  آن  مستقيم  غير  و  مستقيم  هزينه هاي 
باكشورهاي توسعه يافته بيشتر است. در کشور ما ايران، 
اي،  جاده  ونقل  حمل  در  کنوني  معضلات  از  يکي  نيز،  
است.  آن  از  ناشي  مير  و  مرگ  و  تصادفات  بالاي  نرخ 
 ١٩٩٩ سال  در  جهاني  بانك  شده  انجام  مطالعات  طبق 
تعداد  شاخص  جهان(برحسب  كشور  ايمني٩٧  وضعيت 
كشته ها به ازاي ده هزار خودرو)، كشور ايران در رتبه 
٥٨ قرار گرفته است. در حال حاضر، سالانه يك هزار و 
چهارصد وسيله نقليه با يكديگر تصادف مي كنند كه بر 

اثر آن، تعداد زيادي از مردم جان خود را از دست داده و 
يا تا پايان عمر به علت معلوليت(براساس آمار موجود ١٠ 
درصد از حادثه ديدگان دچار معلوليتهاي جسمي نظير 
قطعي دست يا پا مي شوند)، از كار افتاده شده و هزينه 
درمان  و  بهداشت  شبکه  ويژه  به  و  جامعه  به  را  زيادي 

كشور تحميل مي كنند.
افراد  تعداد  كه،  دهد  مي  نشان  آماري  بررسي  اين     
متوفي بر اثر حوادث رانندگي در كشور، از سال ١٣٧٣ 
 ٨/٤٤ معادل  سالانه  رشد  از  متوسط  طور  به   ١٣٨١ تا 
درصد برخوردار است كه، اين رقم بين سالهاي ١٣٨٢-

١٣٧٨ به ١٠ درصد افزايش يافته است. که از بسياري 
از كشورهاي در حال توسعه بالاتر بوده و در مقايسه با 
معيارهاي جهاني، كشور را در جايگاه بسيار نامطلوب و 

نگران كننده قرار مي دهد. 
    در اين نوشتار، با استفاده از آمار تصادفات در جاده 
از  استفاده  و   ١٣٧٩-١٣٧٨ سالهاي  طي  كشور  هاي 
جان  هزينه  محاسبه  جهت   V.S.L. و  درآمد  روشهاي 
افراد فوت شده و هزينه معلوليتهاي دائمي، مشخص شد، 
اين هزينه معادل ٠/٣ الي ٢/٢ درصد از توليد ناخالص 
٢٨ استان  هزينه در  اين  داخلي كشور است. با مقايسه 
كشور مشخص شد، استانهاي تهران، خراسان، مازندران 
تصادفات  هزينه  در  سهم  بالاترين  ترتيب  به  اصفهان  و 

شکل ٣- هزينه خارجي تصادفات به تفکيك استانها در سال ١٣٧٩
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محال  چهار  بويراحمد،  و  کهکيلويه  ايلام،  استانهاي  و 
از  هستند.  دارا  را  سهم  کمترين  ترتيب  به  بختياري  و 
اين رو، با مديريت مناسب ايمني راهها، مشخص شدن 
نظام  يك  ايجاد  راهها،  ايمني  مديريت  متوليان  وظايف 
كارآمد جهت ثبت دقيق تصادفات در كشور و تلاش همه 
جانبه در جهت كاهش ١٪ از آمار مربوط به كشته ها در 
جاده هاي كشور، مي توان شاهد كاهش هزينه خارجي 
تصادفات حداقل به ميزان ٦٦ ميليارد ريال در هر سال 

باشيم.
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