
 

 .9-34ات صفح: 4 ۀشمار ،8 ۀدور ،3193ايران؛ اپيدميولوژي تخصصيۀ مجل

 یپژوهش ۀمقال

 شهری ایران برون محورهای در غیرمجاز سبقت و سرعت جمعیتی سهم منتسب برآورد

 5مهماندار رضا محمد ،4زایری فرید ،1کرمی منوچهر ،2سوری حمید ،3شادمانی خسروی فاطمه
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 7/1/17 :پذیرش ،71/3/17 :دریافت تاریخ

 یکلی در عللل سلوانت ترا    عنصلر  ینتلر  یچیله  پ انسلانی و انسان، عاملل   یطمح یه،نقل ۀیلوس ساز حادثهل عوام ۀیرزنجدر :و اهداف مقدمه

مطالعله   یلن هله  ا  شلونه.  محسلو  ملی   یکیسوانت ترا  ۀکننه ایجاد انسانیترین عوامل  از مهممجاز  غیر و سبقت رود. سرعت یشمار م به

 است. یشهر برون یها در محور ،خطر شایع سوانت ترا یکی عاملِ دو و مصهومیت این یتی مرگمنتسب جمع سهمبرآورد 

 سیسلتم  در شله   ثبلت  اطلاعلا  مجلاز از  سرعت و سلبقت غیلر   عوامل خطر  شیوع جمعیتی، منتسب خطرمحاسبۀ منظور  به :کار روش

 ،اثلر مربلو    ۀانلهاز . شله  استفاد  ،771 کام های  رم اساس بر ،( اوا) کشور راننهگی و راهنمایی ارتباطا  و اطلاعا   ناوری ادار  ۀمکانیز

 شه  نیز محاسبه و گزارش شه. یاداثر مشترک عوامل خطر  .گردیه استخراج لجستیک رگرسیون از استفاد  با ،نیز شانس یعنی نسبت

. اسلت  6/76 مصلهومیت  بلرای  و 1/02 تصلاد   ۀصحن در داد   رخ های مرگ برای غیرمجاز سرعت جمعیتی منتسب سهم درصه :نتايج

 ،بگیلریم  نظلر  در را خطلر  عاملل  دو هر مشترک اثر که صورتی  در. شهبرآورد 1/73 و 5/73 ترتیب به ،غیرمجاز سبقت برای متناظر مقادیر

 .بود خواهه 8/01 مصهومیت برای و 6/37 مرگ برای جمعیتی منتسب سهم درصه

مربلو    ینکه قلوان  شود یم یشنهادپ رو، این ازمجاز است،  یرسبقت غو  مجاز یرکنترل سرعت غ گر اهمیت نتایج مطالعه بیان :گیری نتیجه

 گردد.  یگیریپ ،یشترب یتو با جه یهتشه ،سرعت یریتبه کنترل و مه

 شهری، سوانت ترا یکی برون محورهای غیرمجاز، سبقت غیرمجاز، سرعت جمعیتی، منتسب سهم :کلیدی واژگان

 مقدمه

 های بزرگ بههاشت عمومی است یکی از چالشسوانت ترا یکی 

. حوادث ترا یکی در کشورهای در حال توسعه اهمیت (7)

های از  درصه سال 12ها و  ز مرگادرصه  85 زیرا ،بیشتری دارنه

 دهه میدر این کشورها رخ  ،1منطبق با ناتوانی زنهگیه ر تدست 

در صه هزار  31 ۀسالانن با میزان بروز ترا یکی در ایرا سوانت .(0)

  دست  ازهای  علت سالین نخستو  (3) میر و مرگنفر، دومین علت 

ترین علت مصهومیت  و شایع ،دلیل مرگ زودرس به ،عمر ۀر ت

درصه از کل  01 حوادث راننهگی طوری که به. (1) است

و باعث از بین ر تن  (5) میر کشور را به خود اختصاص داد  و مرگ

بایه  ،. بنابراین(6) است  شه میلیون سال از زنهگی ایرانیان  3/7

پیشگیری  آشکار است که و شودیری از این سوانت توجه گپیشبه 

                                                           
1Disability Adjusted Life Years 

 عوامل خطر است.سهم نیازمنه شناخت و توجه به 

 کنیم،اگر عوامل منجر به میزان بالای سوانت ترا یکی را بررسی 

. به داردنقش اساسی ها  یابیم که عامل انسانی در بروز آن می در

نقلیه،  ۀوسیل متشکل از سازِ حادثه عوامل ۀزنجیردر  ،دیگر بیان

 شناسی  سببترین عنصردر  محیط و انسان، عامل اخیر پیچیه 

 ۀکننه ایجاد. از بین عوامل (1) رود شمار می به راننهگیسوانت 

که  است عواملترین  یکی از مهمغیرمجاز سوانت ترا یکی سرعت 

. (8-1) است اثرگذار ها تصاد وقوع شه  سوانت و خطر  بر

به کنه و  تر می تغییرا  محیط را کوتا  سرعت بالا زمان واکنش به

. مائو و همکاران (72) شود میمنجر ا زایش خطاها در راننهگی 

که تجاوز از سرعت مجاز یکی از مواردی است که با  هنشان دادن

 ،. در ایران(77) یکی ارتبا  داردناشی از سوانت ترا  های آسیب

راننهگی  های تخلفترین  راننهگی با سرعت غیرمجاز از رایج
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 ،رگ و معلولیت ناشی از تصاد مشود و میزان شه   محسو  می

. (70) بیش از هر نوع تصاد  دیگر است ،دلیل سرعت زیاد به

ها  درصه کشته 12تا 32که در ایران تقریباً  انه آمارها نشان داد 

 شونه یدچار حادثه مغیرمجاز یا مجروحان در اثر عامل سرعت 

سبقت غیر  ها تصاد ع یکی دیگر از ر تارهای پرخطر دروقو .(72)

ه نده ای زمانی رخ می جاد  های تصاد  بیشتر. (73)است مجاز 

نهارد و اقهام به سبقت گر تن ها  که راننه  دیه کا ی در جاد 

 .نهنیز بسیار پر خطر دیگرانکنه. این راننهگان برای  می

بسیار مناسب در برآورد خطر  یشاخص1جمعیتیمنتسب  سهم

زایی یک عامل مسبب بیماری است. در واقع برای پاسخ به  بیماری

اگر اثر عامل علیتی در جمعیت حذ  شود، چه  "که  پرسشاین 

یماری یا بروز بیماری در جمعیت کاهش خواهه مقهار از بار ب

ها خطر منتسب جمعیتی را محاسبه  ، اپیهمیولوژیست"یا ت؟ 

شاخص مورد استفاد   ،طور معمول به. این شاخص (71)کننه   می

گذاران نظام  برای سیاست ،توجیه انجام یک مهاخله منظور به

رسانهن و  منتسب جمعیتی سهم ۀمحاسب.  رض استسلامت 

 .(75-76) یک عامل خطر خاص به صفر است کاهش شیوع

جهی ل یمسابا توجه به بالابودن بروز سوانت ترا یکی که یکی از 

و سبقت  اهمیت نقش کنترل سرعت ،و همچنین ستاکشور م

ای با هه   مطالعه شهن ، انجامپیامههای منفیکاهش  در غیرمجاز

در محورهای این دو عامل برآورد خطر منتسب جمعیت 

ریزان  گذاران و برنامه توانه راهنمایی برای سیاست می ،شهری برون

 .باشه های لازم همهاخل بارۀریزی در سلامت در برنامه

 روش کار 

 همۀ ،در این مطالعه. استپیمایشی  بررسی این مطالعه یک

 ،7388شهری در سال  برونداد  در محورهای   رخ های تصاد 

سوانت در این پژوهش، صور  سرشماری وارد مطالعه شهنه.  به

آن دسته از حوادثی  ،ای مه نظر بود و بر این اساس ترا یکی جاد 

 چهار هینقل لیوساموتوری  ۀنقلی ۀوسیلها حهاقل یک  که در آن

دخیل  چرخ 70 یلیتر و چرخ 72 ونیکام مثل شتریب و چرخ

 13350 ،با توجه به معیارهای ورودباشه، وارد مطالعه شهنه. 

سانحه  0381که پس از کسر  نهترا یکی وارد مطالعه شه ۀسانح

که اطلاعا  سرعت و سبقت غیر مجازشان موجود نبود، در 

شهری ایران  برونترا یکی در محورهای ۀسانح 12163 ،مجموع

 .شهنهبررسی 

                                                           
1Population Attributable Fraction 

 شیوع عوامل خطر ۀدادمنبع 

دست آوردن شیوع سرعت و سبقت غیرمجاز از اطلاعا   بهبرای 

اطلاعا  و ارتباطا   ی ناور ۀادار ۀزیمکان ستمیشه  در س ثبت

، 771کام  یها  رماساس  بر، کشور ) اوا( یو راننهگ ییراهنما

که اطلاعا  مربو  به  انه هایی  رم 771های کام   رم استفاد  شه.

قسمت عمه  ثبت  5را در بروز حادثه  های تعلحوادث همرا  با 

کننه که عبارتنه از: اطلاعا  مربو  به شرایطی که سانحه  می

نقلیه درگیر در سانحه،  ۀوسیلاست، مشخصا   ا تاد اتفاق 

راننهگی.این  مشخصا  جاد ، مشخصا  راننه  و وضعیت قوانین

شهری و  درونها سوانت  وتی، جرحی و خسارتی در دو بخش   رم

واحههای  ،دهنه. پس از وقوع تصاد  شهری را پوشش می برون

در ، های راهور پس از اطلاع های پلیس را  و ایستگا  پاسگا 

کمترین زمان ممکن، کارشناسان مربو  را به محل حادثه اعزام 

سط کارشناسان راهنمایی و راننهگی و تو 771.  رم کام کننه می

موظف به  ،که بر اساس وظایف قانونیگردد  تکمیل میپلیس را  

سوانت  ،. در این مطالعهنههست ها تصاد رسیهگی اولیه به 

. نهشهشهری از مطالعه خارج  درونو سوانت بودشهری مه نظر  برون

برای سوانت  وتی و  ،تفکیک  به ،مجاز شیوع سرعت و سبقت غیر

جرحی استخراج گردیه. جمعیت کل بعه از کسر کردن تعهاد 

ا رادی که اطلاعا  سرعت و سبقت غیر مجازشان وجود 

 . شهاستفاد  ،نهاشت

 اثر عوامل خطره اندازه دادمنبع 

اثر سرعت و سبقت غیرمجاز با استفاد  از  ۀانهاز ،در این مطالعه

( استخراج شه. اطلاعا  مربو  به این عوامل OR)2نسبت شانس

 02سخۀن ،SPSSا زار  نرمپلیس وارد  ۀشه  ثبتهای  داد خطر در 

اثر مورد نیاز  ۀانهاز ،شه و با استفاد  از مهل رگرسیون لجستیک

استخراج شه. متغیر وابسته در مهل رگرسیون لجستیک نوع 

  گردیه سیم دیه  و صهمه نهیه  تق آسیبحادثه است که به  و ، 

مرجع در نظر گر ته شه.  ۀطبقعنوان  بهنهیه   آسیب ۀدستاست. 

تفکیک   به ، و  و جرح  های شه  برای دسته  محاسبهاثر  ۀانهاز

درصه برای نسبت شانس هر  15محاسبه شه.  واصل اطمینان 

برآورد گردیه. متغیر مستقل عوامل خطر  ،تنهایی به ،یک از عوامل

بر  مؤثرگرهای  . برای کنترل مخهوشنهسبقت و سرعت غیرمجاز

عوامل اثر عامل خطر سرعت و سبقت غیر مجاز، متغیرهای 

، نقص جاد ، سطت جاد ، مکان هنهسی، استفاد  از کمربنه انسانی

با استفاد  از مهل  ،شغلو  سطت تحصیلا ایمنی، سن، جنس، 

                                                           
2 Odds Ratio 

Archive of SID

www.SID.ir

www.SID.ir


 00/شهري ایران برون محورهاي در غیرمجاز سبقت و سرعت جمعیتي سهم منتسب برآورد

 

 ه.شهن (Adjust)تعهیل ،شه   یادیون لجستیک رگرس

 برآورد سهم منتسب جمعیتی

سهم منتسب جمعیتی اطلاعا  مربو  به شیوع ۀمحاسببرای 

دست  به گفته پیشی ها روشرا که از  ها آنعوامل خطر و شه  اثر 

اثر  ،0سپس با استفاد  از  رمول  .شه قرار داد  7در  رمول آمه، 

در  رمول زیر شیوع  Pمشترک هر دو عامل برآورد گردیه. منظور از 

 .استانهاز  اثر عامل خطر مورد نظر  ORعامل خطر و منظور از 

 7 رمول 








 


OR

OR
PPAF

1

 
 0 رمول 

 

 نتایج

بر اساس  ،شهری برونهای  محورسانحه ترا یکی در  12163در 

مورد  3150پلیس،  ۀشه  ثبتشه  از اطلاعا   استخراجهای  داد 

 بقیهمورد سوانت منجر به جرح و  07266سوانت منجر به مرگ و 

 نهیه  بودنه.  آسیب

 32 ،منجر به مرگ های تصاد شیوع سرعت غیر مجاز در 

درصه محاسبه  01 ،منجر به مصهومیت های تصاد درصه و 

 به ،گردیه. شیوع سرعت غیرمجاز نیز برای مرگ و مصهومیت

پایین  بالا وحه  ،دست آمه. همچنین بهدرصه  07و  5/76ترتیب 

 شیوع عوامل خطر نیز برآورد گردیه.

اثر مورد استفاد  برای برآورد سهم منتسب  ۀانهازشاخص 

که برای  است( OR adjusted) شه  تعهیلجمعیتی نسبت شانس 

و برای  3/3 ، وتی های تصاد عامل خطر سرعت غیر مجاز در 

محاسبه گردیه. مقادیر متناظر برای سبقت  6/0 ،ها دیه   آسیب

بود. درصه سهم منتسب جمعیتی  1/0و  5/5 ،ترتیب به ،غیر مجاز

 1/02 ،تصاد  ۀصحنداد  در  رخهای  سرعت غیر مجازبرای مرگ

بود. مقادیر متناظر برای سبقت غیر  6/76 ،مصهومیت و برای

که اثر  صورتی در. برآورد گردیه 1/73و  5/73ترتیب  به ،مجاز

درصه سهم منتسب  ،مشترک هر دو عامل خطر را در نظر بگیریم

 خواهه بود. 8/01و برای مصهومیت  6/37جمعیتی برای مرگ 

شه  برای حه بالا و حه   محاسبهدرصه سهم منتسب جمعیتی 

تنهایی و اثر   به ،برآورد نسبت شانس هر یک از عوامل خطر ،پایین

 است. آمه  7شمار   در جهول ،مشترک هر دو

 اثر مربوط براي محاسبه آنۀاندازهمراه با شیوع و  ،درصد خطر منتسب جمعیتي براي سرعت و سبقت غیرمجاز - 3ۀشمارجدول 
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 بحث

، ا رادی که اقهام به راننهگی با سرعت غیر داد نشان مطالعه نیا

بار  6/0بار شانس بیشتری برای مرگ و  3/3، انه  کردمجاز 

ا رادی  همچنین، .انه شانس بیشتری برای ایجاد مصهومیت داشته

 5/5، انه د کرکه حین راننهگی اقهام به گر تن سبقت غیرمجاز 

شانس بیشتری برای بار  1/0بار شانس بیشتری برای مرگ و 

اگر بتوان شیوع سرعت  که انه. نتایج نشان داد مصهومیت داشته

داد  در  رخهای  درصه از مرگ 1/02غیرمجاز را به صفر رسانه، 

ها قابل پیشگیری  درصه از مصهومیت 6/76تصاد  و  ۀصحن

 1/73و  5/73خواهه بود. مقادیر مشابه برای سبقت غیر مجاز 

کاهش هر دو عامل خطر به سطت صفر،  در صور  ،. همچنیناست

 8/01تصاد  و  ۀصحنداد  در  رخهای  درصه از مرگ 6/37از 

 ها کاسته خواهه شه. درصه از مصهومیت

است.  شه ارتبا  بین سرعت غیرمجاز و پیامه تصاد  ثابت 

ارتبا  بین سرعت و خطر تصاد  را بررسی  ها همطالعتعهادی از 

است که خودروهای  شه نشان داد   ها، همطالع. در این انه د کر

معرض در  ،دارای سرعت بالا بیشتر از خودروهای با سرعت پایین

با ا زایش سرعت، مرگ  ،. همچنین(71)قرار دارنه خطر تصاد  

 یابه و مصهومیت ناشی از سوانت ترا یکی ا زایش می (71-78)

های  در جاد  که با ا زایش سرعت است . برآورد شه (02)

درصه  75ها مرگ ناشی از سوانت ترا یکی  شهری و آزاد را  برون

 درصه 0با درصه ا زایش سرعت،  7و  (07) یابه میا زایش 

های ناشی از سوانت  درصه ا زایش مرگ 1ا زایش صهما  و 

سرعت غیر مجاز با ا زایش  ،. بنابراین(00) است همرا ترا یکی 

 شه  تصاد  ارتبا  مستقیم دارد. 

ترین عوامل  نشان داد که سرعت غیر مجاز یکی از مهم همطالعنتایج 

آن به سطت صفر و  با کاهشه ک استخطر سوانت ترا یکی در کشور 

ها و  توان تعهاد زیادی از مرگ حذ  این عامل خطر می

گرچه سرعت زیاد و حوادث اهای ترا یکی را کاهش داد.  مصهومیت

اما سرعت همیشه  ،ای با هم دارنه ترا یکی رابطه بسیار پیچیه 

توان گفت  میدر شه  تصاد  مطرح است.  مؤثرعنوان یک عامل  به

نقلیه توسط  وسیلۀاحتمال از دست دادن کنترل  ،در سرعت بالا که

خطا احتمال  ،و نیز شود میانحرا  و واژگونی خودرو بیشتر  راننه  و

احتمال  ،و در نتیجه یابه میا زایش خطر،در برابر هنگام  بهدر واکنش 

 .(8) یابه مرگ و میر ا زایش می تصاد ،صهمه و

یک  ۀنتیجکه  استسبقت غیر مجاز نیز یک عامل خطر مهم 

که شهای گزارش  تصمیم و قضاو  حساس راننه  است. در مطالعه

. (03) دهه سبقت غیرمجاز رخ می دلیل  به ها  درصه از مرگ 72

 ناتینگهام شایر انگلستان نشان ۀمنطقای در  نتایج مطالعه

های ناشی از  درصه از مرگ 1/1علتداد که سبقت غیرمجاز  

رگ و )م درصه از سوانت ترا یکی شهیه 02سوانت ترا یکی و 

 است  بود  7180-7110های  سالطی  ،مصهومیت شهیه(

(01). 

ماننه سرعت  ،شان داد که سبقت غیر مجاز نیزن همطالعنتایج 

و ر که با حذ  این عامل خطاستیک عامل خطر مهم  ،غیر مجاز

از یابه و  سطت ایمنی را  ا زایش می ،کاهش آن به حهاقل ممکن

نقا   جمله کاسته خواهه شه. ازبسیار ها  شمار مرگ و مصهومیت

ی ثبت ها داد بالا و ه نمونحاضر استفاد  از حجم ه مطالعقو  

آوری  جمعکه با ابزارهای پایا و روا  سطت ملی است در پلیس ۀشه

های پلیس تنها اطلاعا  موجود کشور در این  داد البته،است.   شه 

و تنها موارد  قرار داشتکه در اختیار نویسنهگان  استزمینه 

لازم  ،رو این  از .انه تصاد  رخ داد  ۀصحنکه در   شه مرگی ثبت 

است این ملاحظه در تعمیم نتایج مطالعه در نظر گر ته شود و 

 ،. همچنینآینه شمار می بههای این مطالعه  از محهودیتاین موارد 

وجود خطا در ثبت توان به  های این مطالعه می از دیگر محهویت

احتمال اطلاعا  توسط کارشناسان پلیس راهنمایی و راننهگی و 

های ناشی از حوادث ترا یکی توسط  مرگ همۀ نشهن  ثبت

بررسی دقیق عوامل خطر  برای. اشار  کرد ها تصاد کارشناسان 

نگر در  آینه گروهی  ای با روش هم مطالعه که شود پیشنهاد می

 .کشور طراحی گردد

 گیری ‌نتیجه

که در  نه ساز حادثه های تخلفسرعت و سبقت غیرمجاز از جمله 

سرعت دارای  ،. در میان این دو عاملهدارنایران شیوع بالایی 

. درصه استنسبت به سبقت غیرمجاز  ،شیوع و اهمیت بیشتری

دهه که کنترل  سهم منتسب جمعیتی این دو عامل خطر نشان می

به سبقت غیرمجاز نسبت بالاترسرعت غیرمجاز دارای اولویت 

که قوانین مربو  به کنترل و  شود میپیشنهاد  .بنابراین،است

 ،سرعت تشهیه و با جهیت بیشتر پیگیری گردد. همچنینمهیریت 

که اثر مشترک دو عامل خطر را در نظر بگیریم، درصه  صورتی در

 مراتب بیشترخواهه بود.  به ،سهم منتسب جمعیتی

 تشکر و قدردانی

و  اطلاعا  تأمین برایاز پلیس راهنمایی و راننهگی کشور 
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Background & Objectives: In the chain of vehicles, human and environment, the human factors are the most 
complex element in the causes of road traffic injuries (RTIs). Unauthorized speeding and overtaking are 
considered as the main human factors resulting RTIs. This study estimated the population attributablefraction of 
two human factors, the most common risk factors of rural roads, of RTIs. 

Methods: To calculate the population attributable risk, the prevalence of unauthorized speeding and overtaking 

registered in Police data was employed. Effect size related to odds ratio was employed using Logistic regression. 

Joint effect of related risk factors also calculated and reported. Dasta were taken from national traffic police 

using the KAM 114 froms. 

Results: The percentage of population attributable risk of unauthorized speeding for deaths at crash scene was 
20.9 and for injured cases was 16.6. These values were 13.5 and 13.4 for unauthorized overtaking respectively. 
Corresponding for joint effects the population attributable risk was 31.6 for deaths and 27.8 for injuries. 

Conclusion: The results illustrate the importance of speed control and unauthorized overtaking as a priority of 
RTIs in Iran. It is recommended that related laws and legislations should be pursued more seriously, and followed 
by more effectively. 

Keywords: Population Attributable Risk, Unauthorized Speed, Unauthorized Overtaking, Rural roads, 

Road Traffic Injuries 
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