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 چکیده

اگر از ... ها تردد در اقيانوس ها و آبراه هاي جهان و جابه جايي انواع كالاها و حمل  مسافران و  كشتي ها پس از سال
وفان جان سالم به در برند سرانجام به خشكي ها باز مي گردند جايي كه روزي از اهن و فولاد  به شناوري عظيم طحادثه و 

 .ها نيز به ياردهاي اوراق ختم مي شوداما هر شروعي پاياني دارد و پايان عمر كشتي . تبديل شدند
 به و رسند مى خود كشتيرانى پايان عمر به سال 30 تا 25 از پس معمول طور به بزرگ شناورهاى و ها تمام كشتى

رسيد ،  پايان به هنگاميكه سن شناورها.  شوند مى استفاده غيرقابل عمل در كارايى، و ايمنى كاهش فرسودگى، دليل
هاي  ها از ناوگان دريايي ، كشتي از اينرو مالكان كشتي ها با خروج آن ،ها مقرون به صرفه نيست تعمير و نگهداري آن

تعميرات كشتي هاي قديمي بدليل نياز به لوازم يدكي هزينه بالايي براي مالك كشتي دارد و .  جديد را جايگزين مي نمايند
البته تغيير قوانين . بنابراين نگهداري اين كشتي ها مقرون به صرفه نيست. ان تمام مي شودبسيار گر نيز اغلب اين تعميرات

زينه هاي ه. خروج آن ها را سرعت مي بخشد ،و مقررات نيز عامل ديگري است كه در كنار عامل سن بالاي كشتي ها
كشتي هاي نو با ظرفيت بالاتر به بازار  بندري براي كشتي هاي قديمي تر بيشتر از كشتي هاي نو مي باشد و از سويي ديگر

تر كه ظرفيت  صنعت حمل ونقل دريايي افزوده مي شود در نتيجه كشورها نسبت به از رده خارج كردن كشتي هاي قديمي
 .همچنين كشتي هاي جديد نسبت به قبل روغن و سوخت كمتري مصرف مي نمايند.  تصميم مي گيرند كمتري دارند

  . روغن در طي يكسال مي تواند هم قيمت يك كشتي جديد باشد صرفه جويي در سوخت و
در اين . سال را به  بنادر نخواهد داد 20قوانين و مقررات اتحاديه اروپا طي چند سال آينده اجازه ورود كشتي هاي بالاي  

قوانين شركت  صورت ناوگان كشورهايي كه چنين شرايطي را نداشته باشند با مشكل مواجه مي شوند و بر اساس همين
 .هاي كشتيراني ديگر نمي توانند كشتي هاي قديمي و كهنه خود را به دير كشورها بفروشند و حتماَ بايد آنها را اوراق نمايند

 اروپا در1945   سال   از بعد دوم، جهانى جنگ در ديده آسيب هاى كشتى سازى اوراق آغاز با ها كشتي بازيافت صنعت

 عدم دليل به خارج رده از شناورهاى  .يافت توسعه سرعت به المللى، بين بازار از كشتى خريدو با آزادسازى  شد شروع

 و سمى هاى زباله از عظيمى هاى توده همچون تعمير و نگهدارى گزاف هاى هزينه صرف و كشتيرانى در كارايى
 و مذكور معضل حل راه عنوان به كشتى بازيافت صنعت آمدن وجود به و بودند شده تبديل معضلى بزرگى به خطرناك،
 مى تشكيل را آن ها وزن درصد 95 حدود تنهايى به كه باشد مى كشتى ها پيكره در موجود فولاد به دستيابى همچنين

   .دهد
و سازمان  (IMO)موضوع بازيافت شناورها از موضوعاتي است كه در سالهاي اخير توسط سازمان بين المللي دريانوردي

كنوانسيون بين المللي . مورد توجه قرار گرفته است (UNEP)و سازمان محيط زيست جهاني    (ILO)بين المللي كار 
اين كنوانسيون بر اين مساله پايه گذاري . در هنگ كنگ تنظيم شد 2009بازيافت كشتي ها به  همين منظور در كنفرانس 

از لحاظ زيست محيطي و نيز ايمني براي انسانها  شده  كه بعد از پايان عمر مفيد كشتي و در حين اوراق شدن آن،خطراتي
اين كنوانسيون بر اساس ارتباطات مالكين كشتي، تاسيسات اوراق كشتي، كشور صاحب پرچم كشتي و كشور . بروز نكند
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در اين كنوانسيون تمامي موضوعات مرتبط با بازيافت كشتي ها با در نظر گرفتن اينكه . بازيافت كشتي تدوين شده است
ورهايي كه براي اوراق فروخته مي شوند، ممكن است داراي مواد سمي و زيان آوري همچون آزبست، فلزات سنگين، شنا

  . هيدروكربن ها و مواد مضر براي لايه ازن باشند، برنامه ريزي و تدوين شده است
صنعت هنوز فرصت  سرانجام صنعت اوراق كشتي در ايران همانند صنعت ساخت كشتي مي باشد با اين تفاوت كه اين

به گفته  . در جنوب و شمال ايران ظرفيت هاي خوبي براي راه اندازي اين صنعت وجود دارد. عرض اندام پيدا نكرده است 
هر ساله ميلياردها دلار از . كارشناسان اشتغالزايي و سودآوري صنعت اوراق كشتي را نمي توان به هيچ عنوان ناديده گرفت 

  . صاحبان اين صنعت ارز بدست آمده استمحل اوراق كشتي براي 
متاسفانه با وجود اعلام آمادگي سرمايه گذاران داخلي براي راه اندازي اين گونه مراكز هنوز هيچ گامي براي احداث سنگ 

   .بناي اوليه برداشته نشده است
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