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 چكيده 

در نوع و  یاساس ییراتیتغ ی،درون و برون شهر هایییجادر جابه یهنقل یلر وساپررنگ شدن حضو، با اواخر قرن نوزدهم از

 انیتعادل م خوردنبرهمسبب  گردید. این موضوعنقل عمومی وحملموجب به حاشیه رفتن  که پدید آمد سفرها یتقاضا

مصرف و  یبخش عمده .شد بشر زندگی به کربن ازاندازهشیبویژه ورود به و یعیطب یهاندهیو پالا یستیز یهاندهیآلا

 ینظم فکر نیتریادیعنوان بنبهفضایی شهرها اصلاح ساختارلذا  گرفته، أاز شهرها منش یآلودگ دیو تول یهدررفت انرژ

کربن  دیبر تول یلدر دو حوزه اص یشهر ییفضاساختار، مقاله هایبرمبنای یافته آید.حساب میاصلاح ریشه مشکل به ،شهر

شهر،  ییفضاساختار جزئی از عنوانبه یونقلحمل یستماصلاح س ینبنابرا. ونقلحمل و تیجمع یوجه مکان :ردگذایم ریتأث

بوده، که  «توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی» ،مؤثرترین رویکردها در این زمینه یکی از .شودمحسوب میمهم  یگام

در این مقاله عمومی را بار دیگر به زندگی بشر باز گرداند. نقل وحملقصد دارد  ،. این مهمتفکر نوشهرسازی است یزاده

دو تبیین  ای منطقی میان اینکربن، رابطهفضایی کمو ساختار د مذکوربا در نظر داشتن اهداف مشترک رویکرسعی شده، 

 ییفضاساختار یانرابطه م یدانی،و م یاو مطالعات کتابخانه یزیتجو-یفیاز روش توص یریگضمن بهرهکه گردد. به طوری

در ساختار فوق آن نقش  ی،نقل عموموبر حمل یتوسعه مبتن چیستیِ یبررسبا ، سپس تبیین شده کربن یدشهر و تول

، آن تحققی لازمه کربن ارائه گردد.کم ییفضامذکور در بستر ساختار یکردرو یجهت اجرا یسپس اصول ،شوداثبات 

بوده  یرونیو ب یدرون طیدو محبا  ،عنوان یک سیستم پویااین رویکرد( به های ایستگاهی )تجلی مکانیگرفتن مجتمعدرنظر

ی میسر و ادراک یکارکرد ،یکالبدیِ در قالب سه نظم فکر را کربنشهر کمف اهدامنطبق با اصول توسعه  که تجویز

 یطیمحهای ویژگی( و تیشامل اندازه، شکل و ماه ،یدرون طی)مح یذات یهایژگیو از:اند دو عرصه کلی عبارت. سازدمی

و  یریپذانعطاف تیبه سبب خاص چارچوب نیا. مراتب(و سلسله تیموقع گاه،یجا دمان،یشامل چ ،یرونیب طی)مح

  قابل اجراست. یمیدر هر اقل ینگرجامع

 ی زیتجو اصول، و نقل عمومیتوسعه مبتنی بر حملشهر،  ییساختار فضاتولید کربن،  ،ستیزطیمح های کليدی:واژه
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 مقدمه 

در نوع و  یاساس یییراتتغ ی،درون و برون شهر هایییجادر جابه یهنقل یلدر اواخر قرن نوزدهم و پررنگ شدن حضور وسا

 ینچن یستیو ز یاقتصاد ی،و عواقب اجتماع یامدهارخ داد. اما موضوع پ یمختلف زمان یهاسفرها، در دوره یتقاضا

که در هر دوران صاحبنظران به ارائه  یتا حد نمودیم جلوهمهم  یزمان یبسترها ینا یدر تمام یادی،بن ییراتتغ

 یلاستفاده از وسا یلس یار،بس یها. با وجود تلاشپرداختندیمفهوم م ینهو توسعه به یطشرا یفدر جهت تلط ییراهکارها

مدرن  هایذبهه صرفا جذب جاناآماد یکه در بستر ،انسان زمان ییگرابه کمال یلم ینمصرف و همچن یالگو ییرو تغ یهنقل

 یآلودگ یگر،د یینواخته شد. از سو یستمآخر قرن ب یهادر سال یشده بودند، بر راهکارها فائق آمده و زنگ خطر

دوران متولد شد و با  یندر ا یصورت جدبود که به یازجمله موضوعات مهم یط،شرا ینا یاصل یامدعنوان پبه زیستیطمح

در  یاریبس یهازمان جنبش ینگشت. در ا یلمهم تبد یاسلامت انسان، به دغدغه یآن برا یراپذنتوجه به عواقب جبران

جنبش بر  ینا یاصل یموارد است. خط فکر یناز جمله ا یغلبه بر وخامت اوضاع شکل گرفت. جنبش نوشهرساز یراستا

 یتوجه ی،اجتماعات محل سعهرداخته شد. توپ ینظرات مهم راستا به ارائه یناستوار بوده و در ا یدارتوسعه پا یریگشکل

 ینا یدست، از جمله تفکرات اصل یناز ا یو موارد یپررنگ شدن وسائل حمل و نقل عموم یاده،پ یشهر یدوباره به سفرها

 یگربار د ی،و حمل و نقل عموم روییادهاز مباحث پ یها دورپس از سال یانسان ه. در واقع جامعرفتیار ممجنبش به ش

توسعه »مفهوم  یناشد. بنابر یممفاه ینخواهان بازگشت ا یشخص یلجا از اتومباز استفاده نابه شیجبران خسارات نا یبرا

 یختهاز توسعه افسارگس یدر پاسخ به معضلات ناش 0881 دهه یلو اوا 0891از اواخر دهه  «ینقل عموموبر حمل یمبتن

... پا به عرصه و محیطییستو ز یکیمعضلات تراف ری،شه یسفرهادر  روییادهو پ یشهرها، کاهش نقش حمل و نقل عموم

موجود، توجه به مسائل  یطمنتج از شرا یطیمح یستمشکلات ز یلزمان، به دل ینگذاشت. حال آنکه در ا یشهرساز

معلول شهرها، که خود  ییساختار فضا یناکارآمد کهیطورمورد توجه قرارگرفت. به یاربس یشهر یسفرها یژهوو به یشهر

شهر  یاصل یبندعنوان استخوانبهو  ها در فضا بودهآن یشو آرا یدهسازمان یاز عناصر آن و نحوه یحعدم شناخت صح

توجه  یانم یناند، اما در اشدهکشف یمتفاوت یشهر هاییندهشد. پرواضح است که آلا قلمدادمشکلات  یشهر ،شناخته شده

کاهش  ینهقرارگرفته که در زم ییهااغلب پژوهش یموضوع یتتعدد آن، در اولوم یامدهایبه کربن با توجه به آثار و پ

 یناش هاییبکربن و کاهش خسارات و آس یددر جهت کنترل تول ییبه راهکارها یابی. درواقع دستگیرندیصورت م یآلودگ

انسان امروز  یهادغدغه ینتراز مهم یکی یستی،ز هایعامن و راحت در شهرها و مجتم یفضا یجادا یاز آن در راستا

کشورها و محققان مختلف به خود  یرا از سو یادیتوجه ز یراخ یهابا کربن کمتر در سال یشهر . توسعهشودیمحسوب م

 شودیم یمبه شش شاخه و انگاره متفاوت تقس یمفهوم کل ین. ادهندیاز آن ارائه م یمتفاوت یرجلب نموده و هرکدام تفس

با کربن  یابا کربن کمتر، محله یبا کربن کمتر، شهر یبا کربن کمتر، اجتماع یبا کربن کمتر، زندگ یاند از: انرژکه عبارت

 یارابطه یاکه آ شودیپرسش مطرح م ینحال ا (Yuan et al, 2011) .با کربن کمتر یبا کربن کمتر و جهان یستیکمتر، تور

 یبر حمل و نقل عموم یمبتن یکردرو یارابطه، آ ینا یینتبدر صورت  دارد؟کربن وجود  یدشهر و تول ییساختار فضا یانم

 یهامجتمع یدر طراح یاست چه اصول ینشهر کم کربن نقش داشته باشد؟ و اگر چن ییدر تحقق ساختار فضا تواندیم

در  یعموم نقلبر حمل و  یبتنمتوسعه  یتت؟ و در نهااس االاجر زملا یکردرو ینا یاز اجرا یعنوان نمودبه یستگاهیا

پرکردن خلأ موجود در  ینوع ی،سؤال اصل یناست؟ پاسخ به ا یچه اصول یکم کربن داراشهر  ییتحقق ساختار فضا یراستا

به اصلاح  ینچن ینا اییکپارچهجامع و  ییهنظر یچ. تاکنون هشودیممحسوب  یو حمل و نقل شهر یعرصه شهرساز

عناصر آن  یناز مهمتر یکی یگاهو در جا یشهر یغن یستمس یکب ها در غالیستگاها یمشکل نپرداخته و به طراح یشهر

 ت.اوضاع اس یناصلاح ا یبرا ینگر کمکمنعطف و جامع ینگاه نشده است. لذا ارائه چارچوب

ساختار  یبا بررس یدانی،و م یاو مطالعات کتابخانه یزیو تجو یفیاز روش توص یریگشده ضمن بهره یمقاله سع ینا در

شده، سپس نقش حمل و نقل  یینکربن تب یدشهر و تول ییساختار فضا یانآن، رابطه م دهندهیلناصر تشکشهر و ع ییفضا

. یردقرار گ یمورد بررس شود،یانتشار کربن م یزانم یشافزا یا کاهش و هکه منجر به ب یرابطه، به عنوان عامل یندر ا یشهر
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شامل  یزیتجو یو شهر کم کربن، چارچوب یقل عمومبر حمل و ن یمبتن دیکرگرفتن هدف مشترک رونظرسپس با در 

کم  هرتحقق اهداف ش یدر راستا یکردرو ینا ییبه عنوان نمود فضا یستگاهیا یهامجتمع یجهت طراح یادینبن یاصول

  .گرددیکربن ارائه م

 آن دهندهيلشهر و عناصر تشك ییساختار فضا -1

 ی،و کاربرد یمفهوم یکه بر حسب گستردگ رود،یشهرسازان به شمار م یاتازجمله عبارات پرکاربرد در ادب ییساختار فضا

است که عمدتاً برگرفته از  هایییژگیو و یممفاه یحاو یفتعار یناز ا یکشده است. هر از آن ارائه  یمتعدد یفتاکنون تعار

مختلف موضوع بوده  یهاجنبه پرداختن به ابعاد و ی،تعدد معان یندهنده آن است. نقطه قوت چنو تخصص ارائه یدگاهنوع د

 ین. تلاش است در اشودیآن منجر م دهندهیلو عناصر تشک ییاز ساختار فضا یجامع و درک بهتر یبه خوانش یتکه درنها

متفق نسبت به مفهوم  یتا نظر ،شده یانحوزه ب ینبرجسته در ا یفاز نظرات و تعار یطور مختصر و خلاصه تعدادبخش به

 .آن حاصل شود دهندهیلو عناصر تشک یشهر ییساختار فضا

 یبرخ یدگاهدلالت دارد. از د یاییجغراف یدر فضا هایدهاز پراکنش پد یعموم یاو  یانتزاع یفیبر تعر ییساختار فضا مفهوم

 یعو نحوه توز یشهر یهافرم، شکل و طرح بلوک ی،اراض یکاربر یشهر، الگوها یینظران، منظور از ساختار فضااز صاحب

در  یمکان یلتحل»هاگت در کتاب خود با عنوان  (0731نظریان, ). است هردهنده ش یبترک یعناصر و اجزا ها،یتفعال

 ییپنج عامل مهم ساختار فضا ی. ودهدیشهر ارائه م یامنطقه  یک یدهاز عوامل سازمان ینگرش جالب «یانسان یایجغراف

 ,KLAPKA et al) .بیندیم یمراتبمفهوم سلسله یکار در قالب ها و مراحل انتشها، سطحها، گرهها، شبکهرا درحرکت

2010)  
 یفضا به سه عامل کالبد، عملکرد و معنا یک یدهکانتر و جان پانتر سازمان یویدهمچون د ینام پردازانیهنظر یدگاهد از

شهر  یاصل یبنداستخوان یدهشهر را درواقع همان سازمان ییفضا یدهاگر سازمان (0781)گلکار,  .گرددیعناصر آن بازم

و عناصر مختلف  هایاز کاربر یوستهپهمک ستون فقرات و شبکه بهیاست مرکب از  یاشهر مجموعه یبنداستخوان یم؛بنام

 یعنیآن  یاجزا ترینییو تار پودش در همه گستره شهر تا انتها بخشدیآن انسجام م یتکه شهر را در کل یو متنوع شهر

 ینآن بوده و مب یداخل یشهر و اجزا یکالبد -ییمجموعه، شالوده، سازمان فضا ین. ایابدیامتداد م یمسکون یهامحله

  (0731)حمیدی,  .شهر است یکل یاتخصوص

 یساختار فضائی شهر که به ارائه نقطه نظرات خود پرداخته، ادموند بیکن بوده که به اعتقاد و پردازانیهدیگر از نظر یکی

اندازه و وسعت جغرافیائی  یلمعتقد است به دل یاست: قسمت اصلی و قسمت فرعی. و شدهیلکشهر از دو قسمت تش

طراحی کل شهر تنها شبکه  یجازمان کل شهر نیستند. چنانچه طراح بهامروزی، طراحان قادر به طراحی هم یشهرها

 ,Bacon) .صلاح را خواهند یافتاصلی آن را طراحی کند، شهرها قابلیت انعطاف، گسترش و ا یهاارتباطی و ساختمان

 یابه مجموعه کند؛یم یانرا ب یشهر ییو ساختار فضا یمفهوم شکل شهر یگرانو د یگهتر رودرجامع یفیاما در تعر (1974

 دارندیم یانب ین. همچنشودیکالا و اطلاعات اطلاق م یانمردم، جر یاز روابط برخاسته از شکل شهر و تعاملات اصل

 ,Rodrigue) . ها استآن یانعلاوه روابط ممختلف به هاییتفعال یتشامل موقع یطور اساسشهر به ییساختار فضا

پراکنش  ییجهشهر نت ییشده است، ساختار فضا یژهو یدبر آن تأک یشهرساز یاتگونه که در ادبهمان ینبنابرا(2013

 شود،یم یدهنام «یشکل شهر» یکه گاه یاقتصاد هاییتدر سطح فضا است. پراکنش فعال یاقتصاد هاییتها و فعالانسان

 & Burgalassi) .انجامندیم ییساختار فضا یلبه تشک یکدیگربا  یبدو در ترک ینمرتبط است که ا یبا تعاملات شهر

Luzzati , 2015) 
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 (Burgalassi & Luzzati , 2015) نيزم یکاربر یو الگو ییساختار فضا ،یشكل شهر :1شكل 

 

در قالب عناصر استراتژیک شهری شامل مراکز )نظیر مراکز فعالیتی در مقیاس  توانیمرا  موردنظرهای تهمچنین فعالی

)سکونت،  هاپهنه، شبکه دسترسی و محورهای اکولوژیکی( و ونقلحملهای شهر، منطقه، ناحیه و محله(، محورها )سیستم

درواقع مراکز با تمرکز  (Haghjoo & Hedayatifard, 2011) .نمود یبندبخشتجاری، فضاهای سبز و همچنین تراکم( 

ی اقتصادی سیستم فضایی محسوب شده و برای سایر نواحی منطقه عملکرد لازم را ی اقتصادی، نوعی هستههاتیفعال

 با تعریف ساختار فضایی تحت (0739,  ذکاوت)و برین به نقل از ذکاوت  بهزاد فر (Glaeser et al, 1992) .کنندفراهم می

؛ محورهای مجهز شهری، محورهای اندنمودهعنوان عناصر اصلی شهر و ارتباطات آن، عناصر اصلی را به بدین شرح بیان 

و فضاهای  هاگرهی ارتفاعی و کالبدی، هاتجمعی شهری، هانشانهی اکولوژیک، هاتیفیکی طبیعی و هااندامفعالیت انسانی، 

  (0793)بهزادفر و برین,  .ی شهرهادروازهاریخی و ی تهاحوزهشهری مهم، محورهای اصلی شهر، 

بیان نمود ساختار فضایی یک شهر عبارت  توانیمبنابراین با تأمل در مفاهیم مذکور و رسیدن به یک تعریف نسبتاً جامع، 

در غالب  یاو پهنه یمحور ،یبه سه شکل عناصر کانون یشهر یهاتیفعال ییفضا شیو آرا دمانیچ ب،یترکی نحوهاست از 

در سطح زمین  عناصر این انیم یی( و تعامل فضایمحل ،یاهیناح ،یامنطقه ،ی)شهر یشهر یمراتب عملکردنظام سلسله

 .شودیمی فوق که محتوای عناصر شامل کلیه موارد ذکر شده (0787, پاتیزاده و محمودیفلاح)

 

 
 

(هتعيين کيفيت آن )نگارندی حاکم بر هایژگیو: عناصر ساختار فضایی به همراه 2شكل 
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 آن ییکربن در شهر با ساختار فضا يدتول یندرابطه فرآ يينتب -2

ها دشوار از آن یبردارکه بهره یزن یریذخا یزودو زوال است. به یرو به نابود اییندهبا سرعت فزا یانرژ یمخازن جهان

آن  یجهکه نت شودیفقدان منابع م یاو  یکمبود واقع منجر به یرذخا ینا یشاست، در مرکز توجه قرار خواهند گرفت. فرسا

استوار است.  یندهآ یهاما بر استفاده از منابع نسل یکنون یاست زندگ رواضحاست. پ ینظام یو حت یاقتصاد یهاکشمکش

تمرکز  سال گذشته 021کربن در جو بوده که در  اکسیدیاز انباشت د یهوا و مشکلات ناش یامر آلودگ ینا یجاز نتا یکی

 ینمتمرکز است، بنابرا یشهر یدر نواح یجهان یعمده آلودگ کهییداشته است. ازآنجا یدرصد 71 یشآن در اتمسفر افزا

 یهر اقدام ینهشهرها زم یوجو کرد، به عبارتها جسترا در آن یدارتوسعه پا یدکه با شوندیشناخته م ییعنوان جاشهرها به

 یفطبق تعار یگرد ییاز سو (Fischer, 2009) .شودیکربن منجر م اکسیدیانتشار د یزانبه کاهش م یتهستند که درنها

 یرو غ یزیکیجوانب ف یآن بر تمام یهر شهر اثرگذار یو شالوده اصل یبندعنوان استخوانبه ییبرآمده از ساختار فضا

 یزدو موضوع ن ینا یانم ممستحک یوندیصورت گرفته پ یهاشهر مشهود است، لذا طبق مطالعات و پژوهش یک یزیکیف

  ونقل.حمل -2مسکن و  یژهوبه شدهساخته یطمح -0استوار است؛  هایندهانتشار آلا یشده که بر دو محور اصل یافت

 

 
 (Haghjoo & Hedayatifard, 2011)یو مصرف انرژ ییساختار فضا يان: ارتباط م3شكل 

 

مشهورند، به  «ییگرما یرجزا»که به  ی،از مناطق مسکون هایندهآلا مؤثر بر انتشار اییدهپد ییدر بخش اول، ساختار فضا

طور که نسبت به مناطق اطراف خود به شودیاطلاق م یبه مناطق شهر یشهر ییگرما یرجزا یف،. بنابر تعارآیدیشمار م

از  تواندیم ییار فضاعتقدند که ساختم  (Ewing & Rong, 2008) انگو ر ینگاو (Oke, 1973) .ترندگرم یاملاحظهقابل

 (Haghjoo & Hedayatifard, 2011) .گذارد یرتأث هایندهو انتشار آلا یسه روش بر مصرف انرژ

 بزرگ و متراکم  یکه در شهرها یدهپد یناست. در اثر ا یشهر ییگرما یرجزا یدهاز پد یروش نخست، اثرات ناش

در فصل تابستان و کاهش آن  یشجهت سرما ینرژا یتقاضا یشمنجر به افزا یمحل یدما یشاست، افزا تریجرا

  .شودیدر فصل زمستان م یشجهت گرما

 داشته و به شکل  یشتر بودن گراها به کوچکتر خانهمتراکم یها است. در شهرهاروش دوم، اندازه و نوع خانه

در دسته مصرف  یاطقمن ینچن شوندیهستند که سبب م یدو عامل هاینوجود دارند. ا یاچندطبقه یهاآپارتمان

تر )مطابق بزرگ یزهایها در ساپراکنده، خانه یاست که مناطق شهر یدر حال ینشوند. ا یبندکمتر طبقه یانرژ

نوساز، مناطق  یهاجدا وجود دارند. اما ازآنجاکه ساختمان یمهن یا( و به شکل جدا و ینقابل تأم ینزم یینهبا هز
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ها متراکم که ساختمان ینسبت به مناطق مرکز یبه لحاظ مصرف انرژلذا  دهند،یپراکنده را شکل م یشهر

و  یددقت سنجرا به یینها یرتأث توانینم ی،کل یندبرآ یکدر  ین. بنابراشوندیمحسوب م ارآمدترک ترند،یمیقد

 .گنگ است یجهنت

 وجود دارد یشتراست که در مناطق پراکنده ب یاز پراکندگ یو تلفات ناش یکیروش سوم، انتقالات الکترون. 

 یکه برخ یلدل یندارد. اولاً به ا یرآن تأث یو هوا یمبر اقل یقشهر از دو طر یک ییبرتو ساختار فضا یدگاهبخش دوم، از د در

 ینبه ا یاًو ثان دهدیشهر را کاهش م یآن آلودگ یو در پ یبه انرژ یازن یجهسفرها را کوتاه کرده، درنت ییفضا یاز ساختارها

 یراموناطراف و پ یعیطب یطرا بر مح یها فشار کمترترند، آنو فشرده تریچیدهها پر فرمیگها از دفرم یخکه بر یلدل

تهران  یکه توسط شهردار داریتبرتو سه هدف اولو یدگاهاز د 91. در طرح تهران (Bertaud, 2010) کنندیشهرها وارد م

 :اند ازخورده بود که عبارت یوندشهر تهران پ ییبا ساختار فضا یماًشده است، مستقمطرح

 یکاهش آلودگ 

 ونقلحمل یستمس ییبهبود کارا 

 بزرگ یامنطقه یتختپا یک یستهشا یفرهنگ یلاتتوسعه امکانات و تسه 

 یعتوز ین،اند از : مصرف سرانه زمعبارت کندیشهرها را مشخص م ییکه ساختار فضا یاعمده یتسه خصوص یو یدگاهد از

منظور که به کندیم یانب یو (7737)برتو,  یشهرروزانه درون یشده و الگوهاساخته یکم( در نواح)ترا یتجمع ییفضا

و  یتجمع ییفضا یعتوز یهاسفرها، شاخص ینحاصل از ا رژیو مصرف ان یشهرروزانه درون یتعداد و طول سفرها یحتشر

 .باشندیتر ممهم یتراکم یانگیناز م یشهر یدرون نواح یو سفرها هایتتراکم فعال

  

 یبر حمل و نقل عموم یمبتن توسعه -3

 یسفرها یدر نوع و تقاضا یاساس ییراتیتغ ی،شهر یدر زندگ یهنقل یلاواخر قرن نوزدهم و پررنگ شدن حضور وسا از

زمان  یرشآن تا زمان حال قابل مشاهده است. در صورت پذ یمثبت و منف هاییامدرخ داد، که پ یدرون و برون شهر

 ینمتقابل ا یراتو تأث یهنقل یلتحولات وسا یراز س یادوره 4 یمیتقو توانیسفر، م یالگو ییرر به عنوان مبدأ تغمذکو

 :چهار دوران برجسته عبارتند از یننمود. ا یهته یمفهوم بر توسعه شهر

  داشته و  ینیآفرنقشها عمدتاً در اتصال مرکز شهر به حومه یتدوران ترانز ین: در ا0821اواخر قرن نوزده تا دهه

، مدارس و هامغازه ،هایفروشاز خرده ییهاحمل و نقل، خوشه هاییستممربوط به س هاییستگاهدر جوار ا

 یقاز طر گرفتند،یشکل م هایابانغالباً در کنار خ که یزمان، مناطق مسکون ینکار مستقر بودند. در ا یهامحل

استوار  یو نقل عمومحمل یهکه بر پا ییجاجابه یستمدوره س یندر ا .شدیم یتها حماو اتوبوس یبرق یتراموا

. لازم یدنام« بر توسعه شهر  یمبتن یتوسعه حمل نقل عموم»آن را  توانیبود، تابع نحوه توسعه شهر بوده که م

 .بودند یننو یهابحث یشگامکوچک، پ یمناطق تجار یناست، ا کربه ذ

 مکتب  ییندهفزا یراتتأث یلبه دل ی،در توسعه شهر یلران نقش اتومبدو ین: در ا0811تا  0821 یهاسال

به  روییادهمردم به پ یلتما یو حت یکه حمل و نقل عموم یبه طور ید،به شدت پررنگ گرد یزاسیون،مدرن

ز از مراک یها، دورو جاده هازرگراه، احداث ب یعملکرد یبندمنطقه ینبا غلبه قوان یط،شرا ینرفت. در ا یهحاش

دوره را  ینداد. ا دست رخ یناز ییراتیو تغ یشهر یهاحومه رویهیمحلات، گستر ب ییو جدا یکتفک ی،شهر

 .یدنام« محور یلتوسعه حمل و نقل اتومب» توانیم

 هاییجادر جا یلاستفاده از اتومب یختهگسدوران شروع روند مقابله با گسترش لجام ین: ا0891تا  0811 یهاسال 

از مناطق شکل گرفتند، اما به  یدر برخ یستگاهیا یهاو مجتمع یستگاها یزمان تعداد ین.در ارودیبه شمار م

 فقدان  یلدل

 

Archive of SID

www.SID.ir

http://www.sid.ir


 

777 

 

اطراف  هاییناز فروش و اجاره زم یناش یهادرآمد یشافزا زج یزیها، چمناسب پروژه یدانش و سازمانده

حمل و نقل و توسعه شهر  یانت به رابطه ماشتباه، نسب یریتوسعه به سبب قرار گرفتن در مس ینحاصل نشد. ا

 رتدو مفهوم پررنگ ینا یانبعد رابطه م یو تراکم را در نظر داشت، اما اندک ینزم یبوده و تنها مسئله بها توجهیب

توسعه » توانیدوره را م ینچنانکه ا ید،و هدفمند محسوب گرد یننو یارابطه یریگشکل یبرا یشد و سرآغاز

 .یدنام« حمل و نقل مرتبط با  یشهر

  یم،است. پرداختن به مفاه یجنبش نوشهرساز یریگدوران، زمان شکل ینتا کنون: آغاز ا 0891 یهاسال 

جنبش  یگفت خط فکر اصل توانیاست لذا تنها م یجنبش خارج از حوصله نوشتار فعل ینها و اصول اارزش

با استفاده از  یاو  یادهبه صورت پ ینساکن ییجابهجا ی،بر توسعه اجتماعات محل یزاز هر چ یشب ی،نوشهرساز

به  یدسترس ینو بالاتر یبا اختلاط کاربر ییهامناطق و محدوده یجادا  ی،وسائل حمل و نقل عموم یادوچرخه و 

بر  یتوسعه مبتن» یالگو ی،مطرح شده در جنبش نوشهرساز یاستوار است. از الگوها یحمل و نقل عموم یستمس

 .شودیمحسوب م یتوسعه شهر یخطوط فکر ترینیاز اصل یکیعنوان به روزاست که تا ام«  یمنقل عمووحمل

اواخر دهه  توانیرا م یشهر یو طراح یزیربه متون برنامه ینقل عموموبر حمل یزمان ورود مفهوم توسعه مبتن درواقع

از توسعه  یر پاسخ به معضلات ناشمفهوم د نای (Loukaito-Sideris, 2010) . دانست 0881دهه  یلو اوا 0891

 محیطی،یستو ز یکیمعضلات تراف ی،شهر یدر سفرها یرویادهو پ یشهرها، کاهش نقش حمل و نقل عموم یختهافسارگس

گوناگون به فراخور  پردازانیهو ... شکل گرفت. حال آنکه نظر خواریینزم ی،محلات، بروز اختلاف طبقات گزینیییجدا

 یآنها در خط فکر اصل یهاند که کلموضوع را ارائه داده یناز ا یمتعدد یفخصص خود، تعارسطح دانش و حوزه ت

 :عبارتند از یاتنظر یناز ا ی. برخاندشترکم

کند:  یم یانب ینرا چن یبر حمل و نقل عموم یتوسعه مبتن ی،نوشهرساز یشگامانپردازان و پ یهکالترپ، از نظر پیتر

که با  یبه هم فشرده و با فواصل یاها، مساکن و دفاتر را در قالب منطقهکه فروشگاه یده،م تنمتراکم و کاملا به ه یمحله ا»

می  یبترک یکدیگراند، با گرفته یحمل و نقل جا یستگاها یکو به دور  استکردن  یقابل ط ای،یقهدق 01 روییادهپ

با  ینزم یاز کاربر یعملکرد یبیترک یقل عمومبر حمل و ن یتوسعه مبتن یگر،د یفیر تعربنا ب (Calthrope, 1993).کند

 یتفاصله با قابل یکمختلط است که در  یو با کاربر روییادهمحلات فشرده، قابل پ یجادا یلهبه وس ی،حمل و نقل عموم

ار داده و قر یکدیگرنوع از توسعه افراد، مشاغل و خدمات را در کنار  ینقرار دارند. ا یحمل و نقل عموم یستگاهاز ا روییادهپ

 یرا به سفرها یلو اتومب یبا استفاده از دوچرخه، حمل و نقل عموم یاو  یادهپ یکه سفرها شودیم یطراح یابه گونه

 (CANPZD, 2006) د.احت مبدل سازکارا و ر یمن،ا

 یشین گرارا به عنوا یبر حمل و نقل عموم یتوسعه مبتن یشتر،ب یداریپا یشهر، به سو یدر کتاب طراح یفرا هیلدبرند

حمل و  هاییستگاهاطراف ا هایینزم یمطرح نموده است، که تمرکز آن بر کاربر یو رو به رشد در مباحث شهرساز یدجد

 هاییلتوسعه کاهش استفاده از اتومب یکرد،رو یناذعان دارد که هدف ا ینچن یاست. و یحمل و نقل یرهایمس یانقل و 

 ینی،چند سرنش هاییلبا دوچرخه، اتومب یاو  یادهاست که به صورت پ ییتعداد سفرها یشافزا یقاز طر ین،سرنشتک

 یت حمل و نقلیلاکردن افرادی مستعد سفر به تسه یکمهم با نزد ین. اگیردیانجام م یعموم یهنقل یلوسا یراتوبوس و سا

 یسرم یلکامل به اتومب یبستگرا بدون وا یبالاتر زندگ یفیتبه ک یابیحمل و نقل دست یستگاهبه ا یکی. نزدپذیردیصورت م

برای مشکلات جدی و رو به رشد، مانند مصرف سوخت  یراه حل اساس یک یبر حمل و نقل عموم ی. توسعه مبتنسازدیم

 (Frey, 1999)   ت.اس یندمای حرارت کره زم یشو افزا

است، که  یتجاری و مسکون با کاربری مختلط یهناح یک یجادا یکرد،رو ینکه هدف ا کندیاشاره م ینچن یگرد تعریفی

 یامحله یگر،د یاناست. به ب یادهو حرکت پ یاستفاده از حمل و نقل عموم یشبرای افزا ییهاو جنبه یماهااغلب شامل س

مرتبط و توسعه  یمرکز با نواح یناتوبوس باشد و ا یاشهری، مترو و  درونراه آهن  یستگاها تواندیم تواندیکه مرکز آن م

 یهاحاطه شده است. )راض شود،یتراکم کاسته م ینمحدوده از شدت ا یرونبا تراکم بالا که با حرکت به سمت ب یافته
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 1 یزمان ینبا تخم روی،یادهپ یتبا قابل یبر حمل و نقل عبارتست از مناطق ی( توسعه مبتن0780و همکاران,  ثانییگیرضاب

 یحمل و نقل عموم هاییستگاهمتر(، از ا 111)حدود  مایلی ¼ یا یلیما یمدر فاصله ن یگر،به عبارت د یا اییقهدق 01 یال

در  یهستند. تراکم بالا، فشردگ یو مسکون یخرده فروش یحی،تفر ی،مختلط از جمله ادار هاییاند و شامل کاربرقرار گرفته

 .نوع توسعه است ینا هاییژگیو یگرو... از د یباز و عموم یفضاها ری،بافت شه

 ینکرد که ا یانب ینچن توانیم ی،بر حمل و نقل عموم یموجود از مفهوم توسعه مبتن یفجامع بر تعار یبا نگاه بنابراین

 یبه سو یو گام یشهر یدر زندگ یلاتومب یختهاز حضور لجام گس یبه معضلات ناش ی،منطق یعنوان پاسخبه یکرد،رو

 ی،کاربر یت،آن مرکز یوار است که برامحله یامحدوده احداث از یمفهوم حاک ین. ارودیبه شمار م  یدارتوسعه پا

محدوده، سفرها به صورت  ینشده است. در ا یفو... تعر یساخت و ساز، ضوابط شهرساز ینتنوع عملکرد، قوان ی،دسترس

 یال 4/1حدود  رد یمسافت یبا ط بایستی. استفاده کنندگان از فضا، مپذیردیصورت م یعموم یهنقل یلبا وسا یاو  یادهپ

 یمذکور است، به نحو یکردکه حاصل کاربست رو یستگاهی. در واقع مجتمع ایابندبه مقصد مورد نظر دست  یلومترک 9/1

از حمل ونقل  یشترو استفاده ب یشخص یلرا به استفاده کمتر از اتومب یدارانکه ساکنان، کارگران و خر گرددیم یطراح

 ییو فضا یاقتصاد هاییلپتانس ینو همچن یو اقتصاد یاقشار اجتماع یمامبه ت وجهتفکر، ت یندعوت کند. در ا یعموم

 .برخوردار است ییسزابه یتمحدوده از اهم

 

 یبر حمل و نقل عموم یتوسعه مبتن اهداف -3-1

 یتفکر در راستا ینا یاصل یهما یرو خم یبر حمل و نقل عموم یمفهوم توسعه مبتن یریگشکل یخچهتوجه به تار با

 :اند ازآن عبارت ینکه مهمتر گرددیآن مطرح م یبرا یاریاهداف بس یطی،مح یستبه سلامت ز یابیدست

 از حالت  یستگاهیا یهامجتمع شودیسبب م یکردرو ین: کاربست ایحمل و نقل هایهیستگاا ییکارا یشافزا

ضمن دارا بودن امکان  منطقه یایاز اقتصاد پو یعنوان قسمتبه خارج شده و نه تنها  یحمل و نقل صرف گره

و  ینقطه دسترس یکعنوان به یستگاه،ا شنق یانکنند، بلکه تنش م ینیآفراشتغال، سکونت، فرهنگ و .... نقش

 .روزمره مرتفع گردد یزندگ یامن، دلخواه و مناسب برا یآن، به عنوان مکان یفهوظ

 خود به دنبال بهبود  یفکر یر هستهد یکردرو ین: ایحمل و نقل هایهیستگاا ییفضا-یطیمح یفیتارتقاء ک

از  یممستق یرمهم به طور غ ینافراد جامعه است، که ا یبرا یقابل زندگ هاییطمح یجادو ا یزندگ یفیتک

 یشامل بهبود آلودگ ی،زندگ یفیتمرتبط با ک یراتتاث ین. اشودیشهروندان حاصل م یان بر زندگ یاجرا یراتتاث

تصادفات،  یزاندر وقت افراد، کاهش م ییو صرفه جو یککاهش تراف ها،ارییمب یزانکاهش م یجههوا و در نت

 .و پارک ها و... است یادینمانند م یعموم یبه فضاها یدسترس ی،حرکت هایینهگز یشافزا

 در شودیم یفتعر یگوناگون یهادر حوزه یکردرو ینکاربست ا یقارزش افزوده از طر یدتول :ارزش افزوده یدتول .

 یکه برا یفروش بوده، در حال یشاز افزا یناش یشترب یاتیمال یدعوا یافتدر یبه معنا یحکومت محل یواقع  برا

کردن  یامه هایینهو کاهش هز هایستگاها زدیکیاجاره در ن یدعوا یشافزا یحمل و نقل، به معنا یهاآژانس

ها آن گذارییهمل و نقل و سرماح هایینهکاهش هز یتواند به معنا یساکنان م یبرا یناست. همچن هایدسترس

 .دار شدن باشددر خانه

 افراد در انتخاب مسکن، حمل و  یتامروز، محدود یشهر یاز مشکلات زندگ یکی :حق انتخاب کاربران یشافزا

 یفبه محل کار، سکونت و ... ط ینوع از توسعه، به سبب سهولت دسترس یننقل، خدمات و... است. اما در بستر ا

 شودیامکان فراهم م ینارائه شده و ا ناگونگو یو اقتصاد یاجتماع یطمذکور، منطبق با شرا هایینهاز گز یعیوس

 .یابندمختلف به حق انتخاب بابلترب دست  یو درآمدها هایقهباسل یکه افراد

 هاییها، مشاغل، تنوع کاربرهوشمندانه خانه ییجانما: پذیرییستو ارتقاء ز یشهر یاییو پو یسرزندگ یجادا 

و استفاده از حمل و نقل  یسوارو دوچرخه روییادهرا جهت پ یها و... بستر مناسبسبز، پارک یفضا ی،شهر
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 یرنظ یشکل گرفته، که در آن افراد یعدالت اجتماع ینوع شودیسبب م یطشرا ین. اسازدیم یامه یعموم

مهم سبب مشارکت  ین. ایابنددست  ینسب یشیبه آسا یزن ینکم درآمد فاقد ماش یگروهها نوجوانان، سالمندان

 .شودیشهر م یاقتصاد یندمردم در فرا یشترب

 

 کم کربن  فضایی شهر در ساختار یبر حمل و نقل عموم یتوسعه مبتن نقش -4

در شهر  یتنامناسب جمع یعتوز یجهو درنت یتنامناسب مراکز کار و فعال یعکه خود معلول توز یشهردرون یاضاف سفرهای

. با توجه به رابطه روندیکربن به شمار م یدتول یشهرها و منبع اصلدر کلان یآلودگ یعنوان عامل اصلبه روند،یبه شمار م

استنباط  ینپژوهش بدان پرداخته شد، چن ینا یشینگ یهاکه در بخش کربن یدو تول یشهر ییشده ساختار فضا یینتب

. اندیرفتهپذ یرشهرها از آن تأث ییاز ساختار فضا یاریاست که بس یوبیمع یاز چرخه یناش یراندر ا یژهوروند به ینا شودیم

 مسئله مورد بحث است. یانب یحاو 4چرخه در شکل ینا

 

 
 (ه)نگارند: چرخه ارتباط ساختار فضایی ناکارآمد با توليد کربن بيشتر و نزول کيفيت زندگی 4شكل 

 

 یجهو در نت یشهر یسفرها یادازد ی،شهر ییساختار فضا یاکارآمدن یجنتا یناز مهمتر آید،یبر م 4شکل همانطور که از 

است. علاوه بر آن، بستر  یحمل و نقل عموم یستمو کمرنگ شدن س یشخص یلشهروندان به استفاده از اتومب یقتشو

. زندیمن مدر بستر نا آماده جهان سوم به وخامت اوضاع دا نو تأخر ورود مظاهر مدر یسمبازمانده از دوران مدرن یفرهنگ

 یکی،آن به صورت معضلات تراف هاییامدرفته که پ یهبه حاش روییادهو پ یاستفاده از حمل و نقل عموم یطشرا یندر ا

 یستیبر چ ی. حال با مروریابدیو... جلوه م یزندگ یفبتکاهش ک یوی،و ر یقلب هاییماریب یطی،مح یستز یآلودگ

 یکردرو ینکه ا شودیاستنتاج م ینمترتب بر آن چن هاییتهداف و اولوا ی،بر حمل و نقل عموم یمبتن یتوسعه شهر

 یکهر دو مبحث بر  یمذکور است. درواقع تمرکز اصل یامدهایکه مشابه پ یدفائق آ یدر تلاش است بر معضلات یقادق

اصل  است. یشهر یطیمح یستبه سلامت ز یابیشهر و دست یموضوع کلان بوده و آن هم کاهش معضلات حمل و نقل

در  یامثبت و  ییراتیفوق، قطعا تغ یکرداست و در صورت کاربست رو یراهداف هر دو موضوع انکار ناپذ یانآنکه ارتباط م

اگر  راین. بنابگرددیکربن مشاهده م یدتول یزانم یشافزا یاشهر و به تبع کاهش  ییدر ساختار فضا ی،موارد منف یبرخ

 یرد،کم کربن قرار گ یشهر ییساختار فضا ییدر چارچوب محتوا ینقل عمومبر حمل و  یتوسعه مبتن یاصول سازمانده

 .شودیبرداشته م یشهر یارتقاء سطح زندگ یشهرسازانه در راستا یهاگام یناز مهمتر یکی
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 کم کربن  فضایی شهر ساختار يمدر بستر مفاه یبر حمل و نقل عموم یاصول توسعه مبتن -5

پرسش  ینکم کربن، حال ا یشهر ییساختار فضا یدر سازمانده یبر حمل و نقل عموم ینقش مؤثر توسعه مبتن یینتب با

در جهت تحقق اهداف شهر کم  یکردرو ینا یدنقش مف یفایمنجر به ا تواندیم ییکه چه اصول و راهکارها شودیمطرح م

 کربن گردد؟

 یبه اصول جامع توانیآنها م یلو تحل یهزوجود دارد که با تج یدیکل یهامؤلفه ی،بر حمل و نقل عموم یتوسعه مبتن در

 :کنندیم یرا معرف یدیکل یهااز مؤلفه یبرخ یلذ یممفاه یافت،تحقق هدف پژوهش دست  یدر راستا

 منطقه، نا  یکحمل ونقل در  یستمعدم استفاده از س: یستگاها یرامونیپ یاز اراض ینهو استفاده به یتنوع کاربر

را به  یشهر یاز اراض یعیبلا استفاده شدن بخش وس ینو همچن یادهرور عابر پعبور وم یبرا یطامن شدن آن مح

در  یو خدمات یتجار ی،ادار ی،متنوع، اعم از مسکون هاییاز کاربر یمناسب یبترک یجاددنبال دارد. لذا ا

رمغان را به ا یو سرزندگ یاییروزانه بوده و پو یسفرها یددر جهت تول یدمف یگام یحمل ونقل هاییستگاها

باشند  یم یارو استفاده کنندگان بس یانمشتر یازمندکه ن ییها یاز کاربر یحمل و نقل یستمس ین. چنآوردیم

  .آورد یبوجود م یادهپ یناستفاده عابر یچند منظوره را برا ایکرده وفرصت سفره یتحما

 یدر ارتقا یاصل یهاجمله مؤلفه از یتاست تمرکز و تراکم فعال یهیبد :در حوالی ایستگاه یتیافزایش تراکم فعال 

بوده  یمقابل تعم یزن یبر حمل نقل عموم یموضوع در بحث توسعه مبتن ین. لذا اشودیمحسوب م یطمح یفیتک

از مسافران  یشتریصورت تعداد ب یندر ا ت،محدوده طرح خواهد داش یاییدر جذب کاربران و پو یدیو نقش مف

 .مذکور است یکردخود از اهداف رو ینکرد که اخواهند  یبانیرا پشت یحمل و نقل عموم

 و راحت  یمکوتاه، مستمر، مستق یدبا یادهعابر پ هاییرمس یطراح :با محوریت عابر پیاده یداخل هاییرطراحی مس

 یممستق یرغ یهااصول بوده و از راه ینتابع هم بایستیم یزو مقصد ن یستگاها ینب روییادهفاصله پ د. باش

 یرهایو دوچرخه در آغاز ساخته شده و مس یادهپ ابرعبور و مرورع یبرا یستگاهتصالات عمده به ااجتناب شود. ا

 هاییبه ورود یمطور مستقبه یرهامس ینا یتگردد، در نها یآن طراح یدر پ یزچرخ دار و... ن یمخصوص صندل

 .آوردیجذب کاربران را فراهم مموجبات  یرامونپ هاییالگو و فضاساز ین. ایابندیو ساختمان اتصال م یستگاها

 یهادر خلق فضا یو معمار یشهر یعناصر طراح یحصح یری: به کارگجذاب یو طراح هایستگاها یفضاساز 

به شمار  یکردرو ینا یاصل یهاآنها، از مؤلفه یداخل یفضاساز ینو همچن یستگاهاطراف هر ا یرجذاب و دلپذ

گسترده،  یسازمحوطه ی،با درختکار راههم یپسند و جالب از نظر بصر هیادعابر پ هاینیاباخ ی. لذا طراحرودیم

 .و... از اهم موضوعات است یدنور خورش یافتها، توجه به درساختمان ینما یباسازیجداگانه، ز رویادهپ یجادا

 و  یگذر هایینگبه پارک یازلذا ن یافته، یشافزا یالگو، سهم حمل ونقل عموم ینا یبا اجرا: مدیریت پارکینگ

 یجادا یگر،د یی. از سوآوردیرا فراهم م ینگپارک یریتفرصت مد یخود به نوع ین. ارسدیبه حداقل م اییهحاش

که قصد ورود به منطقه پر  یکاربران یفرصت برا یجادجذب خودرو و ا یشده در راستا یریتمد هایینگپارک

پارک کرده و با استفاده  یستگاهخود را در ا یلتومبا ی،کاربران خودرو شخص شوندیرا دارند، سبب م یتراکم شهر

 .ادامه دهند یشبه سفر خو یاز حمل و نقل عموم

 ینا یفکر یاز خطوط اصل یو استفاده از حمل و نقل عموم یادهکه عابر پ یی: از آنجاتوسعه فشرده یالگوها یجادا 

 ی)حداکثر مسافت یمتر 111 یحدود یفاصله یتمحدوده ضمن رعا یمرزها بایستیم روند،یبه شمار م یکردرو

همچون  یادهپ یموانع دسترس یرکند( و تحت تأث یط یبه حمل و نقل عموم یدسترس یبرا یدبا یادهکه عابر پ

و  هایطرح، اختلاط کاربر ینا یدر اجرا یدینکات کل یگرشود. علاوه بر از د یفو... تعر ینزم یها، توپوگرافآزادراه

توسعه فشرده  یبه الگو یلم آید،یمباحث حاصل م ینا یقاست. لذا آنچه از تلف یاخلشدت تراکم در محدوده د

  .است
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 توانیم ی،بر حمل و نقل عموم یتوسعه مبتن هاییژگیاز و یبه ادراک مختصر یابیو دست یدیکل یهامؤلفه یانبا ب حال

مفهوم ارائه گردد. نکته قابل  ینهم ییب محتواکربن و در چارچوشهر کم ییبه ساختار فضا یلجهت ن ییاصول و راهکارها

اصول  ینتدو ی،فکر یامر به عنوان نظم ینشهر کم کربن است، که ا ضاییحاکم بر تفکر ساختار ف یستماتیکتوجه، نظام س

 ریانگب یستم،س یکعنوان به یشهر یی. در واقع ساختار فضادهدیقرار م یررا تحت تأث یبر حمل و نقل عموم یتوسعه مبتن

جهت  آید،یم ستآنچه به د یعمنفک عناصر و تجم یوحدت است، لذا بررس ینکثرت و کثرت در ع یناصل وحدت در ع

 یاصل یعنوان اجزاها بهها، محورها و پهنهنقش نظام کانون یمنظر، بررس یناست. از ا یهدفمند ضرور یبه اصول یلن

 یبر حمل و نقل عموم یاصول توسعه مبتن یزدر تجو یزی،ررنامهمحدوده مورد ب تر،یجزئ یاسشهر و در مق ییساختار فضا

شده ضمن در نظر  یمرحله سع ینپژوهش است. در ا ینموارد مذکور خارج از حوصله ا یاتجزئ یاست. اما بررس یالزام

در  هایستمس یربوده و در ارتباط با سا یستمس یککه خود  ییاز ساختار فضا یبه عنوان جزئ یزیرگرفتن محدوده برنامه

و در قالب سه  یطیو مح یذات هاییژگیو یدر دو عرصه یک،تئور یمدل زد،یشهر را رقم م ییبزرگتر ساختار فضا یاسمق

بوده و محدوده  هایستمس یهبرگرفته از نظر یتئور ینشود. ا ینو تدو یبررس یو ادراک یکارکرد ی،شامل کالبد ینظم فکر

بوده، که در  یستمیدرون س یطمح یهمان بررس ی،ذات هاییژگیعرصه و یبترت ین. بدگیردیدر نظر م یاپو یستمس یکرا 

و  یتموقع یگاه،جا یدمان،شامل مباحث چ یطیقرار گرفته است؛ و عرصه مح یمورد بررس یتشکل و ماه زه،سه بخش اندا

کربن، شهر کم یشده برا یفف تعراصول و اهدا یناست. با تمرکز بر ا یستمس یرونیب یطبه مح یمراتب در واقع نگاهسلسله

شده و  یبو ترک یعتجم یزی،چارچوب تجو طراحیدر قالب  ی،بر حمل و نقل عموم یتوسعه مبتن یاصول سازمانده

و  یمدر هر اقل ینگرو جامع یریپذانعطاف یتچارچوب به سبب دارا بودن خاص ین. اگیردیقرار م هایطراح یراهنما

مذکور  یزیچارچوب تجو یریتصو یانب 2و  0توسعه، قابل کاربرد و اجراست. جدول  ینجس یتبا توجه به قابل یطیشرا

 هستند.

 
 (ه)نگارندشهر کم کربن  ییدر بستر ساختار فضا یبر حمل و نقل عموم یاصول توسعه مبتن یزیچارچوب تجو: 1جدول 

تبیین نقش حمل و نقل عمومی برای محدوده در جهت سازماندهی جزئی از حمل و نقل شهری

تبیین جایگاه ایستگاه ها در نظام تقسیمات شهری در جهت اجرای صحیح احکام فرادست

برقراری نظام سلسله مراتب کانون های ایستگاهی بر اساس نوع و شدت استفاده از سیستم حمل و نقل عمومی

برقراری نظام سلسله مراتب محورهای محدوده بر اساس نوع و حجم تردد

برقرای نظام سلسله مراتب کالبدی و 

عملکردی در استقرار ایستگا ه ها

توجه به اصل سهولت دسترسی در چیدمان هر یک از عناصر

بهره گیری از پتانسیل عوارض طبیعی جهت تقویت کارکردی منطقه با رعایت الزامات کاهش آلودگی

ساماندهی موقعیتی ایستگاه های مورد 

برنامه  ریزی در سیستم های حمل و نقل 

عمومی

تبیین جایگاه صحیح مجتمع های ایستگاهی بر اساس نیاز فضایی

توجه به اصل سازگاری در برپایی محدوده مورد نظر

چيدمان

رعایت فاصله متناسب بین ایستگاه ها براساس تنظیم شعاع عملکردی هرکدام

رعایت سلسله مراتب عملکردی وارتباطی ایستگاه ها بر اساس جمعیت و تقاضای سفر

سلسله مراتب

ی
ی محيط

ی ها
ویژگ

تبیین و تعیین عملکرد خاص هر محدوده بر مبنای مح استقرار و جامعه هدف

برقراری هارمونی کالبدی و ساختاری 

محدوده با فضای درونی و برونی شهر در 

جهت کاهش آلودگی

جایگاه

موقعيت
تعیین فاصله استاندارد هر مجتمع ایستگاهی از عوارض طبیعی جهت جلوگیری ازآلودگی آن ها و همزمان 

بهره گیری از خاصیت پالایندگی هر کدام

سازگاری استقرار عناصر کانونی، محورها و پهنه های محدوده با طبیعت

تبعیت نحوه استقرار طرح از عوارض طبیعی زمین مانند شیب، توپوگرافی و ...

استقرار و چیدمان صحیح عناصر محدوده
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شهر کم کربن  ییساختار فضا در بستر یبر حمل و نقل عموم یاصول توسعه مبتن یزی: چارچوب تجو2جدول 

)نگارنده(

راهبرد سازماندهی

تعیین اندازه محدوده بر اساس محدودیت مرزهای خطوط اکولوژیکی، بزرگراهی، موانع عبور عاربران و... به منظور 

دستیابی به مسیری ایمن، راحت و کارا

هدف

ماهيت

طراحی و ضابطه بندی محورهای در جهت کاهش زمان تردد افراد

طراحی فضاهای پالاینده و باز در هر محدوده

تنظیم ساختار درون فعالیتی هر محدوده با برقراری تعادل میان نیاز ساکنان و متقاضیان

نظارت و کنترل دائمی بر عملکرد سیستم های حمل و نقل عمومی

تدوین ضوابط و قوانین کنترل بر اساس ماهیت کارکردی محدوده

تنطیم ساختار فعالیتی درونی محدوده بر اساس ماتریس های سازگاری، ظرفیت، مطلوبیت و وابستگی

ساماندهی کالبدی و شکلی محدوده با 

تاکید بر جذب کاربران و کاهش میل به 

استفاده از خودروی شخصی

شكل

 بهسازی کارکردهای حمل و نقلی و نوسازی کارکردهای عناصر شهری منطبق با الگوی کربن کمتر

القای مفهوم ترکیب عملکردهای محدوده 

در راستای سرزندگی و پویایی بیشتر فضا

طراحی مسیرها و گذرهای پاک

طراحی گذرها منطبق با هدف کاهش سفرهای آلاینده

تقویت مسیرهای پیاده و پیاده راه ها

رعایت پیوستگی شکلی و هم خوانی بافت با بافت های مجاور

بهسازی، نوسازی و بازسازی کالبدی و عملکردی فضا

ایجاد خوانایی، ادراک بصری و حس دعوت به فضا 

محصوریت استاندارد در فضا به منظور ایجاد سر زندگی و پویایی فضایی

تجمیع و تمرکز کاربری های  در یک فضای مرتفع و طبقاتی

ساماندهی لبه های مصنوع و کاهش شکاف حرکتی میان بافت های حرکت پیاده

تقویت نقش پذیری هر محور بر اساس تضعیف دسترسی های زاید به محورهای اصلی و تقویت کاربری های 

اصلی جداره راه های عملکردی

تجویز اندازه بهینه محدوده با تاکید بر 

قابلیت پیاده روی عابران
اندازه

رعایت تنوع عملکردی محدوده

رعایت اصل مرکزیت درون کانونی و تقویت کالبدی و کارکردی آن

رعایت اصل نفوذپذیری مناسب

ی
ی ذات

ی ها
ویژگ

تجویز اندازه بهینه محورها با رعایت استاندارهای طولی و عرضی گذرها با توجه به حجم تردد افراد و وسایل نقلیه 

سبک

تجویز اندازه بهینه مرزهای محدوده بر اساس تخمین زمان پیاده روی و دسترسی به حمل و نقل عمومی)حدود 5 

الی 10 دقیقه(

تجویز اندازه بهینه پهنه های شهری بر اساس تخمین شدت استفاده و تعیین سرانه استاندارد برای کاربری های 

موجود در پهنه  متناسب با آن

اصول
عرصه

 
 

 گيریيجهو نت بندیجمع -5

توانسته است خود را از دیدگاهی نظری  کربنکممباحث مطروحه در این مقاله بیانگر آن است که طرح ساختار فضایی شهر 

 ینحوه» عنوانبهفضایی  با تعریف ساختار دهدیمنشان  هایبررسبه عرصه عملی کشانده و مثمر به ثمر واقع شود. نتایج 

 هیشهر، منطقه، ناح اسیدر مق یتیمراکز فعال ریبه سه شکل مراکز )نظ یشهر یهاتیفعال ییفضا شیو آرا دمانیچ ب،یترک

 یفضاها ،یها )سکونت، تجار( و پهنهیکیاکولوژ یو محورها یونقل، شبکه دسترسحمل یهاستمیو محله(، محورها )س

 یی( و تعامل فضایمحل ،یاهیناح ،یامنطقه ،ی)شهر یشهر یمراتب عملکردغالب نظام سلسلهتراکم( در  نیسبز و همچن

 ژهیوبه هاندهیآلاجهت کاهش ار و تولید کربن، این ساخت انیمستحکم م یوندیپ، وجود «نیعناصر در سطح زم نیا انیم

 بسیار مهمی تدوین گردد. یهااستیس ونقلحملو  وجه مکانی جمعیتی اصلی حوزهدر دو  ستیبایمکربن 

به را  هاندهیآلای بیشترین مصرف انرژی و تولید ونقلحملی حوزهبا توجه به تمرکز اصلی پژوهش، لازم به ذکر است که 

ساختاری باشد که از میزان تولید سفرهای روزانه بکاهد و این امر جز با  ستیبایم، ساختار فضایی دهدیمخود اختصاص 

در بخش  .رسدینمعمومی محور به ثمر  ونقلحملمراتبی از مراکز کار و فعالیت و توسعه تعادل سلسلهتوزیع مناسب و م
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اند که در این میان، توسعه مبتنی های فراوانی پا به عرصه حضور گذاشتهنقلی نظریات و رویکردوهای حملتوسعه سسیستم

 های پژوهش، توسعه مبتنی برقرار گرفته است. بر مبنای یافتهنگری مورد توجه بسیار نقل عمومی، به سبب جامعوبر حمل

 یختهاز حضور لجام گس یبه معضلات ناش ی،منطق یعنوان پاسخبه ،ی تفکر نوشهرسازی است، که زادهینق عموموحمل

وار محله یااز احداث محدوده یمفهوم حاک ین. ارودیبه شمار م یدارتوسعه پا یبه سو یو گام یشهر یدر زندگ یلاتومب

شده است.  یفو... تعر هرسازیساخت و ساز، ضوابط ش ینتنوع عملکرد، قوان ی،دسترس ی،کاربر یت،آن مرکز یاست که برا

با  بایستی. استفاده کنندگان از فضا، مپذیردیصورت م یعموم یهنقل یلبا وسا یاو  یادهمحدوده، سفرها به صورت پ یندر ا

که حاصل کاربست  یستگاهی. در واقع مجتمع ایابندبه مقصد مورد نظر دست  یلومترک 9/1 یال 4/1در حدود  یمسافت یط

و  یشخص یلرا به استفاده کمتر از اتومب یدارانکه ساکنان، کارگران و خر گرددیم یطراح یبه نحو است،مذکور  یکردرو

 ینو همچن یو اقتصاد یار اجتماعاقش یتفکر، توجه به تمام یندعوت کند. در ا یاز حمل ونقل عموم یشتراستفاده ب

شهر  ییساختار فضا یانشباهت اهداف م ینلذا ا برخوردار است. ییسزابه یتمحدوده از اهم ییو فضا یاقتصاد هاییلپتانس

چراکه نقش انکار ناپذیر  .یدگردپژوهش  یاصل یخط فکر سازینهزم ی،نق عموموبر حمل یتوسعه مبتن یکردکربن و روکم

 شود اصلاح آن، به تنظیم کلی شرایط بینجامد.ر توسعه شهری و در نتیجه ساختار فضایی شهر، سبب میحمل ونقل د

عنوان تجلی مکانی این های ایستگاهی، بهدر طراحی مجتمع که نگرو جامع ریپذانعطافتجویزی،  اصولیبنابراین ارائه 

گامی جدید و مؤثر کربن سازماندهی گردد، ضایی شهر کمرویکرد، به کار بسته شود و با هدفگذاری در رسیدن به ساختارف

و  که خود زیرسیستمی از سیستم پویای شهری است، بوده ایپو ستمیس کیهای ایستگاهی، مجمتعاست. با توجه به اینکه 

 یدر دو عرصه تجویزی در این پژوهشچارچوب  بیترت نیبدبنابر نظریه سیستمی دارای دو محیط بیرونی و درونی است، 

شامل  بیرونی طیعنوان مح)بهمحیطی  یهایژگیو و عنوان محیط درونی شامل اندازه، شکل و ماهیت(ی )بهذات یهایژگیو

 نیو تدو یبررس یو ادراک یکارکرد ،یکالبد ی شاملمراتب( و در قالب سه نظم فکرو سلسله تیموقع گاه،یجا دمان،یچ

 از: اندعبارتاف شده و در هر حوزه، هدفی معین گردید. این اهد

 روی عابرانمحدوده با تأکید بر قابلیت پیاده نهیاندازه به زیتجو  

 محدوده با تأکید بر جذب کاربران و کاهش میل به استفاده از وسایل نقلیه شخصی یو شکل یکالبد یسامانده  

 محدوده در راستای پویایی و سرزندگی بیشتر فضا یعملکردها ترکیب مفهوم یالقا 

 محدودهعناصر  حیصح دمانیو چ استقرار  

 نقل عمومیوهای حملریزی در سیستمهای مورد برنامهموقعیتی ایستگاه یسامانده  

 یشهر در جهت کاهش آلودگ یرونیو ب یدرون یبا فضا محدوده یو ساختار یکالبد یهارمون یبرقرار 

 هااستقرار ایستگاهدر  یو عملکرد یمراتب کالبدنظام سلسله یبرقرار 

پس برای هر هدف چند راهبرد سازمانی در راستای تحقق الگوی تولید کربن کمتر در نظر گرفته شد و درنهایت س

« کربن شهر کم ییساختار فضا یمدر بستر مفاه یبر حمل و نقل عموم یتوسعه مبتن تجویزی اصول »اصولی تحت عنوان 

. ماحصل این پژوهش تائید تأثیرات هماهنگی میان عناصر که در هر حوزه سکونتی قابل اجرا و انطباق است، تدوین گردید

در تشدید و  ی روزانهاضمن تأکید بر نقش سفرهتولید کربن و مصرف انرژی شهری بوده که  بر کاهشساختار فضایی شهر 

 ونقل عمومی در جهت سازماندهی این سفرها، به اهدافبررسی رویکرد توسعه مبتنی بر حملو  یا تضعیف این انتشار

 یمدر بستر مفاه یبر حمل و نقل عموم یتوسعه مبتن یزیاصول تجومشترکی میان دو مفهوم دست یافته، که در نهایت 

به کمترین حد خود خواهد  هااتشار آلاینده تجویزیچارچوب با کاربست ارائه گردید. بنابراین کربن شهر کم ییساختار فضا

ی توسعه پایدار خواهد بود. با ادامه این روند امید است بتوان به اصول وسبهرسید. این مهم بسیار کارآمد است و گامی 

 ویژه کربن به صفر برسد. ها بهطراحی ساختار فضایی شهری دست یافت که در آن میزان تولید آلاینده
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