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 چکیده
شننده اسننتن ایننپ مقا ننه ونقننل هوشننمند در اشننیای  ایمنننی موتورسننواران انجامهای حملمنظور ارزیننابی تنناتیرات سننامانهایننپ پنن وه  بننه

کارگیری چهنار سیسنتم مهنم، کنه پتانسنیل بناایی بنرای بهینود امنینت موتورسنواران نتایج ارزیابی مییان ایمننی ناشنی از تناتیر بنهکننده ارائه

سنواران بنه همنراه پیناده و دوچر ه سنامانه شناسنایی عنابر  نودرو، ایمننی تقناد ،-دارندن از قیینل شناسنایی نقناو کنور، ارتیادنات دوچر نه

 ترمیگیری اضطرارین

شننده اسننتن سنن   در استفاده های هوشننمند  ودروهنناسننامانه منظور ارزیننابی اتننراتیننر روا ارزیننابی توسننا کا منناا بننه 2010سننا  در 

شنده اسنتن در اینپ مقا نه نینی در ادامنه مطا ن  پذیر جناده استفادهمنظور ارزینابی کناربران آسنی توسا آنا سنیلا از اینپ روا بنه 2016سا 

 شده استن های ایمنی بر روی موتورسواران پردا تهکا ماا برای ارزیابی کمی سامانهپیشیپ با استفاده از روا 

 ازشنهر تهنران  11در منطقنه  موتورسنواران تصنادشاتهوشنمند،  ونقنلحمل هایسنامانه از اسنتفاده صنورت درنتنایج اینپ پن وه  نشنان داد 

منجنر  تصنادشاتصندی از کنل در 27 کناه یابندن کنه درمجمنو  می کناه  1394 سنا  در تصنادف 45 بنه پیشنگیری،قابل صنادفت 313

 را در ایپ منطقه شاهد  واهیم بودن به جرح

نتیجه اصلی ارزینابی نشنان داد بررسنی اتنر سیسنتم ایمننی در موتورسنواران روا مایتنی بنرای جلنوگیری از تلفنات و جراحنات اسنتن توجنه 

کنه بیشنتریپ اتنر کاهننده تصنادشات بنه د ینل اسنتفاده از سنه سنامانه هوشنمند  هنددشنهر تهنران نشنان می 94برآورد ادلاعات حوادث سا  

  ودرو، سامانه هوشمند شناسایی موتورسوار+ترمی اضطراری و سامانه شناسایی نقاو کور استن-موتورسیکلت

 ارزیابیشمند، ونقل هوپذیر، حملایمنی تراشیر، کاربران آسی  واژگان کلیدی:
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 مقدمه-1

صلی زیربناهای از یکی ونقلحمل سعه ا شوری هر در تو  ایجاده ونقلحمل ،ونقلحمل متفاوت هایشیوه بیپ در و آیدمی شمار به ک

سوب جابجایی هایروا تریپمتداو  از یکی سفانه .شودمی مح صادشات وجود متا سا ه هاجاده در ت سارات هر  را شراوانی جانی و ما ی  

 نا ا ص درآمد درصد پنج تصادشات از ناشی  سارات بطوریکه سازدمی وارد را ناپذیریجیران ضربه مملکت اقتصاد به و داشته دنیا  به

  .است ملی

 دهدمی تشکیل را جهان جمعیت کل درصد یر ما کشور اینکه به توجه با و شودمی محسوب تلفات عامل دومیپ تصادف عامل ایران در

 و برابر دو ایران در شدگانکشته آمار کهدوریبه است داده ا تصاص  ود به را جهان در رانندگی تصادشات کل درصد دو متاسفانه و ی

 .است جهانی متوسا برابر پنج مجروحیپ آمار

 از تصادشات درصد 90  تا کهدوریبه ،شوندمی محسوب رانندگی حوادث عوامل تریپاصلی ترتی  به نقلیه وسیله و راه انسان، عامل سه

سانی عامل شی ان صادشات در را راننده کنندهتعییپ نق  آمار ایپ ،شودمی نا شخص رانندگی ت  از د یل پارامترهای بیپ در .سازدمی م

 جهان سراسر در امروزه .دارد تصادشات اشیای  در بسیایی نق  نقلیه وسیله کنتر  در راننده تسلا و هوشیاری عدم انسانی عامل سوی

 از ناشی تصادشات از راننده به موق به هشدارهای اعلام با و نقلیه وسیله دا ل در  اص تجهییات و ابیار دراحی با که است ایپ بر سعی

 .بکاهد آن از ناشی  سارات و جراحات شدت از و کرده جلوگیری راننده هوشیاری عدم

سیکلت و سواراندوچر ه دورکلیبه سی  سوارانموتور ستند ونقلحمل مدهای پذیرتریپآ سر که ه ستفاده ری  برابر 20 حدود آن از ا

سر ستفاده ری ست  ودرو از ا صوصبه ایران در( 3 ص ،1391ملکی،) ا سیکلت تهران شهر در    قدرت بودن، حجمکم د یل به هاموتور

شد بودن، ارزان باا، مانور  اشیای  شهریدرون وی هبه سفرها جابجایی در آن نق  تا شده سی  امر همیپ که اند،پیداکرده روزاشیونی ر

شکلات درنتیجه و یابد ستفاده ایمنی م سیله ایپ از ا شتر را  ود و شان بی ساس بر .دهدمی ن صادشات اداره اعلامی آمار ا  راهور پلی  ت

صد 40 بیرگ، تهران صادشات کل از در سیکلت به مربوو 94 سا  در تهران شهر ت صادشات سهم و بوده سوارانموتور  جرحی و شوتی ت

سواران صادشات کل از موتور صد 60 تهران شهر شوتی و جرحی ت س بوده در شان که تنا ضل ایپ بودن حاد دهندهن  شهر برای بیرگ مع

  .است تهران

شکلات کاه  منظوربه بنابرایپ شکلات حل اینکه به توجه با و شوق م ست غیرممکپ سنتی هایروا با مذکور م حمل هایسامانه ،ا

شمند  ونقل صل میایای. گرشتند قرار موردتوجههو سیت از حاظ هم هاسامانه از حا صل شواید ماهیت از حاظ هم و هیینه به منفعت ن  حا

  .است توجهقابل و نظیربی آن از

 میلیارد 420 حدود در 2015 سا  در بازار ایپ حجم و کرده یتوجهقابل رشد هایسا  در ITS بازار شدهانجام هایبینیپی  بر اساس

  .است شدهزده تخمیپ دار

سائل به توجه با شورهای شوق، م شرشته ک سترا یا، ژاپپ، کانادا امریکا، قییل از پی شورهای کره، ا صوص ایپ در قیل هامدت از اروپایی ک   

 گسترده بازار از بخشی کس  و ونقلحمل مشکلات و مسائل حل منظوربه کشورها تمام .اندداده انجام گسترده هایریییبرنامه و اقدام

ITS کارگیریبه نیازمند دنیا، در  ITS  باشندمی. 

آسی  کاربران امنیت بهیود برای باایی پتانسیل که مهم، سیستم چهار اترات امنیت مییان ارزیابی از است نتایجی کنندهارائه مقا ه ایپ

 سننامانه ، )INS((3)تقاد  ایمنی ، )B2V((2) ودرو-دوچر ه ارتیادات ، )BSD((1)کور نقاو شننناسننایی قییل از .دارد ایجاده پذیر

  )PCDS+EBR  (ن(4)یاضطرار گیری ترمی همراه به موتورسیکلت و پیاده عابر شناسایی
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  تحقیق پیشینه-2

سا Road Safety Guidelines عنوان با ایمقا ه در ارزیابی روا یر 2010 سا  در سامانه اترات ارزیابی منظوربه Kulmala تو

 Can cyclist safety be improved with عنوان با مقا ه در 2016 سا  در س   .[3]است شدهاستفاده  ودروها هوشمند های

intelligent transport systems توسا Anne Silla عابریپ و سواراندوچر ه) جاده پذیرآسی  کاربران ایمنی ارزیابی منظوربه 

  .[1]است شدهاستفاده( پیاده

  .است شدهاستفادهاروپا   هایداده پایگاه ازمنجر جرح و شوت  حوادث از ناشی هایتحلیل تجییه برای

ستم چهار بخ  ایپ در شمند سی سیل که مهم، هو سی  کاربران ایمنی بهیود برای باایی پتان سی دارد، پذیرآ ست شدهبرر  چهار ایپ .ا

 عابر شناسایی سامانه ،(INS)تقاد  ایمنی ،(B2V) ودرو - دوچر ه ارتیادات ،(BSD)کور نقاو شناسایی قییل از  :از اندعیارت سامانه

 .(VBS)هاجاده پذیرآسی  کاربران حوادث اعلام سامانه و (PCDS+EBR)اضطراری گیری ترمی بعلاوه موتورسوار و پیاده

(1) Blind Spot Detection 

(2) Bicycle to Vehicle communication 

(3) Intersection Safety 

(4) Pedestrian and Cyclist Detection System + Emergency Braking 

 کور نقاو شناسایی هوشمند سامانه 1-2

 کناری یمحدوده در سامانه ایپ قرارگیری محل .دارد کاربرد هاکامیون و  ودروها نیدیکی در چرخ گرهایح  کمر با سامانه ایپ

ست اتوبوس / ودرو / کامیون شت یا و جلو در توانمی ا تیاری صورتبه .ا ستفاده سامانه ایپ از  ودرو / اتوبوس / کامیون پ  .کرد ا

 کور نقطه در تصادف از جلوگیری سامانه ایپ هدف .نیست گرمدا له سامانه ایپ و ی دهدمی هشدار راننده به ،  طر شناسایی محضبه

  .باشد اتوبوس / کامیون / ماشیپ چرخ گوشه  در تواندمی کور نقطه ضمپ در .است موتورسواران با نقلیه وسایل
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 :دارد وجود سامانه ایپ با قوه اترات محاسیه شناسایی برای عنصر سه کور نقاو شناسایی نتایج ارزیابی منظوربه

 سامانه سرعت تشخیص .1

 .شود جلوگیری آن از سامانه ایپ وسیلهبه تواندمی که تصادشاتی همه در .2

 .اشتدمی اتفاق کور نقطه در که تصادشاتی مقدار .3

 یاشت آماری هیچ هنوز موتورسواران برای .است درصد 77 نقلیه وسایل کور نقطه در پیاده عابریپ تشخیص نرخ بااتریپ حاضر حا  در

شده ست ن شد شرآیند باوجوداینکه. ا سایی تکنو وژی ر شخیص و شنا شرشت ت سفانه دارد، سریعی پی ستم ایپ شروا صنعت متا  کند سی

 کامیون و دوچر ه جرح به منجر تصادف مورد 37 نتایج ارزیابین  استدرصد  93 حدود BSD توسا احتما ی هایپیشگیری نرخ .است

 .است شرح ایپ به 2007 سا  در هلند در

 .شود جلوگیری BSD وسیلهبه است توانسته مورد 26 -1

شت یا و کرده قرار چراغ نقض  ود رانندگان مورد2 در -2 شتیاهی بردا شته سواردوچر ه رشتار از ا صادشات نو  ایپ. انددا  جیء بااینکه ت

 .کند جلوگیری حوادث ایپ بروز از نتوانسته سامانه ایپ و ی اندبوده BSD سامانه اهداف

 .داشتند قرار اتومییل راست سمت در مختلف هایمکان در جاده پذیرآسی  کاربران زیرا نکرد عمل درستیبه سامانه مورد 5 در -3

 (ادلاعات کمیود د یل به)ن است ناشنا ته تصادف د یل هم مورد 4 در -4

صادشات د یل به شی ت صد 10 هلند، در کور نقاو از نا صادشات نو  ایپ از در صد 60 و شوت به منجر ت  بر نشودمی جراحت به منجر در

ساس ست ایپ بر شرض ا صد 90 که ا صد 94 و مهلر تلفات در صادشات در ستم ایپ با تواندمی کور نقاو در جراحت به منجر ت  سی

 .باشد پیشگیریقابل

   ودرو – دوچر ه ارتیادات هوشمند سامانه 2-2

شداردهنده و دهنده ادلا  سامانه ایپ سواران مورد در راننده به ه ست سوارانیدوچر ه و موتور  حرکت(چرخ( ودروها مجاورت در که ا

 .است دارند، قرار هاآن نیدیکی در که اتوبوس / کامیون / ماشیپ با بر وردشان احتما  که موتورسوارانی و کنندمی

ستفاده برای شیپ تمام سامانه ایپ از ا سیکلت / کامیون / ما ستگاه باید هاموتور ستنده هاید ستگاه به همچنیپ و پیام گیرنده و شر  د

GPS شوند مجهی.  

 .نیست گرمدا له قیلی سامانه مانند نیی سامانه ایپ .کنند دریاشت را هوشمندشان تلفپ روی بر ادلاعات توانندمی موتورسواران

 از است قادر شرایا به توجه با سامانه ایپ دهدمی رخ تقادعات در سنگیپ و سیر و ماشیپ یر و سواردوچر ه بیپ که تصادشی هر در

 :کند جلوگیری تصادشات
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 باشد داشته نقشی توجهیبی( 1

 سواردوچر ه و راننده به سامانه دادن هشدار توسا  طر از آگاهی( 2

 شود انجام سواردوچر ه و راننده توسا مناس  ا عملعک ( 3

 را  ودروها تجهیی  یوم باا آمار ایپ .است راننده تمرکی عدم از ناشی تصادشات درصد 50از بی  ایران در :توجهیبی نق  شناسایی -1

 .سازدمی مشخص را، رانندگان به را ازم و موق به هشدارهای اعلام جهت هشداردهنده سیستم به

 از آمار ایپ ا یته .شودمی شامل را اروپا در تصادشات عوامل از درصد 25 تا 10 حدود در چییی توجهیبی نق  دهدمی نشان مطا عات

ستند ترپاییپ واقعی مییان ست شدهآوریجم   ود اعتراف به تمرکی با آمار ایپ چراکه ه  حوادتی آن برای ناآگاهی مرز تریپپاییپ .ا

 نشان هلند در آمارها ه(محمو  و بار اشتادن مالن)است داشته د ا ت  ارجی عامل یا بودند شده ناتوان سواردوچر ه یا و راننده که است

 2013 – 1987 هایسا  در( سنگیپ و سیر)جراحات از درصد 6 و ومیرمرگ از درصد 10 باعث ناآگاهی مرز تریپپاییپ که دهدمی

 تناس شده شامل را

 :سواردوچر ه و راننده به (B2V)سامانه دادن هشدار توسا  طر از آگاهی مییان-2

سفانه ستم هیچ اروپا در حتی متا ضو  ایپ با رابطه در جام  سی ست ایپ ما ارزیابی د یل همیپ به.ندارد وجود مو  ایپ نیود د یل به که ا

 ایپ به مربوو  ودرو – دوچر ه جراحت به منجر حوادث از %94 و  ودرو – دوچر ه تلفات حوادث % 90 هشننداردهنده، سننامانه

 .است سامانه

 :سواردوچر ه و راننده توسا مناس  ا عملعک  قدرت مییان ارزیابی -3

 %31 تا % 61 و کنندمی درک هشنندار از بعد را  ود سننواراندوچر ه یا رانندگان % 90-80 که اسننت ایپ بر شرض مورد ایپ در

 داده انجام است، شده داده هشدار آن به که زمانی را حادته اترات کاه  یا جلوگیری برای مناس  واکن  سواران،دوچر ه یا رانندگان

 .اند

 تقاد  ایمنی هوشمند سامانه 3-2

ش  نق  سامانه ایپ ست و چپ یدهندهپو سیله را ست  ودروهایی و نقلیهو ستقیم که ا سی  کاربران سمت به م عابریپ( پذیر پذیرآ

 عابریپ)پذیر پذیرآسی  کاربران ای،جاده کنار دستگاه یر .کندمی ایفا را روندمی (سواراندوچر ه موتورسواران، پیاده،

 

 .کندمی شناسایی رادار یا دوربیپ دریق از را هستند تقاد  به شدن نیدیر یا عیور حا  در که را)سواراندوچر ه موتورسواران، پیاده،

 گرمدا له سامانه یر INS سامانه.شرستندمی نقلیه وسیله به احتما ی بر ورد از هشدار پیام یر و کرده شناسایی را هاآن بر ورد  ا
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ست صادشی هر در ،INS تقاد  ایمنی نتایج ارزیابی منظوربه .نی سوار بیپ که ت شیپ یر و موتور می رخ تقادعات در سنگیپ و سیر ما

 :کند جلوگیری تصادشات از زیر شرایا به توجه با سامانه ایپ دهد

 .باشد نخورده پشت از موتورسوار( 1

 .باشد داشته نق  توجهیبی( 2

 .شود انجام دوچر ه و راننده توسا مناس  ا عملعک ( 3

 بر علاوه و کندمی جدا را دوچر ه مسیر که پهناوری یشیکه بودن دارا  ادر به هلند در زیرا باشد، باایی تضمیپ یر است ممکپ ایپ

ستفاده جاده از نیی سواراندوچر ه رانندگان شت از  وردن ضربه روازایپ .کنندمی ا ست ممکپ سواراندوچر ه برای پ  سایر از تررایج ا

شورها شد، ک سواران برای سامانه ایپ از توانمی د یل همیپ به با ستفاده نیی موتور سیر در زیرا کرد، ا  در حا باایپ .دارد وجود ا تلاو م

شورهای همه برای داده ایپ شرایطی ضو ک ست ایپ بر شرض B2V مانند نیی INS در شودمی اعما  اروپا اتحادیه ع  توجهیبی نق  که ا

شد موتر تواندمی صورتی در تنها BSD سامانه همانند INS سامانه .شودمی شامل را حوادث از 50-30 حدود در چییی  راننده که با

 .است راننده ناتوانی به مربوو صدمات از درصد94 و تلفات درصد90 دهدمی نشان آمار .باشد داشته ا عملعک  قدرت و نیاشد ناتوان

 اضطراری گیری ترمی همراه به سواردوچر ه و پیاده عابر شناسایی هوشمند سامانه 4-2

 باقی بر ورد  طر احتما  و بدهد را مناس  پاسخ نتواند راننده اگر و دهدمی هشدار راننده به سامانه ایپ باشد، محتمل تصادف یر اگر

 نتوانند رانندگان که تصادشاتی از جلوگیری سامانه ایپ اساس .کرد  واهد مدا له  ودکار ترمیهای دریق از سامانه ایپ باشد،

 باای هایسرعت برای .دهند انجام مناس  زمان در را مناس  ا عملعک  نتوانستند یا و کنند مشاهده را پیاده وعابریپ موتورسواران

 ساعت در کیلومتر 50 باای هایسرعت برای .دهد تشخیص را احتما ی بر وردهای که است قادر سیستم ساعت در کیلومتر 35

     .دهدمی کاه  اتومییل، سرعت کاه  بوسیله را احتما ی بر وردهای اتر تواندمی سیستم

 

 .دارند را اتومییل جلوی با بر ورد احتما  که هستند سواراندوچر ه و موتورسواران سامانه ایپ برای شدهگرشته نظر در هدف جمعیت

سترده پایگاه صات در جیئی ادلاعات دارای اروپایی ادلاعاتی گ شخ شدنمی بر ورد م ست هایی تخمیپ ادلاعات ایپ بنابرایپ، .با  بر ا

 .است شدهارائه (BRON2014) در و است داده رخ هلند در که است ای شده تیت حوادث شامل که BRON ای داده پایگاه اساس

ساس بر صد  72ی اروپا  ها داده ا سیله با روبرو از دوچر ه بر ورد اتر بر، سواراندوچر ه ومیرمرگ ازدر ست بوده نقلیه و ساس بر .ا  ا

ضطراری ترمی سامانه یر سامانه، ایپ روی بر گرشته صورت های ارزیابی ست قادر  ودکار ا شیپ سرعت کاه  با ا  تجییه کاه  در ما

 .کند ترمی نتوانسته راننده و ی بودند رویت قابل تصادشات قیل در کاملا پیاده عابران ایپ که دهدمی نشان ها تحلیل

 در مایتی تاتیر که ونقل حمل هوسننمند سننامانه 4 بکارگیری زمینه در پیشننیپ مطا عات ارزیابی نتایج از ای  لاصننه اسنناس ایپ بر

 .است شده ارائه 1 جدو  شرح به اند، شده تصادشات از ناشی جراحات و تلفات کاه  باعث و اند داشته تصادف بروز از جلوگیری
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 تحقیق روا -3

ستفاده با مقا ه ایپ در تحقیق روا سواران روی بر ایمنی هایسامانه کمی ارزیابی به کا ماا روا از ا ست شدهپردا ته موتور  ایپ در .ا

شمند ونقلحمل هایسامانه تاتیرات ارزیابی منظوربه پ وه  صادشات ادلاعات از هو ستفاده اروپا ت ست شده ا  بینی پی  منظوربه و ا

صادشات آمار کاه  مییان صادشات آمار از  تهران، شهر در ت سایل دیگر با سیکلت موتور ت  94 سا  در 11 منطقه محدوده در نقلیه و

  .است شده استفاده

 

 نتایج موتورسیکلت، بخ  در هوشمند ونقل حمل های سامانه کاربرد امکان به باتوجه است شده ارائه 2 شماره جدو  در که دور همان

ستفاده با پ وه  شی جراحات و تلفات کاه  در تواند می روا ایپ از ا صادشات از نا سواران ت شته زیادی تاتیر موتور شد دا  د یل .با

 .باشدمی کشور ونقلحمل سیستم در میبور، هوشمند های سامانه بکارگیری شقدان روا ایپ از استفاده

 میدانی مطا عات -4

 آمار کاه  مییان موجود، آمارهای از اسننتفاده و موتورسننیکلت بخ  در هوشننمند ونقل حمل های سننامانه کاربرد امکان به باتوجه

 .است شده بینی پی  را تهران شهر در تصادشات
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 شده گیارا مورد 1000 بی  مجمو  در 11 منطقه در موتورسواران تصادشات آمار ،شودمی مشاهد 3 شماره جدو  در که دور همان

ست، س یتوجهقابل مییان که ا سی منظوربه  تنا سته به نیاز آمار ایپ تر دقیق برر صادشات از دیگری بندی د سواران ت بر  و بوده موتور

 .شودمی مشاهده 4 شماره جدو  در که است موتورسواران بر ورد نحوه اساس

 موتورسواران بر ورد نحوه بر اساس ارزیابی 1-4

سوار بر ورد نحوه سایل دیگر با موتور ساس بر توان می را نقلیه و شمند ونقلحمل های سامانه و کا ماا متد ا  صورت به توان می را هو

 :کرد بندی دسته زیر

 راست پهلوی به عق  چپ، پهلوی به عق  راست، پهلوی به چپ پهلوی :کور نقاو شناسایی سامانه -1

 عق  به جلو : ودرو موتورسیکلت ارتیادات سامانه -2

 جلو به جلو :تقاد  ایمنی سامانه -3

  :اضطراری گیری ترمی همراه به موتورسوار شناسایی سامانه -4

 .راست به راست پهلوی چپ، پهلوی به چپ پهلوی راست، پهلوی به جلو چپ، پهلوی به جلو جلو، به جلو
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سته به توجه با حا  سواران، بر ورد نحوه بندی د ساس موتور شمند سامانه نو  بر ا  به که 1 شماره جدو  به توجه با و ونقل حمل هو

صادشات کاه  مییان توان می پردازد، می اروپا در ها سامانه ایپ نتایج ارزیابی سیکلت ت ستفاده صورت در را تهران شهر در موتور  از ا

 .کرد بینی پی  مذکور های سامانه

 

سته به توجه با 5 شماره شکل در صادشات شده، انجام بندی د سته هر را ت شخص مربوده سامانه با د  شودمی بینی پی   .کنیم می  م

ستفاده سایی سامانه از ا صدی 94 کاه  به کور نقاو شنا صادشات در  در که دور همان  واهد، منجر کور نقاو در جراحات به منجر ت

ست شده ارائه 6 شماره شکل ستفاده شودمی بینی پی  ا شمند سامانه از ا سیکلت ارتیادات هو صدی 94 کاه  به  ودرو-موتور  در
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 تصادشات درصدی 33 کاه  به منجر اضطراری ترمیگیری+موتورسوار شناسایی سامانه از استفاده و  واهد جراحات به منجر تصادشات

 .شد  واهد جراحات به منجر

ستفاده صورت در شودمی بینی پی  برآورد ایپ در شمند، ونقلحمل های سامانه از ا سیکلت تلفات سطح هو  منطقه محدوده را موتور

 .یابد می کاه  تصادشات از درصد 43 حدود در یعنی .یابد کاه  94 سا  در تصادف 452 به پیشگیری، قابل تصادف 887  از 11

887- 452=435 

(435/1000)*100=43% 

ست آورتعج  سیکلت سامانه که نی ضطراری ترمی + موتور شته را تاتیر بااتریپ ا شد، دا ست ایسامانه تنها سامانه ایپ زیرا با  قادر که ا

ست شدار به راننده کهصورتی در ا شان ا عملعک  ه سیکلت ارتیاو  سامانه آن، بر علاوه و  کند مدا له ندهد، ن  تخمیپ  ودرو موتور

سیکلت ارتیاو سامانه ایمنی اتر .دارد نق  ایمنی در زیادی اندازه تا که شودمی زده  در اگر .داد اشیای  تواندمی حتی  ودرو موتور

 از سیستم، سروصدای و سامانه زیاد هشدارهای به توجه با کاربران از درصد 50 اروپا در حاضر حا  در(نشود استفاده آن از باایی سطح

 )کنند نمی استفاده آن

 موتورسواران تصادشات تامه علت بر اساس ارزیابی 4-2

 5 شماره جدو  در تصادشات تامه علت .باشدمی تصادشات تامه علت بر اساس سواران، موتورسیکلت تصادشات بندی دیقه از دیگری نو 

 دسته زیر صورت به را موتورسواران تصادف تامه علت توان می هوشمند ونقلحمل های سامانه و کا ماا متد بر اساس .است شده ارائه

 : کرد بندی

 :کور نقاو شناسایی سامانه -1

 سیقت از ناشی چپ به تجاوز راست، به انحراف چپ، به انحراف غلا، درز به گردا ناگهانی، مسیر تغییر

  عرضی شاصله رعایت عدم دو ی، شاصله رعایت عدم جلو، به توجه عدم: ودرو موتورسیکلت ارتیادات سامانه -2

 جهت  لاف در حرکت :اضطراری گیری ترمی همراه به موتورسوار شناسایی سامانه -3

 .کنیم می  مشخص مربوده سامانه با دسته هر را تصادشات شده، انجام بندی دسته به توجه با 6 شماره شکل دردر صفحه بعد 

 94 کاه  به کور نقاو شناسایی سامانه از استفاده شودمی بینی پی  تهران 11 منطقه در موتورسواران تصادشات تامه علت بررسی در

 از ناشی چپ به تجاوز راست، به انحراف چپ، به انحراف غلا، درز به گردا ناگهانی، مسیر تغییر علت به که جرحی تصادشات درصدی

 علت به که جرحی تصادشات درصدی 94 کاه  به  ودرو-موتورسیکلت ارتیادات هوشمند سامانه از استفاده است، شده منجر سیقت

 شننناسننایی سننامانه از اسننتفاده و اسننت، شننده منجر عرضننی شاصننله رعایت عدم دو ی، شاصننله رعایت عدم جلو، به توجه عدم

 .است شده جهت  لاف در حرکت علت به که جرحی تصادشات درصدی 33 کاه  به منجر اضطراری ترمیگیری+موتورسوار
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ستفاده صورت در شودمی بینی پی  برآورد ایپ در شمند، ونقلحمل های سامانه از ا سیکلت تلفات سطح هو  منطقه محدوده را موتور

صادف 313  از 11 شگیری، قابل ت صادف 45 به پی صادشات تعداد کل از که .یابد کاه  94 سا  در ت صادف 1000 حدود در که ت  ت

 .یابد می کاه  تصادشات از درصد 27 حدود در یعنی یابد، می کاه  جرحی تصادف 257 حدود درئباشدمی

313-45=268 

(257/1000)*100=27% 

سی با شان ما به ارزیابی نتایج سامانه، ایپ برر صادف بروز از جلوگیری در مایتی تاتیر ها سامانه ایپ تمامی داد ن شته ت  باعث و اند دا

 .هستند تصادشات از ناشی جراحات و ومیرمرگ کاه 

سلما سیکلت، با هاسامانه ایپ باای پذیریتطییق به توجه با م ستفاده  یوم موتور  در پی  از بی  باید تهران شهر در هاسامانه ایپ از ا

 .گیرد قرار شهری مدیریت مسئو یپ کار دستور

 گیری نتیجه -5

 موتورسواران  ایمنی روی بر آن تاتیر و هوشمند ونقلحملسامانه  انتخاب دریق از ها مکانیسم تاتیر تعییپ ابتدا در مطا عه ایپ از هدف

 همچنیپ و موتورسنوارها ایمنی روی بر مایت دوربه بررسنی، مورد های سنیسنتم همه که داد نشنان ارزیابی اصنلی نتایج .باشندمی

 .است بوده موتر آنان جراحات و تلفات از جلوگیری

 :که شد داده نشان کامل بطور برآورد ایپ در

شتریپ سایی سامانه به توانمی را اترات بی سیکلت شنا ضطراری ترمی + موتور سیکلت ارتیاو سامانه و ا صاص  ودرو موتور  در .داد ا ت

سی صادشات ”تامه علت“ ارزیابی برر سواران ت ستفاده شودمی بینی پی  تهران 11 منطقه در موتور سایی سامانه از ا  به کور نقاو شنا

صدی 94 کاه  صادشات در سیر تغییر علت به که جرحی ت ست، به انحراف چپ، به انحراف غلا، درز به گردا ناگهانی، م  به تجاوز را

 جرحی تصادشات درصدی 94 کاه  به  ودرو-موتورسیکلت ارتیادات هوشمند سامانه از استفاده است، شده منجر سیقت از ناشی چپ

صله رعایت عدم جلو، به توجه عدم علت به که صله رعایت عدم دو ی، شا ضی شا ست، شده منجر عر ستفاده و ا سایی سامانه از ا  شنا

 .است شده جهت  لاف در حرکت علت به که جرحی تصادشات درصدی 33 کاه  به منجر اضطراری ترمیگیری+موتورسوار

 313 از هوشمند، ونقلحمل های سامانه از استفاده صورت در شودمی بینی پی  موتورسواران تصادشات ”تامه علت“ارزیابی بررسی در

صادف شگیری، قابل ت صادف 45 به پی ست معنی به ایپ .یابد کاه  94 سا  در ت صادشات تعداد کل از که ا  1000 حدود در که ت

صادف ست،در بوده ت ستفاده صورت ا شمند های سامانه از ا صادف 257 حدود در هو صد 27 حدود در یعنی یابد، می کاه  ت  از در

 .یابد می کاه  تصادشات

 از هوشمند، ونقلحمل های سامانه از استفاده صورت در شودمی بینی پی  موتورسواران تصادشات ” بر ورد نحوه“ ارزیابی بررسی در

 .یابد می کاه  جرحی تصادشات از درصد 43 حدود در که یابد کاه  94 سا  در تصادف 452 به پیشگیری، قابل تصادف 887

 موتورسواران ایمنی بهیود برای باایی پتانسیل دارای هوشمند ونقلحملسامانه  که دهد می نشان مطا عه ایپ در نتایج ،  لاصه بطور

 .هستند نفوذ نرخ به وابسته مستقیم دوربه تاتیرات که ذکراست به ازم و .دارد

 هاییسامانه گسترا به باید( مطا عه ایپ در برآورد به نسیت بیشتر ایمنی شواید حتی یا)  ایمنی تاتیرات کردن واقعی منظوربه بنابرایپ،

 برای تواندمی ها سننننننامانه از اجیاری اسننننننتفاده حتی .بود امیدوار بیشتر شودمی پشتییانی گیرندگان، تصمیم و ذینفعان توسا که

 .شود گرشته نظر در ای حرشه رانندگی
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