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: چکیده  

 راهمچون ای گسترده زیانبار عوارض و آثار شهری، نقل و حمل و شهری ریزی برنامه روند در نارسایی وجود

 بردن بین از ، جانی خطرات افزایش و شهری ایمنی كاهش هوا، آلودگی مقصد، به رسیدن در تأخیر انرژی، بالای مصرف

 افزایش با  توام جهان در كلانشهرها شتابان رشد روند . است آورده بار به اینها، نظایر و شهر سنتی پیوندهای و بافتها

 روی فرا اساسی چالش های از یکی معضل این رو این از. است اورده بوجود را متعددی مشکلات  شهرها، این در جمعیت

 این. است داده قرار خود تأثیر تحت را پایدار شهری توسعه به دستیابی كه بوده بیستم قرن اواخر در شهری ریزی برنامه

 به شهروندان مطمئن و سریع ، آسان دسترسی مطلوب، شهری محیط های شاخصه و ها ویژگی از یکی كه است حالی در

 سیستمی رابطه گفت میتوان پس.  است شهر سطح در موجود گوناگون های كاربری  از مندی بهره و شهر مختلف نقاط

در  .گردد تلقی اهمیت پر بایست می معاصر شهری مدیریت دیدگاه از شهری ریزی برنامه و و نقل حمل ریزی برنامه

پژوهش حاضر كه در محدوده ی  خمینی شهر صورت پذیرفته است سعی شده تا با استفاده از مدل تحلیل عوامل استراتژیک 

SWOT  به بررسی پایداری سیستم حمل و نقل شهری این شهر پرداخته شود. نتایج بدست آمده از مدل سوات دین شرح

می باشد و بدین ترتیب  2.341برابر با  EFEو امتیاز كلی ماتریس  1.986برابر با  IFEتیاز كلی ماتریس می باشد كه ام

سیستم حمل و نقل درون شهری خمینی شهر در جایگاه مطلوبی قرار ندارد و باید با استفاده از راهبردهای تدافعی تهدیدات 

 داد. كاهش را ضعف سیستم خنثی شودو 

 خمینی شهر تژیک،اتحلیل استر ،حمل و نقل پایدار ،توسعه ی پایدار  كلید واژگان:
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 مقدمه

 از یکی است شده توجه آن های زیرساخت و موضوع این به همواره است بشری زندگی لایفک جز نقل و حمل

 های شاخص با كه شود می سعی نقل و حمل ریزی برنامه در. است نقل و حمل بخش همین پایدار توسعه های ستون

 محیط به كمتر های خدشه كه گیرد می صورت زمانی هم سازگاری این. باشد داشته بیشتری سازگاری پایدار توسعه

 زیست و اجتماعی اقتصادی، لئمسا  شامل كه بخش سه با ارتباط در پایدار نقل و حمل. كند وارد طبیعت و زیست

 .[1] است بخش سه این بین تعادل ایجاد و رسیدن دنبال به پایدار نقل و حمل و است محیطی

 طرح مسأله

 موجب امر همین .است متکی اتومبیل به زیادی بسیار حد تا مسافرت الگوهای كشورها، از بسیاری در امروزه 

 ها محدودیت ترین اساسی از شخصی اتومبیل به متکی مسافرتی الگوهای نقلیه، وسایل تعداد رشد بر علاوه تا است شده

 اجتماعی و اقتصادی نیازهای به دهی سرویس نقش شهری مناطق. گردند محسوب پایدار شهری توسعه به دستیابی در

 ٢٥ حدود در كه جایی آن از.  است عامل ترین ضروری نقل و حمل مهم، این انجام برای و دارند عهده بر را ساكنانشان

 اصلی توجهات از یکی نقل و حمل ، شود می مصرف شهری بین و شهری درون های نقل و حمل در دنیا مصرفی انرژی% 

روند رشد شتابان شهرهای بزرگ و به تبع آن افزایش جمعیت و گسترش استفاده از .   [2] شهرهاست پایداری لهأمس در

از جمله ی این مشکلات می توان به عدم اتومبیل در این شهرها، مشکلات و معضلات فراوانی را به وجود آورده است 

دوام و پایداری سیستم های حمل و نقل رایج و موجود می باشد. در خمینی شهر نیز با توجه به وجود سیستم حمل و 

و نارضایتی شهروندان از این سیستم  -محدود به تعدادی اتوبوس فرسوده و چند خط تاكسی  -نقل عمومی بسیار ضعیف 

ود مسیرهای مناسب برای دوچرخه و عابر پیاده، عدم استفاده از سیستم های نوین و روزآمد حمل و جابجایی، عدم وج

های  ، لزوم استفاده از سیستمسیستم های قدیمی با توجه به تراكم بالای جمعیتی و ساختمانی شهرنقل و عدم تکافوی 

كه در بالا بدان ها اشاره شد این پرسش مطرح با توجه به مواردی  حمل و نقل پایدار شدت و اهمیت بیشتری می یابد.

می شود كه چه میزان از شاخص های حمل و نقل پایدار در خمینی شهر وجود دارد؟ به عبارتی دیگر پتانسیل خمینی 

 شهر برای بهره مندی از سیستم های حمل و نقل پایدار تا چه میزان می باشد؟

 اهداف پژوهش

محدوده ی شهر خمینی شهر می باشد  در  شهری نقل و حمل سیستم پایداری بررسیپژوهش حاضر  كلان هدف

 :اهداف این پژوهش را می توان چنین برشمرد ،و به صورت خرد

 روی پیاده ترویج 

 سواری دوچرخه ترویج 

 عمومی نقل و حمل گسترش 

 شخصی نقلیه وسایط از استفاده فرهنگ تغییر 

 محیطی زیست كیفیت ارتقاء 

 پیشینه پژوهش

 ستا گرفته رتصو آن، یسیستمها و دبعاا یابیارز و ارنقل پایدو حمل مینهز در گوناگونی پژوهش های نتاكنو

 سنجی اولویت و ارزیابی"( در مقاله ای با عنوان 1393امانپور و دیگران )كه در ادامه به برخی از آنان اشاره شده است. 
با استفاده از روش دلفی به "اهواز شهر: موردی فازی نمونه منطق از استفاده با شهری حمل و نقل پایداری شاخص های

 آمده به دست اهواز پرداخته اند. نتایج شهر در شهری نقل و حمل پایداری ارزیابی و اولویت سنجشی شاخص های های
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 0.447كسب  با ترتیب به فازی وزن و حداكثر میانگین حداقل، بخش سه در اقتصادی پایداری شاخص كه می دهد نشان

 اصلی اولویت از اهواز شهر در پایدار بسترسازی حمل و نقل برای ها شاخص دیگر به نسبت فازی، وزن0.698و  0.578، 

 و حمل یها سیستم اریپاید یابیارز"( در مقاله ای با عنوان 1393پوراشکاء و دیگران )اسماعیل  .می باشد برخوردار
به این  Fuzzy TOPSIS روش كمک به و نخبرگا نمیا پرسشنامه یعزتو با "ی نمونه ی موردی: شهر رشتشهر نقل

 شدند.  تعیینی شهر نقل وحمل یسیستمها ترینارپاید انعنو به ،چرخهدو آن از پس و یشهر رقطانتیجه رسیدند كه 

توسعه  ایبر "لاتین یمریکاآ در ارپاید نقل و حمل ایجرا"ان عنو تحت هشیوپژ در (2013) 1هویزنگا و گواهیلد

 سه لصو، اشهرها نقلو حمل نشد ریموتو یهرو بی شدر منفیات ثرا از یجلوگیر و نقلو حمل یها سیستم از برخی

 ند.ا دهكر دپیشنها را دبهبو -تغییر -بجتناا گانه

روش پژوهشداده ها و   

تفاده تحلیلی اس –به لحاظ عملکردی كاربردی است و به لحاظ محتوایی از روش تحقیق توصیفی پژوهش حاضر 

سی عوامل شده است. به منظور گردآوری اطلاعات از روش كتابخانه ای استفاده شده است و به منظور تحلیل و برر

یابی به ستداستفاده شده است. به همین منظور و برای  S.W.O.Tبر محدوده ی مورد مطالعه از مدل استراتژیک مؤثر 

، اساتید یست ان ذیربط در حوزه ی شهرسازی، ترافیک و حمل و نقل، محیط زنظر كارشناس این عوامل از روش مصاحبه، 

ر شهر خمینی د پایدار نقل و شاخص های حمل بتوان تا است این بر سعی پژوهش این دراست.  بدست آمدهو ... دانشگاه 

ی اقتصادی، شاخص ها این شاخص ها عبارتند از. شود بیان دارد وجود بخش سه این بین كه ارتباطی شود و شهر بررسی

 اجتماعی و زیست محیطی.

 محدوده ی پژوهش

 یقهدق 41 درجه، 32 و شرقی طول ثانیه 45 دقیقه، 31 درجه، 51 در ماربین بلوك منطقه در شهر خمینی

 هایكوه به غربی شمال و شمال از شهر این. است گردیده واقع اصفهان غربی شمال كیلومتری 12 و شمالی عرض

 واریهم دشت را آن شرق و جنوب و شده محدوده صالح كوه و متر 2250 سرچاه ارتفاع، متر 2473 با محمودآباد

 سطح از هرش این ارتفاع. باشد می كشور سیاسی تقسیمات نظام در شهر موقعیت ی دهنده نشان( 1)تصویر است پوشانده

 این نام. است شده معرفی نام همین به هم تاریخ های كتاب در و بوده سده شهر این اصلی نام. باشد می متر1559 دریا

 .[3]است داده نام تغییر شهر خمینی به اسلامی انقلاب از بعد و همایونشهر به ش.ه1338 سال در شهر

 
 .[3]شهر خمینی شهر موقعیت ( 1تصویر )

                                                           
1 Hidalgo & Huizenga 

Archive of SID

www.SID.ir

http://www.sid.ir


 

 
 

 مفاهیم و دیدگاه ها

 توسعه ی پایدار

 نمازسا بلکه.  نیست یافته نمازسا محیطی یستز صرفاً  و ضمنی یمعنا یک تقریباً ارپاید توسعه ممفهو وزهمرا

 منطقی از ارپاید توسعه مانیز كه ستا دهكر معلاا  د،بو داده ترتیب كه هایی سجلاا  و ها نساكنفر شتهر یک در ملل

 هم با متقابل طتباار در ( سیاست و فرهنگ ع،جتماا ،یستز محیط د،قتصاا )آن بعد پنج كه دبو هداخو رداربرخو مدرآكا

 ها ننساا ندگیز كیفیت پیشرفت" را ارپاید توسعه متحد مللنمازسا یستز محیط برنامه. گیرند ارقر توجه و بحث ردمو

 صدمه ونبد كنونی نسل یهازنیا آوردنبر یعنی "مینز هكر تحیا هكنند تامین سیستم یها ظرفیت حفظ به توجه  با

 [4]. كند می تعریف د،شو گرفته هیندآ نسل یهازنیا تامین یجلو ینکها ونبد  و مینز هكر منافع  به زدن

 حمل و نقل پایدار 

 :نمود تعریف چنین توان می را پایدار نقل و حمل ساده طور به ولی است شده ارائه ایده این از زیادی تعاریف

 نسل توسط« :  نیازها این برآوردن قدرت انداختن مخاطره به بدون نقل و حمل جاری نیازهای برآوردن"

 و حمل سیستم پایدار، نقل و حمل مركز كه چنان باشد می نیز دیگری وسیع های جنبه دارای مفهوم این لیکن"آینده

 سلامت كه نحوی به و باشد ایمن كه  جوامع و افراد برای اساسی نیازهای برآوردن: كند می تعریف چنین را پایدار نقل

 كانادا، نقل و حمل مجمع .بگیرد نظر در ها نسل بین و نسل هر بین در را عدالت و بگیرد نظر در را اكوسیستم و آدمی

 : كند می تعریف گونه این به را شهری پایدار نقل و حمل سیستم

 با بوده ناحیه آن جذب قدرت به توجه با ناحیه یک در ها زباله و ضایعات انباشت و ایجاد آن در كه سیستمی .1

 .باشد شده تقویت زمین مصرف حداقل و بازیافت قابل های مولفه ، تجدیدپذیر منابع مصرف

 بدون كیفیت و سلامت به رسیدن جهت در ها آن كالاهای و مردم برای عادلانه دسترسی ایجاد با كه سیستمی .2

 .بردارد گام نسل هر در زندگی ضرر

 .[5] باشد تامین قابل آن مالی های هزینه و بوده كارایی باحداكثر عملکردی دارای كه سیستمی .3

:پایدار ونقل حمل مزیت  

 و زیست محیط ملی، اقتصاد عمومی، رفاه همچون عواملی با ارتباط در پایدار توسعه در پایدار ونقل حمل نقش

 و حمل های سیتم انتخاب رو این از. یابد می اهمیت است، مرتبط جامعه اساسی كاركردهای به كه اجتماعی ثیراتأت

 پایدار توسعه اول اولویت در باشد، محیطی زیست شرایط و موجود های انرژی و سوخت بهینه مصرف با منطبق كه نقلی

 میزان سنجش اصلی معیارهای از یکی یافته سازمان و هماهنگ پویا، نقل و حمل شبکه از برخورداری بنابراین. دارند قرار

 كارآمدتری نقل و حمل شبکه از كه ای جامعه مبنا این بر. شود می محسوب امروز جهان در جوامع یافتگی توسعه

 .[6] داشت خواهد بهره فراگیرتر توسعه از باشد برخودار

 شاخص های حمل و نقل پایدار

. است رایج دوچرخه از استفاده و غیرموتوری وسایل آن در است لایندهآ فاقد و سالم ونقل حمل پایدار شهر در

 رسیدن برای شود ترویج و باشد رایج آن در روی پیاده اری، سو دوچرخه همچون هایی فعالیت كه باشد ای گونه به باید

 دسترسی ایجاد چون امکاناتی جمله از. شود مادهآ پایدار نقل و حمل به رسیدن برای شهر كالبدی شکل باید منظور این به
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 و سواری دوچرخه امکانات وجود ها، هزینه حداقل با كوتاه زمان در مقصد به رسیدن همگانی، نقل و حمل به سریع

 نقل و حمل. است سواری دوچرخه مسیرهای ایجاد روی، پیاده برای افراد ترغیب و تشویق برای زیبا و دلنشین فضاهای

 است چهره به چهره های فعالیت برای افراد بیشتر تاكید پایدار نقل و حمل در است پایدار توسعه در مهم مباحث از یکی

 خواسته به بتواند باشد افراد علایق و ها خواسته و نیازها به توجه با كه كند پیشرفت تواند می زمانی پایدار نقل و حمل. 

 .[7] یابند دست خود های

 و حمل یها شبکه اریپاید رتنظا ایبر دیمتعد یها شاخص مستقل نمحققا ،ها نیانگر یشافزا یستارا در

 دی،قتصاا یها وهگر به ،نقل و حمل شبکه اریپاید یگیر ازهندا ایبر هشد دهستفاا یها شاخص ینا. ندا گرفته نظر در نقل

 .[6] شوند تقسیم یستیز محیط و جتماعیا

 شاخص های اقتصادی:

 .كنیم توصیف را ادفرا و عجتماا ایبر منافع و ها هزینه و سیستم یمنددسو كه كند می كمک شاخص ینا

 (و یهاكر ،سوخت) مستقیم یها هزینه... 

 (و گیدلوآ) مستقیم غیر یها هزینه... 

 ارینگهد و تعمیر یها هزینه 

 شخصی نقلیه سیلهو مالکیت 

 ژینرا به طمربو یها هزینه 

 [8] نقل و حمل به ارخانو مددرآ صختصاا . 

 شاخص های اجتماعی:

 بخش در ندگیز كیفیت از جهانی تعریف هیچ. ستا ندگیز كیفیت به طمربو نقل و حمل سیستم جتماعیا جنبه

 هر به ندگیز كیفیت لبتها. كند می رهشاا یخرسند و ضایتر ،ستیرتند به ها تعریف بیشتر ماا ارد،ند دجوو نقل و حمل

 ،هرسه ینا دنبو كامل ونبد و ستا محیطی یستز و دیقتصاا ی جنبه نهما كه دارد رهشاا اریپاید یگرد ی جنبه دو

 این شاخص ها عارتند از:. [9]دشو نمی میسر ندگیز كیفیت

 یمنیا  

 منیتا  

  جامعه ندگیز قابلیت وكیفیت 

 واتمسا و لتاعد  

  جامعه امندا تناسب وسلامت 

 ها هنندرا غیر ایبر ویتسا 

 معلولین ایبر ویتسا  

 [9] جامعه ادفرا كترمشا. 
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 شاخص های زیست محیطی:

 ارمقد نقل و حمل بخش. شوند می وارد ها هلایندآ و منابع فمصر رگبز وهگر دو به یستیز محیط یها شاخص

 و حمل بخش از كه هایی هلایندآ. كند می فمصر مینیز منابع و دهما ژی،نرا رتصو به را طبیعی منابع از بالایی ربسیا

 [10] ستا مضر حشو تحیا ایبر هم و ننساا ایبر هم كه می گردد كخا و آب ا،هو گیدلوآ موجب و هشد حاصل نقل

 این شاخص ها به شرح ذیل می باشند:

 ها هلایندآ  

 صوتی گیدلوآ  

 آب گیدلوآ  

 طبیعی منابع فمصر  

 هیستگاز حفاظت  

 سبز یفضا  

 [9] مینز لشغاا و یبرركا اتثرا . 

 تحلیل یافته ها

 هنگفتی مقادیر روزانه شهر این در. [ 11] باشد می اتومبیل 1 نفر 3هر ازای به شهر خمینی در اتومبیل سراته

 پارك جهت خالی فضای جوی و جست برایدر جریان استفاده از خودروهای شخصی و  مردم هزینه و وقت ملی، سوخت

در ادامه به بررسی كلی ویژگی های سیستم حمل و نقل با توجه به اطلاعات بسیار محدود  .شود می اتلاف خودروها 

 موجود پرداخته شده است.

 بررسی ویژگی های سیستم حمل و نقل خمینی شهر

 :ای دهجا طتباار

 تباطیار یمسیرها دارای آن، با دیعملکر بستگیوا و نصفهاا شهر ورتمجا در یگیر ارقر ظلحا به شهر خمینی

 :از تندرعبا نهاآ ترین مهم كه باشد می افطرا یستاهارو و شهرها و نصفهاا شهر با دیمتعد

 در ستا هشد هكشید دباآ نجف سمت به نصفهاا لشما از كه یكمربند مسیر با شهر خمینی ل،شما سمت از .1

 لشما سمت از و انتهر و نصفهاا شهر با قشر لشما سمت از شهر خمینی یكمربند ینا طریق از. ستا طتباار

 .ددگر می مرتبط دباآ نجف شهر با بغر

 مهم صفهانیا شرفیا شهید اربلو. باشد می نصفهاا شهر با دمتعد تتباطاار دارای شهر خمینی ق،شر سمت از .2

 یمسیرها یگرد از نیز بسیج نخیابا و دیمادامیر رفسووپر نخیابا. باشد می نصفهاا شهر با تباطیار مسیر ترین

 .نمایند می متصل نصفهاا شهر به قشر سمت از را شهر خمینی كه باشند می تباطیار

 دو ینا. یندآ می رشما به شهر از جیوخر صلیا مسیر دو منش ینبو نخیابا و میركبیرا اربلو ب،جنو سمت از .3

 قشر بجنو سمت از هتشگاآ اربلو. شوند می منتهی رد،گذ می شهر بجنو از كه( هتشگاآ) لغدیرا اربلو به مسیر

 .ددگر می مرتبط دباآ نجف به بغر بجنو سمت از و نصفهاا به

 قیوصد شهید نخیابا. ستا طتباار در افطرا كوچک یشهرها و ستاهارو با عمدتاَ شهر خمینی ب،غر سمت از .4

مطالعات میدانی نماید) می تامین را...  و كوشک د،باآصغرا یستارو به سترسید كه باشد می مسیرها ینا از یکی

لازم به ذكر است كه ارتباط ریلی و هوایی به طور مستقیم از خمینی شهر امکانپذیر نمی باشد و بدین .نگارنده(
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 شامل شهرخمینی شهر مركزی ودهمحد در اصلی معابرمنظور از امکانات شهر اصفهان استفاده می شود. 

 :شودمی زیر هایخیابان

 متر 26 تقریبی بدنه خط و 900 تقریبی هایطول با شمالی شریعتی دكتر خیابان -1 

 متر 26 تقریبی بدنه خط و متر 300 تقریبی هایطول با جنوبی شریعتی دكتر خیابان -2

 متر 16 تقریبی بدنه خط و متر 900 تقریبی طول با شمالی خمینی، امام خیابان -3

 متر 16 تقریبی بدنه خط و متر 300 تقریبی هایطول با جنوبی خمینی، امام خیابان -4

 متر 36 تقریبی بدنه خط و متر 550 تقریبی طول با توحید بلوار -5

 متر 30 تقریبی بدنه خط و متر 900  تقریبی طول با منتظری شهید بلوار -6

 متر 30 تقریبی بدنه خط و متر 300 تقریبی طول با عاملی جبل بلوار -7

 متر 24 تقریبی بدنه خط و متر 600 تقریبی طول با رجائی شهید خیابان -8

 متر 36 تقریبی بدنه خط و متر 600 تقریبی طول با طالقانی بلوار -9

 متر 26 تقریبی بدنه خط و متر 680 تقریبی طول با مدرس خیابان -10

 طرح مصوب)متری 26 تا 15 بدنه خط با بوعلی راهچهار از متر 300 فاصله به شهریور، 17 خیابان ابتدای -11

 (شهرخمینی تفصیلی

 متری 36 بدنه خط با شهدا، میدان از متر 300 حدود فاصله به كهندژ، خیابان ابتدای -12

 متر 16 بدنه خط و متر 570 تقریبی طول با بوعلی، خیابان -13

 .[12] متر 16 بدنه خط و متر 470 تقریبی طول با ولیعصر، خیابان -14

معابر شبکه یپذیر تحقق انمیز سیربر  

 سه به اجرا عنو ظلحا از ها شبکه ،شهر خمینی شهر معابر شبکه یپذیر تحقق انمیز تحلیل و تجزیه ایبر

 :ندا هشد یبند تقسیم یرز ستهد

  تفصیلی حطر هشد اجرا معابر - لفا

 (تعریض لحا در) تعریضی معابر - ب

 تفصیلی حطر هنشد اجرا معابر - ج

 سساا بر را صلیا یخیابانها تعریضی و هنشد اجرا ،تفصیلی حطر هشد اجرا معابر از یک هر صددر (1) دارنمو

 دارنمو به نگاهی با. هدد می ننشا شهر خمینی در شبکه كل لطو به معابر لطو و شبکه كل سطح به نسبت معابر سطح

 یهها شبک ءجز نهاآ كثرا كه شهر بمصو تفصیلی حطر معابر شبکه سطح از صددر 60 ودحد كه یافت انتو می قفو

 تعریض لحا در معابر شبکه كل صددر 34 و هنشد اجرا معابر شبکه از صددر 6 ودحد و هشد اجرا ،یباشند م شهر صلیا

 كامًلا آن صددر 51.6 ودحد هیمد ارقر سیربر ردمو لطو ظلحا از را شبکه یپذیر تحقق صددر هیمابخو گرا. باشند می

 .[3]میباشد تعریضی صددر 42 ودحد و هنشد اجرا صددر 6 و هشد اجرا
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 [3]( میزان تحقق پذیری معابر طرح تفصیلی  1نمودار )

 :است ذیل شرح به شهرخمینی شهر محدوده در مهم هایتقاطع و میادین

 -6 خمینی امام میدان -5 بوعلی راهچهار -4 حسین امام چهارراه -3 بهمن 22 میدان -2 شهدا میدان -1

میدان -12سه راه الغدیر -11میدان شیوا  -10میدان نماز -9. [13] كوزه میدان -8 آزادی میدان -7 رجائیشهید راهسه

از میان  میدان امام حسین و ... )مطالعات میدانی نگارنده(.-15میدان امام حسن  -14میدان قمر بنی هاشم -13صنعت 

معابر یادشده در بالا معابر ولیعصر و بوعلی در امتداد شرق به غرب و محورهای امام شمالی و جنوبی در راستای شمال 

 كینگ پار كنار در شهر مركزی محدوده در واقع متمركز های پاركینگ. [14]به جنوب به صورت یکطرفه عمل می نمایند

 .دارند عهده به را شهر سطح در نیاز مورد پاركینگ عرضه از دیگری مهم بخش ای حاشیه های

 [13] (مشخصات پاركینگ های متمركز موجود در شهر1جدول ) 

 ظرفیت وسعت موقعیت پاركینگ

 پارك جای 120 مربع متر 1900 اصفهانی اشرفی شهید بیمارستان روبروی پاركینگ خیابان بوعلی

 جای پارك 50 مربع متر 930 اصفهانی اشرفی شهید راهنمایی مدرسه جنب پاركینگ خیابان بوعلی

 جای پارك 60 مربع متر 1080 بازار( دوشنبه)  فروشان جامع مسجد جنب پاركینگ خیابان ولیعصر

 پارك جای 90 مترمربع 1500 گاردر خیابان امام شمالی پاركینگ

 پارك جای 30 مترمربع 650 جنوبی شریعتی خیابان پاركینگ

یشهر درون نقل و حمل سیستم  

 جابجایی به كه باشد می نیرا تاكسی و نیرا ستوبوا سیستم دارایشهر خمینی،بازه زمانی پژوهش حاضر در

 یستاهارو و كوچک یشهرها و نصفهاا شهر با كم فاصله علت به ستا كرذ به زملا. مشغولند شهر سطح در انمسافر

 مسیرها ینا در یشهر درون عمومی نقل و حمل طخطو ،مسیرها ینا در هشد جابجا انمسافر ادتعد نودب بالا و افطرا

 ستوبوا هستگاد 51 و تاكسی هستگاد 297 برابر شهر سطح در عمومی نقلیه سایلو ادتعد. باشند می فعالیت لمشغو نیز

 ( مشخصات خطوط اتوبوسرانی را نشان می دهد.2جدول ).[3]میباشد
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 [3]( ویژگی های خطوط اتوبوسرانی خمینی شهر2جدول)

 

 

 

 

 

 

 

سفر تفکیک  

 ریموتو و چرخهدو ده،پیا رتبصو نداتو می كه دیگیر م رتصو مختلف یتهارصو به شهرها در مسافر جابجایی

 از تا ستا هیندآ در فیکاتر حجم بینی پیش نهایت در و سفر تخصوصیا شناخت ،شهر فیکاتر تفکیک از فهد. باشد

 از یک هر سهم(2) ولجد. دكر دیجاا ها كماتر و ها یبرركا یعزتو و شبکه حیاطر بین تنگاتنگی طتباار انبتو طریق ینا

 ننشا جامع حطر تمطالعا مهنگا به دهپیا یسفرها گرفتن نظر در ونبد را مسافر جابجایی در نقل و حمل مختلف اعنوا

 .[3] هدد می

 [3] زهحو تفکیک بهده پیا یسفرها بحتساا ونبد مسافر جابجایی در نقل و حمل سایلو نسبی سهم(3جدول )

 

 S.W.O.Tتکنیک 

 عنوان به امروزه كه است SWOT راهبرد، ماتریس تحلیل و تجزیه و ریزی برنامه فنون بترین مناس از یکی

 تکنیک.[7] می گیرد قرار دها راهبر و ارزیابان طراحان استفاده مورد شکاف، وضعیت و عملکردها برای تحلیل نوین ابزاری

 محیط در موجود های فرصت و تهدیدها شناخت برای ابزاری شود، می نامیده نیز TOWS گاهی كه SWOT ماتریس یا

 برای مناسب راهبرد تدوین و وضعیت سنجش منظور به آن داخلی های قوت و ها ضعف بازشناسی و سیستم یک خارجی

 محیطی و داخلی بالقوه و مؤثر متغیرهای ارزیابی و بررسی شناسایی فرایند اصطلاح در . [15]آن است  كنترل و هدایت

 :باشد می لغات این از گرفته بر كه SWOT واژه. گویند SWOT تحلیل و تجزیه را
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Strength: S قدرت معنی به 

Weakness: W ضعف معنی به 

Opportunity: O فرصت معنی به 

Threat: T [16]تهدید معنی به . 

 :نمود اقدام زیر شرح به باید تهدید و فرصت نقاط و ضعف قوت، نقاط ماتریس ساخت برای

 داخلی عوامل ارزیابی (2IFE) ماتریس ایجاد و ضعف قوت، نقاط ترین اصلی شناسایی -1

 و ارزیابی عوامل خارجی )3EFE(ماتریس ایجاد و تهدیدها و ها فرصت ترین اصلی شناسایی -2

 SWOTقوت  نقاط و نقاط ضعف ها، فرصت تهدیدات، ماتریس تشکیل و راهبردها تدوین -3

 .4EI( [7](خارجی  -داخلی ماتریس ترسیم -4

 رزیابیا ماتریس از استفاده با سپس نموده، مشخص را سیستم ضعف و قوت نقاط داخلی، عوامل شناسایی از پس

 تخصیص 1 تا 0 از وزنی گزینه هر به جدول این در .است شده دهی امتیاز و وزن( 4) جدول IFE یا و داخلی عوامل

 شده استفاده وتق نقاط برای 4 و 3 اعداد از و ضعف نقاط برای 2 و 1 اعداد از نیز دهی امتیاز منظور به و است یافته

 می 2.5 آن میانگین و باشد 4 تا 1 بین باید كه است شده محاسبه ها گزینه دار وزن امتیاز مجموع نهایت در. است

 در سیستم باشد 2.5 از بیش اگر و باشد می ضعف دچار مجموع در سیستم باشد 2.5 از كمتر سازمان نمره اگر. باشد

 . [16] باشد می قوت دارای مجموع

 منبع )نگارنده(.  (IFE)( ارزیابی عوامل داخلی 4جدول )

 
                                                           

2 Internal Factors Evaluation 
3 External Factors Evaluation 
4 Internal-External matrix 

یازوزننقاط ضعفردیف یاز وزن دارامت امت

0.04255320.0851064بروز رفتارهای متضاد قوانین ترافیکی1

0.04964520.0992908تمایل بالای شهروندان به استفاده از خودروهای شخصی2

م های حمل و نقل3 0.04964520.0992908وجود محدودیت های فراوان در تأمین منابع مالی جهت گسترش سیست

دگاه خودرو محور بر شهر4 دگاه و رویکرد پیاده گرا و تسلط دی 0.05673810.0567376عدم وجود دی

م حمل و نقل عمومی با توجه به جمعیت شهر5 0.0638320.1276596عدم تکافوی سیست

0.05673810.0567376عدم وجود خطوط تاکسی و اتوبوس در برخی محورهای شهر6

م حمل و نقل موجود7 0.04964520.0992908سرعت پایین و سطح نامطلوب خدمات رسانی در سیست

د ناوگان حمل و نقل عمومی8 دی 0.07092220.141844فرسودگی ش

ذیری در این بافت ها9 د نفوذ پ دی 0.03546110.035461فرسودگی بافت مرکزی شهر و هسته های اولیه شهر و کاهش ش

د پارکینگ های متمرکز در سطح شهر10 دی 0.04964510.0496454کمبود ش

م حمل و نقل عمومی در ساعات اوج ترافیک11 د مطلوبیت سیست دی 0.04255310.0425532کاهش ش

م معابر اصلی و یکطرفه بودن خیابان های مرکزی شهر12 0.0638320.1276596عرض ک

م حمل و نقل عمومی موجود13 0.07092220.141844هزینه های بسیار بالای استفاده از سیست

م های نوین حمل و نقل درون شهری )مترو، مونوریل، BRT و ...(14 0.05673820.1134752عدم استفاده از سیست

ناسب با شرایط جسمی معلولان و توانخواهان15 م حمل و نقل عمومی مت 0.07092220.141844عدم طراحی سیست

یازوزننقاط قوتردیف یاز وزن دارامت امت

د حمل و نقل درون شهری )تصویری، مکانیزه و ...(1 د استفاده از سامانه های هوشمن 0.03546130.106383روند رو به رش

0.02836930.0851064استفاده از تاکسی های خطی در مناطق مرکزی شهری2

د محدودیت تردد خودروهای سنگین در برخی مناطق شهر3 0.05673840.2269504ایجاد محدودیت های ترافیکی مانن

ناسب با حرکت معلولین4 0.04964530.1489362مناسب سازی برخی پیاده روها مت

11.9858156مجموع

IFE ماتریس ارزیابی عوامل داخلی
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 ی تهیه و خبرگان نظرات نقطه كمک به عوامل این از لیستی ی تهیه و خارجی محیط عوامل شناسایی از پس

 جدول در آن نتایج كه شد داده اختصاص امتیاز و وزن از گزینه هر به سپس.  شد مشخص كلیدی عوامل پرسشنامه،

 گزینه اهمیت میزان به بسته( 5) جدول در .باشد می مشاهده قابل( 5) جدول  EFE یا و خارجی عوامل ارزیابی ماتریس

 1 با برابر وزن ستون مجموع باید مجموع در كه است شده داده اختصاص ها گزینه از هركدام به یک تا صفر از وزنی ها

 نظر در ها فرصت برای 4 و 3 و تهدید برای 2 و 1 امتیاز كه است شده داده نیز امتیازی گزینه هر به همچنین. باشد

 نوشته دار وزن امتیاز ستون در حاصل و شده ضرب امتیاز ستون در وزن ستون بایست می بعد گام در.. شود می گرفته

 .[16] گیرد قرار 4 تا 1 ی بازه در بایست می كه شده محاسبه دار وزن امتیاز ستون مجموع بعد مرحله در. شود

 منبع )نگارنده(. (EFE)( ارزیابی عوامل خارجی 5جدول )

 
شهر در خمینیپایدار نقل و حمل هایراهبرد تدوین  

 طریق از را (تهاجمی و اقتضایی انطباقی، دفاعی،) متفاوت راهبرد یا انتخاب چهار تدوین امکان سوات ماتریس

 یکدیگر با راهبردها از برخی عمل جریان در البته. آورد می فراهم خارجی عوامل ماتریس و داخلی عوامل ماتریس  تركیب

 دسته چهار سیستم وضعیت حسب بر. آیند می در اجرا به یکدیگر با هماهنگ و همزمان طور به یا و داشته پوشانی هم

 .[7] نمود تدوین توان می زیر شرح به هستند، متفاوت گری كنش درجه نظر از كه را راهبرد

 حداقل( – )حداقل دفاعی راهبرد

 و كاستن منظور به سیستم های ضعف كاهش نامید، نیز "بقاء راهبرد" را آن توان می كه راهبرد، این كلی هدف

 .[17] باشد می تدافعی آن حالت و است، تهدیدات سازی خنثی

 (حداكثر– حداقل) انطباقی راهبرد

 سازمان یک. ببرد موجود های فرصت از را استفاده حداكثر بتواند ها ضعف از كاستن با تا دارد شتلا راهبرد این

 بهره به قادر خود سازمانی های ضعف واسطه به ولی شود هایی فرصت وجود متوجه خود خارجی محیط در است ممکن

 بنابراین. آورد فراهم را فرصت از استفاده امکان تواند می انطباقی راهبرد اتخاذ شرایطی چنین در. نباشد ها آن از برداری

دهاردیف دی یازوزنته یاز وزن دارامت امت

ده ی ترافیک در شهر1 د فزاین 0.08860810.0886076رش

م بالای ساختمانی و جمعیتی در شهر2 0.06329120.1265823تراک

0.10126620.2025316افزایش میزان آلودگی هوا ناشی از ترافیک و صنایع بزرگ مستقر در نزدیکی شهر3

0.11392410.1139241عدم هماهنگی برنامه ریزی حمل و نقل و برنامه ریزی کاربری اراضی4

د کنترل ترافیک5 م های هوشمن 0.08860820.1772152عدم تجهیز معابر و گره های ترافیکی به سیست

0.10126610.1012658عدم وجود سلسله مراتب در شبکه ی معابر درون شهر6

یازوزنفرصت هاردیف یاز وزن دارامت امت

0.10126630.3037975عبور خط متروی غرب به شرق اصفهان از بخشی از خمینی شهر1

د در سطح ملی در راستای حمایت از حمل و نقل شهری 2 دی 0.07594930.2278481تصویب قوانین و مقررات ج

داری خودروهای شخصی3 0.05063340.2025316بالا بودن هزینه ی سوخت و نگه

0.07594940.3037975مشارکت مردم در طرح های تعریض معابر4

0.06329130.1898734وجود عزم جدی در مدیریت شهری برای رفع معضلات ترافیکی شهر5

0.07594940.3037975وجود سابقه ی فرهنگ دوچرخه سواری در شهر6

12.3417722مجموع

EFE ماتریس ارزیابی عوامل خارجی
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 فراروی ضعف نقاط رفع جهت در بیرونی های فرصت از گیری بهره در سعی درونی، ضعف نقاط بر تاكید ضمن راهبرد این

 .[18] دارد خمینی شهر در نقل و حمل پایدار توسعه

 (حداقل–حداكثر ) یقتضایا راهبرد

 حداكثر به آن هدف و گردد می تدوین تهدیدات با مقابله برای سیستم های قوت از گرفتن بهره پایه بر راهبرد این

 كاربرد كه است داده نشان گذشته تجارب آنجا از این، وجود با. است تهدیدات رساندن حداقل به و قوت نقاط رساندن

 برای خود قدرت از غیراصولیو  نسنجیده طور به نباید سازمانی هیچ آورد، بار به نامطلوبی نتایج تواند می قدرت نابجای

 . [17]كند استفاده تهدیدات رفع

 حداكثر(–حداكثر ) یتهاجم راهبرد

. برسانند حداكثر به را خود های فرصت و قوت همزمان باشند قادر كه هستند وضعیتی خواهان ها سیستم تمام

 شتلا وضعیتی چنین در است، كنشگر حل راه یک تهاجمی راهبرد. است واكنشی حل راه یک كه دفاعی راهبرد فخلا بر

 .[7] گیرد صورت برداری بهره حداكثر خارجی تهای فرص از قوت نقاط از استفاده با تا شود می

 ( راهبردهای پیشنهادی برای دستیابی به حمل و نقل پایدار در خمینی شهر6جدول )

  هدف كلان :

 پایدار نقل و حمل های شاخص بررسی

 شهر ی محدوده در

 شهر خمینی

 (O)فرصت 

 از بخشی از اصفهان شرق به غرب متروی خط عبور

 در جدید مقررات و قوانین شهر* تصویب خمینی

شهری  نقل و حمل از حمایت راستای در ملی سطح

 خودروهای نگهداری و سوخت ی هزینه بودن *بالا

 تعریض های طرح در مردم شخصی *مشاركت

 رفع برای شهری مدیریت در جدی عزم وجودمعابر* 

 فرهنگ سابقه شهر* وجود ترافیکی معضلات

 شهر در سواری دوچرخه

 (T)تهدید 

 بالای شهر* تراكم در ترافیک ی فزاینده رشد

 میزان شهر* افزایش در جمعیتی و ساختمانی

 مستقر بزرگ صنایع و ترافیک از ناشی هوا آلودگی

 ریزی برنامه هماهنگی شهر* عدم نزدیکی در

 اراضی* عدم كاربری ریزی برنامه و نقل و حمل

 های سیستم به ترافیکی های گره و معابر تجهیز

 سلسله وجود ترافیک* عدم كنترل هوشمند

 شهر درون معابر ی شبکه در مراتب

 (S)قوت 

 و حمل هوشمند های سامانه از استفاده رشد به رو روند

 (... و مکانیزه تصویری،) شهری درون نقل

 شهری مركزی مناطق در خطی های تاكسی از استفاده

 تردد محدودیت مانند ترافیکی های محدودیت ایجاد

 شهر مناطق برخی در سنگین خودروهای

 حركت با متناسب روها پیاده برخی سازی مناسب

 معلولین

 max-maxراهبردهای تهاجمی 

SO1 ایجاد محدوده های با اولویت دسترسی پیاده :

 مركزی و قدیم شهر در بافت

SO2 حركت به سمت استفاده از سیستم های :

 و ... BRTحمل و نقل تندرو  نظیر قطار شهری، 

SO3 استفاده از نظرات كارشناسان خبره به منظور :

 نیاز سنجی در شهر

SO4 استفاده از تجربیات شهر اصفهان با توجه به :

 همجواری با این شهر

SO5 سایر كشورها نظیر : استفاده از تجربیات موفق

ایده ی لیوینگ استریت در هلند و وونرف در آلمان، 

ZON30 ... و 

 max-minراهبردهای اقتضایی 

ST1 افزایش بودجه ی توسعه ی ناوگان حمل و :

 نقل عمومی

ST2 ایجاد امکان مدیریت واحد در بحث حمل و :

 نقل شهری به منظور جلوگیری از موازی كاری

ST3 ایجاد تسهیلات مناسب برای استفاده از :

چه به لحاظ )اتوبوس هایی با آلایندگی كمتر 

 صوتی و چه به لحاظ آلودگی هوا(.

ST4ایجاد خطوط اتوبوس های تندرو :(BRT)  به

ویژه برای خطوط طولانی )نظیر خط اصفهان 

خمینی شهر یا خمینی شهر به كوشک و اصغرآباد 

 و ...(
 (W)ضعف 

 بالای ترافیکی*تمایل قوانین متضاد رفتارهای بروز

 شخصی*وجود خودروهای از استفاده به شهروندان

 جهت مالی منابع تأمین در فراوان های محدودیت

 و دیدگاه وجود نقل* عدم و حمل های سیستم گسترش

شهر*  بر محور خودرو دیدگاه تسلط و گرا پیاده رویکرد

 به توجه با عمومی نقل و حمل سیستم تکافوی عدم

 در اتوبوس و تاكسی خطوط وجود شهر* عدم جمعیت

 نامطلوب سطح و پایین شهر *سرعت محورهای برخی

 min-maxراهبردهای انطباقی 

WO1 گسترش امکانات برای پیاده روی در شهر :

 نظیر مبلمان شهری مناسب و ...

WO2 ایجاد و گسترش مسیرهای ویژه ی دوچرخه :

 بخصوص در بافت های جدید.

WO3 بین اقشار : اشاعه و ارتقاء فرهنگ ترافیک در

 مختلف جامعه بویژه دانش آموزان

 min-minراهبردهای تدافعی 

WT1 در نظر گرفتن طرح های تشویقی نظیر :

استفاده ی رایگان و یا نیم بها در مناسبت ها 

مختلف به منظور ترغیب شهروندان به استفاده از 

 ناوگان حمل و نقل عمومی.

WT2 اعمال محدودیت های شدید تردد برای :

م )چه به لحاظ خودروهای فاقد استانداردهای لاز

 فنی و چه به لحاظ زیست محیطی(.
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موجود*  نقل و حمل سیستم در رسانی خدمات

 عمومی* فرسودگی نقل و حمل ناوگان شدید فرسودگی

 شدید كاهش و شهر اولیه های هسته و شهر مركزی بافت

 مطلوبیت شدید كاهشها *  بافت این در پذیری نفوذ

ترافیک*  اوج ساعات در عمومی نقل و حمل سیستم

 مركزی های خیابان بودن یکطرفه و اصلی معابر كم عرض

 حمل سیستم از استفاده بالای بسیار های شهر* هزینه

 نوین های سیستم از استفاده موجود*عدم عمومی نقل و

 و BRT مونوریل، مترو،) شهری درون نقل و حمل

 متناسب عمومی نقل و حمل سیستم طراحی *عدم(...

 معلولان جسمی شرایط با

WO4 ترویج رفتارهای ترافیکی صحیح نظیر :

حركت بین خطوط و رعایت سرعت مجاز كه سبب 

 كاهش مصرف انرژی می گردد.

WO5 گسترش استفاده از سیستم های محاسبه :

ی هوشمند هزینه ی سفر نظیر تاكسی متر و ... كه 

 حاسبه نماید.هزینه ی سفر را برحسب طول سفر م

 

WT3 اعمال آرام سازی ترافیک در معابر محلی :

 كه در اختیار ترافیک عبوری قرار گرفته است.

 

خارجی  – داخلی ماتریس (IE) 

 پایدار توسعه وضعیت خارجی و داخلی عوامل ارزیابی ماتریس از بدست آمده نهایی نمرات حسب بر بخش این در

 بدین. شود می مشخص (دفاعی و انطباقی اقتضایی، تهاجمی،)چهارگانه راهبردهای در بین خمینی شهر در نقل و حمل

 در و كرده استخراج را (IE)  خارجی عوامل ماتریس كل وزنی امتیاز و داخلی عوامل ماتریس كل وزنی امتیاز منظور

نمره  (IFE) داخلی عوامل ماتریس ارزیابی از آمده دست به نتایج بنابر. كنیم می ترسیمخارجی  –ماتریس داخلی  جدول

می باشد. سپس آنها در محور  2.342می باشد و و وزن كل ماتریس عوامل خارجی معادل  1.986بدست آمده برابر با 

x,y .ترسیم می نماییم تا جایگاه توسعه ی حمل و نقل پایدار خمینی شهر بدست بیاید  

 تدافعی موقعیت در خمینی شهر در نقل و حمل پایدار توسعه وضعیت تحقیق از آمده دست به نتایج به توجه با

 باید به منظور خنثی سازی تهدیدات، ضعف های سیستم را كاهش داد. و دارد قرار

 
 ( جایگاه حمل و نقل شهری خمینی شهر منبع : نگارنده2تصویر )
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نتیجه گیریجمع بندی و   

زیادی  كمبودهای بیانگر تحلیلی مباحث و موضوعات ،خمینی شهر ترافیک و نقل و حمل موضوع جمع بندی در

ی همچون : مسیرهای ویژه ی دوچرخه و عابر پیاده، بهره برداری از سیستم های اتوبوس های تندرو، بالا های بخش در

 سرمایه بین، این در. دباش می محسوس بسیار پیاده عابر های پل وبودن هزینه ی استفاده از سیستم حنل و نقل عمومی 

 نقل و حمل از استفاده و شخصی خودروهای از استفاده عدم به تشویق جهت در شهروندان سازی فرهنگ امر در گذاری

 عمومی نقل و حمل ناوگان تجهیز و توسعه ها، ایستگاه در مسافران انتظار طول كاهش نظیر اقداماتی كنار در عمومی

 .رسد می نظر به ضروری بسیار كیفی و كمی صورت به خمینی شهر

 جای به بلیت های الکترونیکی عرضه های جایگاه سالیان اخیر با احداث در كهاست  این مثبت و توجه قابل نکته

 برای وری بهره افزایش و ها هزینه كاهش نتیجه در و سازمان هایوس اتوب و شهر سطح در كاغذی و سنتی هایت بلی

بالا بودن هزینه  وجود، این با. است برداشته خوبی بسیار های گام شهری نقل و حمل مدیریت سیستم تقویت و شهروندان

ی سفر در خمینی شهر در برخی خطوط بالاست و تناسبی با مسیر سفر ندارد كه این امر یکی از دلایل عدم ترغیب 

شهروندان خمینی شهری به استفاده از ناوگان حمل و نقل عمومی می باشد. در ادامه به منظور نیل به حمل و نقل 

 پایدارشهری پیشنهادات ارائه می گردد:

 
o عمومی نقل و حمل سیستم از استفاده در مردمی مشاركت فرهنگ وسعهت 

o سیاستهای تعیین با ها پاركینگ و نقل و حمل مختلف های بخش در خصوصی بخش های مشاركت جذب 

 تشویقی

o دلیل به شهر تراكم پر نقاط در...  و مکانیزه های پاركینگ جمله از پیشرفته طبقاتی های پاركینگ احداث 

 مختلط كاربری با زمین كمبود

o مکانیزه عابر ایل هپ ساخت و شریانی های ه را كنار های رو پیاده عرض استانداردسازی 

o شده ارائه استانداردهای براساس تقاطع ها و معابر سازی ایمن و هندسی اصلاح 

o اقلیمی خمینی شهر شرایط با سازگار و مجهز عمومی و نقل و حمل ناوگان از استفاده 

o  بین طول سفر و هزینه ی سفرایجاد تناسب 

o اعمال سیاست های آرام سازی ترافیک در بخش های مركزی شهر 

o عمومی نقل و حمل سیستم از بهینه و مطلوب استفاده در سازی فرهنگ با ارتباط در محیطی تبلیغات افزایش. 

o اتوبوسرانی ناوگان دهی سرویس از خارج ساعت های در سرویس دهی به تاكسی ها الزام. 

o  ایجاد مسیرهای ویژه ی دوچرخه 

o .بهینه سازی ناوگان حمل و نقل عمومی به نحوی كه برای همه ی اقشار جامعه قابلیت استفاده داشته باشد 
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