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 چكیده 

اشد. ب نقل و ترافیک سالم شهری، ایجاد ایمنی برای کاربران استفاده کننده از راه می و شک مهمترین هدف هر سیستم حمل بی

ها تاثیر به سزایی در افزایش ایمنی  آن بوجودآورنده شناخت عوامل اصلیی  ای بوسیله کاهش تعداد و شدت تصادفات جاده

 د منجر بهتوان ، میها ترین علل وقوع تصادفات در جاده یکی از اصلیبه عنوان  ، نقلیهسرعت وسایل ل کنتر در این بین دارد.

ال واقع منطقه ماسرو ارزیابی سرعت وسایل نقلیه عبوری در  . هدف از مطالعه پیشوقوع تصادفات گرددشدت و  احتمالکاهش 

ی این مقدار با سرعت  رانندگان و مقایسهانتخاب شده از سوی درصدی  58سرعت ، به منظور تعیین چالوس -در محور کرج

د آوری شداده ها از طریق مطالعات میدانی در مسیر مورد نظر جمع .باشد مجاز اعلان شده بر روی تابلوها در مسیر مورد نظر می

 .صورت پذیرفت SPSSو تحلیل آنها با استفاده از نرم افزار 

 

.SPSSنقاط پرحادثه، تمهیدات ایمنی،  ،مجازسرعت  :های کلیدیواژه

                                                           
 نويسنده مسئول-1  
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 مقدمه -1

تصادفات یکی از اصلی ترین علل وقوع مرگ و میر در جوامع 

 تناشی از تصادفا . اولین اقدام در کاهش مرگ و میربشری است

آن هاست. از این رو مطالعات  بوجودآورنده ، شناخت علل اصلی

ها به و اقدامات مربوط به کاهش تصادفات و خسارات ناشی از آن

 یان در این مهای اخیر اهمیت به سزایی یافته است. هویژه در در ده

 ی میا عامل انسانی یکی از عوامل تاثیرگذار بر تصادفات جاده

و سرعت در این دسته از عوامل انسانی از رانندگان با کاهش  باشد.

العمل و همچنین افزایش تصاعدی گیری و عکستصمیمزمان 

ریسک تصادفات به عنوان یکی از مهم ترین عوامل ایجاد 

آنچه که واضح است، رود. ای به شمار میتصادفات جاده

سرعت پایین تر هم احتمال وقوع و هم شدت تصادفات را 

بایست کنترل سرعت در صدر برنامه می بنابراین دهدکاهش می

همچنین نحوه پیشگیری از این عوامل یکی از  .ها قرار گیرد

نظر محققان زیادی  که تحقیقات علمی استمهمترین دغدغه 

مین در ه .استی ایمنی ترافیک به خود جلب کردهرا در زمینه

با بررسی  3131سال در هشی وپژدر  همکارانو  حقیقیاستا ر

 یههندد ننشا تابلوی از طریق بکارگیریسرعت وسایل نقلیه 

در  کیلومتربرساعت 4، موفق به کاهش نندگیرا زمجا سرعت

 زیمجا ینیادر د کیلومتربرساعت 31 ودحدو  قعیوا ینیاد

حقیقی و همکاران در . (3131)حقیقی، جعفری، و اکیری شدند

مقایسه سرعت میانگین و سرعت در پژوهشی دیگر با  3138سال 

 یدرصد خودروها برای کل وسایل نقلیه قبل و بعد از اجرا 58

مشاهده کردند که  دنیای واقعی اژدهایی درکشی دندانخط

کیلومتر بر ساعت کاهش یافته  3و  7/7به ترتیب  ها میزان آن

مقدس نژاد  ای دیگردر مطالعه. (3138)حقیقی و دیگران است

برای پیش بینی تغییرات سرعت در اثر  را روابطیو همکاران 

است. این مناطق مطالعاتی  کرده ارائه زیر عبور گروه اقدامات

در گروه اول نوارهای لرزاننده زردرنگ)اکستروژن( و رامبل 

در گروه دوم از نوار لرزاننده زردرنگ)اکستروژن( ، استریپس

رامبل و سرعت کاه کوتاه و در گروه سوم نوار لرزاننده 

استریپس و سرعت کاه کوتاه به صورت ترکیبی مورد بررسی 

 اس سا پی اس قرار گرفته اند و با استفاده از نرم افزار آماری

(Statistical Package for the Social Sciences)    روابطی با

استفاده از روش های رگرسیون مجموعه این اقدامات ارائه شده 

 سازی ترافیک در گروه های سهآرام در اثر اقدامات  .است

گانـه مـورد مطالعـه بیشنرین کاهش سرعت را گروه اول شامل 

ترافیک نوارهای لرزاننده   سازی اقدامات آرام

زردرنگ)اکستروژن( و نوارهای لرزاننده عرضی)رامبل 

استریپس( و کمترین کـاهش سـرعت را گـروه سـوم شـامل 

لرزاننده عرضی) رامبل سازی ترافیک نوار اقـدامات آرام

نادم ژاد، ن)مقدسگردنداستریپس( و سرعت کاه کوتاه شامل می

مطالعات مهدی . (3138 ینالکیاشرنادم ، و ینالکیاشر

با مقایسه میانگین سرعت  3138محمودآبادی و همکاران در سال 

مند های کنترل هوشوسایل نقلیه قبل و بعد استفاده از دوربین 

) محمودآبادی، بهزادی،  رعت را نشان داددرصدی س 6/16کاهش 

محمد  3131 سالپژوهشی مشابه در در  .(3138دژ تیو تی

و همکارانش از دوربین های کنترل سرعت در  کمال حمزه

شهری در مالزی به منظور کاهش سرعت استفاده کردند. نتایج 

درصد رانندگان در نقاط مجهز به  81پژوهش نشان داد که 

دوربین کنترل سرعت، سرعت خود را کاهش داده اند. در 

تحقیق مزبور مشخص گردید که تاثیر دوربین های کنترل  

 Hamzah et al. 3112) زمان بیش تر می شود سرعت به مرور

گیری میدانی گوانزالو و همکاران با اندازه 3136در سال  .)

درصدی به این  58سرعت در مقاطع مختلف و تعیین سرعت 

ترین کاهش سرعت در عبور از که بیش ندنتیجه دست یافت

 سازی خطوط است. دوربینگاه عابر پیاده برآمد و باریکگذر
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ای بخش ترافیک نقطهکنترل سرعت فقط به عنوان یک آرام

 نتیجه زمانی گرفته شد که بیش از یک کاربرد دارد و بهترین

های به نسبت کم در یک مقطع بخش در فاصلهاقدام آرام

 (.Gonzalo et al. 3112) استفاده شد

در همان سال در تحقیقی مشابه به منظور بررسی اثر استفاده 

های هشداردهنده های کنترل سرعت با تابلووربینهمزمان از د

گیری اثر هر دو سرعت و بدون آن بررسی شد. برای اندازه

درصد، و احتمال رانندگی  58روش میانگین سرعت، سرعت 

های رگرسیونی تحلیل شد. بالاتر از حد سرعت توسط مدل

نتایج پژوهش حاکی از آن است که در استفاده همزمان از 

کیلومتر بر ساعت  8/3و دوربین بدون تابلو  8/4تابلوها دوربین و 

درصد کاهش سرعت داشته است. همچنین اثر  58در سرعت 

 .(Wilmots et al.3112) مثبت بعد از یک هفته بیشتر شده است

در همان سال در پژوهشی گائو و همکارانش به بررسی تاثیر 

ریان سازی جالاضلاع در آرامکشی های به شکل متوازیخط

ترافیک در دو محل با خطوط عابر پیاده و بدون آن پرداختند. 

نتایج مطالعات نشان داد که سرعت وسایل نقلیه در محل در 

 43/4و در محل بدون خطوط عابر پیاده  53/3نزدیکی خطوط 

 . Guo et al. 3112)) کیلومتر بر ساعت کاهش یافته است

یت به دلیل موقع آنهای شمالی های کشور، استان در بین استان

ــــالــه پــذیرای تعــداد زیــادی  طبیعی و جغرافیــایی ویژه هر س

شور می سایر نقاط ک شگر از  شد. از آنگرد  جایی که بخشبا

سفرهای برون ستانشهری و دروناعظم  صورت  ها شهری ا به 

اهمیت مطالعه در این مسیرها را افزایش  ،ای استونقل جادهحمل

ــیرهای دهد. می ــور، محور کرجدر بین مس ــمال کش -منتهی به ش

چالوس )کندوان( یکی از پر ترددترین مســیرهاســت که در بخش 

سیر شامل قوسبه دلیل هندسه  هایی از م ها وتقاطع های ی جاده، 

منظور  ی نقاط پرحادثه قرار می گیرد.در زمره ها راآن خطرناک

ـــت قاطی اس ـــرایط خا  که  از نقاط پرحادثه، ن به علت ش

ـــادفات اعم از فوتی، جرحی و  ـــی و ترافیکی تعداد تص هندس

ـورد عمل فعلیخسارتی در آنها بالا بوده است و  ـاخص م  (ش

P سارتی صادفات فوتی، جرحی و خ شدت ت سه  سته به  که واب

جاوز از  اســــت( طه مت به آن نق وزارت ) باشــــد 11مربوط 

 (3158. اداره کل ایمنی راه ها و حریموشهرسازی. راه

د علیرغم وجو گزارش ســازمان پزشــکی قانونی کشــوربنابر  

ســـیســـتم نظارتی به صـــورت ح ـــور پلیس، ابزارهای کنترل 

ـــرعت مجاز و همچنین  ـــخص کننده س ترافیک، تابلوهای مش

ــیر زیاد اســت. یکی از  جهت نما ها آمار تصــادفات در این مس

ترین علت تصادفات در این نقاط سرعت غیرمجاز وسایل عمده

ــهنقلیه می ــد تا با مقایس ــبب ش ــد. همین امر س ــرعت  باش  58س

ـــایل نقلیه ـــدی وس های  عنوان یکی از روشعبوری به  درص

سرعت مجاز  سرعتتعریف  شده در تابلوها تعیین با  های درج 

درصـــدی 58آیا ســـرعت مجاز مســـیر برابر باســـرعت  :دگرد

 ؟انتخاب شده از سوی رانندگان است یا خیر

 مواد و روش ها -2

 مطالعه میدانیمحل  -1-2

سال در  ضر، نقطه محلی ما مقطع مورد مطالعه در پژوهش حا

 باشد. ازچالوس می-کیلومتری چالوس در محور کرج 3/37

های متری مسیر دارای قوس 3111شروع این نقطه به  فاصله 

باشــد، که احتمال وقوع تصــادفات با قوس می-پیاپی و نقاطع

ی تصــادفات در این دهد. آمار بالاشــدت زیاد را افزایش می

( 3است. در شکل)نقطه آن را در جزء نقاط پرحادثه قرار داده

 تصویر هوایی از مقطع مورد بررسی نشان داده شده است.
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(. تصویر هوایی از مسیر مورد مطالعه با استفاده از 1شكل)

 گوگل مپ

کیلومتر بر ســاعت   81 این منطقه دارای تابلوهای اعلان ســرعت

ــت ــرعت . بوده اس ــبه س ــدی  58در این پژوهش با محاس درص

 .بررسی شدوسایل نقلیه عبوری صحت آن 

 

 هاآوری دادهجمع -2-2

در  3137برداشت سرعت وسایل نقلیه در اواسط فصل تابستان 

ــرایط  ــمانش ــورت گرفته آفتابی آس ــت و ص نقطه در  5در اس

ع طال ـــیر مورد م های مس تا انت ـــروع   هفواصــــل مختلف از ش

دوربین  لهبه وسی اند.برداشت سرعت خودروها شدهبندی تقسیم

ستی  سرعت د شدهثبت  ست.انجام  در هنگام آمارگیری در  ا

شد که این روش،  تا و خودروی او شخص آمارگیرنده سعی 

شداز دید رانندگان پنهان حد امکان  صوربا  . زیرا رانندگان با ت

اینکه پلیس قصد اعمال مقررات و جریمه دارد سرعت خود را 

ندازه گیری ها مقدار دقیق  کاهش می دهند، در اینصـــورت ا

شان نمی دهند. سرعت کلیه  اندازه گیری سرعت در محل را ن

ــیر مورد مطالعه غیر  در این پژوهش خودروهای عبوری  در مس

سرعت خودرو ها با یک دستگاه دوربین سرعت سنج راداری 

 که دارای یک صـــفحه نمایش با قابلیت نشـــان دادن فاصـــله و

 سرعت وسایل نقلیه می باشد، اندازه گیری شد.

 

 هاآنالیز داده -2-3

 3111های ســرعت برداشــت شــده از در این تحقیق آنالیز داده

گروه  5در وسیله نقلیه عبوری از محل مطالعه میدانی مورد نظر 

ــایل نقلیه  ــد.کل وس همچنین در  در مقاطع مختلف آن انجام ش

به داده ـــ به منظور محاس یاز از این پژوهش  های آماری مورد ن

 استفاده شده است.  SPSSافزار آماری نرم

 هابررسی نرمال بودن داده -2-4

افزار ها با استفاده از نرمی دادهکشیدگی و چولگی برای کلیه

در حالت کلی چنانچه چولگی و آزمون شد.   SPSSآماری 

ها از توزیع نرمال ( نباشند داده-3،  3) کشیدگی در بازه

( مقادیر مربوط به کشیدگی 3در جدول ) .برخوردار نیستند

مقدار کشیدگی ها در نقاط مختلف آمده است. نمودار داده

نشان دهنده نرمال  که( -3،  3در بازه )مربوط  هاینمودار داده

-(3)های شماره  همچنین شکل .باشدها میبودن نمودار داده

های سرعت مربوط به  نرمال داده ع(  به ترتیب نمودار توزی3)

 دهد. را نشان می 3-5نقاط 
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اط نقنتایج کشیدگی نمودارهای توزیع در  (.1جدول)

 مختلف

 وضعیت کشیدگی 

 √ 133/3 نقطه اول

 √ -3/1 قطه دومن

 نقطه سوم

 نقطه چهارم

 نقطه پنجم

 نقطه ششم

 نقطه هفتم

 نقطه هشتم

415/1 

865/1 

313/3 

133/1 

134/1- 

856/1 

√ 

 

√ 

√ 

√ 

√ 

√ 

 

 

 

 

  

 

ها در  (. نمودار هیستوگرام توزیع نرمال داده2شكل )

 نقطه اول

 

 

ها در  (. نمودار هیستوگرام توزیع نرمال داده3شكل )

 دومنقطه 
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ها در  (. نمودار هیستوگرام توزیع نرمال داده4شكل )

 سومنقطه 

 

 

ها در  هیستوگرام توزیع نرمال داده (. نمودار8شكل )

 چهارمنقطه 

 

ها در  (. نمودار هیستوگرام توزیع نرمال داده6شكل )

 پنجمنقطه 

 

 

ها در  (. نمودار هیستوگرام توزیع نرمال داده7شكل )

 ششمنقطه 
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ها در  (. نمودار هیستوگرام توزیع نرمال داده5شكل )

 هفتمنقطه 

 

 

ها در  توزیع نرمال داده (. نمودار هیستوگرام9شكل )

 هشتمنقطه 

 

 

 نتایج و بحث -3

ــرعت در های برداشــت حاصــل از  کلی نتایج در اثر نقطه  5س

( به صــورت 3عبور وســایل نقلیه از منطقه مطالعاتی در جدول )

درصــدی خودروهای عبوری و همچنین اختلاف  58ســرعت 

شده آن صب  شده مجاز بر روی تابلوهای ن سرعت اعلان  ها با 

ست. سیر آمده ا سرعت در م های با توجه به نتایج بدست آمده 

سیر اختلاف قابل توجهی با  58 صد در تمام طول م  سرعت در

 اعلان شده مجاز بر روی تابلوهای نصب شده دارد.

(. نتایج مربوط به برداشت میدانی سرعت 1جدول )

 وسایل نقلیه

 58سرعت  

 km/hدرصد 

 سرعت مجاز

Km/h 

 اختلاف با سرعت

 km/hمجاز 

 13 81       53 نقطه اول

 13 81 53 نقطه دوم

 نقطه سوم

 نقطه چهارم

 نقطه پنجم

 نقطه ششم

 نقطه هفتم

 نقطه هشتم

76 

71 

67 

73 

71 

73 

81 

81 

81 

81 

81 

81 

36 

31 

37 

33 

31 

33 
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 نتیجه گیری -4

ـــرعت مجاز  ـــی تاثیرگذاری تابلوهای اعلان س به منظور بررس

عهموجود در مقطع مورد  طال عت نظر، م ـــر با تعیین س  58ای 

سرعت میدانی  شت  صدی خودروهای عبوری از طریق بردا در

ـــت با  ـــورت گرفت. پس از برداش ـــیر ص در نقاط مختلف مس

درصــد  58محاســبه ســرعت  SPSSافزار آماری اســتفاده از نرم

ــایل نقلیه و آزمون نرمال بودن داده ها انجام گرفت. با توجه وس

ــت آمده، ــرعت  به نتایج بدس ــرعت خودروهای عبوری با س س

اســت. زیادی داشــته تفاوت در تمامی نقاط مجاز اعلام شــده

ـــادفات رانندگان در نقاط پرحا بدلیل آنکه  دثه از عواملتص

فات اســت و کاهش ســرعت تاثیر اصــلی افزایش شــدت تصــاد

توان با اصــلا  ایمنی مســیر دارد، در آینده میقابل توجهی در 

رام نظیر آ همچنین استفاده از اقدامات ایمنیتابلوهای موجود و 

ـــازی جریان ترافیک  ـــیرس ش تر در کاهبا اثرگذاری بیش مس

ســرعت تا حد امکان از تعداد و شــدت تصــادفات در این نقاط 

 کاست.

 منابع -8

دســـــــــــتورالعمل . 3158وشهرســـــــــــازی.وزارت راه  -3

ــه ــر حادث ــاط پ ــران:  .آشکارســازی نق ــی راه ته اداره کــل ایمن

 .حریمها و 

ضا؛ اکبری، علی. ) -3 ضا؛ جعفری، ر شیدر (. 3131حقیقی، فر

ارزیابی تاثیر تابلو های محدودیت ســرعت بر کاهش ســرعت 
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ـــاز ییاژدها ـــرعت ورود یدر منطقه انتقال یجهت آرامس  یس

ـــهرها ـــهر ا یورود یمطالعه مورد) ش ـــهریش (. مازندران-زدش
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 چكیده انگلیسی -6

Certainly the most purpose of each urban transport and 

traffic system is generating security for users. Reducing 

numbers and intensity of road accidents by identifying the 

main factors has significant effect on increasing security. 

Among which controlling vehicles speed as the main factor 

in road accidents, can cause decreasing probability and 

intensity of accidents. The aim of this study is evaluating 

vehicles speed in Masal area, placed in Karaj-Chaloos axis, 

in order to determining chosen speed 578 on behalf of 

drivers and comparison of it with authorized speed declared 

on leaderboards. Data has been collected by square studies 

and their analyze has been conducted by using SPSS 

software. 

Key Words: Speed limit, Hotspots, Safety countermeasure, 

Spss. 
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